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Aldershot,  N.-E.,  re  prétendus  vols  d'arti- 
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Travaux  publics,  comté  de  Bonaven- 
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Antilles-Canada,  conférence 

Antilles,  Documents  dans  le  ministère  du 
Commerce  re  service  de  navires  à  va- 
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1er  décembre  1912 

Antilles,  Statistiques  du  commerce  des — 
importations  et  exportations,  relative- 
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nement  

Appels  au  Gouverneur  en  conseil,  12  mois 
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Archives,  passant  du  contrôle  du  minis- 
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Assurances,      Rapport      du      surintendant 
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Astronome,   chef,  Rapport  pour  l'exercice 

terminé  le  31  mars  1912 25a 
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Auditeur   général  : — 
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Rapport  de  1' — vol.  2,  K  à  U,  pour  l'exer- 
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truction  du — en    1908    et   1909 120a 

Bassin  de  radoub  à  Lévis,  Que.,  ou  ha- 
vre et  port  de  Québec,   Que 204 

Bâtiments  occupés  par  l'Etat  comme  bu- 
reaux publics,  en  vertu  d'un  loyer,  où 
situés,    etc 208 

Batterie  de  campagne  n°  10.  réclamations 
d'indemnités    par    les    propriétaires    de 
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Beeman,  J.  C,  annulation  du  contrat  de — 
pour  le  transport  des  malles  de  Sa 
Majesté,   nom   du   remplaçant,   etc.  .     .  .        62& 

Bégin,  M.  J.,  nomination  de — comme  ad- 
ministrateur de  la  ferme  expérimen- 
tale   de   Sainte-Anne 72e 

Bibliothécaires    conjoints,    Rapport    des — 

pour  1912 33 

Bills  passés  par  la  Chambre  des  commu- 
nes depuis  la  Confédération  qui  ont  été 
modifiés  par  le  Sénat 22^ 

Bonaventure,  bureaux  de  poste  ouverts 
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date,  etc 63 

Bordigues,  permis,  documents  re,  dans 
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Boulanger    et    Fils,    Québec,    réclamations 

de,  etc 141a 

Brevet    n°    142823,    pétitions,    plans,    etc., 
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Brise-lames  de  Petite-Rivière,  N.-E. — Do- 
cuments, bordereaux  de  paye,  comp- 
tes,   etc.,    se    rapportant    au — 203 

Brise-lames  à  la  Petite-Rivière,  comté 
de  Lunenburg,  N.-E.,  rapport  au  sujet 
des  réparations  exécutées  au  cours  de 
l'année  1912 203j 

British    Canadian    Loan    and    Investment 

Co.,  Ltd.,  Toronto, — pour  l'année  1911.      140 

Broderick,  bureau  de  poste  de,  Saslc,  re 
changement  du  nom  de 78 

Brown,  James  W.,  au  sujet  de  terres  dans 
l'Ouest,  partie  du  quart  de  section  sud- 
est,  21,  20,  21-C.  2e  méridien,  et  au- 
tres ;  aussi  réclamation  de  Alex.  Hurst 
Brown   au   sujet   de   ces   terres 187c 

Budget  : — 

Budget    des    sommes    requises    pour    le 
Canada    pour   l'exercice   terminé   le    31 

mars   1913 3 

Budget    supplémentaire    pour    l'exercice 

terminé  le   31   mars   1913 4 

Budget   supplémentaire    pour   l'exercice 

terminé  le   31   mars   1914 5 

Bureaux  de  poste  ouverts  dans  le  comté 
de    Bonaventure    depuis    le    11    octobre 

1911  ;    noms  des  directeurs  de  la  poste, 

etc 63 

Bureau  d'immigration  à  Boston,  E.-TJ..  re 

fermeture  du — en   1911,   etc 84 

Bureaux     publics — édifices     occupés     par 

l'Etat,   comme, — à  bail,   etc 208 

C 

Camp  militaire  d'Aldershot,  nombre  de 
soldats    au — dans    le    cours    de    l'été    de 

1912  ; -contrats  passés;  coût  des  appro- 
visionnements, etc 182 

Canada  et  Terre-Neuve,  volume  des  im- 
portations et  des  exportations  du  1er 
janvier  189  6  au  1er  janvier  1913  ;  aussi 
convention  de  commerce  entre  Terre- 
Neuve  et  les  Antilles,  inclus  avec  le 
Canada,  pour  1909,   1910,  1911  et  1912.      195 

Canada  et  Terre-Neuve,  volume  des  im- 
portations et  exportations  entre  le — 
du  1er  janvier  1896  au  1er  janvier 
1913,   etc.      (Réponse   supplémentaire)  .      195a 

Canadian  Guardian  Life  Insurance  Co., 
re  transfert  de  la — du  département  à 
Ottawa  au  département  à  Toronto..    ..      188 


C 

Canal  Welland,  nombre  des  accidents  aux 
portes  d'écluses  ou  ponts  sur  le — du- 
rant l'année  terminée  le  25  novembre 
1912,  etc : 169 

Canaux  : — • 

De  Saint-Pierre — Améliorations  ;  aussi 
au  sujet  du  contrat  passé  par  le  mi- 
nistère avec  W.  H.  Weller 108 

De     Saint-Pierre — Améliorations  ;    aussi 

concernant   les   contrats,   etc 108a 

Au  sujet  des  dépenses  personnelles  de 
M.  Saint- Amour,  le  surintendant  du 
canal      de      Soulanges,      payées     par 

l'Etat 108& 

Champ   de    tir,    comté    de    Carleton,    Ont., 

re    achat    de   l'emplacement   pour     le — 

etc 123 

Champ    de    tir    fédéral    dans   le   comté   de 

Carleton,    date    de    l'achat     du — et     de 

qui   acheté 123 

Chemins  de  fer  : — 

Commissaires  des  chemins  de  fer,  rap- 
port  des — 20c 

Chemin  de  fer  Transcontinental,  rap- 
port des  commissaires  du 37 

Chemin  de  fer  Transcontinental,  copie 
des  instructions  primitives  aux  in- 
génieurs  de   la   division   de   l'est   du.      106 

Chemins    de    fer    et    Canaux,    Rapport 

du  ministère  des 20 

Statistique  des  chemins  de  fer 20& 

Chemins  de  fer,  gouvernement  du  Ca- 
nada, réponse  re  conseil  d'adminis- 
tration  des 81 

Ligne  de  chemin  de  fer  de  Estmere 

à    Baddeck,    re    construction    de    la.  .        82 

Chemin  de  fer  voir  :  Intercolonial,  etc., 
chemin  de  fer  Intercolonial,  rapports 
autrefois  présentés  au  conseil  d'ad- 
ministration du 81a 

Chemin  de  fer  Intercolonial,  relative- 
ment à  l'achat  de  la  ferraille  et  des 
pièces   de   fonte   pour   le 83 

Chemin  de  fer  Intercolonial,  noms  des 
employés  des  wagons-réfectoires,  et 
nature  de  l'emploi 83a 

Chemin  de  fer  Intercolonial,  réponses 
re  ligne  Vale,  correspondance  deman- 
dant que  le  chemin  soit  pris  par  le — 
etc 109 

Chemin  dé  fer  Intercolonial,  re  grève 
des  employés  temporaires  à  Halifax, 
N.-E 83b 

Chemin  de  fer,  chemin  de  fer  Central 
du  Canada,  re  rapport  présenté  par 
le — au  ministère  des  Chemins  de 
fer 211 

Chemin  de  fer — Copie  de  la  lettre  de 
l'ingénieur  en  chef  Lumsden  de  la 
commission  du  Transcontinental  au 
président  V/ade 106a 

Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  : — 

Décrets  de  l'exécutif    concernant,  etc..        45 
Réponse   re   terres   vendues   par   le,   an- 
née terminée  le  31  octobre  1912..    ..        45a 
Réponse    re    demandes    faites    par    le — 
pour   autorisation   d'émettre   de    nou- 
velles actions 45  & 

Chemin  de  fer  Central  du  Canada,  Rap- 
port fait  par  le  ministère  des  Chemins 

de  fer 211 

Chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson,  Achat 
de  terres  à  Le-Pas  pour  points  termi- 
naux du 233 
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Chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson,  ter- 
rains le  long  de  la  ligne  du — qu'on  a 
retirés  de  ceux  à  coloniser,  etc 

Chemin  de  fer  de  la  route  Vale,  deman- 
dant que  l'Intercolonial  prenne  cette 
ligne 

Chemin  de  fer  Québec-Oriental,  acquisi- 
tion du —  par  le  gouvernement  du 
Canada 

Chemin  de  fer  Québec-Oriental  et  che- 
min de  fer  Atlantique,  Québec  et  de 
l'Ouest,  documents  re  fret,  voyageurs, 
etc 

Chemin  de  fer  Québec-Oriental  et  che- 
min de  fer  Atlantique,  Québec  et  de 
l'Ouest,  documents  re  leur  addition  au 
système  des  chemins  de  fer  canadiens 
de   l'Etat,    etc 

Chemin  de  fer  Québec  et  Saguenay,  ga- 
rantie projetée  des  obligations 

Chemin  de  fer  Québec  et  S  ~uenày,  rap- 
port de  l'ingénieur  de  l'Etat  qui  a  ins- 
pecté le 

Chemin  de  fer  Saint- Jean  et  Québec,  do- 
cuments, etc.,  entre  le  ministère  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  re  ligne  à 
partir  de  Saint- Jean,  N.-B.,  jusqu'à 
Grand-Falls 

Ciment — Tarif  des  douanes  sur  le — Cor- 
respondance entre  la  compagnie,  les 
corporations,  etc.,  jusqu'au  1er  no- 
vembre 1911 

Ciment,  remaniement  des  droits  sur  le — - 
et  toute  la  correspondance  avec  les 
ministres   concernant   le 

City  of  Sydney,  enquête  au  sujet  de 
l'abordage  de  ce  steamer  avec  le  re- 
morqueur Douglas  H.   Thomas 

Code.  W.  J. — rapport  de — au  sujet  de 
son  enquête  à  l'imprimerie  de  l'Etat. 61 

Colombie-Britannique,  copie  du  décret  de 
l'Exécutif  nommant  une  commission 
pour  s'enquérir  des  réclamations  de  la, 
etc 

Colombie-Britannique,  documents  re  aug- 
mentation de  la  subvention  provinciale 
à  la 

Colombie-Britannique,  correspondance  re 
réclamation  des  sauvages  de  la  pro- 
vince de  la —  entre  le  gouvernement 
provincial   et  le  gouvernement  fédéral. 

Colombie-Britannique,  mémoire  re  récla- 
mations   pour    considération    spéciale.. 

Colombie-Britannique,  pétitions  du  gou- 
vernement de  la —  re  réclamations  pour 
subventions  provinciales  supplémentai- 
res   

Commerce  : — 

(Partie     I. — Commerce     canadien,     im- 
portations   et    exportations) 

(Partie   TT. — Commerce   canadien)  — 

France 

Allemagne 

Etats-Unis 

Royaume-Uni 

(Partie    III. — Commerce    canadien,    ex- 
cepté)— - 

France 

Allemagne 

Royaume-Uni 

Etats-Unis .  ,    . 

(Partie  IV. — Divers   renseignements)  — 
(Partie     V. — Rapport    de     la     commis- 
sion des  grains  du  Canada) 


232 


109 


67rî 


116c 


116a 


116 


67e 


116b 


125 


125a 


95s 


(11») 


191 


67# 


159a 


191a 


677i 


10 

10a 
10a 
10a 
10a 


10b 
10b 
10b 
10b 
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(Partie  VI. — Service   de   steamers   sub- 
ventionnés)          10e 

(Partie      VII. — Commerce      des      pays 

étrangers,    traités    et    conventions)..         10/ 

Commerce  canadien — meilleurs  moyens 
pour  obtenir  des  renseignements  utiles 
au 118 

Commerce,  volume  du,  entre  Terre-Neuve 
et  les  Antilles,  arrangement  de  com- 
merce avec  le  Canada  pour  1909,  1910, 
1911  et  1912    (supplémentaire) 195a 

Commerce,  volume  du — importations 
et  exportations  du,  entre  le  Canada  et 
Terre-Neuve,  du  1er  janvier  1896  au 
1er  janvier  1913 195 

Commissaire  de  la  laiterie  et  de  l'emma- 
gasinage frigorifique,  rapport  du — 
pour   l'exercice    1912 15a 

Commissaires  du  chemin  de  fer  Trans- 
continental,   rapport    des — pour    1912..        37 

Commissaires,  nomination  des — pour  étu- 
dier les  causes  de  la  dépopulation  des 
campagnes,  le  haut  coût  de  la  vie.  .    .  .      129 

Commissaires  nommés  pour  s'enquérir  au 
sujet  de  la  loi  concernant  le  pilotage 
dans  les  districts  de  Montréal  et  de 
Québec 191c 

Commission  nommée  pour  s'enquérir  des 
accusations  de  partisannerie  politique 
à  l'imprimerie  de  l'Etat,  avec  témoigna- 
ges  et   rapport ..    ..61    (Ils) 

Commissaires — nommés  pour  s'enquérir 
des  plaintes  portées  contre  la  "United 
Shoe   Machinery  Co." 95c 

Commissaires  nommés  pour  s'enquérir 
des  réclamations  de  la  Colombie-Bri- 
tannique. . 191a 

Commissaires  nommés  pour  s'enquérir 
des  terres  des  sauvages  et  des  affaires 
des  sauvages  dans  la  Colombie-Bri- 
tannique       191b 

Commissaires  nommés  sous  l'autorité  de 
la  première  partie  de  la  loi  des  en- 
quêtes.   1906 191 

Commission  de  pilotage  de  Québec,  rap- 
port de   la 186 

Commission  du  Transcontinental,  copie 
de  la  lettre  de  l'ingénieur  Lumsden,  de 
la — au  président  Wade,   de  la 106a 

Commission     d'embellissement      d'Ottawa 

(rapport  de  la)  — 42 

Commission    du    Service    public,    rapport 

de  la 57 

Commission  géographique,  rapport  de 
la — pour  l'exercice  terminé  le  30  juin 
1912 

Commission    géologique,    division    de    la — 

ministère    des    Mines,    rapport    de    la.  .        26 

Commission  royale, — rapport  concernant 
les  plaintes  au  sujet  du  pesage  du 
beurre  et  du  fromage  à  Montréal,   etc.      153 

Commission  royale, — rapport  sur  l'ensei- 
gnement   industriel    et   technique,    etc.  .      191d" 

Compagnies  d'assurances,  Relevé  des 
états  fournis  par  les  compagnies  d'as- 
surances pendant  l'exercice  terminé  en 
1912 9 

Compagnie  de  la  Baie-d'Hudson, — lettres 
patentes  pour  le  lot  n°  217  dans  la  pa- 
roisse   de    St.    John,    Winnipeg 201 

Comptes  publics 2 

Comté  de  Bonaventure,  résolution  du,  de- 
mandant ou  s'opposant  à  certains  tra- 
vaux publics  dans  le 139 

Conférence  Canada- Antilles 55 

Conférence  Internationale  de  la  Paix  re 
considération  du  premier  siècle  de  paix 
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entre  les  Etats-Unis  et  l'empire  bri- 
tannique  

Conseil  privé, — rapport  du — re  contrat 
»pour  le  transport  de  la  malle  sur 
l'océan,  service  des  voyageurs  et  du  fret 
entre  le  Canada  et  la  Grande-Breta- 
gne, etc 

Construction  du  chemin  de  fer  de  North- 
Bay  à  Sturgeon-Falls,  Ont.,  correspon- 
dance  et   rapports   des   ingénieurs   re.  . 

Correspondance,  etc.,  du  candidat  con- 
servateur, du  comté  de  Gloucester, 
N.-B.,  re  travaux  publics  jusqu'à  date. 

Correspondance  re  moitié  est  de  la  sec- 
tion 27,  dans  le  tOAvnship  6,  rang  2, 
à  l'ouest  du  troisième  méridien 

Crowe,  colonel,  commandant  du  collège 
militaire  royal,  re  retraite,  etc 


229 

194 

178 

187 

126 
75a 


Dea,    Edmund,    Enquête    sur    la    conduite 

de — en    sa   qualité   de   surveillant    à   la 

homarderie    de    Port-Daniel,    Que..     ..        95u 
Décisions  infirmées  du  conseil  du  Trésor 

(état  des) 40 

Décrets  de  l'Exécutif  re  saisie  de  chevaux 

passés  en  contrebande  aux  Etats-Unis 

par   John   Gobel 212 

Défense      impériale — représentations      du 

comité  de  la 85 

Démarcation  du  méridien,   141e  degré  de 

longitude  ouest,  réponse  re 91 

Destitutions  : 

De     John     R.     McDonald,     Heatherton, 

comté  d'Antigonish,  N.-E 61 

Du  Dr  C.  P.  Bissett,  médecin  des  sau- 
vages de  la  rivière  au  Saumon,  N.-E.        61a 

De  Michael  Murphy,  directeur  de  la 
poste  à  Pointe-Micheau,  comté  de  R., 
N.-E 61b 

De  David  A.  McLeod,  directeur  de  la 
poste  à  Cleveland,  comté  de  Rich- 
mond,    N.-E 61c 

De  John  Milward,  directeur  de  la  poste 
à  Stormont,  comté  de  Guysborough, 
N.-E 61Ô" 

De  Kenneth  F.  McAskill,  directeur  de 
la  poste  à  Loch-Lomond,  comté  de 
Richmond,   N.-E 61c 

-De  W.   W.   Hayden,   gardien  de  quai  à 

Digby.   N.-E 61/ 

De   W.    B.    Langley,   préposé   adjoint   à 

la   homarderie,    N.-E.. 61a 

De  Fred.  E.  Cox,  mécanicien  à  la  ho- 
marderie         61ft 

De    Simon    Hodgson,    mécanicien    à    la 

homarderie,     Isaacs-Harbour,     N.-E.  61? 

De  Henry  Henlow,  mécanicien  à  la 
homarderie  de  Canso,  comté  de  Guys- 
borough,   N.-E 61.7 

De  H.  C.  V.  Le  Vatte,  maître  de  port 
de  Louisbourg,  Cap-Breton-sud, 
N.-E.. 617c 

De  John  Cummings,  préposé  adjoint  à 
la  homarderie  de  Isaacs-Harbour, 
N.-E 617 

De  W.  G.  Matthews,  de  l'équipage  des 
bateaux  de  sauvetage,  Canso,  comté 
de  Guysborough,  N.-E 61?n 

De  Joseph  Shean,  maître  de  port,  Syd- 
ney-nord,  N.-E 61w 

De  Geo.  H.  Sampson,  du  signal  des  tem- 
pêtes, L'Ardoise  d'en  bas,  comté  de 
Richmond,  N.-E 61o 
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De  Alexis  Vigneau,  capitaine  du  ba- 
teau de  patrouille,  Arichat,  comté  de 
Richmond,  N.-E 61p 

De  Emeri  Thivierge,  inspecteur  des  pê- 
cheries, comtés  de  Prescott  et  de 
Russell,  N.-E 61a 

De  tous  les  fonctionnaires  publics  du 
ministère  du  Revenu  de  l'Intérieur 
dans  le  comté  de  Saint-Jean  d'Iber- 
ville,  Québec 61r 

De  J.  Fabien  Bugeaud,  Bonaventure, 
Que.,  et  de  A.  B.  Caldwell,  de  New- 
Carlisle,  Québec. 61s 

De  Duncan  McArthur,  division  des  an- 
nuités, quand  cette  division  se  trou- 
vait sous  le  contrôle  du  ministère 
du  Commerce 61t 

De  Chas.  O.  Jones,  directeur  de  la 
poste  à  Bedford,  comté  de  Missis- 
quoi,  Québec 61m 

De  Archd.  Barres,  directeur  de  la  poste 
à  New-Harbour,  comté  de  Guysbpo- 
rough,   N.-E 6 lu 

Du    Dr    A.    Allaire,    du    pénitencier    de 

Saint-Vincent  de  Paul 61ty 

De  Oscar  Beauchamp,  préfet  du  péni- 
tencier   de    Saint- Vincent    de    Paul..        61a; 

De  John  McDonald,  pointeur,  chemin  de 
fer  Intercolonial,  Sydnev-Mines, 
N.-E. 61y 

De  Allan  Kinney,  cantonnier  du  che- 
min de  fer  Intercolonial,  Linwood, 
comté  d'Antigonish 61s 

De    Chas.    Landry,    de    Pomket,    comté 

d'Antigonish,   N.-E 61aa 

De  Patk.  DeCoste,  du  bateau-passeur 
Scotia  entre  Mulgrave  et  la  Polnte- 
Tupper,  N.-E 61b& 

De  Harry  E.  McDonald,  ingénieur  ad- 
joint du  canal  de  Saint-Pierre,  comté 
de  Richmond,  N.-E 61cc 

De  Neil  Ross,  cantonnier,  chemin  de 
fer  Intercolonial,  West-River,  Pic- 
tou,  N.-E Quid 

De  Jas.  Armstrong,  Heatherton,  comté 
d'Antigonish,  N.-E.,  cantonnier,  che- 
min  de   fer   Intercolonial 61ee 

De  Thomas  J.  Gray,  inspecteur  de  wa- 
gons, chemin  de  fer  Intercolonial, 
Westville.    comté    de    Pictou,    N.-E.  .       61// 

De  Colin  Macdonald,  cantonnier,  che- 
min de  fer  Intercolonial,  James-Ri- 
ver,    comté    d'Antigonish,    N.-E..     ..      61  gg 

De  A.  T.  Gannon,  inspecteur  de  wa- 
gons, chemin  de  fer  Intercolonial, 
Sydney-nord,  N.-E 61hh 

De  Huber  Myatte,  Tracadie,  comté 
d'Antigonish,  N.-E.,  cantonnier  du 
chemin    de    fer   Intercolonial 61ii 

De  John  McDonnell,  Afton-Station, 
comté  d'Antigonish,  N.-E.,  canton- 
nier,   chemin    de    fer    Intercolonial..       61jj 

De  Wm.  Landry,  de  Pomket,  comté 
d'Antigonish,  N.-E.,  contremaître- 
cantonnier,  chemin  de  fer  Intercolo- 
nial • 61kk 

De  D.  J.  McDougall,  contremaître  des 
cantonniers,  chemin  de  fer  Intercolo- 
nial,   Grand-Narrows,    N.-E 61  II 

De  Daniel  A.  Coffey  et  de  W.  A.  Mc- 
Neill,  éclusiers,  canal  de  Saint- 
Pierre,    comté    de    Richmond,    N.-E.  .  61mm 

De  John  P.  Meagher,  du  steamer  /Sco- 
tia,   comté    de    Guysborough,    N.-E..      61nn 
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De  James  Gibson,  ex-directeur  de  la 
poste  d'Alameda,  Sask.,  qui  a  con- 
fié sa  charge  à  E.  Cronk 61oo 

Du  capitaine  C.  E.  Miller,  du  75e  régi- 
ment       61pp 

De  J.  N.  N.  Poirier,  percepteur  de  l'ac- 
cise,  Victtoriaville,   Québec,   etc.  .    .  .      Glqq 

De  Abraham  Astephen,  interprète,  dé- 
partement de  l'immigration,  Sydney- 
nord,    N.-E 61rr 

De  Robert  Dow,  division  de  l'immigra- 
tion, ministère  de  l'Intérieur,  Ottawa.     61ss 

De  John  Ware,  division  de  l'immigra- 
tion, ministère  de  l'Intérieur,  Ottawa.      61tt 

De  Richd.  Hickey,  division  de  l'immi- 
gration, ministère  de  l'Intérieur,  Syd- 
ney-nord,  N.-E 61mm 

Du  Dr  J.  W.  McLean,  médecin  exami- 
nateur, division  de  l'immigration, 
Sydney-nord.   N.-E Qlvv 

De  John  A.   McRea,   gardien  de  phare, 

Ile-Margaree,  N.-E ,    ..    ..    Glwiv 

De  Thos.  Brymer,  gardien  de  phare, 
L'Ardoise  d'en  bas,  comté  de  Rich- 
mond,   N.-E %lxx 

De  Dominique  Boudrot,  entrepreneur, 
bouées,  Petit-de-Grat,  comté  de 
Richmond,   N.-E Qlyy 

De  Fredk.  F.  Doucet,   gardien  de  phare, 

Caraquet,  comté  de  Gloucester,  N.-B.     6I0: 

De.  W.  H.  Henlow,  gardien  des  si- 
gnaux   de    tempêtes,    Liscomb,    N.-E.    Qlaaa 

De   David   Falconer,   gardien  de  phare, 

Ile  Cariboo,  Pictou,  N.-E '  616&& 

De  M.  Wilson  Lawlor,   commissaire  du 

port    de    Sydney-nord,    N.-E 61ccc 

De  P.  J.  McDonald,  commissaire  de 
port,    Sydney-nord,   N.-E Qldcld 

De  tous  les  gardiens  de  phares  dans  la 
province  de  la  Nouvelle-Ecosse  de- 
puis le   11   octobre   1911,   etc Qleee 

Nombre  des  destitutions  des  bureaux 
publics  du  ministère  de  la  Marine  et 
des  Pêcheries,  comté  de  Bonaven- 
ture 61/// 

Destitution  de  H.  L.  Tory,  officier  des 
pêcheries,  comté  de  Guysborough, 
n.-e.,  etc Giggg 

De  John  W.  Davis,  officier  des  pêche- 
ries,   Guysborough,    N.-E.,    etc.  .     .  .    Qlhhh 

De    Martin    Bourque,    gardien  de  phare, 

Rivière-Bourgeois,    N.-E 61m 

De  Fredk.  Poirier,  entrepreneur,  bouées, 

Rivière-Descousse,    N.-E 6I/7.? 

Du  Dr  Geo.  Pinault,  médecin  du  bu- 
reau de  santé,  réserve  des  sauvages 
comté  de   Bonaventure,  Que Qlkkk 

De  Fredk.  Veit,  ministère  de  la  Ma- 
rine et  des  Pêcheries,  comté  de  Gas- 
pé,  Québec 61111 

De  Alfred  Lalonde,   à  l'entrepôt,   cours 

de    l'Etat,    Saint-Joseph    de    Sorel.  .  61mm»! 

De    Jas.    Webber,     gardien    de    phare, 

Farr-Bay-Point,  N.-E 61mm 

De    Baptiste     Desjardins,     gardien     de 

phare    à    Kamouraska,    Québec.     ..    6I000 

De  Angus  Smith,  pilote  sur  le  steamer 

Earl    Grey 61ppp 

De    Michael    J.    Sampson,    gardien    de 

phare   à   L'Ardoise   d'en   bas,   N.-E.  .    Qlqqq 

De  Wm.  Hackett,  commissaire  du  port, 

Sydney-nord,   N.-E 61rrr 

De  Hormisdas  Laçasse,  gardien  du 
quai  de  l'Etat,  Wendover,  comté  de 
Prescott,   Ont,   etc Glsss 
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De  Geoffrey  Gorman,  patron  de  cha- 
loupe, station  des  bateaux  de  sau- 
vetage, Herring-Cove,  comté  d'Ha- 
lifax,   N.-E eittt 

Du  capitaine  Geo.  Wetmore,  maître  de 

port,   Yarmouth,   N.-E Gluuu 

De   Stanley  Henlew,   gardien  de   phare, 

Liscomb,  Guysborough,  N.-E Slvvv 

De  H.  C.  V.  Le  Vatte,  employé  des 
pêcheries,  Louisbourg,  Cap-Breton, 
N.-E Qlwww 

De  Elias  M.  Boudrot,  gardien  des  si- 
gnaux de  tempêtes,  Petit-de-Grat, 
N.-E Qlxxx 

De  A.  B.  Cox,  surintendant  des  usines 
pour  l'extraction  de  l'huile  du  chien 
de   mer,    Canso,   N.-E Glyyy 

De  Jeffrey  Crespo,   sous-percepteur  des 

douanes,      Havre-au-Bouche,      N.-E.  .    Glzzz 

De   Thomas   Cameron,    douanier  à  An- 

dover,  N.-B Glaaaa 

De   L.   W.   Pye,    officier   des   douanes  à 

Liscomb,   N.-E Glbbbb 

De    Lucien    O.    Thisdale,    employé    des 

douanes    à    Valleyfield,    Québec.     ..61cccc 

De    Alex.    Macdonald,    Doctor's-Brook, 

sous-percepteur    des    douanes Qldddd 

De  Henry  Cann,  douanier  de  Sydney- 
nord,   N.-E 61eeee 

De  Chas.  Meunier,  douanier,  Marie- 
ville,  Que .    61//// 

De    Geo.    H.    Cochrane,    percepteur    des 

douanes,    Moncton,    N.-B.,    etc ^0000 

De  C.  Michaud,  directeur  de  la  poste 
de  Saint-Germain,  comté  de  Kamou- 
raska,  Que Gllihhh 

De  Emile  Archambault,  facteur  à  Mont- 
réal  Gliiii 

De   Norman    Morrison,    directeur    de   la 

poste,    Ferguson's-Lake,    N.-E Gljjjj 

De    D.    J.    McKillop,     directeur     de     la 

poste   à   McKillop,    N.-E Glkkkk 

Réponse  re  enquête  récemment  tenue 
au  bureau  de  poste  de  Saint- Agathe, 

comté  de  Terrebonne Glllll 

Destitution  de  Bertie  Boudrot,  gardien 
de  phare  à  Poulamon,  comté  de 
Richmond,  N.-E Slpimmm 

De  Léon  Rivest,  de  J.  B.  Lachapelle 
et  de  Louis  Dubois,  gardiens  de  pha- 
re à  Repentigny,  Que Glnnnn 

De    L.    P.     Carignan,     garde-forestier, 

Champlain,    Québec 6I0000 

De  Jas.  S.  Harvey,  de  W.  L.  Kemp- 
ffer,  de  J.  Herbert  Sweetman,  de  J. 
B.  LeBlanc,  de  J.  Nadeau,  doua- 
niers, Québec 61-pppp 

De    Wm.     March,     douanier,     à    Little- 

Pond,    Sydney-Mines,    N.-E fàqqqq 

De  Duncan  McDonald,  douanier,  Athel- 

stan,  Québec 61rrrr 

De  Lemuel  Bent,  percepteur  des  doua- 
nes,  Oxford,   N.-E Qlssss 

De  Pascal  Poirier,  percepteur  des  doua- 
nes, Descouse,  N.  E Gltttt 

De   Donald   J.    Hachey,    percepteur   des 

douanes,   Bathurst,   N.-B Qluuuu 

De  John  Maher,  du  ministère  des  Doua-  % 

nés  à  Montréal Slvvvv' 

De  Peter  Fougère,  douanier,  Petit-de- 
Grat,  N.-E Glwivwio 

De  Jas.   Grantmyre,  douanier  de  Petit- 

Bras-d'Or,    N.-E ..Qlxxxx 
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Des  employés  sur  le  canal  de  Soulan- 
ges,     démis    depuis    le    21     septembre 

1911 612/2/2/3/ 

De  Andrew  Melville,  éclusier  à  Cardi- 
nal,  Ont Glzzzz 

De    Geo.     Short,    gardien    du    pont    du 

canal  Cardinal,   Ont Qlaaaaa 

De     N.     Broderick,     éclusier,    Cardinal, 

Ontario Glbbbbb 

De  Thos.  McLatchie,  éclusier.  Cardi- 
nal,  Ont Glccccc 

De  Elgin  McLaughlin,  éclusier,  Cardi- 
nal, Ont Glddddd 

De  Robert  Robertson,  éclusier,  Cardi- 
nal, Ont 61eeeee 

De  Wm.  L.  Gladstotne,  éclusier,  Cardi- 
nal,  Ont 61///// 

De  Byron  Van  Camp,  éclusier.  Cardi- 
nal, Ont ^gggoo 

De  Samuel  English,  gardien  du  pont  du 

canal,   Cardinal,  Ont Qlhhhhh 

De  Edward  F.  Moran,  éclusier  à  Car- 
dinal,   Ontario Hliiiii 

De  Wm.  R.  Fougère,   Frankville,  N.-E., 

cantonnier   de.  l'Intercolonial Sljjjjj 

De  John  Melanson,  Afton,  N.-E.,  can- 
tonnier  sur   l'Intercolonial Glkkkkk 

De    Ronald    D.     McDonald,     surveillant 

des   pêcheries     Broad-Cove,    N.-E..     .  .6111111 

De  John  McLean,  officier  des  pêche- 
ries,   Gabarousse,    N.-E fàmmmmm 

De  A.  R.  Forbes,  surveillant  des  pê- 
cheries,  Sydney-nord,   N.  E Qlnnnnn 

De  Sébastien  Lavoie,   surintendant  à  la 

homarderie  de  Shippegan,  N.-B.  .    .  .Glooooo 

De  D.  S.  Hendsbee,  peseur  aux  usi- 
nes pour  l'extraction  de  l'huile  du 
chien   de   mer,   à   Canso,    N.-E..     .  .Glppppp 

De    M.     Muée,    gardien    de    phare,     île 

Chéticamp,  comté  d'Inverness,  N.-'E.Glqqqqq 

Du  Dr  J.  D.  R.  Williams,  percepteur 
des  péages  sur  canaux,  à  Cardinal 
Ontario Qlrrrrr 

De   John  W.    Bohan,   douanier  à   Bath, 

comté  de  Carleton,   N.-B 61sssss 

De  J.  V.  Smith,  sous-percepteur  des 
douanes,  Woods-Harbour,  comté  de 
Shelburne,    N.-E Slttttt 

De  John  Y.  Fleming,  officier  de  doua- 
nes à  Debec,  comté  de  Carleton, 
N.-B Gluuuuu 

De  Matthias  Meagher,  douanier  à  De- 
bec,    comté    de    Carleton,    N.-B..     .  .  Glvvvvv 

De   A.   J.    Gosselin.   faisant   fonction    de 

douanier  à  St-Albans,  Vermont .  .  Glwwwww 

De  Jas.  W.  Bannon,  officier  du  ser- 
vice préventif  des  douanes  à  Sainte- 
Agnès  de  Dundee,  comté  de  Hun- 
tingdon.  .    . Glxxxxx 

Réponse  indiquant  le  nombre  de  direc- 
teurs de  la  poste  destitués  dans  le 
comté  de  Pietou,  N.-E.,  depuis  1911. 
et  les  noms  des  directeurs  de  la 
poste  nommés  pour  les  remplacer.  -Glyyyyy 

Destitution    de    Jas.    Murphy,    directeur 

de    la   poste    à    Tweed,    Ont Glzzzzz 

De  H.  B.  Eastotn,  agent  d'immigration, 

Prescott,   Ont 61    (6a) 

De    B.    Hughes,    agent    d'immigration, 

Prescott,   Ont 61    (6&) 

De    Geo.    Walsh,    agent    d'immigration, 

Prescott,     Ont 61    (e) 

De  Newton  S.  Dow,  agent  d'immigra- 
tion    Jonction-McAdam,     N.-B..     ..6Ï    (Qd) 
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•De  Oliver  Hemphill,  agent  d'immigra- 
tion, Debec,  comté  de  Carleton, 
N.-B 61    (6e) 

De      Martin     Johnston,    douanier     aux 

îles  Rea,  comté  de  Richmond,  N.-E  61    (6/) 

De  J.  E.  Phaneuf,  ditecteur  de  la  poste 
à  Saint-Hugues,  comté  de  Bagot, 
Québec ol    (6o) 

De  Murdock  McCutcheon,  directeur  de 
la  poste  à  Sonora,  comté  de  Guys- 
borough,    N.-E 61    (Qh) 

De  Duncan  Gillies,  surveillant  des  pê- 
cheries à  Baddeck,  Cap-Breton,  pro- 
vince   de    la    Nouvelle-Ec:sse.  .      ..61    (6i) 

De  Antonio  Leduc,  direteur  de  la  poste 
à  Saint-Timothée,  comté  de  Beau- 
harnois 61    (6;) 

De  Chas.  Arthur  Bowman,  division  du 
génie,  ministère  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux 61    (6fc) 

De  Elnathan  D.   Smith,   surveillant  des 

pêcheries,    Shag-Harbour,    N.-E.     ..61    (6Ï) 

De  Donald  McAulay,  gardien  de  phare, 

baie  de  Baddeck,   Cap-Breton..    ..61    (6m) 

De  John  Fredericks,  gardien  de  phare, 
East-Jordan,  comté  de  Shelburne, 
N.-E 61    (6n) 

De  John  Fredericks,  gardien  du  c.u  li, 
East-Jordan,  comté  de  Sbe^bu  n?, 
N.-E Cl    (6o) 

De   John   C.    Morrison,    maître   de   port, 

Shelburne,    N.-E 61    (Gp) 

Du  capitaine  Roderick  McDonald,  pré- 
posé aux  arrivages  à  Big-Bras- 
d'Or,   N.-E 61    (6a) 

De  Jas.   Maloney,   officier  des   douanes, 

Dingwall,  N.-E 61    (6r) 

De  Hugh  D.  McEachern,  officier  des 
douanes,  East-Bay,  Cap-Breton, 
N.-E 61    (6s) 

De  Thos.   H.   Hall,   sous-percepteur  des 

douanes  à  Sheet-Harbour,  N.-E..    ..61  (60 

De  J.   A.   McNeil,   officier  des   douanes, 

Grand-Narrows,    N.-E 61    (Gu) 

De  Geo.   Burchell,   officier  des  douanes, 

Sydney-Mines,   N.-E 61    (6v) 

De  W.   H.   Saver,   percepteur  des  doua-  • 
nés,    Cardinal,    Ont 61    (Gx) 

Du  capitaine  Geo.  Livingstone,  officier 
des  douanes,  Big-Bras-d'Or,  Cap- 
Breton,    N.-E.. 61    (Gx) 

De   H.   Laçasse,   directeur   de   la   poste, 

Wendover,   comté  de  Prescott,   Ont.  61    (Gy) 

De    Harry    A.    Drigg,    directeur    de    la 

poste,    Grassey-Lake,    APa 61    (62) 

De    A.    H.     Stratton,    directeur    de    la 

poste,    Peterborough,    Ont 61    (7a) 

De    Henry    Burrell,     directeur     de     la 

poste,    Yarmouth,    N.-E 61    (76) 

De   tous   les   directeurs   de  la   posto   du 

comté  de  Gloucester,   N.-B 61    (  'c) 

Du  Chas.  A.  Webster,  médecin  du  port, 

Yarmouth,    N.-E 61    (7'7.) 

De  Jas.  Lord,  gardien  de  phare  à 
Po:nte-à-la-Meule,  comté  de  Saint- 
Jean    et   Iberville,    Que 61    (7e) 

De  Henry  Friolet,  gardien  du  quai, 
Caraquet,  N.-B.,  et  Richd.  South- 
wood,  gardien  de  quai,  Bathurst, 
N.-B 61    (7/) 

De  Jas.  L.  Robichaud,  gardien  de  quai, 

Miscou,   comté  de  Gloucester,   N.-B.61    (7a) 

Du   capitaine   Pope,    gardien   de   phare, 

Scatarie,  N.-E 61    (7h) 
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Du  capitaine  W.  W.  Lewis,  préposé  à 
rengagement  des  matelots,  Louis- 
bourg,  N.-E 61    (li) 

Des  directeurs  de  la  poste  du  comté  de 
Bonayenture,  depuis  le  11  octobre 
1911,  ceux  qui  ont  été  nommés  pour 
les  remplacer,   etc Gl    (7;) 

De  Geo.  Hines,  gardien  de  phare,  Ingo- 

nish-sud,  N.-E 61    (7fc) 

Des  gardiens  de  phares  dans  le  comté 
de  Deux-Montagnes  par  le  gouverne- 
ment   actuel 61    (70 

De  Archibald  McDonald,  douanier  à 
Mull  -  River,  comté  d'Inverness, 
N.-E 61    (7m) 

De    Donald    Chisholm,    douanier,    Tra- 

cadie,     comté     d'Antigonish,    N.-E.. 61    (In) 

De  Edwd.  C.  Humphreys,  du  ministère 
du  Revenu  de  1  Intérieur,  de  Tren- 
ton,  N.-E.,  et  nomination  du  rem- 
plaçant  61    (70) 

De  H.  J.   Fixott,   médecin  du  port,  Ari- 

chat,    comté   de   Richmond,    N.-E..  61      (Ip) 

De  D.  Morin,  directeur  de  la  poste  de 
Saint-Pie  de  Bagot,  comté  de  Ba- 
got,    Québec 61    (7g) 

De  Ernest  Paquin,  directeur  de  la  pos- 
te de  Sainte-Cécile  de  Levrard,  comté 
de    Nicolet,    Québec 61    (7r) 

De  John  R.  McDonald,  agent  des  sau- 
vages à  Heatherton,  comté  d'Anti- 
gonish,   N.-E 61    (7s) 

De  Joseph   Day,   officier   des  douanes  à 

Little-Bras-d'Or,    Cap-Breton,    N.-E.61    (lt) 

De    Duncan    McLeod,     est  mateur     des 

douanes  à  Sherbrooke,  Québec.  .    .  .61    (lu) 

De  Edward  D.  Chiasson,  sous-percep- 
teur des  douanes  à  Lamèque,  comté 
de  Gloucester,   N.-B 61    (lv) 

De  Geo.  F.  Briggs,  officier  des  douanes, 

Jonction-McAdam,  N.-B 61    (Iw) 

De  Wm.   A.   Duan,  gardien  de  phare  à 

Green-Island,    N.-E 61    (7a;) 

De   Thos.    Cameron,    douanier   à   Ando- 

ver,    N.-B 61    (7s) 

De  Jos.  McDonald,  officier  d  s  douanes 

à    Sydney,    Cap-Breton,     N.-E..     ..61    (Iz) 

De  Angus  McGillivray,  officier  des 
douanes,  Glace-Bay,  Cap-Breton- 
sud,   N.-E 61    (8a) 

De  Roderick  Bain,  batelier,  New- 
Campbellton,  comté  de  Victoria, 
N.-E 61    (8b) 

De   W.    A.    Scott,    éclusier    à    Cardinal, 

Ont 61    (Se) 

De  Bert  Johnson,   éclusier  à  Nicholson, 

Ont 61    (Sd) 

De   John   Merrifield,    éclusier,    Burritts- 

Rapids,  Ont 61    (8e) 

De   Neil   Cummings,    éclusier.    Cardinal, 

Ont 61    (8/) 

De  François  Chagnon,  éclusier  à  Saint- 
Jean,  comté  de  Saint-Jean  et  d'Iber- 
ville 61    (8g) 

De  Neil  McNeil,  gardien  du  pont  de 
l'Intercolonial,  Grand-Narrows, 
N.-E 61    (SJi) 

De  Archd.  McKenzie,  cantonnier  de  l'In- 

tercolonial,    Grand-Narrows,    N.-E..  fil    (?i) 

De  John  Fraser,  gardien  du  pont  de 
l'Intercolonial,  Grand  -  Narrows, 
N.-E 61    (8j) 

De    Demetrius    Crozier,    éclusier,    Mer- 

rickville,   Ont 61    (8k) 

De   Patrk.    Cussuck,    éclusier,    Merrick- 

ville,   Ont , 61    (8Z)j 
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De  Jos.  H.  Webster,  éclusier,  Nichol- 
son, Ont 61    (8m) 

De    Cyrus    O'Neil,    éclusier,    Nicholson, 

Ont 61    (8n) 

De  Michael  Laughtin,  gardien  de  pont, 

Burritts-Rapids,  Ont 61    (8o) 

De     John     McKay,     gardien     de     pont, 

Becketts,  Ont 61    (8p) 

De  Edwd.  Proctor,  éclusier,  Burritts- 
Rapids,  Ontario 61    (£q) 

De  Wm.  Morrison,  éclusier,  Burritts- 
Rapids,  Ont ..    ..61    (8r) 

De   Adam   Anderson,    gardien   du   pont, 

Cardinal,   Ont 61    (8s) 

De  Jas.  Feehan,  gardien  de  pêches  à 
Tracadie  et  Savage-Harbour, 
I.P.-E 61    (80 

De  John  C.   McNeil,  gardien  de  phare, 

Grand-Narrows,  N.-E 61    (Su) 

De  A.  A.  Chisholm,  surveillant  des  pê- 
cheries à  Margaree-Forks,  comté 
d'Inverness,  N.-E .,    ..    ..61    (8v) 

De    Chas.    E.    Aucoin,    percepteur    des 

douanes  à  Chéticamp,  N.-E 61   (8w) 

De  Chas.  L.  Grass,  directeur  de  la  poste 
à  Bxyrield,  comté  d'Antigonish, 
N.-E 61    (8x) 

De  Cyprien  Martin,  du  ministère  des 
Douanes,  Saint-Basile,  comté  de 
Madawaska,    N.-B 61    (8y) 

De  Angus  A.  Boyd,  directeur  de  la 
poste,  bureau  de  poste  de  Bbyd, 
comté  d'Antigonish,   N.-E 61    (8s) 

De  John  B.  Macdonald,  directeur  de  la 
poste  à  Glasburn,  comté  d'Antigo- 
nish, N.-E 61    (9a) 

De  Alex.   G.   Chisholm,   directeur  de  la 

poste   à   Ohio,    N.-E 61    (9b) 

De    John    J.    McLean,    directeur    de    la 

poste,    Cross-Roads,    N.-E 61    (9c) 

De   Dugald   McDonald,   directeur   de  la 

poste,  Doctor's-Brook,  N.-E 61    (9d) 

De    Dan.    A.    Mclnnes,    directeur    de   la 

poste,   Georgeville,  N.-E 61    (9e) 

De  E..  A.  Asher,  maître  de  port,  Camp-. 

bellton,    N.-B 61    (9/) 

De    Wm.    Shultz,    gardien    de    la    salle 

d'armes,  Kentville,  N.-E 61    (9a) 

Du  Dr  Freeman  O'Neil,  de  l'hôpital  de 

marine,    Louisbourg,    N.-E 61    (9h) 

De    Léon   N.   Poirier,    gardien  de    quai 

à  Descouse,   N.-E 61    (9i) 

De  Norman  L.  Trefry,  préposé  à  l'en- 
gagement des  matelots,  Trefry, 
N.-E 61    (9/) 

De   Jas.    Amereault,    gardien   de   phare, 

New-Edinburgh,    N.-E 61    (9k) 

De    H.    B.    Manley,    bureau    des    terres 

fédérales,    Saskatoon,    Sask 61    (91) 

De  John  Spicer,  premier  adjoint,  agen- 
ce    des    terres   de   Moose-Jaw.  .     ..61    (9m) 

De   Robert   Pragnall,    agent   du   bureau 

des  terres   fédérales,   Swift-Current.61    (9n) 

De    G.    M.    Ullyott,    bureau    des    terres 

fédérales,   Saskatoon 61    (9o) 

Destitutions  dans  la  circonscription 
électorale  de  Saskatoon  jusqu'à 
date,    etc 61    (9p) 

De  J.  N.  Poirier,  percepteur  de  l'accise, 

Victoriaville,  Arthabaska,  Que..    ..61    (9g) 

De    John    G.    Morrison,    inspecteur    des 

pêcheries,    Englishtown,    N.-E 61    (9r) 

De  Edward  Landry,   gardien  de  phare, 

Petit-de-Grat ,   N.-E 61    (9s) 

De  Evariste  Talbot,  bureau  général  des 

marchandises   de  l'Intercolonial.    ..61    (9i) 
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De      Philip      H.      Ryan,      Intercolonial, 

Mulgrave,    N.-E 61    (9m) 

Des  directeurs  de  la  poste  et  autres 
employés  des  postes  du  Canada,  du 
1er.  juillet  1896  à  octobre  1911,  et  de 
1911  à  date.  Aussi,  nombre  des  bu- 
reaux de  poste  dans  chaque  province 
jusqu'au    1er  juillet    1896 61      (9v) 

Du  Dr  Clarence  T.  Campbell,  inspec- 
teur  des  postes,    London,   Ont..     ..61    (9w) 

Réponse  re  nombre  des  directeurs  de 
la  poste  qui  ont  été  démis  dans  Mis- 
sisquoi  depuis  le  mois  d'octobre 
1911 61    (9a?) 

Réponse  concernant  les  changements 
dans  les  bureaux  de  poste  ou  changes 
de  directeurs  de  la  poste  dans  le 
comté  de  Bonaventure,  du  5  décem- 
bre  1912   à   date 61    (9y) 

Destitution  de  S.   A.  Johnson,  directeur 

de   la   poste    à  Petite-Rivière,    N.-E.61    (9s) 

De  Murdock  McKenzie,  directeur  de  la 

poste,   Millville,   Boularderie,   N.-E.61    (10a) 

De  Jas.  Stewart,  directeur  de  la  poste, 

Middletotn,  N.-E 61    (10b) 

De    Lauchlin    McNeil,    directeur    de    la 

poste,    Nevv-TVance,    N.-E 61    (10c) 

De  Frank  Dunîop,  directeur  de  la  pes- 
te,  Groves-Point,   N.-E 61    (lOd) 

De  A.  W.  Salsman,  directeur  de  la 
poste,  Middle  -  Country  -  Harbour, 
N.-E 61    (10e) 

De  Richd.  Conroy,  directeur  -de  la  poste, 

Cross-Roads,    N.-E 61    (10/) 

De    Abner    Carr,     directeur      de     la 
poste,    St-Francis-Harbour,   N.-E.. 61    (10g) 

De    Parker    Sangster,    directeur    de    la 

poste,    Upper-New-Harbour,    N.-E.  61    (10h) 

De  Alex.  Marion,  directeur  de  la  poste, 

Rockland,  Ont 61    (lOi) 

Réponse  supplémentaire  aux  accusa- 
tions de  partisannerie  politique  por- 
tées contre  les  directeurs  de  la  poste 
dans  le  comté  de  Russell 61    (10.?) 

Destitution  de  Matthew  Boutilier,  di- 
recteur de  la  poste  à  Mushaboom, 
N.-E 61    (lOfc) 

Noms  des  directeurs  de  la  poste  desti- 
tués dans  le  comté  de  Joliette,  de 
1S96  à  septembre  1911,  etc 61    (101) 

Destitution  de  T.  Doane  Crowell,  di- 
recteur de  la  poste  à  Shag-Harbour, 
N.-E 61    (10m) 

Destitution  des  directeurs  de  la  poste 
dans  le  comté  de  Vaudreuil,  dates  de 
la   nomination,    etc 61    (10m) 

De      Mme     Spinney,     directrice    de     la 

poste  à  Upper-Port-La  Tour,  N.-E.61    (lOo) 

Nombre  des  directeurs  de  la  poste  des- 
titués dans  le  comté  de  Rimouski, 
depu's  le   21    septembre    1911,   etc.  61    (lOp) 

Nombre  des  fonctionnaires  publics  des- 
titués dans  le  comté  de  Wright  jus- 
qu'au  19   décembre   1912,   etc..    ..61    (10g) 

Destitution  de  John  R.  McLennan, 
concierge  des  édifices  publics  à  Inver- 
ness,  N.-E 61    (lOr) 

De  Jas.   Arbuckle,   gardien  des  édifices 

publics,    Pictou,    N.-E 61    (10s) 

De   Mary  Dunlop.   télégraphiste  à  Gro- 

vos-Point,    N.-E 61    (lOt) 

Du  contremaître  des  travaux  publics 
dans  le  comté  de  Gloucester,  N.-B., 
du     21     septembre    1911     à    date.. 61    (lOtt) 

Du  capitaine  Lyons  de  la  drague  Nor- 
thumberland  et  nomination  de  son 
remplaçant 61    (lOv) 
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De  Jas.  McCartin,   inspecteur  de  béton 

sur   la   Plaza,  cité   d'Ottawa..    ..61    (lOto) 

De  Robt.   C.   Morrison,   directeur  de  la 

poste  à  St-Peters,  N.-E 61    (lOrr) 

De    Richd.     Dugas,    aide    aux    signaux 

de   tempête  à  Aider-Point,   N.-E.. 61    (10w) 

Réponse  re  noms  de  tous  les  fonction- 
naires du  ministère  de  la  Marine  et 
des  Pêcheries  du  comté  de  Pictou, 
N.-E.,    qui    ont    été    destitués..     ..61    (10?) 

Destitution   de   Wm   L.    Munro.    gardien 

de  phare  à  Whitehead,   N.-E..    ..61    (lia) 

De  Alex.  R.  McAdam,  officier  des  pê- 
cheries du  comté  d'Antigonish, 
N.-E 61    (11b) 

De    Steph'en    C.    Richard,     gardien     de 

phare   à   Charlos-Cove,    N.-E..     ..61    (lie) 

Réponse  re  noms,  etc.,  de  toutes  les 
personnes  de  chaque  ministère,  ser- 
vices intérieur  et  extérieur,  qui  ont 
été  démis  à  compter  du  10  octobre 
1911,    etc .61    (lld) 

Réponse  se  rapportant  aux  fonctionnai- 
res du  district  de  Lotbinière  que  le 
gouvernement    actuel    a    destitués.  61    (lie) 

Destitution  de  Mlle  Gertie  Lewis,  direc- 
trice de  la  poste  à  Main-à-Dieu,  Cap- 
Breton-sud,  N.-E 61    (11/) 

De    John    Taylor,     ex-directeur    de    la 

poste  à  Carnduff,   Sastk.,  etc..    ..61    (lia) 

De  Frederick  Mitehell,   directeur  de  la 

poste    à    Dominion.  , N.-E 61    (lift) 

De     Thos.     J.     Sears,     directeur    de     la 

poste   à   Lochaber,    N -E 61    (lli) 

Destitution  du  directeur  de  la  poste  à 

Alsack,    Saskatchewan 61    (11;?) 

Réponse  re  destitution  ou  nomination 
des  gardiens  des  pêcheries,  etc.,  com- 
té  de   Guysborough,   N.-E 61    (llfc) 

Destitution  de  John  R.  Morrison,  di- 
recteur de  la  poste  à  Oban,  comté 
de   Richmond,    N.-E 61    (111) 

Dr  A.  G.  McDonald,  directeur  de  la 
poste  à  North-East-Margaree, 
N.-E. 61    (11m) 

Réponse  re  nombre  des  destitutions  du 
comté  de  Qu'Appelle  par  le  gouverne- 
ment actuel  jusqu'au  5  décembre 
1912 61    (lin) 

Destitution   de   David   Reid,   officier   des 

pêcheries,   Port-Hilford,   N.-E..     ..61    (llo) 

De    Robert    Musgrave,    directeur    de    la 

poste  à  Sydney-nord,  N.-E 61    (llp) 

De    A.    D.    Archibald,    directeur    de    la 

poste,    Glenelg,    N.-E 61    (lia) 

De    Léon    N.    Poirier,    directeur    de    la 

poste,  Descousse,   N.-E 61    (llr) 

De   Norman    McAskill,    directeur   de   la 

poste.   Framboise,   N.-E 61    (Ils) 

De  A  .T.  Doucet,  directeur  de  la  pos- 
te et  percepteur  des  douanes,  Sal- 
mon-River,   N.-E 61    (lit) 

De     Mme     Annie     Gallivan,     directrice 

de  la  peste,   Whitney-Pier,   N.-E.. 61    (lïtt) 

De  W.  J.  Paquet,  directeur   le  la  poste 

à   Souris,   I.P.-E 61    (Uv) 

Du  directeur  de  la  poste  à  Sa:nt-Ana- 

clet,  comté  de  Rimouski,  Que.  .    .  .61    (llw) 

De  George  Gunn,  directeur  de  la  poste 
à  French-Village,  Ile  du  Prince- 
Edouard *  .    ..61    (lia?) 

Réponse  re  nombre  de  destitutions  des 
bureaux  publics  dans  le  ccm*é  de 
Mackenzie,  Sask 61    (11?/) 

Réponse  re  W.  J.  Code,  commissaire 
■in  re  accusations  au  sujet  desquelles 
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il  a  fait  une  enqutêe,  aussi  son  rap- 
port  .  .61    (Hz) 

Destitution  de  D.  F.  McLean,  surveil- 
lant des  pêcheries,  Port-Hood, 
N.-E 61    (12a) 

De    J    .Scott    Nelson,     directeur    de    la 

poste  à  Louisdale,  N.-E 61    (12b) 

De  Jos.  McMullen,  du  bureau  de  poste, 

Bridgeport,  N.-E 61    (12c) 

De   Fredk.   A.    Martell,   directeur   de   ïa 

poste    à    L'Ardoise,    N.-E 61    (12d) 

De    John    A.    Macdonald,    directeur    de 

la  poste  à  McArras-Brook,   N.-E.. 61    (12e) 

Réponse  re  correspondance,  etc.,  re 
destitutions  de  tous  les  fonctionnai- 
res de  chaque  ministère,  service  in- 
térieur et  service  extérieur,  à  comp- 
ter du  mois  d'octobre  dernier..    ..61    (12/) 

Destitution  de  Edwd.  Doucet,  sous- 
percepleur  des  douanes,  Digby, 
N.-E. 61    (12a) 

De    M.    Le    Blanc,    sous-percepteur    des 

douanes,    Pointe-de-1'Eglise,    N.-E.61    (12k) 

De    John    C.     Bourinot,     douanier-chef, 

Port-Hawkesbury,  N.-E 61    (12*) 

De  Alex.  E.  Morrison,  Pointe-Tupper, 
N.-E.,  du  service  de  l'Intercolo- 
nial 61    (12;?) 

Réponse  re  documents,  etc.,  reçus  de 
la  Fraternité  canadienne  des  em- 
ployés de  chemins  de  fer  par  les 
ministres  du  Travail  et  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux  relativement 
à  la  destitution  des  employés,  etc. 61    (12k) 

Destitution  de  Jas.  Falconer,  de  New- 
castle,  N.-B.,  correspondant  de  la 
.Gazette  du   Travail 61    (12Z) 

De  John  B.  Chisholm,  gardien  de  pha- 

-    re,    Port-Hastings,    N.-E 61    (12m) 

De  Epiphane  Nadeau,  agent  d'immigra- 
tion    à    Saint-Léonard,  N.-B..    ..61    (12n) 

De  D.  J.  Morrison,  batelier,  service  des 

douanes,   Big-Bras-d'Or,   N.-E..    ..61    (12o) 

De   Rod.   McLeod,    batelier,   service   des 

douanes,  Big-Bras-d'Or,  N.-E..    ..61    (12p) 

De     D.     McLachlin,     directeur     de     la 

poste,  Marble-Mountain,  N.-E..    ..61    (12a) 

De    Abram    LeBlanc,     directeur    de    la 

poste,   Arichat-ouest,   N.-E 61    (12r) 

De     Charles    R.    Lafford,     Grand-Cove, 

comté  de  Richmond,   N.-E 61    (12s) 

De    W.    S.    Lawrence,    directeur    de    la 

poste,   Margrave-Harbour,   N.-E.   .  ,-tfl    (12f) 

De  John  K.   McDonald,  directeur  de  la 

poste   à   Whycocomagh,    N.-E..     ..61    (12m) 

Du  capitaine   P.   J.   Wilcox,   offi  ier   des 

douanes   à   Louisbourg,    N.-E..     ..61    (12u) 

De  M.  J.  McKennon,  officier  des  doua- 
nes,   Glace-Bay,    N.-E 61    (12to) 

Du  capitaine  John  Arsenault,  employé 
à  réparer  les  lignes  télégraphiques, 
Aider-Point,    N.-E 61    (12a:) 

De  Mme  John  Arsenault,  télégra- 
phiste,   Aider-Point,    N.-E 61    (122/) 

De  A.  J.  Wilkinson,  Mulgrave,  N.-E.  61    (12s) 

Réponse  re  accusations  portées  contre 
M.  H.  A.  Bayfield,  le  surintendant 
du  dragage,  Colombie -Britanni- 
que  61    (13a) 

Destitution    de    H.    G.    McKay,    gardien 

de  phare  à  Bird-Island,   N.-E..    ..61    (13b) 

De  Michael  O'Brien,  gardien  de  phare 
à  Bear-Island,   N.-E 61    (l)c: 

De    J.    H.    Leduc,    médecin    du    port    à 

Trois-Rivières,   Québec 61    (lZd) 

De   Patk.    Shea,    directeur   de   la   poste, 

Tompkinsville,  N.-E 61    (13e) 
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De  Elias  Rawding,  directeur  de  la  pos- 
te,   Clementsport,    N.-E 61    (13/) 

De  Chas.  McLean,  directeur  de  la  pos- 
te,   Strathlorne,    N.-E 61    (13o) 

De  Angus  R.  McDonald,  directeur  de 
la  poste  à  Broad  -  Cove  -  Chapel, 
N.-E 61    (13/i) 

De  John  McPhail,  directeur  de  la  poste 

à  Scoisville,  N.-E 61    (13i) 

Réponse  au  sujet  de  la  conduite  de  J. 
Morgan,  ex-directeur  de  la  r.oste  du 
village   de  Ailsa-Craig,   Ontario.   ..61    (13,7) 

Destitution  de  Roderick  McLean,  di- 
recteur de  la  poste  à  Kenlock 
N.-E 61    (13k) 

De  Allan  Gillis,  directeur  de  la  poste 
à  Gillisdale,  South-  West-Margaree, 
N.-E.  . 61    (130 

De. David  Shaw,  directeur  de  la  poste 
à  Marsh-Broad,  North-East-Marga- 
ree,  N.-E.. 61  (13m) 

De    Hélène   Joubert,     directrice     de     la 

poste   à    Sayabec,    Que 61    (13«) 

De    D.     A.     Redmond,     directeur   de   la 

poste   à    Brinston,    Ont 61    (l3o) 

De    Dan     McEachern,     directeur    de     la 

poste    à    McEachern's -Mills,    N.-E.61    (13p) 

De  Daniel  Dun'op,  directeur  de  la 
poste  à  Greenfield,  comté  de  Carie- 
ton  N.-B.  . 61    (13r) 

De    Alex.     Matheson,     directeur    de     la 

poste,     Boularderie-Centre,    N.-E.. 61    (13s) 

De  Arthur  Talbot,  directeur  de  la  poste, 

Robertville,   Que 61    (13t) 

De  N.   O.  Lyster,  directeur  de  la  poste 

à   Lloydminster,    Sask 61    (13m) 

De  Mme  Maggie  Cameron,  direc- 
trice de  la  poste,  Achosnach,  N.-E.61    (13v) 

De  David  Fraser,  directeur  de  la  poste 

a   North-East-Margaree,   N.-E.     ..61    (13w) 

De  W.    Stayley   Porter,    directeur   de  la 

poste,  Port-Maitland,  N.-E 61    (13a;) 

De    Alex.    McQueen,     directeur     de     la 

poste,   Kowstoke,   N.-E. 61    (13î/) 

Réponse  re  comté  de  Berthier,  nombre 
des  employés  destitués  dans  le — , 
etc.,   depuis  le   21   septembre   1911.61    (13«) 

Destitution  de  Jesse  L.  Morton,  direc- 
teur de  la  poste  à  Lower-Argyle, 
N.-E 61    (14a) 

De     Mme       M.     C.      Gaudet,     directrice 

de  la  poste  à  Pubnico-ouest,   N.-E.61    (14b) 

De  John  P.  MacKinnon,  contremaître 
des  cantonniers  sur  l'In'ercolonial  à 
Shubenacadie,   N.-E 61    (14c) 

De  Mary  A.  Bohan,  directrice  de  la 
poste  à  Benton,  comté  de  Carleton, 
N.-B 61    (14d) 

De  Edwd.  Lafferty,  directeur  de  la 
poste  à  Benton,  comté  de  Carleton, 
N.-B 61    (14e) 

De  Denis  McGaffigan,  directeur  de  la 
poste  à  Florencevilïe,  comté  de  Car- 
leton,   N.-B 61    (14/) 

Réponse  re  documents  au  sujet  des 
changements  faits  ou  demandés  dans 
le  ministère  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries,  comté  de  Bonaventure,  du 
5  décembre  1912  à  date 61    (14a) 

De  J.  A.  McKenzie,  dierteur  de  la 
poste  à  Ashfield,  comté  d'Inverness, 
N.-E.  ...     .  . 61    (147*) 

De  James  Bowles,"  directeur  de  la  poste 
à  Ashfield,  comté  d'Inverness, 
N.-E 61    (147i) 

De    James     Bowles,      directeur      de     la 

poste   à  Alder-River,   N.-E 61    (14i) 


3  George  V 


Liste  des  documents  parlementaires 


A.  1918 


De  M.  Edmond  Lacroix,  directeur  de 
la  poste,  paroisse  de  Saint- Joseph 
du   Lac,   comté   des   Deux-Montagnes, 

Québec 61    (14.;) 

Réponse  re  gardien  de  phare,  paroisse' 
de  Repentigny,  comté  de  D'Assomp- 
tion,  Quélec 61    (147c) 

De  B.  C.  Kennock,  ex-préposé  à  l'en- 
gagement des  matelots  à  Lunenburg, 

N.-E 61    (140 

De  Ulric  Thibaudeau,  agent  des  pilo- 
tes à  Québec 61    (14wt) 

Réponse  re  noms  de  tous  les  fonction- 
naires du  ministère  de  la  Marine  et 
des  Pêcheries  dans  le  comté  de  Pic- 
tou,  N.-E,  qui  ont  été  destitués,  et 
nomination  des  remplaçants..  ..61  (lin) 
Du  capitaine  Freeman  Myers,  direc- 
teur    de     la    poste    à    Cole-Harbour, 

N.-E 61    (14o) 

Réponse  re  fonctionnaires  puolics  qui 
ont  été  déplacés  par  le  gouverne- 
ment actuel  clans  la  division  de 
Saint- Jacques,  de  Montréal,  Qué- 
bec  61    (14p) 

Réponse  re  tous  les  employés  de  l'Etat 
à  Edmonton  qui  ont  été  démis  du 
10  octobre  1911  au  21  novembre 
1913,  appointements  payés,  etc.. 61  (14g) 
Réponse  re  tous  les  fonctionnaires  du 
comté  de  Sunbury  et  Queen  qui  ont 
été  destinés  depuis  septembre  1911  : 
aussi  re  nomination  des  rempla- 
çants  61    (14r) 

Destitution   de   Levi   Munro,   maître   de 

port,  White-Head,  N.-E ..61    (14s) 

De  Stanford  Langley,  directeur  de  la 
poste         à         Isaacs-Harbour-North- 

N.-E 61    (140 

De  Hugh  R.  McAdam,  directeur  de  la 
poste    à    Arisaig,    N.-E.,    nomination 

du    remplaçant 61    (14w) 

De     J.     J.     McNeil,     à     Grants"-Lake, 

N.-E,   etc 61    (14v) 

De  Alex.  Mclnnis,  inspecteur  des  wa- 
gons   de    l'Intercolonial    à    Mulgrave, 

N.-E.,   etc 61    (14w) 

De  Archd.  McDonald,  gardien  de  pont 
sur      l'Intercolonial      à      Grand-Nar- 

rows,    lona,    N.-E * 61    (14a?) 

Réponse  re  noms  de  tous  les  fonction- 
naires destitués  dans  Shelburne  et 
Queens,  N.-E.,  à  compter  de  décem- 
bre  1S96 .".61    (142/) 

Détroit  de  Northumberland,  rapports  re- 
latifs aux  marées  et  courants  du..    ..        86 

Différends    industriel 36a 

Digby,  N.-E.,  documents  re  achat  de  ter- 
rain pour  quai  à 203«" 

Distributeurs  automatiques  de  timbres- 
poste,   termes  du  contrat  se  rapportant 

aux — date,    etc 224 

Directeur    général    des    Postes     (rapport 

du) 

Directeur  vétérinaire  général  (rapport  du) 
Directeur   vétérinaire   général,    correspon- 
dance   re    visite    demandée    à    la    Nou- 

vel'e-Ecosse 216 

District  de  la  rivière  La-Paix,  quantité 
de  grains  de  semence  fournis  aux  co- 
lons  du — durant  les   années   1912-1913, 

etc 

Diverses  dépenses   imprévues 

Division  des  archives  du  secrétariat  d'E- 
tat, rapport  sur  le  travail  fait  pendant 
l'année  1912 


24 
loi 


200 
39 


29î> 


Division  des  arpentages  topographiques, 
ministère  de  l'Intérieur,  rapport  de 
la — 1911,   1912 25b 

Division  des  Mines,  ministère  des  Mi- 
nes  (rapport) 26a 

Douanes,  ministère  des  : 

Rapport  du  ministère  des — 

Tarif  des  douanes  du  Canada,  chan- 
gements faits  par  décret  de  l'exé- 
cutif, depuis  la  dernière  session  du 
Parlement,    etc 73 

Donaldson,  Arthur,  correspondance  re 
lettres  patentes  de  terres  dans  le  town- 
ship.49,  rang  26,  à  l'ouest  du  2e  méri- 
dien         147 

Donaldson,  Arthur,  re  inscription  de 
homestead  sur  la  l  N.  J  S.-O.  de  la 
section  8,  township  49,  rang  26,  à 
l'ouest    du   2e   méridien,     Sask 147a 

Dragage  à  Sainte-Anne  de  Ristigouche  et 
à  Cross-Point,  comté  de  Bonaventure, 
Québec lC5c 

Dragage  de  la  rivière  des  Prairies,  tra- 
vaux exécutés,   hommes  employés,  etc.      l"5ù 

Dragage    fait   dans    le   port   de    Bathurst, 

N.-B ,  par  la  drague  Ristigouche..    .  .      135a 

Dragage,  quantité  -de,  fait  par  le  gouver- 
nement dans  l'Ile-du-Prince-Edouard, 
saison   de   1912,   etc ir,5d 

Duchemin,  commissaire,  date  de  la  nomi- 
nation de — montant  brut  payé  à,  mon- 
tant   pour    frais    de    voyages,     rétribu- 
tion des  témoins,   etc 175a 

Duchemin,  comnrssaire,  re  appointe- 
ments de — dépenses  personnelles,  dé- 
penses pour  les  frais  des  témoins  re 
enquêtes  dans  le  comté  d'Antigonish, 
N.-E 175 


Earl  Grey,  steamer  de  l'Etat— enquête 
sur  les  causes  de  l'échouement  du — 
à  Toney-River,   N.-E 95à" 

Earl  Grey,  steamer  de  l'Etat,  grève  des 
chauffeurs  et  autres  employés  sur  le — , 
1912-1913 114 

Eastern  Canada  Power  Co.,  re  demande 
d'élever  l'eau  de  la  rivière  près  Co- 
teau,  les  Cèdres,  etc 180 

Eclairage  à  l'électricité  des  édifices  pu- 
blics, etc.,  à  Ottawa,  re  nom  de  la 
compagnie  ayant  l'entreprise  de  1' — , 
etc 206 

Ecoles  agricoles,  ferme  modèle,  etc.,  à 
New-Carlisle,  Que.  Pétitions,  etc.,  au 
sujet   des 215 

Economie  interne,  rapport  des  commis- 
saires de  1' —  pour  l'année  précédente, 
etc c 58 

Edifices  publics,  construction  des —  dans 
la  ville  des  Laurentides,  comté  de 
L'Assomption,  Québec 207a 

Edifices  publics,  construction  des —  dans 
la  ville  de  Stellarton,  N.-E.,  1912,  do- 
cuments   concernant — ,    etc 207c 

Edifices  publics,  travaux  et  réparations 
aux —  à  Sydney-nord,  N.-E.,  1912,  do- 
cuments concernant,  etc 2">7b 

Edmonton,  comté  de — nominations  faites 
par  le  gouvernement  fédéral  dans  le — 
du  10  octotbre  1911  à  date 72t 

Election,  Douzième — générale — rapport  de 
la 18 
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Liste  des  documents  parlementaires 


A.  191? 


Elections  partielles   pour  la   Chambre  des 

communes    pendant    l'année    1912..     ..        18< 

Employés  dans  les  différents  ministères  à 
Ottawa  et  les  neuf  provinces  et  territoi- 
res qui  ont  abandonné  leur  emploi  de- 
puis octobre  1911  jusqu'au  10  janvier 
1913    (supplémentaire) 119a 

Enquête  à  Port-Daniel-ouest,  Que.,  sur  la 

conduite   de   Edmund  Dea,   etc 95 

Enseignement  technique  et  industriel, 
rapport  de  la  commission  royale  sur 
i»— -,  etc 191d 

Entreprises  de  dragage,  combien  le  mi- 
nistère des  Travaux  publics  en  a  adju- 
gés dans  le  cours  de  1911-1912. 135 

Enumération  du  recensement,  i  apports 
quant  au  délai  dans  le  paiement  des — , 
etc 76 


False  Cove  Flats,  Vancouver,  C.-B.,  loca- 
tion de 115 

Farmers  Bank,  re  correspondance  concer- 
nant ce  qu'a  fait  le  gouvernement  pour 
venir  en  aide  aux  actionnaires,  dépo- 
sants,  etc 153 

Farmers  Bank,  rapport  de  sir  Wm.  Mere- 
dith,  commissaire,  au  sujet  de  tou'es 
questions    se    rattachant    à    la — ,    etc.  .      15?o 

Ferme  expérimentale  à  Sainte-Anne,  no- 
mination de  M.  J.  Bégin  à  titre  de  gê 
rant  de  la 72e 

Fermes  expérimentales,  rapport  du  rirec- 
teur  des 16 

Fernie,  C.-B.,  re  adjudication  du  contrat 
pour  la  construction  d'une  sal'.e  d'exer- 
cices à 197 

Fernie,  C.-B.,  documents,  etc.,  re  adjudi- 
cation du  contrat  pour,  aussi  copies  de 
toutes    les    soumissions 19  7a 

Ficelle  pour  les  fins  de  pêche,  droits  paya- 
bles sur  la —  en  vertu  de  l'article  682 
du  tarif  des  douanes 69 

Florence  Mining  Co.,  copie  du  rapport  du 
ministre    de    la    Jus'ice    in    re 142 

Fourniture  de  houille  du  pays  de  Galles, 
contrat  pour  la — aux  divers  édifices 
publics  de   Montréal 134 

Fromage,  beurre,  etc.,  rapport  de  la  com- 
mission royale  chargée  de  s'enquérir 
des  méthodes  de  pesage,  de  paiement, 
etc.,  Montréal 15? 6 


Galerie  nationale  du  Canada,  réponse  re 
acquisition  des  peintures,  et\,  noms  des 
articles,  etc.,  depuis  1891 121 

Gardiens  de  phares,  Liste  des —  dépla- 
cés par  le  gouvernement  actuel  dans 
le    comté    des    Deux-Montagnes..     ..61      (71) 

Gardien  des  pêcheries  Baker-Lake, 
comté  de  Madawaska,  N.-B.,  réclama- 
tions  du   présent 141 

Gazette  du  Travail,  la —  roms,  profes- 
sions, résidences,  etc.,  des  correspon- 
dants de  la 199 

Gifhn,  Chas.  G.,  Isaac's-Harbour,  N.-E., 
annu':ation  du  contrat  passé  avec —  re 
homarderie 156 

Grand-Etang,  documents  dans  le  minis- 
tère des  Travaux  publics  re  amé- 
liorations   à    Grand-Etang 203/ 


G 

Documents  dans  le  ministère  des  Tra- 
vaux publics  re  améliorations  du  port 
à  Québec,  Saint-Jean,  N.-B.,  et  Ha- 
lifax durant  les  douze  mois  anté- 
rieurs au  31  décembre  1912,  indi- 
quant les  exportations  du  pays  ou  de 

l'étranger 151 

jrand-Tronc-Pacifique  : 
Documents    concernant    les    conditions 
du  travail  sur  le —  entre  Tête-Jaune- 
Cache  et  Fort-Geo:  ge 166 

Grosse-Ile,  station  de  quarantaine,  nomi- 
nation    d'un   autre   médecin    à 72 

Grosse-Ile,  station  de  quarantaine,  no- 
mination du   médecin  à 72/ 

Guardian  Life  Insurance  Co.,  re  trans- 
fert de  la—  du  département  à  Ottawa 
au  département  d'assurances  à  Toron- 
to       188 


iarkaway.  bureau  de  poste  de —  au  su- 
sujet  de  la  fermeture  du  bureau  de 
poste  de —  et  changement  du  service  de 
la   malle 

Hatfield,  Chas.  W.,  employé  des  pêche- 
ries sur  la  rivière  Tuskett,  N.-E.,  no- 
mination  de 

iomarderie,  établissement  d'une —  à 
Spry-Bay,    comté    de    Halifax,     N.-E.. 

H.ôpital  de  la  marine  à  Pictou,  N.-E., 
correspondance  re  vente  de  1' —  à  toute 
corporation   ou  personnes,   etc 155 


158£ 


72b 


66 


Icebergs  et  terre — rapport  sur  l'influence 
des  icebergs  et  de  la  terre  sur  la  tempé- 
rature  de  la   mer 21c 

Iceton,  Wm.,  de  Purcell's-Cove,  réclama- 
tion de —  pour  remise  d'un  bateau  par 
le  ministère  de  la  Marine 144 

île  Cariboo,  comté  de  Pictou.  N.-E.,  do- 
cuments  concernant   la    dépense    à   1' .  .        97 

Ile-du-Prince-Edouard,  —  gouvernement 
de  1' — mémoire  re  une  délégation  du — 
demandant  l'augmentation  de  la  sub- 
vention   provinciale 124 

Ile-Verte,  comté  de  Témiscouata,  re  po- 
ser un  feu  sur  le  quai  à  1' 193 

Immigrants  arrivant  au  Canada  pendant 
l'exercice  clos  le  31  mars  1913,  qui  ont 
été  examinés  par  les  médecins  inspec- 
teurs de  l'Etat 160a 

Immigrants, — nombre  des— qui  se  sont 
établis  au  Canada  en  1911-1912  et  d'où 
ils  venaient 1G0 

Immigration  de  Belgique  et  de  France 
au  Canada,  enquête  à  ce  sujet  par  Oli- 
var  Asselin 91 

[mmigratlon,  rapport  de  l'inspecteur  des 
agents,  re  le  placement  des  immigrants, 
aussi  rapport  re  placement  des  immi- 
grants dans  Ontario  et  dans  Québec  au 
cours  des  années  1910  et  1911 46 

Importations  et  exportations  du  Canada 
avec  la  Grande-Bretagne,  les  Etats- 
Unis,  l'Australie  et  la  Nouvelle-Zélan- 
de, au  cours  de  l'exercice  terminé  le  31 
mars   1912, 'produits  agricoles,   etc..    ..      152 

Impressions  et  papeterie  publiques 32 

Influence  des  icebergs  et  de  la  terre  sur 

la  température  de  la  mer,   etc 21c 
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Liste  des  documents  parlementaires 


A.  1918 


I 

Ingénieur — district — dans     le     comté     de 

Bonaventure,     Québec,     rapport   de   1'..      176 
Inspecteurs   de   homesteads   Brandt,    Bal- 
four,  Ouellette  et  Sipes,  dépenses  des — 
pendant  les  mois  de  juin  et  juillet  1912      218b 
Inspecteurs   de   homesteads   Brandt,    Bal- 
four,  Ouellette  et  Sipes,  travaux  clans  la 

région  de  Régina 218a 

Inspecteur  de   homesteads   Miller,     de    la 

région    de   Moosejaw,    dépenses  de  1' — 

pendant  le   mois  de  juillet   1912,    etc.  .      218c 

Inspecteurs    de    homesteads    Rathwell    et 

Erratt,      re    travaux      faits    par    les — 

dans    la    région    de    Moosejaw 218 

Inspecteurs   de    homesteads    Shields,    Mc- 
Laren,   Erratt    et     Rathwell,     dépenses 
pendant  les  mois  de  juin  et  juillet  1912     218e 
Inspecteurs  de  homesteads  Shields  et  Mc- 
Laren,    travaux  faits  par  les — dans  la 

région  de  Swift-Current 218d 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur,  rapport 
du    président    de    la     commission     d', 

pour   l'exercice   1912 23 

Instruction  morale  dans  les  écoles  publi- 
ques   canadiennes,    rapport    par    M.    J. 

A.  M.  Aikins 96 

Intercolonal,   chemin   de  fer  : 

Correspondance     re     fourniture     de     la 

fonte  et  achat  de  la  ferraille 83 

Noms  des  employés  sur  les  wagons  ré- 
fectoires de  1' —  et  nature  de  l'em- 
ploi         83a 

Au    sujet    d'une    grève    des    employés 

temporaires  sur  1' — ,  à  Halifax,  N.-E.        83 & 
Au  sujet  d'une  enquête  relativement  à 
un   accident   sur  1' — ,   à   Sain '-André, 

Que 83c 

Enquête  et  copie  des  témoignages  en- 
tendus   par    le    surintendant    de    1' — 

relativement  à  A.   Lauguay 83d 

Relativement    à    la    construction    d'une 

ligne   d'embranchement  de  1' — ,   dans 

le  comté  de  Guysborough,  N.-E.  .    .  .        83e 

Relativement  au  transpoit  du  foin  sur 

1' — ,    pour   les   cultivateurs   du   comté 

d'Antigonish,   N.-E 83/ 

Relativement  à  la  fourniture  de  la 
glace  four  l'usage  de  I' — à  Mulgrave, 

N.-E. 83a 

Relativement  aux  documents  en  liasse 
dans  le  ministère  des  Chemins  de  fer 
concernant    le    quai    public    à    Sack- 

ville,  N.-B 83ft 

Relativement     à     la     soum'ssion     pour 
fournitui  e   des   pièces   en   fonte   pour 
! — au  cours  du  présent  exercice.  ...         83? 
Indiquant   combien   il    a   été   acheté   de 

barils  de  clous  pour  1' — en  1912..    ..         83;?' 
Indiquant  les  montants  reçus  pour  mar- 
chandises   et    voyageurs    pendant    12 
mois,    années    1910,    1911,    1912..     ..        83A; 
Re  système  de   service  d'eau  à  la  sta- 
tion de   Dorchester,   N.-B 83Z 

Re  cas  de  M.   L.   Tracy,   de  la  division 

mécanique   de    l'Intercolonial,    etc.  ..       83m 
Re  Etat  des  montants  perçus  par    l'In- 
tercolonial   pour    transport    de     foin 
consigné  à  Whidden  et  Fils  à  partir 

d'Amherst 83m 

Re  Réduction  projetée  des  heures  de 
travail  des  employés  de  l'Intercolo- 
nial à  Moncton,  ou  autres  points  sur 

.  ï 83o 

Re  correspondance  de  la  Chambre  de 
commerce  de  Sydney,  N.-E.,  au  sujet 


I 

de  meilleures  installations  sur  la  di- 
vision de  Sydney ..        83p 

Re  réclamation  pour  dommages-intérêts 
par  Thos.  Hoare  pour  la  mort  de 
son  fils,  tué  à  la  traverse  du  chemin 
de  fer  Intercolonial  à  Stellarton, 
N.-E 83g 

Re  tamponnement  à  Saint-Moïse  en  fé- 
vrier 1913  du  train  de  E.  Smith  avec 
le    train    régulier    n°    99 83r 

Réponse  re  noms,  occupations,  etc.,  de 
tous  les  employés  de  1  Intercolonial 
destitués  dans  le  comté  de  R'mouski 
depuis  le  21  septembre  1911  (voir 
aussi  Destitutions) 83s 

Copie  d'un  rapport  du  Conseil  privé 
en  date  du  5  mai  1913  re  nomina- 
tion de  F.  P.  Gutelius.. 83* 

Documents  dans  le  ministère  des  Pos- 
tes, re  meilleur  service  de  transport 
des  malles  de  Moncton,  N.-B.,  pour 
l'ouest  vers  Saint-Jean  et  entre 
Moncton  et  Springhill-Junction, 
N.-E.,   et  autres  endroits 83w 

Réponse  re  entreprise  pour  construction 
des  wagons  de  l'Intercolonial,  à 
compter    du    1er   janvier    1913,    etc.  .        83t> 

Tous  montants  perçus  par  1' — pour 
transport  du  foin  de  Amherst,  etc., 
à   Amtigonish,    en   janvier,    février   et 

mars  derniers 83to 

Intérieur,  rapport  du  ministère  de  1'..    ..        25 
Invasion  fénienne,   re   pétition  de   Firmin 

Thibault  pour  dédommagement 122 


Japon,  mémoire  du  consul  général  du, 
concernant  la  réglementation  de  l'immi- 
gration  du   Japon   au   Canada 190a 

Japon,  traité  de  commerce  et  de  naviga- 
tion  entre   le   Royaume-Uni   et   le.  .    .  .      190 

Jaugeage    des    cours    d'eau    pour    l'année 

civile   de   1911 — rapport  concernant  le.        25cZ 

Juges  de  la  cour  de  comté,  re  demande 
d'augmentation  d'appointements  et  mo- 
dification de  la  loi  des  juges,  re  alloca- 
tion de  retraite 173 

Justice,   rapport  du  ministère  de  la..    ..        34 


Kelly,  F.  W.,  M.D.,  nommé  par  le  gou- 
vernement médecin  du  port  à  Bridge- 
water,  N.-E 12h 

Kitsilano,  réserve  des  sauvages — docu- 
ments datés  à  compter  du   1er  janvier 

1912,  relativement  à  la 159d" 


Lac  Témiscamingue,  construction  d'un 
barrage  au  pied  du — pour  fins  d'em- 
magasinage       120 

Louvigny,  témoignage  entendu  à  l'enquê- 
te relativement  à 83ô* 

Laurentides,  construction  d'édifices  pu- 
blics à 207a 

Lauzier,  Arsène,  de  Amqui,  Que.,  enquê- 
te au  sujet  d'un  accident  au  cheval 
de 146 


Lebceuf,  Aurèle, 
18778  pai*~  le 
de  fer 


annulation   du   bail    n° 
ministre     des     Chemins 


80 
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Liste  des  documents  parlementaires 


A.  1913 


L 

Lena,  Jean-Baptiste,  et  son  épouse  re 
travaux    faits    aux    édifices    publics    cle 

Valleyfield,    Que 

Lettres  patentes  pour  la  |  nord  du  \ 
sud-ouest  de  la  section  8,  township  49,- 
rang    26,    à    l'ouest    du    2e    méridien,    à 

Arthur  Donaldson 

Lévis,  bassin  de  radoub  à — ,  aussi  port 
de  Québec,  documents,  etc.,  re  cons- 
truction du  bassin  de  radoub  à 

Lévis,    bassin   de   radoub   de— rapport   de 
M.  Chas.   Smith  contre  Sampson  et  al. 
Lieutenants-gouverneurs     des     différentes 
provinces    du    Canada,    instructions   en- 
voyées   avec    les    commissions 

Lignes    d'embranchement,    chemin  de  fer 
Intercolonial  : 
Chemin   de   fer   d'Estemere   à   Baddeck 

re    construction    du 

Ligne    de    Vale,     re    demande    que    le 
chemin    soit    acquis    par    l'Intercolo- 

nial 

Reconstruction    de    la    ligne    d'embran- 
chement   dans    le    comté    de    .Guys- 

borough,    N.-E 

Lignes  télégraphiques  en  voie  de  cons- 
truction durant  l'exercice  1911-12,  à 
différents  endroits  dans  la  Nouvelle- 
Ecosse 

Liqueur,  dépense  re  article  88,  chapitre 
62  des  Statuts  revisés  concernant  la 
quantité  de  liqueurs  apportées  dans  les 
territoires    du    Nord-Ouest   du    Canada, 

etc 

L'ste  des  navires,  publiée  par  le  minis- 
tère de  la  Marine  et  des  Pêcheries  pour 

l'année  1912 

Loi  à  l'effet  d'aider  à  l'agriculture,  con- 
vention avec  les  différentes  provinces, 
re  dépense  des  subventions  sous  l'auto- 
rité   de  la,    etc 

Loi    concernant    l'arpentage  des  terres 
fédérales,  chap.  21,  7-8  Edouard  VIL 

Décret  de  l'exécutif  re 

Loi    concernant   le    parc   des    montagnes 

Rocheuses,     décrets     de     l'exécutif     se 

rapportant     à  la — (chapitre     60     des 

statuts  revisés) »    .  • 

Loi  des  requêtes  sur  les  coalitions,  rap- 
port des  procédures  en  vertu  de  la — 

année  terminée  le  30  mars  1912 

Loi   des  insectes  destructeurs  et  autres 

fléaux 

Loi  des  réserves  forestières  et  des  parcs, 
article    19,    chapitre    10,    1-2    Geo.    V. 
Décrets    de     l'exécutif,    etc.,   re — ..    .. 
Loi    des     substances     alimentaires    non 
falsifiées  du  Canada,  date  de  la  sanc- 
tion de  la — etc 

Lot  No.  217  de  la  compagnie  de  la  Baie 
d'Hudson.  Arpentage  dans  la  paroisse 
de  Saint- Jean,  Winnipeg 

M 

Macdonald,  John — nomination  de — en  qua- 
lité d'inspecteur  du  revenu  de  l'Inté- 
rieur, provinces   Maritimes 

Magasin    de    la    18e    batterie  d'artillerie 

de  campagne  à  Antigonnish,  N.-E.  .    .  . 

Malles  et  contrats  pour  le  transport  des 

malles  : — 

Contrats   pour   le   transport   de   la  malle 

annulés   dans   le   comté  de    Bonaven- 

ture  depuis  levier  octobre  1911..    .. 


136 

147 

2041) 

204a 

143 

82 
83 

109 

83e 

209 

112 
21b 

67ï 
52a 

56 

36a 
49 

56a 

70 

201 


72<7 
196 


G2 


M 

Routes  de  distribution  rurale  des  pos- 
tes établies  depuis  le  1er  octobre 
1912 62a 

Contrat  pour  le  transport  de  la  malle 
annulation  du — entre  le  directeur  gé- 
néral des  Postes  et  M.   Brennan.  .    .  .        62b 

Contrat  pour  le  transport  des  malles 
entre  Sorel  et  Sainte-Victoire,  comté 
de  Richelieu 62c 

Contrat  pour  le  transport  des  malles 
entre  Heathorton  et  Guysborough, 
N.-E.,   pendant   l'année   1912 62d 

Distribution  de  la  malle  à  la  campagne 
entre  Salt-Spring  et  West-River  Sta- 
tion         62e 

Distribution  de  la  malle  à  la  campagne 
entre  Merrigonish  Station  et  Arisaig, 
comté  de  Pictou,  N.-E 62/ 

Contrat  pour  le  transport  des  malles 
entre  Linwood-Station  et  le  bureau 
de    poste  de   Linwood 62a 

Correspondance  re  service  de  la  malle 
par  chemin  de  fer  dans  le  comté  de 
Bonaventure,  du  11  octobre  à  date.  .        62b. 

Contrats  pour  le  transport  des  malles 
entre  St-Andrew  et  Branley,  comté 
d'Antigonish,   N.-E 62i 

Changements   apportés   au   contrat  pour 

le  transport  des  malles  dans  le  comté 
de  Berthier,  depuis  le  21  septembre 
1911,   etc 62/ 

Contrat  pour  le  transport  des  malles 
re    adjudication     du — entre     Guysbo- 

rough  et  Charles-Cove,  N.-E 62fc 

Noms  des  différents  courriers  sur  chemins 
de  fer  dans  les  divisions  de  Montréal 
et  de  Québec,  etc 621 

Contrat  entre  le  ministère  des  Postes  et 
la  compagnie  dite  Ont.  Equipment 
Co.,  re  achat  de  cadenas  pour  les  sacs 
de  la  malle 62 m 

Re  correspondance,  etc.,  entre  le  direc- 
teur général  des  postes  et  le  Dr  Fau- 
cher concernant  des  cadenas  breve- 
tés pour  les  sacs  de  la  malle 62n 

Correspondance  entre  le  directeur  gé- 
néral des  Postes  et  M.  Aimé  Dion, 
Que.,  re  cadenas  brevetés  pour  les 
sacs  de  la  malle 62o 

Documents  en  la  possession  du  ministè- 
re des  Postes  re  transport  des  malles 
entre    Linwood    et  Grosvenor,   comté 

de   Guysboroug,   N.-E 62p 

Noms  des  courriers  de  la  malle  dans  les 

comtés    de  Vaudreuil  et   de   Soulanges, 

montant    de   chaque    contrat,    etc.  .     .  .        62a 
Nombre    des    bureaux   de  poste    dans   le 

comté  de  Yarmouth,  N.-E.,  qui  ne  reçoi- 
vent pas  les  malles  chaque  jour *62r 

Contrats  re  achat  des  boîtes  de  distri- 
bution des  malles  à  la  campagne  faits 
par  le  ministère  des  postes  depuis 
1908   jusqu'au   1er  janvier   1912..    ..        62s 

Noms  des  bureaux  de  poste  et  des  di- 
recteurs de  la  poste  dans  les  comtés 
de     Soulanges   et   de    Vaudreuil..    ..        62t 

Routes  postales,  rurales,  établies  dans 
le  comté  de  Pictou,  N.-E.,  depuis  oc- 
tobre-1911 62w 

Re  achat  de  nouveaux  cadenas  pour  les 
sacs  de  malle  par  le  ministère  des 
Postes,  de  la  Ont.  Equipment  Co., 
etc 62u 
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Liçte  des  documents  parlementaires 


A.  1913 


M 

Re  contrat  pour  le  transport  des  mal- 
les entre  le  bureau  de  poste  et  la  sta- 
tion  des   Trois-Rivières,    Que.,   depuis 

octobre  1911 

Re   contrat     annulé     de     M.    E.     Bougie 
pour  le  transport  des  malles   entre  le 
bureau  de  poste  et  la  station  du    che- 
min de  fer  à  Bromptonville,   Québec. 
Mandats    du    gouverneur    général,    état  des 
Marché    Champîain,    Que.,    re    acquisition 
du — par    la   commission     du   chemin    de 
fer   Transcontinental   pour   station,   ter- 
minus,  etc 

Marées    et    courants     du    détroit    de   Nor- 
thumberland,    rapport   concernant   les.  . 
Marine  et  Pêcheries,   rapport  du  ministè- 
re   (Marine) 

Marine  et  Pêcheries,  rapport  du  ministè- 
re, Pêcheries 

Marine    royale   canadienne  : — 

Indemnité   aux    marins    appartenant   à 

la 

Service    rural — rapport    re 

Copies  des  plans  dans  les  soumissions  de 
MM.  Cammel  Laird  &  Cie  re  cons- 
truction des   navires  pour  la  marine 

canadienne 

Soumissions  pour  les  navires  de  guerre 

du     Canada 

Cadets  de  marine,  modification  des  rè- 
glements pour  l'admission  des — co- 
pie du  décret  de  l'exécutif  re 

Martin,  Mlle,  re  présentation  de  certaines 

porcelaines    à  l'Etat,    par — etc 

Mayfloiver,  steamer,  enquête  re  naufrage 

du — en  novembre  1912,  etc 

Medecine-Hat,  Alta,  re  correspondance 
concernant  le   transfert  de  la   "réserve 

de    la    Pointe-Police"   à 

Melanson,  Jos.,  commis  à  Bathurst,  N.-B., 
prétendu  détournement  de  fonds  par — 
Mélasse   importée   au    Canada   des   Antil- 
les,   pendant    l'exercice    terminé     le     31 
mars  1912,  en  vertu  de  la  convention  du 

Commerce,    etc 

Mémoire  du  consul  général  du  Japon  re 
réglementation  de  l'émigration  du  Ja- 
pon au  Canada 

Mémoire  présenté  à  l'Etat  par  la  délé- 
gation  du   gouvernement   de   l'Ile-du- 
Prince-Edouard     re     subvention .  . 
Meunier,    Chas.,    ex-percepteur    des    doua- 
nes   à  Marieville,    Que.,   re    réclamation 


62w 


63# 
43 


170 

86 
21 

22 


de, 


Mexico,  réponse  re  correspondance  avec 
le  minnistère  du  Commerce  re  ferme- 
ture du  bureau  du  commissaire  du 
Commerce  à,  etc 

Milice   et   Défense  : — 
Rapport  du   conseil   de  la  Milice  année 


finissant  le  31  mars  1912 

Copies  des  ordres  généraux  promulgués 

à  la  Milice  du  2  au  5  novembre  1911 
Achat    du    et   réparations    subséquentes 

à  un  wagon  privé  par  le  ministère  de 

la—. 

Milice  en  forces  régulières,  date  du  pre- 
mier appel  en  aide  aux  autorités  civi- 
les— appels    depuis,   etc 

Milice,  réponse  indiquant  quand  la  force 
régulière  a  été  apppelée  sous  les  armes 
pour  la  première   fois  au  Canada,   etc. 


48a 
60 

486 
19S 
95b 

145 
103 

74 
190a 
124 
157 

111 

35 

68 

163 
127 


127 


M 

Ministère  des  Travaux  publics,  comman- 
de de  marchandises  par  le — depuis  le 
1er  octobre  1911,  à  Montréal,  Halifax, 
Saint-Jean,   N.-B 133 

Moitié  est  de  la  section  27  dans  le  town- 
ship  6,  rang  2,  à  l'ouest  du  3e  méri- 
dien. .' 126 

Moitié  nord  du  J   sud-ouest  de  la  section 
8,   dans  le  township  49,  rang  26,  à  l'ouest 
du  2e  méridien,  mémoire  re  lettres  pa- 
tentes pour  la 147 

Monk,  l'honorable  M. — lettre  de  démission 
de    1' — etc 75 

Moore,  W.  F.,  le  lieutenant-colonel — 20e 
régiment  des  carabiniers  Halton,  re  dé- 
mission du 113 

Mulgrave,  N.-E.  et  Chéticamp,  N.-E.,  ser- 
vice à  vapeur  entre — pendant  les  an- 
nées 1910-1911,  1911-1912  et  1912  et 
1913 222a 

Murray,  sir  Geo.,  rapport  de — sur  l'orga- 
nisation  du   service  public  au   Canada.        57a 


Me. 

McKiloeg,  Jas.,  de  la  ville  de  Sarnia,  de- 
mande de — pour  prime  de  l'invasion  fé- 
nienne 

McKenzie,  général,  documents,  etc.,  re  dé- 
mission   du   général 


N. 

Nadeau,  Louis,  nomination  de — en  quali- 
té de  directeur  de  la  poste  à  Sainte- 
Christine,   comté  de   Bagot 

Navires  de  guerre  du  Canada — soumis- 
sions pour  les — etc 

Nominations  : — 

Contremaître  général  des  travaux  pu- 
blics du  comté  de  Bonaventure,  de- 
puis le  1er  octobre  1911  jusqu'à  da- 
te, etc 

Nomination  de  M.  McCloskie  comme  di- 
recteur   de    la   poste    à  Wakan,    C.-B.  . 

Nord-ouest  du  30-25-7-2,  documents  s'y 
rapportant 

North-Bay  à  Sturgeon-Faîls,  Ont.,  re  cons- 
truction    d'une   voie   publique   de.  . 

Nyanza,  comté  du  Cap-Breton,  N.-E., 
vente  de  terres  que  l'on  prétend  appar- 
tenir aux  sauvages  à. 


Obligations  et  garanties  enregistrées  de- 
puis le  dernier  rapport,  le  28  novembre 
1911 

Ontario  et  Québec — étendue  des  territoi- 
res ajoutés  à — par  les  statuts  de  1912. 

Ontario,  province  d' — concernant  l'ex- 
tension des  frontières  de  la 

Opérations  de  commerce  entre  les  An- 
tilles et  le  Canada 

Ordonnances  du  territoire  du  Yukon, 
(année    1912) 

Ordonnances  du  territoire  du  5Tukon  (an- 
née 1913) 

Ottawa — propriétés  achetées  à — par  l'E- 
tat au  nord  de  la  rue  Wellington  et  à 
l'ouest    de  la  rue  Bank 

Ouvriers  agricoles  dans  Ontario,  plain- 
tes contre  les  agents  qui  ont  fait  le 
placement  des — durant  l'exercice  1910- 
1911 


128 
75b 


72c 
60 

72; 

72fc 
178& 
178 

165 


53 

184 

101 

59 

51 

225 

177 
47 
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Liste  des  documents  parlementaires 


A.  1913 


P. 

Pêcheurs  au  moyen  de  filets  traînants,  à 
la  vapeur,  ne  peuvent  participer  à  la 
prime  de  pêche,     etc 162 

Pêcheurs  canadiens,  re  augmentation  ré- 
cente du  prix  demandé  pour  la  corde  de 
manille 185 

Pêcheurs  des  bateaux  canadiens,  re  soins 

de  médecins   sur  les   bateaux,    etc..     ..        64 

Peintures  à  l'huile — sujets  des — la  pro 
priété  de  la  galerie  nationale  du  Ca- 
nada       121 

Peintures  à  l'huile  et  aquarelles  ac- 
quises par  l'Etat  depuis  1891  pour  la 
galerie  nationale 121 

Pénitencier  de  Portsmouth  re  noms  des 
gardiens  destitués,  à  la  recommanda- 
tion de  qui  ils  ont  été  réintégrés  dans 

leurs  fonctions,  etc 174 

Pénitenciers  de  Portsmouth,  noms  des 
officiers  de  discipline,  dates  de  leur 
nomination,   etc 174a 

Petit  lac  Manitou,  Sask.,  mémoire  re  cer- 
taine étendue  de  terrain  transféré  à  la 
ville  de  Waterous,  etc 219 

Pilotage  et  son  administration  dans  les 
districts  de  Montréal  et  de  Québec  ; 
aussi  lettre  du  commissaire  Adjutor 
Lachance,  etc 191c 

Piscifacture  de  saumon,  achat  d'un  em- 
placement pour  la — à  Snidlope-Lake, 
de  J.    B.     Nicholson 98 

Pointe-Krant,  comté  de  Lunenburg,  N.-E. 
re  documents  concernant  la  construc- 
tion du  quai  à .    .  .      179a 

Police  fédérale,  rapport  du  commissaire 
de   la — re   nombre   d'hommes  employés, 

.     etc 7 

Pominville,  Dr.,  nomination  du — en 
qualité  de  médecin  au  pénitencier  de 
Saint-Vincent   de   Paul 72a 

Pont   interprovincial   projeté   entre   Haw- 

kesbury,     Ont.    et    Grenville,    Québec.  .      220 

Port  Daniel  Ouest,  Que.,  enquête  sur  la 
conduite  de  Edwd  Dea,   gardien  de    la 

homarderie    à  cet    endroit 95a 

Port  de  Québec, — correspondance  échan- 
gée par  le  directeur  général  des  pos- 
tes avec  Isidore  Belleau,  re  amélio- 
rations         203  i 

Poursuites,  etc.,  contre  Lamb,  Stewart 
Melvin  Hart  et  autres  pour  infraction 
de  la  loi  des  pêcheries,  aussi  accusa- 
tions  contre   Rod.    Martin,    etc 141& 

Privilèges  d'affranchissement  des  matiè- 
res postales,  par  les  provinces  du  Do- 
minion,   pour    statistiques,    etc 217 

Prix  de  gros  au  Canada,  rapport  sur  les 
— par  R.  H.  Coats,  B.A.,  ministère  du 
Travail 183 

Propriétés   achetées  par  le  gouvernement 
au  nord  de  la  rue  Wellington  et  à  l'ouest 
de  la  rue   Bank  dans  la  cité  d'Ottawa 
jusqu'au   31   janvier   1913,    etc 177- 

Propositions  de  fournir  des  médicaments 
aux  pêcheurs  sur  embarcations  cana- 
diennes         64 

Provinces  de  l'Est  ;  réponse  re  cause  de 
la  dépopulation  des  campagnes  et  du 
coût  élevé  de  la  vie 129 

Q 

Quai  de  Brûlé,  comté  de  Colchester,  N.-E., 
re  dépenses  à  ce  sujet  durant  les  deux 
dernières  années,  etc 179 


Quai  à  la  Pointe-Rouge,  lot  48,  I.P.-E., 

re  réparations,   contrats,   etc.,  pour  le     203c 
Quai   de   South-Port,   lot   48,   I.P.-E.,   re 

réparations,     contrat    pour    le.,  etc..      203c 

Quart  de  section  nord-ouest,  29-10-18,  O., 
re  documents  se  rapportant  à  la  vente 
du lSld 

Quart  nord-est  14-75-15-5,  documents 
concernant  les  années  1911,  1912,  1913 
jusqu'à  date 187e 

Quart  sud-ouest  2-19-20,  O,  du  2e  méri- 
dien, homestead  accordé  par  lettres  pa- 
tentes du  3  juin  1892 — documents  con- 
cernant  la   réclamation   de   G.  W.  Brown      187/ 

Quart    sud-ouest  de  4  9  14,    ouest  du    2e 

méridnien 187* 

Quart  sud-ouest  de  28-20-21,  ouest  du  2e 
méridien,  N.O.B.H.  aussi  O  l  de  \  S.E., 
32-20-21  ouest  du  2e  méridien,  N.O.- 
B.H., etc 187a 

Québec  et  Saint-Joseph  de  Lévis  re  em- 
placement le  plus  désirable  pour  la 
construction  du  bassin  de  radoub  à — 
etc 204 

Québec  Light,  Heat  and  Power  Co.  Ltd., 
correspondance,  etc.,  re  émissions  de 
lettres    patentes    à  la — etc 110 

Québec  Railway  Ligh,  Heat  and  Power 
Co.    Ltd.,    lettres    patentes    à    la — .  .     .  .      110 


Rapport  de  M.   G.   A.   M.   Aikins  sur  l'ins- 
truction   morale   dans   les   écoles   publi-       • 
ques  canadiennes 96 

Recensement    1911  : — 
Population,     religions,      origines,      etc.  .  B 

Manufactures C 

Réciprocité  avec  les  Etats-Unis,  corres- 
pondance, documents,  etc.,  re — du  1er 
janvier     1890    au    31    décembre    1891..        71 

Régina,  cité  de— re  contribution  pour  al- 
léger la  misère   des  victimes,    etc..     ..      189 

Réserve  de  la  Pointe-Police,  transfert  de 
la  propriété  connue  comme — à  la  cité 
de    Medicine-Hat 145 

Réserves  des  sauvages  de  la  Colombie- 
Britannique,  commission  nommée 
pour    s'enquérir    des 88 

Réserves  forestières  côté  nord  de  la  Sas- 
katchewan  vis-à-vis  la  cité  de  Prince- 
Albert   re   la   mise   à  part     des 192 

Réserve  sauvage  de  la  rivière  au  Sau- 
mon, N.-E.,  re  école  sauvage  de  la — 
aussi  nomination  de  l'instituteur  à  cette 
école     depuis     le     1er     juin    1912..     ..      159& 

Réserve  sauvage  de  l'Ours-Blanc,  docu- 
ments  re   cession  de   partie   de   la — etc.      159c 

Réserve  sauvage  de  Saint-Pierre,  Man. — 
relativement  au  retard  apporté  dans  l'é- 
mission des  lettres  patentes  pour  ter- 
rains   achetés   de ,.".      148 

Revenu  de  l'Intérieur  : — 

(Partie  I)    Accise 12 

(Partie     II)    Poids    et    mesures,    etc.  .        13 
(Partie   III)    Falsification   des   substan- 
ces  alimentaires,    etc 14 

Restigouche,  drague,  verges  cubes  de  ma- 
tières enlevées  par  la — dans  le  port  de 
Bathurst,  N.-B.,  durant  7  mois  de 
l'année   1911,   etc 135a 

Restigouche,    Association  des  Pêcheurs  de 
— pétition    de    1' — au     ministre,    deman- 
dant  le   déplacement    de   M.    M.    Monette, 

etc 205 
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Liste  des  documents  parlementaires 


A.  1913 


R 

Rivière-Prairie,  dragage  de  la — travaux 
accomplis,      hommes      employés,      etc.  . 

Rivière  Ottawa,  montant  d'argent  dé- 
pensé pour  améliorer  le  chenal  de  la — 
entre     Hull    et    le   village    de    Masson.. 

Rivière  Pomket,  comté  d'Antigonish,  N.- 
E.,   re  fermeture  du  bureau  de  poste  à 

la 

Rivière  Ristigouche,  pêche  de  l'éperlan 
et  du  saumon,  instructions  concernant 
la  pêche  du 

Rowlings,  Geo  et  James, — documents  re 
poursuite  de — en  1910  pour  violation 
des    règlements    des    pêcheries 

Rowlings,  J.  A.  R,  J.  S.  Wells  et  S.  R. 
Grîffin,  lettres  au  ministère  des  Tra- 
vaux publics  re  travaux  publics  dans  le 
comté    de    Guysborough,    N.-E 

Routes  postales  navales  établies  au  Ca- 
nada   depuis    le'  1er   janvier    1912..     .. 

Royale  gendarmerie  à  cheval  du  Nord- 
Ouest,   rapport  de  la 

S 

Saint-Denis,  Albert,  re  émission  du  scrip 
des  métis  à — etc 

Saint-Germain  de  Kamouraska,  docu- 
ments re  achat  de  bois  pour  la  cons- 
truction   du    quai  à — en    1912 

Saint- Joseph  de  Lévis,  re  emplacement 
convenable  pour  la  construction  du  bas- 
sin de  radoub  à — etc 

Saint-Pierre,  N.-E.,  acquisition  ou  expro- 
priation du  terrain  à 

Sainte-Anne  de  la  Pocatière,  ferme  expé- 
rimentale à — nomination  de  M.  J.  Bé- 
gin  à  titre  de  gérant  à 

Sainte-Croix,  comté  de  Lotbinière,  Que., 
construction  d'un  quai  à 

Saint-Vincent  de  Paul,  pénitencier,  do- 
cuments re  nomination  du  Dr  Pom- 
minville    â 

Salle  d'exercice  à  Fernie,  C.-B.,  re  adju- 
dication de  l'entreprise  pour  l'érection 
de  la 

Salle  d'exercices  à  Fernie,  C.-B.,  re  con- 
trat pour  l'érection  de  la — à 

Saumon  sockeyes  de  la  Colombie-Britan- 
nique, prohibition  de  l'exportation 
des — de  cette  province 

Sauvages  de  la  Colombie-Britannique. — 
correspondance,  décrets  de  l'exécutif, 
rc  réclamations  des — entre  le  gouver- 
nement de  la  Colombie-Britannique  et 
le    gouvernement     fédéral,    etc 

Sauvages  de  la  Colombie-Britannique — 
réclamations  présentées  au  nom  des — 
etc. — Rapport    de    Jas.    McKenna   sur.  . 

Sauvages  Micmacs  de  la  réserve  de  Sain- 
te-Anne— montant    payé    pour    soins    de 

médecin,  etc 

Sauvé,  L.  A.,  réclamation  de — relative- 
ment à  certains  bâtiments  à  La  Pointe 
des  Cascades,   etc 

Scoles,  C.R,  New-Carlisle,  Que. — récla- 
mation de — pour  balance  de  la  subven- 
tion votée,  etc 

Scrip  ou  certificat  de  terres,  métis,  etc., 
papiers  re  émission  du  mandat  n° 
2155,  certificat  n°  672  à  Albert  St-De- 
nis 

Seaforth,  comté  d'Halifax,  N.-E.,  corres- 
pondance re  soumissions,  contrats,  etc., 
re   construction   du   brise-lames   à.  . 


135b 

137 

158 

141a 

203/t 
62a 
28 

231 

203a 

204 
104 

72e 
203  & 

72a 

197a 
197 

92 

159a 

159 

164 

107 

102 

231 


203a 


Secrétaire  d'Etat,  rapport  du 

Service  à  vapeur  accompli  par  le  steamer 
Canada  depuis  le  11  octobre  1911  jus- 
qu'à    date 

Service  à  vapeur,  etc.,  re  subvention  au — 
entre  des  endroits  dans  le  comté  de  Bo- 
naventure,  Que.,  et  Nouveau-Bruns- 
wick 

Service  à  vapeur  subventionné  entre  les 
ports  canadiens  et  les  Antilles 

Service  à  vapeur,  etc.,  re  subvention  au 
— entre  Saint-Jean,  N.-B.,  et  Bear-Ri- 
ver,     N.-E 

Service   civil  : — 

Etat  des  affaires  se  rattachant  à  la    loi 

d'assurance  du  service  civil 

Etat    des   allocations   de   pension   et   de 

retraite  dans  le  service  civil 

Liste  du   service  civil.   1912 

Rapport  de  sir  George  Murray  sur  l'or- 
ganisation du  service  civil  au  Canada 
Rapport  de  la  Commission  du  service 
civil 

Service  consulaire  britannique,  re  moyens 
d'obtenir  des  renseignements  utiles  au 
commerce   canadien 

Service  de  paquebots  et  de  navires  pour  le 
transport  des  voyageurs  et  du  fret  en- 
tre le  Canada  et  la  Grande-Bretagne  et 
entre  la  Grande-Bretagne  et  le  Cana- 
da— articles  de  la  convention  pour  ce 
service  avec  contrat  pour  le 

Service  postal  naval  entre  la  station  Me- 
rigonish  comté  de  Pictou,  N.-E.,  et  Ari- 
saig    (Voir   malles   etc.) 

Service  postal  naval,  établissement  du — 
entre  Saltsprings  et  West-River  Station 
(Voir     malles,    etc.) 

Service  public  du  Canada,  organisation 
du  rapport  re — par  sir  George  Mur- 
ray  

Sévigny,  M.,  augmentation  du  traitement 
de,  en  sa  qualité  d'employé  au  bureau 
de    l'immigration    à    Montréal 

Skinners-Cove,  comté  de  Pictou,  N.-E., 
dépense    de 

Stahl,  J.,  inspecteur  adjoint  d'immigration 
sur  le  chemin  de  fer,  re  suspension  de 
— par  H.  Boulay,  etc 

Statistique  criminelle  pour  l'année  ter- 
minée le  30  septembre  1911 

Statistique   des      messageries 

Statistique  des  télégraphes 

Statistique   des   téléphones 

Statistique  du  Canada,  officielle  rapport 
de   la    commission    départementale   sur 


la, 


Statistique  officielle  du  Canada,  rapport 
de    la    commission    départementale..     ..7 

Steamer  Canada, — re  enquêtes  sur  le  ser- 
vice accompli  par  le — etc 

Steamer  City  of  Sydney,  enquête  sur  la 
collision  entre  le — et  le  remorqueur 
Douglas   H.    Thomas 

Steffanson,  W.  V.,  correspondance  avec — 
concernant  les  expéditions  dans  le  Nord 

Steffanson,  W.  V.,  décret  de  l'exécutif  re- 
lativement à — etc 

Sténographes  et  secrétaires,  réponse  re 
nombre,  noms  et  membres  des  Commu- 
nes   pour    lesquels    ils    travaillent..     .. 

Stewart,  Sam.,  Hart  Melvin  et  autres, 
poursuites  contre — pour  infraction  à  la 
loi  des     pêcheries 


29 


65 


67a 


67& 


67 


44 
30 

57a 

31 

118 

194 

62/ 

62c 

57a 

132 
100 

171 

17 

20c 

20/ 

20/ 

77 

7-90 

65 

95e 
161 
161a 

150 

141b 
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Li>:te  des  documents  parlementaires 


A.  1913 


Subventions  payées  à  chacune  des  quatre 
provinces  primitives  du  Dominion  lors 
de  la  confédération,  population  d'après 
laquelle  cette  subvention  était  basée, 
etc 154 

Subventions  payées  au  chemin  de  fer  Qué- 
bec et  Oriental,  et  autres  depuis  octo- 
bre 1911 67c 

Sud-Ouest,  36-16-27,  O,  2,  documents  dans 
le  ministère  de  l'Intérieur  se  rappor- 
tant à 187 

Société  royale  du  Canada,  rapport  des  af- 
faires de  la 50 

Soins  de  médecins,  etc.,  aux  pêcheurs  ca- 
nadiens          64 

Soulanges  et  Vaudreuil,  noms  des  bureaux 
de  poste  et  des  directeurs  de  la  poste 
dans  les  comtés  de 62£ 

Soumissions   pour   navires   de   guerre    du 

Canada 60 

South-West-Cove,  comté  de  Lunenburg, 
N.-E.,  obstructions  placées  dans  les 
eaux  de 99 

Spry-Bay,  comté  de  Halifax,  N.-E.,  re  éta- 
blissement d'une  bomarderie  à 66 

Spry-Bay,  comté  de  Halifax,  N.-E.,  re  fer- 
meture du  bureau  de  poste,  ou  change- 
ment du  bureau  de  poste  à 78a 


Taché,  C.  E.,  ingénieur  résident  dans  le 
comté  de  Bonaventure,  Que.,  re  rap- 
ports faits  par — sur  les  travaux  pu- 
blics   dans     l'endroit   depuis    1911..     .. 

Tarif  de  préférence  entre  le  gouverne- 
ment du  Canada  et  l'Australie 

Tarif  des  douanes  du  Canada,  change- 
ments faits  par  décret  de  l'exécutif  de- 
puis la  dernière  session  du  Parlement. 

Tarif  des  douanes  sur  le  ciment,  corres- 
pondance entre  les  compagnies,  corpo- 
rations, etc.,  jusqu'au  11  novembre  1911 

Tarif  des  douanes  sur  le  ciment,  rema- 
niement des  douanes  sur  le  ciment,  et 
toute  la  correspondance  avec  les  minis- 
tres concernant  le — etc 

Tarif  des  droits  sur  bois  importé,  aplani 
sur  une  face  etc.,  re  plaidoyer  concer- 
nant le — devant  la  cour  de.  l'échi- 
quier   du  Canada 

Tarif  du  transport  des  marchandises,  dif- 
férent, en  vigueur  sur  les  lignes  du  che- 
min de  fer  à  partir  de  Métapédia,  N.-B. 
copie  du 

Tarif  du  transport  des  marchandises,  dif- 
férent, en  vigueur  sur  les  lignes  du  cr- ■  - 
min  de  fer  à  partir  de  Sunnybrae,  N.-E. 

Taux  d'assurances  entre  les  ports  cana- 
diens de  l'Atlantique  et  les  ports  du 
Royaume-Uni 

Taux  des  câblogrammes,  pétition  au  su- 
jet des — entre  le  ministère  des  Postes 
et  les  bureaux  de  poste  britanniques.  . 

Taxe  per  capita  pendant  l'année  terminée 
le  31  mars  1913  et  pour  chacune  des  12 
années  précédentes,  réponse  re 

Terres  des  écoles,  provinces  de  l'Alberta 
et  de  la  Saskatchewan,  re  vente  des — 
depuis  le  12  octobre  1911. 

Terres  des  écoles,  provinces  du  Manitoba, 
de  la  Saskatchewan  et  de  l'Alberta,  in- 
diquant les  lots  vendus  dans  les — du- 
rant l'année  1912,  prix  etc 


176 
94 

73 

125 

125a 

125& 

105 
105a 

89 

93 


227 


213 


T 

Terres  des  écoles,  province  de  la  Saskat- 
chewan, vendues  en  1912,  correspon- 
dance, documents,  etc.,  concernant  les 
— en  la  possession   du  gouvernement.  .      2137i 

Terres    des    sauvages  : — 

Vente  de  terres  que  l'on  prétend  appar- 
tenir aux  sauvages  à  Nyanza,  N.-E., 
etc '. 165 

Re  terres  vendues  par  la  bande  des  sau- 
vages de  Côté,  aussi  lettres,  etc.,  adres- 
sées au  surintendant  général  des  affai- 
res des  sauvages 165a 

Terres,  étendue  des  terres  qui  peuvent 
être  occupées  par  préemption,  etc.,  dans 
les  provinces  de  l'Alberta  et  de  la  Sas- 
katchewan,   depuis    octobre    1908,    etc.  .      172 

Terres    fédérales,    comment    on    a  disposé 

des — du     8   avril     1905     à  1911 52c 

Terres  fédérales  dans  un  rayon  de  40 
milles  de  la  zone  du  chemin  de  fer,  pro- 
vince de  la  Colombie-Britannique,  dé- 
crets de  l'exécutif  re 52& 

Terres, — un  mille  de  longueur  le  long  de 
la  ligne  du  chemin  de  fer  de  la  Baie 
d'Hudson,  qui  ne  seront  pas  offertes  à 
la  colonisation,  etc 232 

Territoire  du  Keewatin,  système  d'écoles 
établi  dans  la  partie  annexée  au  Mani- 
toba       168 

Thibault,  Firmin — de  Saint-Denis,  comté 
de  Kamouraska,  Que., — re  pétition  pour 
indemnité 122 

Townships  24-25,  r:*jg  27,  à  l'ouest  du 
premier  méridien,  convenance  de  ces 
townships  pour  réserve  forestière,  fins 
de  homesteads,  etc.  .    .„ 192a 

Transcontinental,  copie  des  instructions 
primitives  données  aux  ingénieurs  par 
l'ingénieur  en  chef  de  la  division  de 
l'est  du  Transcontinental,  aussi  division 
de   l'ouest 

Travail  des  femmes,  documents,  re — sta- 
tuts revisés  de  Sask.,  chapitre  17 
concernant  le 167 

Travail — rapport  du  ministère  du  Travail.       3  6 

Travaux  publics,  rapport  du  ministère  des.        19 

Trois-Rivières,  Que.,  —  correspondance, 
etc. — re  érection  d'un  édifice  public  à — 
depuis  le  11  octobre  1911,  jusqu'à  date.     207 

U 

Unions  re  commerce,  loi  concernant  les.  .        54 
United  Shoe  Machinery  Co.,  rapport  de  la 
commission    chargée  de  s'enquérir    des 
plaintes    contre  la 


Voies  navigables    internationales,  rapport 

de  la  commission  des, — etc 19a 

Vclume  du  commerce  entre  Terre-Neuve  et 
les  Antilles,  inclus  dans  l'arrangement 
de  commerce  avec  le  Canada  pendant 
1909,  1910,  1911,  1912 195a 

Volume  du  commerce,  importation  et  ex- 
portation entre  le  Canada  et  TerreNeu- 
ve,  du  1er  janvier  1896  au  1er  janvier 
213a        1913 195 
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Liste  des  documents  parlementaires 


A.  1913 


W 

Warburton,  lt-col.,  nomination  du — en 
qualité  de  médecin  au  camp  de  Char- 
lottetown 72d 

Weller,  H.  H.,  contrat  entre  le  ministère 
des  chemins  de  fer  et  — re  canal  de  St- 
Pierre 108 


Yukon, 
Yukon, 


(ordonnances  du),  1912, 
(ordonnances  du),  1913 


51 
226 
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DOCUMENTS  PARLEMENTAIRES 

Arrangés  par  ordre  numérique,  avec  les  titres  au  long;  les  dates  auxquelles  ils  ont  été 
ordonnés  et  présentés  aux  deux  Chambres  du  Parlement;  le  nom  du  sénateur  ou 
du  député  qui  a  demandé  chacun  de  ces  documents,  et  si  l'impression  en  a  été 
ordonnée  ou  non. 

VOLUME  A. 

Cinquième  recensement  du  Canada,  1911.  Etendue  et  population  par  provinces,  districts  et' 
sous-arrondissements.     Vol.   1. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  1. 

(Ce  volume  est  relié  en  trois  parties.) 

1.  Rapport  de  l'Auditeur  général  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Volume  I,  parties  A 
à  J.  Volume  II,  parties  K  à  U.  Volume  III,  parties  V  à  Y.  Présenté  le  14  janvier  1913,  par 
l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  2. 

2.  Comptes  publics  du  Canada  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.     Présentés  le  26  novembre 

1912,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

3.  Budget   des   sommes   requises   pour  le   service   du   Canada   pour   l'exercice   clos  le    31    mars 

1914.     Présenté  le  3  février  1913,  par  l'honorable  M.  While. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

4.  Budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada,  pour  l'exercice  clos 

le  31  mars  1913.     Présenté  le  10  mars  1913,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

5. Autre  budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada,   pour  l'exer- 
oice  clos  le  31  mars  1914.     Présenté  le  20  mai  1913,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  3. 

6.  Liste  des  actionnaires  des  banques  chartrées  du  Canada,  à  la  date  du  31   décembre   1911. 

Présentée  par  l'honorable  M.  White,  le  26  novembre  1912. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  4. 

7.  Rapport  des  dividendes  restant  impayés,   des  soldes  non  réclamés  et  des  traites  et  lettres 

de  change   impayées   dans  les  banques  chartrées   du   Canada,   pendant   cinq   ans   et   plus, 
avant  le  31  décembre  1911.     Présenté  par  l'honorable  M.  White,  le  26  novembre  1912. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  5. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

8.  Rapport  du  surintendant  des  assurances  pour  l'année  finissant  le  31  décembre  1912.     Pré- 

senté par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

9.  Relevé  des  états  des  compagnies  d'assurance  du  Canada,  pour  l'année  finissant  le   31   dé- 

cembre 1912.     Présenté  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parle)tientaires. 
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VOLUME  6. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

10.  Rapport    du    ministère    du    Commerce,    pour    l'exercice    clos    le    31    mars    1912.      Partie    I. 

Commerce  du  Canada.     Présenté  le  30  janvier  1913,  par  l'honorable  M.  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10a.  Rapport  du  ministère  du  Commerce  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Partie  II. 
Commerce  du  Canada  (1)  avec  la  France,  (2)  l'Allemagne,  (3)  le  Royaume-Uni  et  (4) 
les  Etats-Unis.     Présenté  le  12  décembre  1912,  par  l'honorable  M.  Foster. 

imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10b.  Rapport  du  ministère  du  Commerce  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Partie  III. 
Commerce  du  Canada  avec  les  pays  étrangers  autres  que  la  France,  l'Allemagne,  le  Royau- 
me-Uni et  les  Etats-Unis.     Présenté  le  15  janvier  1913,  par  l'honorable  M.  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10c.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Partie  IV. 
Commerce  du  Canada.  Renseignements  divers.  Présenté  le  17  février  1912,  par  l'hono- 
rable M.  Reid Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10d.  Rapport  de  la  Commission  des  grains.  Statistiques  des  céréales,  etc.  Présenté  par  l'hono- 
rable M.  Foster,  le  3  février  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10e.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Partie  VI. 
Services  de  paquebots  subventionnés.     Présenté,  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10/.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Partie  VII. 
Commerce  des  pays  étrangers,  et  traités  et  conventions.      Présenté,  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  7. 

11.  Rapport  du  ministère  des  Douanes,  pour  l'exercice  clos  le   31  mars   1912.     Présenté  le   28 

novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Reid. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  8. 

12.  Rapport,   relevés  et  statistiques  du  Revenu   de  l'Intérieur  du   Canada,   pour  l'exercice   clos 

le  31  mars  1912.      (Accise,  Partie  I).     Présenté  le  25  novembre  1912,  par  l'honorable  M. 
Nantel Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

13.  Rapport  du  ministère  du  Revenu   de  l'Intérieur,  pour  l'exercice  terminé  le   31   mars   1912. 

Partie   IL      Inspection   des  poids   et   mesures,   gaz   et   lumière   électrique.      Présenté   le    25 
novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Nantel. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

14.  Rapport,    relevés   et   statistique   du    Revenu   de   l'Intérieur   du   Canada   pour   l'exercice   clos 

le  31  mars  1912.     Partie  III.     Falsification  des  substances  alimentaires.     Présenté  le   25 
novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Nantel. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

15.  Rapport   du   ministère   de   l'Agriculture   du   Canada,   pour   l'exercice   clos   le   31   mars    1912. 

Présenté  le  26  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Burrell. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

15a.  Rapport  du  Commissaire  de  la  laiterie  et  des  installations  frigorifiques,  pour  l'exercice 
clos  le  31  mars  1912.     Présenté,  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  9. 

15&.  Rapport  du  directeur  général  vétérinaire  et  du  commissaire  du  bétail,  pour  l'exercice  clos 
le  31  mars  1912.     Présenté  par  l'honorable  M.  Burrell,  le  25  mars  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

16.  Rapport  du  directeur  et  des  officiers  des  fermes  expérimentales,   pour  l'exercice  clos  le   31 

mars  1912.     Présenté  le  14  janvier  1913,  par  l'honorable  M.  Burrell. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  10. 

17.  Statistiques  criminelles,  pour  l'exercice  terminé  le  30  septembre  1911.      (Annexe  du  rapport 

du  ministère  de  l'Agriculture  pour  l'année  1911).     Présentées  par  l'honorable  M.   Borden, 
le  2  juin  1913 Imprimées  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

18.  Relevé  de  la  douzième  élection  générale  pour  la  Chambre  des  Communes  du  Canada,  tenue 

les  14  et  21  septembre  1911.     Présenté  par  l'honorable  l'Orateur,  le  27  novembre  1912. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

18a.  Relevé  des  élections  partielles  (douzième  parlement)  de  la  Chambre  des  Communes,  durant 
1912.     Présenté  par  l'honorable  l'Orateur,  le  10  mars  1913. 

Imprimé  pour  la  distrV      ion  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  11. 

19.  Rapport  du  ministre  des  Travaux  publics,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.     Partie  I. 

Présenté  le  4  décembre  1912,  par  l'honorable  M.   Rogers.     Partie  II.      Emmagasinage  de 
l'eau  de  la  rivière  Ottawa  et  nivellement  géoditique. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  12. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

19a.  Rapport  de  la  Commission  sur  les  voies  navigables  internationales. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  13. 

20.  Rapport  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  pour  l'exercice  du  1er  avril  1911  au 

31  mars  1912.     Présenté  le  13  décembre  1912,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20a.   Statistique  des  canaux,  pour  la  saison  de  navigation  de  1912.     Présentée  par  l'honorable 

M.  Cochrane,  le  15  avril  1913. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20&.  Statistique  des  chemins  de  fer  du  Canada,  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1912.  Présentée 
le  16  janvier  1913,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  14. 

20c.  Le  septième  rapport  du  Bureau  des  commissaires  des  chemins  de  fer  du  Canada,  pour 
l'année  expirée  le  31  mars  1912.  Présenté  le  25  novembre  1913,  par  l'honorable  M.  Co- 
chrane  Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

2,Od.   Statistique  des  téléphones  du   Canada  pour  l'exercice  clos  le   30  juin   1912.      Présentée  le 
17  février  1913,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20e.  Statistique  des  messageries  du  Canada  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1912.  Présentée  le 
12  février  1913,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  15. 

20/.  Statistique  des  télégraphes  du  Canada,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1912.  Présentée 
le  7  février  1913,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

21.  Quarante-cinquième  rapport  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  pour  l'exercice  1911- 

1912.      (Marine).     Présenté  le  16  décembre  1912,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribu,tion  et  les  documents  parlementaires. 

2 1«-  Onzième  rapport  de  la  Commission  de  géographie  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le 
31  juin  1912.     Présenté,  le  11  avril  1913,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  16. 

21&.  Liste  des  navires  publiée  par  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  étant  une  liste 
des  navires  inscrits  sur  les  livres  d'enregistrement  du  Canada  le  31  décembre  1912. 
Présentée,  1913. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

21c.  Supplément  au  quarante-cinquième  rapport  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
pour  l'exercice  1911-1912 — division  de  la  Marine — Influence  des  icebergs  et  de  la  terre  sur 
la  température  de  la  mer.     Présenté  le  17  février  1913,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

22.  Quarante-cinquième  rapport  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries.      (Pêcheries).    1912. 

Présenté  le  5  décembre  1912,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  docuynents  parlementaires. 

23.  Rrapport  du  Président  de  la  Commission  de  l'Inspection  des  bateaux  à  vapeur,  pour  l'exer- 

cice clos  le  31  mars  1912. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  17. 

24.  Rapport  du  ministre  des  Postes,  pour  l'exercice  clos  le   31  mars  1912.      Présenté  le   3   dé- 

cembre 1912,  par  l'honorable  M.  Pelletier. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  18. 

25.  Rapport  du  ministère  de  l'Intérieur,  pour  l'exercice  clos  le   31   mars   1912.     Présenté  le   27 

novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  document  n  parlementaires. 

VOLUME  19. 

25a.  Rapport  de  l'Astronome  en  chef,  ministère  de  l'Intérieur  pour  l'exercice  clos  le  31  mars 
1911 Imprimé  pour  la  distribution  et  pour  les  documents  parlementaires. 

25b.   Rapport  annuel  de  la  division  du  Service  topographique,  ministère  de  l'Intérieur,  1911-1912. 
V  Présenté  le  6  juin  1913,  par  l'honorable  M.  Crothers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  20. 

25ô\  Rapport  du  levé  hydrographique  (jaugeage  de  certains  cours  d'eau)  pour  l'année  civile 
19-11 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

26.  Rapport  sommaire   de  la  division  de  géologie  du  ministère   des   Mines,   pour  l'année   civile 

1912.     Présenté  le  29  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

26a.   Rapport  sommaire  de  la  division  des  mines  du  ministère  des  Mines   pour  l'année  civile  1911. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  21. 

27.  Rapport  du  département  des  Affaires  des  Sauvages,  pour  l'exercice  clos  le   31   mars   1912. 

Présenté  le  29  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

28.  Rapport  de  la  Royale  gendarmerie  à  cheval  du  Nord-Ouest,   1912.     Présenté  le  14  janvier 

1913,  par  l'honorable  M.  Borden. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  22. 

29.  Rapport  du  secrétaire  d'Etat  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le   31   mars   1912.'    Présenté 

le  3  décembre  1912,  par  l'honorable  M.  Coderre. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

29a.  Rapport  du  secrétaire  d'Etat  pour  les  Affaires  extérieures  pour  l'exercice  clos  le  31  mars 

1912.  Présenté  le  25  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Borden. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  23. 

29&.  Rapport  de  la  division  des  Archives  du  ministère  du  secrétaire  d'Etat  pour  l'année  1912. 
Présenté  le  2  juin  1913,  par  l'honorable  M.  Coderre. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

30.  Liste  du  service  civil  du  Canada,  1912.     Présentée  le  3  décembre  1912,  par  l'honorable  M. 

Coderre Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

31.  Quatrième   rapport   annuel   de  la   Commission   du   service  civil   du   Canada   pour  la   période 

comprise  entre  le  1er  septembre  1911  et  le  31  août  1912.     Présenté  le  24  ja:        r  1913,  par 
l'honorable  M.  Coderre..    ..Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  24. 

32.  Rapport  annuel  du  département  de  l'Imprimerie  et  de  la  Papeterie  publiques,  pour  l'exercice 

clos  le  31  mars  1912.     Présenté  le  24  avril  1913,  par  l'honorable  M.  Borden. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

33.  Rapport   des   bibliothécaires   conjoints    du    Parlement,    pour   l'année    1912.      Présenté    le    31 

novembre  1912,  par  l'Orateur. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

34.  Rapport  du  ministre  de  la  Justice  sur  les  pénitenciers  du   Canada    pour  l'exercice  clos  le 

31  mars  1912.     Présenté  le  27  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Doherty. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

35.  Rapport  du  conseil  de  la  milice,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913.     Présenté  le  14  janvier 

1913,  par  l'honorable  M.  Hughes. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  docxtments  parlementaires. 

36.  Rapport   du   ministère   du   Travail,   pour   l'exercice   clos   le    31   mars   1912.      Présenté   le    28 

novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Crothers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

36«.  Cinquième  rapport  sur  les  procédures  en  vertu  de  la  loi  des  enquêtes  en  matière  de  diffé- 
rends industriels,  1907,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.  Présenté  le  28  novembre  1912, 
par  l'honorable  M.  Crothers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

36c.  Rapport  sur  les  procédures  en  vertu  de  la  loi  des  enquêtes  sur  les  coalitions  pour  l'exercice 
clos  le  31  mars  1912 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 


VOLUME  25. 


37.  Huitième  rapport  annuel  des  Commissaires  du  chemin  de  fer  Transcontinental,  pour  l'exer- 
cice clos  le  31  mars  1912.     Présenté  par  l'honorable  M.  Cochrane,  le  12  décembre  1912. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires 
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VOLUME  25— Suite. 

38.  Rapport  du  département  du  Service  naval  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912.     Présenté 

le  28  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

39.  Relevé  des  dépenses  au  compte  des  "Dépenses  diverses  imprévues",  du  1er  avril  au  21  no- 

vembre 1912,  conformément  à  la  Loi  des  subsides,  de  1912.  Présenté  le  25  novembre  1912, 
par  l'honorable  M.  White Pas  imprimé. 

40.  Etat  des  décisions  du  conseil  du  Trésor,  aux  termes  de  l'article  44  de  la  Loi  du  revenu  con- 

solidé et  de  l'audition.     Présenté  le  26  novembre  1912    par  l'honorable  M.  White. 

Pas  imprimé. 

41.  Relevé  conforme  à  l'article  17  de  la  Loi  d'assurance  du  Service  civil,  pour  l'année  expirée 

le  31  mars  1912.     Présenté  le  26  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  White.  .Pas  imprimé. 

42.  Rapport  des  recettes  et  dépenses  de  la  Commission  d'embellissement  d'Ottawa,  pour  l'exer- 

cice terminé  le  31  mars  1912.     Présenté  le  26  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  White. 

Pas  impriynê. 

43.  Relevé  des  mandats  du  Gouverneur  général  émis  depuis  la  dernière  session  du  Parlement 

pour  l'exercice  1912-1913.     Présenté  le  26  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  White. 

Pas  imprimé. 

44.  Sommaire   de   l'administration   des  fonds   de   pensions   et   de   retraite,   dans  le  service  civil, 

pour  l'année  expirant  le  31  décembre  1912,  indiquant  les  noms,  le  grade,  le  salaire,  la 
durée  de  service,  l'allocation  et  la  cause  de  la  retraite  de  chaque  fonctionnaire  mis  à  sa 
pension  ou  à  sa  retraite,  et  spécifiant  si  la  vacance  a  été  remplie  par  avancement,  ou  par 
une  nouvelle  nomination,  ainsi  que  le  salaire  du  nouveau  fonctionnaire.  Présenté  le  26 
novembre  1912    par  l'honorable  M.  White Pas  imprimé. 

45.  Relevé   (en  tant  que  le  ministère  de  l'Intérieur  est  concerné)   des  copies  de  tous  les  arrêtés 

du  conseil,  plans,  documents  et  correspondance  concernant  le  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien  qui  doivent  être  présentés  à  la  Chambre  des  Communes,  en  vertu  d'une  résolu- 
tion passée  le  20  février  1882,  depuis  la  date  de  la  dernière  production  de  documents,  en 
vertu  de  la  dite  résolution.     Présenté  le  26  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Pas  imprimé. 

45a.  Relevé  des  terres  vendues  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  au 
cours  de  l'année  terminée  le  1er  octobre  1912.  Présenté  par  l'honorable  M.  Roche,  le  14 
janvier  1913 Pas  imprimé. 

45  &.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  27  janvier 
1913  pour  une  copie  de  toutes  les  requêtes  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique  à  l'effet  d'être  autorisée  à  émettre  de  nouvelles  actions  du  fonds  capital, 
adressées  au  Gouverneur  en  conseil,  et  de  toute  la  correspondance  à  ce  sujet.  Présentée 
le  16  avril  1913,  par  l'honorable  M.  Coderre Pas  imprimée. 

46.  Réponse  à  ordre  du  18  mars  1912,  copie  de  tous  rapports  faits  par  les  inspecteurs  des  agents 

chargés  du  placement  des  immigrants,  tant  domestiques  qu'ouvriers'  de  ferme,  dans  On- 
tario et  Québec,  pendant  les  années  1910  et  1911.  Présentée  le  27  novembre  1912,  par 
M.    Sutherland Pas  imprimée. 

47.  Réponse  à  ordre  du  11  mars  1912,  copie  de  tous  télégrammes,  lettres  ou  autres  documents 

en  rapport  avec  des  plaintes  de  quelque  nal  ure  que  ce  soit,  portées  contre  les  agents  à 
commission  chargés  de  trouver  de  l'emploi  pour  des  ouvriers  de  ferme  dans  l'Ontario, 
ainsi  que  contre  des  personnes  travaillant  pour  le  compte  d'aucune  agence  dans  l'Ontario, 
au  cours  des  années  1910  et  1911.     Présentée  le  27  novembre  1912,  par  M.  Sutherland. 

Pas  imprimée. 

48.  Copie  de  l'ordre  en  conseil  1275  du  C.  P.  en  date  du  13  mai  1912:  Indemnité  à  être  payée 

aux  hommes  de  la  Marine  Royale  Canadienne  qui  deviendront  invalides  à  la  suite  de  bles- 
sures ou  de  maladies  contractées  au  cours  des  exercices,  des  instructions  ou  en  faction.  Pré- 
sentée par  l'honorable  M.  Hazen,  le  27  novembre  1912 Pas  imprimée. 

48a.  Copies  des  plans  annexés  à  la  soumission  de  MM.  Cammel  Laird  et  Cie,  datée  le  29  avril 
1911,  pour  la  construction  de  navires  pour  le  service  de  la  marine  canadienne.  Présentées 
par  l'honorable  M.  Hazen,  le  18  décembre  1912 Pas  imprimées. 

48b-  "  Loi  concernait  le  Service  de  la  Marine  du  Canada  ",  copie  du  décret  du  conseil,  n°  C.P. 
126,  daté  le  20  janvier  1913  :  Modification  des  règlements  pour  l'admission  des  cadets  de 
marine.     Présentée  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  4  février  1913 Pas  imprimée. 

4Ç\  Règlements  édictés  en  vertu  de  la  loi  des  insectes  destructeurs  et  autres  fléaux.  Présentés 
le  28  novembre  1912,  par  l'honorable  M.  Burrell Pas  imprimés. 

50  Etat  des  affaires  de  la  Société  Royale  du  Canada  pour  l'année  expirée  le  30  avril  1912. 
Présenté  par  l'honorable  M.  White,  le  29  novembre  1912 Pas  imprimé. 

51.  Ordonnances  du  territoire  du  Yukon  passées  par  le  conseil  du  Yukon  en  1912.     Présentées 

par  l'honorable  M.  Coderre,  le  3  décembre  1912 • Pas  imprimées. 
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VOLUME  25— Suite. 

52.  Relevé  des  arrêtés  en  conseil  qui  ont  été  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada,  entre  le  1er 

août  1911  et  le  30  septembre  1912,  sous  le  régime  de  l'article  77  de  la  Loi  des  terres  fédé- 
rales, chapitre  20  des  Statuts  du  Canada,  1908.  Présenté  le  5  décembre  1912,  par  l'hono- 
rable M.  Roche Pas  imprimé. 

52a.  Décrets  du  conseil  passés  entre  le  1er  août  1911  et  le  30  septembre  1912,  conformément  aux 
dispositions  de  l'article  5  de  la  Loi  des  arpentages  fédéraux,  chapitre  21,  7-8  Edouard  VIL 
Présentés  le  5   décembre  1912,  par  l'honorable  M.   Roche Pas  imprimés. 

52&.  Décrets  du  conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  et  la  Gazette  de  la  Colombie-Britan- 
nique, entre  le  1er  août  1911  et  le  30  septembre  1912,  sur  le  régime  des  dispositions  du  pa- 
ragraphe (d)  de  l'article  38  des  règlements  concernant  l'arpentage,  l'administration,  la 
disposition  et  la  gérance  des  terres  publiques  du  Canada,  dans  la  zone  de  40  milles  des 
chemins  de  fer  dans  la  province  de  la  Colombie-Britannique.  Présentés  le  5  décembre 
1912,  par  l'honorable  M.  Roche Pas  imprimés. 

52c.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913,  copie  de  tous  les  règlements  décrétés  par  le  ministre  de 
l'Intérieur  touchant  la  disposition  des  terres  fédérales,  entre  le  8  avril  1905  et  le  12 
octobre  1911.     Présentée  le  25  mars  1913,  par  l'honorable  M.  Roche Pas  imprimée. 

53.  Etat  détaillé  de  toutes  les  obligations  et  de  tous  les  cautionnements  enregistrés  au  départe- 

ment du  secrétaire  d'Etat  du  Canada  depuis  le  dernier  rapport  (28  novembre  1911),  sou- 
mis au  Parlement  du  Canada  en  vertu  dé  l'article  32  du  chapitre  19,  Statuts  Revisés  du 
Canada,  1906.     Présenté  par  l'honorable  M.  Coderre,  le  4  décembre  1912..    ..Pas  imprimé. 

54.  Rapport  annuel   concernant  les   Unions   ouvrières,    en   vertu   du   chapitre    125,   S.R.C.,    1906. 

Présenté  par  l'honorable  M.  Coderre,  le  4  décembre  1912 Pas  imprimé. 

55.  Délibérations  de  la  conférence  Canada-Indes  Occidentales  et  convention  entre  le  Canada  et 

certaines  colonies  dans  l'Inde  Occidentale.  Présentées  par  l'honorable  M.  Foster,  le  4  dé- 
cembre 1912 Imprimées  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

56.  Décrets  du  conseil  passés  entre  le  1er  août  1911  et  le  30  septembre  1912,  conformément  aux 

dispositions  de  la  Loi  du  parc  des  Montagnes-Rocheuses,  article  5  du  chapitre  60  des 
Statuts  Revisés  du  Canada,  1906.  Présentés  par  l'honorable  M.  Rogers,  le  4  décembre 
1912 Pas  imprimés. 

56a.  Décrets  du  conseil  passés  entre  le  1er  août  1911  et  le  30  septembre  1912,  conformément 
aux  dispositions  de  la  Loi  des  réserves  forestières  fédérales  et  des  parcs,  article  19  du 
du  chapitre  10,  1-2  George  V.     Présentés  par  l'honorable  M.  Roche,  le  5  décembre  1912. 

Pas  imprimés. 


VOLUME  26. 

57.  Rapport  de  la  Commission  des  services  publics.     Présenté  par  l'honorable  M.   Borden,  le  9 
décembre  1912.     Parties  I,  II  et  III. 

Imprimé  pour  la  distribution,  et  les  documents  parlementaires. 


VOLUME  27. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

57a.  Rapport  sur  l'organisation  du  service  public  du  Canada  par  sir  George  Murray.    Présenté 
par  l'honorable  M.  Borden,  le  18  décembre  1912. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

58.  Rapport,  pour  l'année  précédente,  des  commissaires  de  l'Economie  Interne  de  la  Chambre 

des  Communes,   aux  termes  de  la  règle   9.      Présenté  par  l'honorable  l'Orateur,  le   9   dé- 
cembre  1912 Pas  imprimé. 

59.  Listes    des    relations   commerciales   entre   les   Antilles   et   le    Canada,    les    Etats-Unis    et    le 

Royaume-Uni,    compilées    des    livres    bleus    et    statistiques    des    Antilles.      Présentées    par 
l'honorable  M.  Foster,  le  12  décembre  1912. 

Imprimées  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

59a.  Statistiques  du  Commerce  concernant  les  importations  et  les  exportations  qui  peuvent  être 
en  la  possession  du  gouvernement  re  Antilles  anglaises.      (Sénat) Pas  imprimées. 

60.  Relevé   faisant  connaître   la  correspondance  au   sujet   de   la   demande   de   soumissions   pour 

les  navires  de  guerre  du  Canada,  avec  copie  des  soumissions.     Présenté  par  l'honorable 
M.  Hazen,  le  12  décembre  1912 Pas  imprimé. 
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61.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  télégrammes,- rapports 
et  documents  concernant  le  renvoi  d'office  de  John  R.  McDonald,  de  Heatherton,  comté 
d'Antigonish,  agent  des  sauvages  pour  le  district  comprenant  les  comtés  d'Antigonish  et 
de  Guysboro,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  4  janvier  1913. — M. 
Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61a.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  Dr  C.  P.  Bissett,  médecin 
des  sauvages  à  Salmon-River,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  14  janvier  1913. 
— M.  Kyte Pas  imprimée. 

Q~Lb.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Michael  Murphy,  maître  de 
poste  à  Pointe-Micheau,  comté  de  Richmond,  N.-E.     Présenté  le  4  janvier  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61c.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  David  A.  McLeod,  maître 
de  poste  à  Cleveland,  comté  de  Richmond,  N.-E.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61(ï.  Réponse  à  ordre  du  4  octobre  1912,  copie  de  tous  les  documents,  lettres,  plaintes,  télégram- 
mes, rapports,  etc.,  en  la  possession  du  département  des  Postes  et  se  rapportant  à  la  des- 
titution de  John  Milward,  maître  de  poste  à  Stormont,  comté  de  Guysboro,  N.-E.  Pré- 
sentée le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61e.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Kenneth  F.  McAskill, 
maître  de  poste  à  Loch-Lomond,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  14  janvier  1913. 
— M.  Kyte Pas  imprimée. 

61/.  Réponse  à  adresse  du  25  mars  1912,  copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  mémorandums  et 
décrets  du  conseil  concernant  la  destitution  de  M.  W.  W.  Hayden,  ci-devant  gardien  de 
quai  à  Digby,  N.-E.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) .  .Pas  imprimée. 

6 la.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées  contre 
W.  B.  Langley,  auxiliaire  à  la  homarderie  de  Isaac's-Harbour,  N.-E.,  et  de  toutes  lettres, 
télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  sa  destitution  et  à  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair.  .Pas  imprimée. 

61  h.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Fred.  E.  Cox,  mécanicien  à 
la  homarderie  de  Isaac's-Harbour,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport 
de  l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.  Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

61i  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées  contre 
Simon  Hodgson,  mécanicien  à  la  homarderie  de  Isaac's-Harbour,  N.-E.,  et  de  toutes 
lettres,  télégrammes  et  correspondance  concernant  en  quelque  manière  sa  destitution  et  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair.  .Pas  imprimée. 

61j.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Henry  Henlow,  mécanicien- 
chef  à  la  homarderie  de  Canso,  comté  de  Guysborough,  N.-E.  Présentée  le  14  janvier 
1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61&.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  tous  les  documents,  accusations,  correspon- 
dance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  H.  C.  V.  LeVatte,  maître  du 
havre  à  Louisbourg,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et  du  rapport  de 
l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

61Z.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  Cummings,  auxiliaire 
à  la  homarderie  de  Isaac's-Harbour,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  faite 
par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair.  .Pas  imprimée. 

61m.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  W.  G.  Mathews,  patron  du 
bateau  de  sauvetage  à  Canso,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  dépenses 
résultant  de  cette  enquête.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair..    ..Pas  imprimée. 

61w.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Joseph  Shean,  maître  dé 
havre  à  North-Sydney,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria.  Présentée 
le  14  janvier  1913. — M.  McKenzic pas  imprimée 
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Qlo.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Michael  J.  Sampson,  gardien 
du  phare  à  Lower-L' Ardoise,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  14  janvier  1913. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

61p.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Alexis  Vigneau,  capitaine 
de  cotre  à  Arichat,  comté  de  Richmond,  N.-E.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61q.  Réponse  à  adresse  du  4  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  arrêté  du  conseil  et 
autres  papiers  ou  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  destitution  de  Eméry 
Thivierge  de  la  position  d'inspecteur  des  pêcheries  pour  les  comtés  de  Prescott  et  Russell. 
Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61r.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  liste  des  fonctionnaires  publics  du  département  du 
Revenu  de  l'Intérieur,  dans  le  comté  de  Saint- Jean-Iberville,  remerciés  par  l'administra- 
tion actuelle,  depuis  le  1er  mai  1912,  indiquant  les  noms  et  fonctions  de  telles  personnes, 
les  raisons  de  leur  démission,  la  nature  des  plaintes  portées  contre  elles,  le  nom  des  per- 
sonnes qui  ont  porté  ces  plaintes,  ainsi  que  copie  de  toute  correspondance  s'y  rappor- 
tant, et  de  tous  rapports  d'enquêtes,  dans  le  cas  où  de  telles  enquêtes  ont  été  instituées. 
Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Demers Pas  imprimée. 

61s.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  plaintes,  pétitions, 
mémoires,  preuve,  rapport  d'enquête  et  a.utres  documents  en  la  possession  du  département 
du  Revenu  de  l'Intérieur,  concernant  la  révocation  de  Fabien  Bugeaud,  de  Bonaventure, 
Québec,  sous-inspecteur  des  poids  et  mesures  dans  le  district  de  Québec  et  la  nomination 
de  son  ou  ses  successeurs  avec  leurs  noms,  domiciles,  salaires  et  fonctions  ;  ainsi  que  copie 
de  tous  documents  relatifs  à  A.  B.  Caldwell,  New-Cariisle,  Québec,  sous-inspecteur  con- 
joint de  J.  Fabien  Bugeaud,  et  à  ses  fonctions,  ainsi  que  copie  des  recommandations  faites 
pour  les  dites  nominations.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure). 

Pas  imprimée. 

61t.  Réponse  à  adresse  du  4  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  arrêté  du  conseil  et 
autres  papiers  ou  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  destitution  de  Duncan 
McArthur  de  la  division  des  pensions  viagères,  alors  que  la  dite  division  était  attachée  au 
ministère  du  Commerce.     Présentée  le  15  janvier  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61w.  Réponse  à  ordre  du  26  février  1912,  copie  de  tous  documents,  lettres,  requêtes,  rapports, 
recommandations,  et  preuves  se  rapportant  à  l'enquête  faite  par  le  Dr  Shurtliff  au  sujet 
de  la  destitution  de  Charles  O.  Jones,  maître  de  poste  à  Bedford,  comté  de  Missisquoi. 
Présentée  le  15  janvier  1913. — M.  Kay ." Pas  imprimée. 

61f.  Réponse  à  ordre  du  1er  avril  1912,  copie  de  tous  documents,  lettres,  télégrammes,  accusa- 
tions, etc.,  en  la  possession  du  gouvernement  ou  de  l'un  de  ses  départements,  au  sujet  de 
la  destitution  d'Achibald  Barss,  maître  de  poste  à  New-Harbour  (Ouest),  comté  de  Guys- 
boro,  N.-E.     Présentée  le  15  janvier  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61to.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  documents,  recom- 
mandations et  rapports  concernant  la  destitution  du  docteur  A.  Allaire,  chirurgien  du 
pénitencier  de  Saint-Vincent  de  Paul,  et  aussi  concernant  le  paiement  d'une  gratuité  ou 
allocation  de  retraite  pour  ses  services.     Présentée  le  15  janvier  1913. — M.  Wilson  (Laval). 

Pas  imprimée. 

61#.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  documents,  recom- 
mandations et  rapports  concernant  la  révocation  de  Oscar  Beauchamp,  préfet  du  péniten- 
cier de  Saint-Vincent  de  Paul,  et  aussi  concernant  le  paiement  d'une  gratuité  ou  alloca- 
tion de  retraite  pour  ses  services.     Présentée  le  15  janvier  1913.— iif.  Wilson  (Laval). 

Pas  imprimée. 

61î/.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  McDonald,  préposé 
au  fret  et  contrôleur  sur  l'Intercolonial,  à  Sydney-Mines,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport 
de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de 
la  dite  enquête.     Présentée  le  16  janvier  1913. — M.  MacTcenzie Pas  imprimée. 

61  z.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  documents 
et  rapports  concernant  la  destitution  de  Allan  Kinney,  de  Linwood,  comté  d'Antigonish, 
sur  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant  à  l'enquête  tenue  au 
sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  16  janvier  1913. — M.  Ghisholm 
(Antigonish) Pas  imprimée. 

61aa.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  documents 
et  rapports  concernant  la  destitution  de  William  Landry,  de  Pomket,  comté  d'Antigonish, 
N.-E.,  chef  de  section,  sur  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant 
à  l'enquête  tenue  au  sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  16  janvier  1913. 
— M.  Chishohn  (Antigonish) Pas  imprimée. 
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61&&.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912,  copie  de  tous  papiers,  documents,  rapports,  corres- 
pondance, etc.,  concernant  la  destitution  de  Patrick  Decoste,  employé  sur  le  bac  à  vapeur 
Scotia,  entre  Mulgrave  et  Point-Tupper,  sur  la  ligne  de  l'Intercolonial.  Présentée  le  16 
janvier  1913 Pas  imprimée. 

61  ce.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Harry  E.  McDonald,  sous- 
ingénieur  au  canal  St.  Peters,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  16  janvier  1913. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

Gldd.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  papiers,  documents,  télé- 
grammes et  accusations  concernant  une  plainte  contre  Neil  Ross,  cantonnier  sur  l'Inter- 
colonial à  West-River,  comté  de  Pictou,  la  preuve  faite  à  l'enquête,  le  rapport  du  commis- 
saire enquêteur,  et  aussi  copie  de  toutes  lettres,  papiers  et  documents  concernant  la  nomi- 
nation de  son  successeur.     Présentée  le  16  janvier  1913. — M.  Macdonald.    .  .Pas  imprimée. 

61ee.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  documents  et 
rapports  concernant  la  destitution  de  James  Armstrong,  de  Heatherton,  cantonnier  sur  la 
ligne  de  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant  à  l'enquête  tenue 
au  sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  16  janvier  1913. — M.  Chlsholm 
(Antigonish) Pas  imprimée. 

61//.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  autres  docu- 
ments concernant  la  destitution  de  Thomas  J.  Gray,  inspecteur  de  wagons  sur  l'Interco- 
lonial à  Westville,  comté  de  Pictou.     Présentée  le  16  janvier  1913. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

Glgg-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toute  correspondance,  télégrammes  et  rap- 
ports concernant  la  destitution  de  Colin  Macdonald,  de  James-River-Station,  comté  d'An- 
tigonish,  cantonnier  sur  l'Intercolonial,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le 
16  janvier  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) .  .    .. Pas  imprimée. 

61ftft.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  A.  T.  Gannon,  réparateur 
et  inspecteur  de  wagons  à  North-Sydney,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête 
tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  en- 
quête.    Présentée  le  16  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

6 In.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  documents  et 
rapports  concernant  la  destitution  de  Hubert  Mayotte,  de  Tracadie,  comté  d' Antigonish, 
cantonnier  sur  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant  à  l'en- 
quête tenue  au  sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  16  janvier  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

G\jj.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  documents  et 
rapports  concernant  la  destitution  de  John  McDonnell,  de  Afton-Station,  comté  d'Anti- 
gonish,  cantonnier  sur  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant  à 
l'enquête  tenue  au  sujet  des  accusation  portées  contre  lui.  Présentée  le  17  janvier  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61fcfc.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  documents  et 
rapports  concernant  la  destitution  de  William  Landry,  de  Pomket,  Antigonish,  cantonnier 
sur  la  ligne  de  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant  à  l'enquête 
tenue  au  sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  17  janvier  1913. — M. 
Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

Glll.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,  copie  de  toutes  accusations,  correspondances,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  D.  J.  McDougall,  chef  de 
section,  Intercolonial,  Grand-Narrows,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête 
tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61mm.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de_Dan  A.  Coffey,  éclusier  au 
canal  Saint-Peters,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et  du  rapport 
de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé  des  dépenses 
que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la  nomination  de 
son  successeur;  et  aussi,  réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,  copie  de  tous  les  docu- 
ments accusations,  correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de 
W.  A.  McNeil,  éclusier  au  canal  Saint-Peters,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoi- 
gnages entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ; 
aussi,  état  détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi  copie  de  tous 
papiers  concernant  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  17  janvier  1913. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

Glnn.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondances, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  P.  Meagher, 
contremaître  sur  le  S.S.  Scotia,  Mulgrave,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve 
faite  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  résultant  de  cette  enquête.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M  Sinclair. 

Pas  imprimée. 
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Gloo.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  preuve, 
rapports  et  correspondance  entre  le  ministre  des  Postes  ou  quelques-uns  des  officiers  du 
département  et  James  Gibson,  ci-devant  maître  de  poste  de  Alameda,  Saskatchewan, 
concernant  les  instructions  adressées  à  ce  dernier  aux  fins  de  remettre  sa  charge  à  E. 
Cronk.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  Turriff Pas  imprimée. 

61pp.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  etc., 
en  rapport  avec  le  renvoi  du  capitaine  C.  E.  Miller  du  75me  régiment.  Présentée  le  17 
janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

GlQQ-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres  et  télé- 
grammes concernant  la  destitution  de  J.  N.  N.  Poirier,  percepteur  des  droits  d'accise  à 
Victoriaville,  P.Q.  ;  de  l'enquête  faite  par  N.  Garceau  et  par  le  ministre  du  Revenu  de 
l'Intérieur,  et  plus  spécialement  de  deux  affidavits  donnés  par  Ludger  Fléchette  et  Joseph 
Faucher.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  Broidllard Pas  imprimée. 

Glrr.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance,  let- 
tres, télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Abraham  Astephen, 
interprète  du  département  d'Immigration  à  North-Sydney,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap- 
Breton-Nord  et  Victoria.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKenzie.  .    .  .Pas  imprimée. 

G~Lss.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  4  décembre  1912, — 
Copie  de  toute  correspondance,  arrêté  du  conseil  et  autres  papiers  ou  documents  se  rap- 
portant en  quelque  manière  à  la  destitution  de  Robert  Dow  de  la  division  d'immigration 
du  ministère  de  l'Intérieur  à  Ottawa.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  Murphy. 

Pas  imprimée. 

Gltt.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  etc.,  concernant  la 
destitution  de  John  Ware,  de  la  division  d'immigration  du  département  de  l'Intérieur, 
N.-E.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

61î*w.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondances, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Richard  Hickey, 
agent  d'immigration  à  North-Sydney,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue 
par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête. 
Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

G\vv.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  Dr  J.  W.  McLean, 
médecin-examinateur  du  département  de  l'Immigration  à  North-Sydney,  N.-E.,  dans  la 
division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKenzie, 


Pas  im 


n.tie. 
prr,)iée. 


Glww.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  John  A.  McRae,  gardien 
de  phare  à  l'île  Margaree,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages  entendus  et 
du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
de  la  dépense  causée  par  cette  enquête.     Présentée  le  17  janvier. — M.  Chisholm  (Inverness). 

Pas  imprimée. 

61œa?.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912,— Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Thomas  Brymner, 
gardien  de  phare,  à  Lower-L' Ardoise,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  17  janvier' 
1913. — M.  Kyte .Pas  imprimée. 

Glyy-  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télégram- 
mes et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Dominique  Boudrot,  entrepreneur 
de  la  pose  de  bouées  à  Petit  de  Grat,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  17  janvier 
1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61s2.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télégram- 
mes, rapports  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Frederick  F.  Doucet,  gar- 
dien du  phare  à  l'entrée  du  havre  de  Caraquçt,  comté  de  Gloucester,  et  la  nomination  de 
son  successeur.     Présentée  le  17  janvier   1913. — M.   Turgeon Pas  imprimée. 

61  (3a).  Réponse  à  ordre  du  II  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  W.  H.  Henlow,  gar- 
dien du  signal  de  tempête,  Liscomb,  comté  de  Guysboro,  N.-E.  Présentée  le  17  janvier 
1913.—  M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (36).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télé- 
grammes et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  David  F^iconer,  gardien  du 
phare  à  l'île  Caribou,  comté  de  Pictou.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  Macclonalcl. 

Pas  imprimée. 
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61  (3c).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  M.  Wilson  Lawlor, 
commissaire  du  havre  à  North-Sydney,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête 
tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (3rî).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  P.  J.  McDonald, 
commissaire  du  havre  à  North-Sydney,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête 
tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  cétaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprxt.iée. 

61  (3e).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  de  tous  les 
gardiens  de  phare  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse  qui  ont  été  destitués  depuis  le 
10  octobre  1911,  avec  mention  de  la  date  du  renvoi'  de  service.  Présentée  le  17  janvier 
1913. — M.  Maclean  (Halifax) .Pas  imprimée. 

61  (3/).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Relevé  faisant  connaître  en  détail  le  nombre  des 
destitutions  ordonnées  par  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  jusqu'à  ce  jour, 
dans  le  comté  de  Bonaventure,  avec  mention  des  noms  des  employés  révoqués,  des  raisons 
de  leur  renvoi,  des  accusations  portées  contre  eux  ;  aussi,  copie  de  toute  la  correspondance 
en  la  matière,  et  de  tous  les  rapports  des  enquêtes  qui  ont  été  tenues  ;  de  plus,  liste  des 
nouvelles  nominations  faites  par  le  département,  contenant  les  noms  des  titulaires,  leurs 
résidence,  salaire  et  fonctions,  ainsi  que  copie  des  recommandations  en  leur  faveur.  Pré- 
sentée le  17  janvier  1913. — M.  Marcil  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

61  (3#).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  H.  L.  Tory,  garde- 
pêche  à  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par 
H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  résultant  de  cette  enquête 
Présentée  el  17  janvier  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (37i).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  plaintes,  péti- 
tions, mémoires,  notes  de  preuve,  rapports  d'enquêtes,  et  autres  documents  en  la  posses- 
sion du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  concernant  le  renvoi  de  John  W.  Davis, 
officier  de  pêcheries,  Guysborough,  N.-E.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M..  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

61  (3i).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Marin  Bourque, 
gardien  de  phare  à  Rivière-Bourgeois,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers 
concernant  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (3./).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Frederick  Poirier, 
entrepreneur  de  pose  de  bouées,  à  Descouse,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  17 
janvier  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (37c).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes  et 
pétitions  pour  ou  contre  la  destitution  du  Dr  George  Pinault,  médecin  de  la  réserve  des 
sauvages  Micmacs,  à  Sainte-Anne  de  Ristigouche,  comté  de  Bonaventure,  Québec,  et  de 
tous  documents  concernant  la  nomination  de  son  successeur  ;  aussi,  état  donnant  les  nom, 
domicile,  salaire  et  fonctions  du  nouveau  titulaire.  Présentée  le  20  janvier  1913. — M. 
Marcil Pas  imprimée. 

61  (37).  Réponse  à  ordre  du  1er  avril  1912, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  etc.,  concernant  la 
destitution  de  Frederick  Veit,  employé  par  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 
dans  le  comté  de  Gaspé.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

61  (3m).  Réponse  à  ordre  du  1er  avril  1912, — Copie  de  toute  lettre,  requête,  plainte,  déclara- 
tion ou  autre  document  quelconque  en  la  possession  du  département  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries  et  se  rapportant  à  la  destitution  de  M.  Alfred  Lalonde,  employé  aux  magasins 
des  chantiers  du  gouvernement  à  Saint-Joseph  de  Sorel,  et  à  la  nomination  de  son  succes- 
seur.    Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Cardin Pas  imprimée. 

61  (3n).  Réponse  à  ordre  du  1er  avril  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  plaintes  et 
autres  papiers  ou  documents  en  la  possession  du  gouvernement  ou  de  quelqu'un  de  ses  dé- 
partements, concernant  la  destitution  de  James  Webber,  gardien  de  phare  à  Torbay-Point, 
N.-E.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (3o).  Réponse  à  ordre  du  1er  avril  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  enquête, 
rapports,  témoignages,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  ou  à  la  résignation  de  Baptiste 
Desjardins^. comme  gardien  du  phare  de  Kamouraska.  Présentée  le  20  janvier  1913. — 
M.  Lapointe  (Kamouraska) •. Pas  imprimée. 
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61  (3p).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télé- 
grammes et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Angus  Smith,  pilote  sur  le 
steamer  Earl  Grey;  aussi,  copie  de  toute  preuve  faite  lors  de  la  dernière  enquête  tenue 
au  sujet  des  dites  plaintes  et  du  rapport  de  l'enquêteur  à  ce  sujet.  Présentée  le  20  jan- 
vier 1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

61  (3o).  Réponse  à'  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Michel  J.  Sampson, 
gardien  de  la  station  de  signaux  à  Lower-L' Ardoise,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée 
le  20  janvier  1913. — M.  Kytc Pas  imprimée. 

61  (3r).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Wm.  Hackett, 
commissaire  du  havre  à  North-Sydney,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête 
tenue-  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  en- 
quête.    Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (3s).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance  et  autres  docu- 
ments en  la  possession  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  concernant  la  desti- 
tution de  Hormisdas  Laçasse,  préposé  au  quai  du  gouvernement  à  Wendover,  dans  le 
comté  de  Prescott,  Ont.,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  20  janvier  1913. 
— M.  Proulx Pas  imprimée. 

61  (3£).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  preuve  et  corres- 
pondance au  sujet  de  la  destitution  de  Geoffrey  Gorman,  chef  de  la  station  de  sauvetage 
à  Herring-Cove,  comté  de  Halifax,  N.-E.  Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 

61  (3w).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
accusations,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  du  capitaine  George 
Wetmore,  maître  du  havre  à  Yarmouth,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.,  (mêmes  renseigne- 
ments concernant  la  nomination  de  son  successeur)  et  des  témoignages  entendus  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  Chas.  Lane,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé  des  dé- 
penses que  cette  enquête  a  entraînées.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Law. 

Pas  imprimée. 

61  (3v).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  révocation  de  Stanley  Henlow, 
gardien  de  phare  à  Liscomb,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de 
l'enquête  tenue  à  ce  sujet  par  H.  P.  Duchemin  ;  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  cette 
enquête.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (3w).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  H.  C.  V.  LeVatte, 
gardien  des  pêcheries  à  Louisbourg,  Cap-Breton-sud,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  à  ce  sujet.  Présentée  le  20  janvier 
1913. — M.  Carroll Pas  imprimée. 

61  (3#).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Elias  M.  Boudrot, 
gardien  de  la  sirène  d'alarme  à  Petit-de-Grat,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoi- 
gnages entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ; 
aussi,  état  détaillé  des  dépenses  que  cette .  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous 
papiers  concernant  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  20  janvier  1913. — 
M.  Kyte ,  .Pas  imprimée. 

61  (32/).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  A.  B.  Cox,  surin- 
tendant de  l'usine  de  réduction,  Canso,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite 
et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  résultant  de  cette  enquête.   Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Kyte.  .Pas  imprimée. 

61  (3z).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusai  ions  portées 
contre  Jeffrey  Crespo,  sous-percepteur  de  douane,  à  Havre-au-Boucher,  comté  d'Antigo- 
nish,  N.-E.,  et  de  toutes  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports  se  rapportant 
en  qiielque  manière  à  sa  destitution,  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le 
20  janvier  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (4a).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  accusa- 
tions et  correspondance  entre  le  département  des  Douanes  et  toute  autre  personne  au 
sujet  de  la  destitution  de  Thomas  Cameron,  douanier  à  Andover,  N.-B.  ;  aussi,  de  toute 
preuve  et  rapport  sur  preuve  en  la  matière.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Michaud. 

Pas  imprimée. 

61  (4b).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  révocation  de  L.  W.  Pye,  officier 
de  douane,  Liscomb,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête 
tenue  à  sujet  par  H.  P.  Duchemin  ;  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  cette  enquête.  Pré- 
sentée le  20  janvier  1913 — M.  Sinclair Pas  imprimée. 
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61  (4c).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes,  accusations,  enquêtes, 
rapports,  correspondance  et  de  tous  documents  se  rapportant  à  la  destitution  de  Lucien 
O.  Thisdale,  employé  de  douane  à  Valleyfield,  Que.,  et  à  la  nomination  de  son  successeur. 
Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Papineau Pas  imprimée. 

61  (4cï).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  corres- 
pondance, rapports  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Alexander  Macdonald, 
de  Doctor's-Brook,  comté  d'Antigonish,  sous-percepteur  de  douane.  Présentée  le  20  janvier 
1913. — M.  Chisholm  (Aniigonish) Pas  impri),iéc. 

61  (4e).  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Henry  Cann, 
officier  de  douane  à  North-Sydney,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-nord  et  Victoria. 
Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (4/).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents  concernant  la 
destitution  de  Charles  Meunier,  douanier  à  Marieville,  Que.  Présentée  le  20  janvier  1913. 
— M.  Lemieux.  /**. Pas  imprimée. 

61  (4#).  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes,  instructions  et  minutes  de  preuve  concernant  toute  enquête  faite, 
et  de  tous  autres  papiers  et  documents  concernant  la  destitution  de  George  H.  Cochrnne, 
percepteur  de  douane  au  port  de  Moncton,  N.-B.  ;  aussi,  copie  de  toutes  lettres  et  autre 
correspondance  entre  l'honorable  ministre  des  Douanes  et  le  député  représentant  le  comté 
de  Westmoreland,  N.-B.,  et  de  toutes  lettres,  papiers,  télégrammes,  recommandations,  no- 
minations et  autres  papiers  et  documents  touchant  la  nomination  d'un  percepteur  de 
douane  en  remplacement  du  dit  George  H.  Cochrane.  Présentée  le  20  janvier  1913. — 
M.  Emmerson Pas  imprimée. 

61  (4ft).  Réponse  à  ordre  du  22  janvier  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  documents,  re- 
commandations et  rapports  concernant  la  destitution  de  C.  Michaud,  maître  de  poste  à 
Saint-Germain  de  Kamouraska,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  20  jan- 
vier 1913. — M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

61    (4i).  Réponse   à   ordre   du    25   mars   1912, — Copie   de   toutes   lettres,   télégrammes   et   autres 
documents  et   de  toutes  plaintes   ou   accusations  se  rapportant   en   quelque   manière   à  la 
destitution  de   M.    Emile  Archambault,   facteur  à   Montréal,   ain.c.i     ;:       copte    ue   \\. 
et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  à  son  sujet.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Séguin. 

Pas  imprimée. 

61  (4i).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Norman  Morrison, 
maître  de  poste  à  Ferguson's-Lake,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  21  janvier 
1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (4fc).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  D.  J.  McKillopp, 
maître  de  poste  à  McKillopp,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  21  janvier  1913. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (4Z)-  Réponse  à  ordre  du  22  janvier  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  papiers  et  rap- 
ports concernant  l'enquête  tenue  récemment  au  bureau  de  poste  de  Sainte-Agathe,  comté 
de  Terrebonne.     Présentée  le  21  janvier  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

61  (4m).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1911,— Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Bertie  Boudrot, 
gardien  de  phare,  à  Poulamond,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  22  janvier  1913. — M.  Kyte.  .    .  .Pas  imprimée. 

61  (4n).  Réponse  à  ordre  du  1er  avril  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  autres 
documents  et  de  toutes  plaintes  ou  accusations,  demandes  d'enquêtes  se  rapportant  en 
quelque  manière  aux  gardiens  de  phare  de  Repentigny,  P.Q.,  MM.  Léon  Rivest,  J.  B. 
Lachapelle  et  Louis  Dubois,  depuis  le  vingt  et  un  septembre  dernier,  ainsi  que  copie  de 
l'enquête  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  en  la  matière.  Présentée  le  22  janvier  1913. — 
M.  Séguin .  .    .  .Pas  imprimée. 

61  (4o).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  télégrammes, 
lettres,  etc.,  concernant  la  destitution  de  L.  P.  Carignan,  garde-forestier  dans  le  comté  de 
Champlain,  Québec.     Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) .  .Pas  imprimée. 

61  (4p).  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
accusations,  requêtes,  mémoires,  rapports  d'enquête,  etc.,  en  la  possession  du  département 
des  Douanes,  au  sujet  de  la  destitution  des  douaniers  suivants  :  James  S.  Harvey,  New- 
Richmond,  Que.,  W.  L.  Kempffer,  Paspébiac,  Que.,  J.  Herbert,  Sweetman,  Port-Daniel, 
Que.,  J.  D.  Leblanc,  Carleton,  Que.,  J.  Nadeau,  Nouvelle,  Que.  Copie  des  recommanda- 
tions en  faveur  de  la  nomination  des  remplaçants,  avec  .mention  des  noms  des  nouveaux 
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titulaires,  de  leurs  salaires,  de  leur  résidence;  et  copie  des  instructions  émises.     Présentée 

le  24  janvier  1913. — M.  Mardi Pas  imprimée. 

61    (4g).  Réponse   à  ordre  du  9   décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 

lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  William  Marsh, 
douanier  à  Petit-Etang-,  Sydney-Mines,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria. 
Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  McKenzie -  .    .  .Pas  imprimée. 

61  (4r).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes et  requêtes  pour  et  contre  la  destitution  de  Duncan  McDonald,  douanier,  à  Athelstan, 
comté  de  Huntingdon  ;  aussi,  du  rapport  de  l'enquête  et  de  la  preuve  faite  devant  le  com- 
missaire enquêteur.     Présentée  le  24  janvier  1913 — M.  Robb Pas  imprimée. 

61  (4s).  Réponse  à  adresse  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  décrets  du  con- 
seil, télégrammes,  lettres,  etc.,  au  sujet  de  la  destitution  de  Lemuel  Bent,  antérieurement 
percepteur  des  douanes  à  Oxford,  N.-E.  Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Macleav 
(Halifax) Pas  imprimer 

61  (4t).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912,-1— Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Pascal  Poirier,  per- 
cepteur des  douanes  à  Descouse,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  dé- 
taillé des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concer- 
nant la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (4w).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télé- 
grammes, rapports  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Donald  J.  Hachey, 
percepteur  de  douanes  à  Bathurst,  comté  de  Gloucester,  et  la  nomination  de  son  succes- 
seur.    Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Turgeon Pas  imprimée. 

61  (4t?).  Réponse  à  adresse  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  arrêté  du 
conseil  et  autres  papiers  ou  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  destitution 
de  John  Maher  de  sa  position  dans  le  département  des  Douanes  à  Montréal.  Présentée 
le  24  janvier  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

nèj'ohse  a ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
"correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Peter  Fougère, 
douanier  à  Petit-de-Grat,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  les  témoignages  entendus  et  du 
rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  cop^e  de  tous  papiers  concernant  la  nomi- 
nation de  son  successeur.     Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (4#).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  James  Grantmyre, 
douanier  à  Petit-Bras-d'Or,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria. 
Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (42/).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Etat  donnant  la  liste  complète  des  employés, 
sur  le  canal  de  Soulanges,  qui  ont  été  remerciés  de  leurs  services  depuis  le  21  septembre 
1911  ;  par  qui  chacun  de  ces  employés  a  été  remplacé,  et  pour  quelle  cause  ils  ont  été 
renvoyés.     Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  Boyer Pas  imprimée. 

61  (42).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Andrew  Melville,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier  1913. — 
M.  Proulx Pas  imprimée. 

61  (5a).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913,; — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  George  Short,  gardien  du  pont  du  canai,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27 
janvier  1913. — M.  Guthrie Pas  imprimée. 

61  (5&).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que'  ce  soit  à  la 
destitution  de  N.  Broderick,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier  1913. — 
M.  McMïllan Pas  imprimée. 

61  (5c).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Thomas  McLatchie,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier  1913. 
— M.  Graham Pas  imprimée. 

61  (5d).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Elgin  McLaughlin,  éclusier,  à,  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier  1913. 
— M.  Emmerson .' Pas  imprimée. 
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61  (5e).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Robert  Robertson,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier  1913. 
— M.  Lemieux Pas  imprimée. 

61  (5/).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  William  L.  Gladstone,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier 
1913. — M.  Pugsley Pas  imprimée. 

61  (5fif).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Byron  Van  Camp,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  7  janvier  1913. — 
M.  Murphy ; Pas  imprimée. 

61  (570-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandation  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Samuel  English,  gardien  du  pont  du  canal,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27 
janvier  1913. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

61  (5i).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  documents,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la 
destitution  de  Edward  F.  Moran,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.  Présentée  le  27  janvier  1913. — 
M.  Oliver Pas  imprimée. 

61  (5;).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  docu- 
ments et  rapports  concernant  la  destitution  de  William  Fougère,  de  Frankville,  Anti- 
gonish,  cantonnier  sur  la  ligne  de  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se 
rapportant  à  l'enquête  tenue  au  sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  27 
janvier  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish).. Pas  imprimée. 

61  (5fc).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  docu- 
ments et  rapports  concernant  la  destitution  de  John  Melançon,  de  Aften,  Antigonish,  can- 
tonnier sur  la  ligne  de  l'Intercolonial,  et  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  se  rapportant 
à  l'enquête  tenue  au  sujet  des  accusations  portées  contre  lui.  Présentée  le  27  janvier 
1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (50-  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Ronald  D.  McDonald, 
gardien  des  pêcheries,  à  Broad-Coye,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  état 
détaillé  des  dépenses  causées  par  cette  enquête.  Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  Chisholm 
(Invemess) Pas  imprimée. 

61  (5m).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  John  McLean, 
gardien  des  pêcheries,  à  Gabarus,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et  des  témoignages  entendus  et 
du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  à  ce  sujet.  Présentée  le  27  janvier 
1913. — M.  Carroll.  . Pas  imprimée. 

61  (5n).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  A.  R.  Forbes,  surin- 
tendant des  pêcheries  à  North-Sydney,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue 
par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête. 
Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (5o).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  documents,  correspondance, 
lettres,  télégrammes,  accusations,  requêtes,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  Sébas- 
tien Savoie,  surintendant  de  l'établissement  de  l'élevage  du  homard  à  Shippigan,  comté 
de  Gloucester,  N.-B.,  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  27  janvier  1913. 
— M.  Turgeon Pas  imprimée. 

61  (5p).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  D.  G.  Hendsbee, 
peseur,  usine  de  réduction,  Canso,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite  et 
du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  résultant  de  cette  enquête.     Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

61  (5a)-  Réponse  à  ordre  de  la  Chambre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents, 
accusations,  correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  M. 
Muce,  gardien  de  phare  à  l'île  de  Cheticamp,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoi- 
gnages entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ; 
aussi,  état  détaillé  de  la  dépense  causée  par  cette  enquête.  Présentée  le  29  janvier  1913. — 
M.  Chisholm  (Invemess) v Pas  imprimée. 
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61  (5r).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes,  rap- 
ports, correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la  desti- 
tution du  Dr  J.  D.  R.  Williams,  percepteur  des  droits  de  canaux  à  Cardinal,  Ont.,  et  à  la 
nomination  de  son  remplaçant.     Présentée  le  30  janvier  1913. — M.  McMillan. 

Pas  imprimée. 

61  (5s).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  W.  Bohan,  douanier  à  Bath, 
comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  3  février  1913. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

61  (50-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  correspon- 
dance, etc.,  concernant  la  destitution  de  J.  V.  Smith,  sous-percepteur  de  douane  à  Wood's- 
Harbour,  comté  de  Shelburne,  N.-E.     Présentée  le  3  février  1913. — M.  Law .  .Pas  imprimée. 

61  (5w)-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Matthias  Meagher,  douanier  à 
Debec,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  3  février  1913. — M.  CarveV.  .Pas  imprimée. 

61  (5v).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  Y.  Fleming,  officier  de 
douane  à  Debec,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  3  février  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (5w).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres^  corres- 
pondance, télégrammes,  accusations,  etc.,  et  des  témoignages  entendus  à  l'enquête,  s'il  y  a 
eu  enquête,  en  rapport  avec  la  destitution  de  M.  A.  J.  Gosselin,  douanier  intérimaire,  à 
Saint-Albans,  Vermont  via  le  port  de  Saint-Armand,  comté  de  Missisquoi.  Présentée  le  4 
février  1913. — M.  Kay Pas  imprimée. 

61  (5rr).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télé- 
grammes et  requêtes  pour  et  contre  la  destitution  de  James  W.  Bannon,  douanier  à 
Sainte-Agnès  de  Dundee,  comté  de  Huntingdon  ;  aussi,  du  rapport  de  l'enquête  et  de  la 
preuve,  s'il  y  a,  faite  devant  le  commissaire  enquêteur.  Présentée  le  4  février  1913. — 
M.  Robb Pas  imprimée. 

61  (5y).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Etat  indiquant  le  nombre  de  maîtres  de  poste 
destitués  dans  le  comté  de  Pictou  depuis  le  1er  octobre  1911,  les  noms  de  leurs  succes- 
seurs, les  causes  des  destitutions,  et  copie  de  toutes  plaintes  et  correspondance  à  ce  sujet, 
comme  aussi  de  tous  rapports  d'enquêtes  quand  une  enquête  a  été  faite.  Présentée  le  4 
février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

61  (5s).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  arrêté  du 
conseil  et  autres  papiers  ou  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  destitution 
de  James  Murphy  de  la  position  de  maître  de  poste  à  Tweed,  Ont.  Présentée  le  4  février 
1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61  (6a).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  H.  B.  Easton,  agent  d'immigration  à  Prescott,  Ont.  Présentée  le  4  février 
1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61  (6&).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  B.  Hughes,  agent  d'immigration  à  Prescott,  Ont.  Présentée  le  4  février 
1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

61  (6c).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Geo.  Walsh,  agent  d'immigration  à  Prescott,  Ont.  Présentée  le  4  février 
1913. — M.Oliver Pas  imprimée. 

61  (6d).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuves,  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Newton  S.  Dow,  agent  d'immigra- 
tion à  McAdam-Junction,  comté  de  York,  N.-B.     Présentée  le  4  février  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (6e).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Oliver  Hemphill,  agent  d'immi- 
gration à  Debec,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  4  février  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (6/).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Martin  Johnston, 
douanier  à  Red-Islands,  comté  de  Richmond,  N.-E.     Présentée  le  6  février  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée, 
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61  (6(7).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  correspondance,  lettres,  télé- 
grammes et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  J.  E.  Phaneuf,  maître  de  poste 
de  Saint-Hughes,  comté  de  Bagot.     Présentée  le  6  février  1913. — M.  Mardi. 

Pas  imprimée. 

61  (67i).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Murdock  McCut- 
cheon,  maître  de  poste  à  Sonora,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  dé- 
penses résultant  de  cette  enquête.     Présentée  le  6  février  1913. — M.  Sinclair.  .Pas  imprimée. 

61  (6i).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Duncan  Gillies,  surinten- 
dant des  pêcheries  à  Baddeck,  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Présentée  le  *7  février  1913. — 
M.  McKenzie .    .  .Pas  imprimée. 

61  (&})•  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes,  accusations,  corres- 
pondance, requêtes  et  de  tous  documents  et  rapports  concernant  la  destitution  de  Antonio 
Leduc,  maître  de  poste  de  Saint-Timothée,  dans  le  comté  de  Beauharnois  et  la  nomina- 
tion de  son  successeur.     Présentée  le  7  février  1913. — M.  Papineau Pas  imprimée. 

61  (6fc).  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  4  décembre  1912, — 
Copie  du  rapport  au  conseil,  du  décret  du  conseil  et  de  toute  correspondance  avec  le  gou- 
vernement ou  quelqu'un  de  ses  membres,  et  de  toutes  lettres,  documents  et  papiers  se 
rapportant  en  quelque  manière  au  renvoi  de  Charles  Arthur  Bowman  de  la  division 
technique  du  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. — M.  Clark  (Red-Deer) 

Pas  imprimée. 

61  (6ï).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  rapports, 
preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  Elnathen  D.  Smith,  gardien 
des  pêcheries,  Shag-Harbour,  comté  de  Shelburne,  N.-E.  Présentée  le  11  février  1913. — 
M.  Lato Pas  imprimée. 

61  (6m).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Donald  McAuley, 
gardien  de  phare  à  Plastie,  Baddeck-Bay,  division  électorale  de  Cap-Breton-Nord  et 
Victoria,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce 
sujet,  et  état  détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.  Présentée  le  11  février  1913. — 
M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (6n).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  rapports, 
preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  Fredericks,  gardien  du 
phare  à  East-Jordan,  comté  de  Shelburne,  N.-E.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Law. 

Pas  imprimée. 

61  (6o).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  rapports, 
preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  Fredericks,  gardien 
du  quai  à  East-Jordan,  comté  de  Shelburne,  N.-E.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Laio. 

Pas  imprimée. 

61  (6p).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  rapports, 
preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  C.  Morrison,  maître 
du  havre,  à  Shelburne,  N.-E.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

61  (6g).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  Rodrick 
McDonald,  préposé  aux  arrivages  à  Big-Bras-d'Or,  division  électorale  de  Cap-Breton-Nord 
et  Victoria,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce 
sujet,  et  état  détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.  Présentée  le  11  février  1913. — 
M.  McKenzie '..    .  .Pas  imprimée. 

61  (6r).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  James  Maloney, 
officier  de  douane  à  Dingwall,  division  électorale  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  N.-E., 
de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet,  et  état 
détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (6s).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondances, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Hugh  D.  McEachern] 
officier  de  douane  à  North-Side,  East-Bay,  C.-B.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquêté 
tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  McKenzie: c    ..    .  .Pas  imprimée. 
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61  (60-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  preuve, 
rapports  et  correspondance  concernant  la  destitution  de  Thomas  H.  Hall,  sous-percepteur 
de  douane  à  Sheet-Harbour,  N.-E.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

61  (6w).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  J.  A.  McNeil, 
officier  de  douane  à  Grand-Narrows,  N.-E.,  dans  la  division  du  Cap-Breton-Nord  et 
Victoria,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ; 
aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (6v).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  George  Burchell, 
officier  de  douane  à  Sydney-Mines,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue 
par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête. 
Présentée  le  11  février  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (6w).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes,  rap- 
ports, correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la  desti- 
tution de  W.  H.  Saver,  percepteur  de  douanes,  à  Cardinal,  Ont.,  et  à  la  nomination  de  son 
remplaçant.     Présentée  le  11  février  1913. —  M.  McMillan Pas  imprimée. 

61  (6a;).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  George 
Livingstone,  officier  de  douane  à  Big-Bras-d'Or,  C.-B.,  dans  la  divisioin  de  Cap-Breton- 
Nord  et  Victoria,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr, 
à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.  Présentée  le  11  février  1913. 
— M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (6y).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  rapports  et 
autres  documents  et  papiers  concernant  la  destitution  de  H.  Laçasse,  maître  de  poste  à 
Wendover,  comté  de  Prescott,  Ont.,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  13 
février  1913. — M.  Proulx Pas  imprimée. 

61  (6s).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance  et  autres  pa- 
piers concernant  la  destitution  de  Harry  A.  Drigg,  de  l'emploi  de  maître  de  poste  à 
Grassey-Lake,  Alberta.     Présentée  le  13  février  1913. — M.  Buchanan Pas  imprimée. 

61  (7a).  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  9  décembre  1912, — 
Copie  de  tous  les  documents,  mémoires,  décrets  du  conseil  et  correspondance,  au  sujet  de 
la  destitution  de  A.  H.  Stratton,  antérieurement  maître  de  poste  à  Peterboro,  Ont.  Pré- 
sentée le  17  février  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

61  (7b).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Henry  Burrill, 
maître  de  poste  à  Yarmouth-Nord,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.,  (mêmes  renseignements 
concernant  la  nomination  de  son  successeur)  de  la  preuve  et  du  rapport  fait  à  la  suite 
de  l'enquête  tenue  par  Charles  Lane  à  ce  sujet.  Aussi,  état  détaillé  des  frais  occasionnés 
par  cette  enquête.     Présentée  le  18  février  1913. — M.  Law -.  .Pas  imprimée. 

61  (7c).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Relevé  donnant  la  liste  des  maîtres  de  poste 
remerciés  par  l'administration  actuelle  dans  la  circonscription  de  Gloucester,  les  noms  de 
telles  personnes,  les  raisons  de  leur  démission,  la  nature  des  plaintes  portées  contre  elles, 
ainsi  que  copie  de  toute  correspondance  s'y  rapportant,  et  rapports  d'enquêtes,  dans  les 
cas  où  de  telles  enquêtes  ont  été  instituées.     Présentée  le  18  février  1913. — M.  Turgeon. 

Pas  imprimée. 

61  (7d).  Réponse  à  ordre  du  19  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
accusations,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  du  Dr  Charles  A.  Webster, 
médecin  du  port,  à  Yarmouth,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.  Mêmes  renseignements  con- 
cernant la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  18  février  1913. — M.  Law. 

Pas  imprimée. 

61  (7e).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  accusations, 
correspondance  entre  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  et  toutes  personnes 
au  sujet  de  la  destitution  de  Jos.  Lord,  gardien  du  phare  à  la  Pointe-à-la-Mule,  sur  la 
rivière  Richelieu,  dans  la  paroisse  de  Saint-Biaise,  comté  de  Saint- Jean  et  Iberville,  et  de 
tous  les  rapports  touchant  à  la  destitution  du  dit  M.  Lord.  Présentée  le  19  février  1913. — - 
M.  Deniers Pas  imprimée. 

61  (7/).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  documents,  correspondance,  lettres, 
télégrammes,  requêtes,  etc.,  se  rapportant  aux  destitutions  de  Henri  Friolet,  gardien  du 
quai  à  Caraquet,  et  de  Richard  South wood,  gardien  de  quai  et  préposé  au  service  des 
signaux  de  tempête,  à  Bathurst,  comté  de  Gloucester,  N.-B.,  et  à  la  nomination  de  leurs 
remplaçants.    Présentée  le  19  février  1913. — M.  Turgeon Pas  imprimée. 
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61  (7#).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télé- 
grammes, rapports  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Joseph  D.  Robichaud, 
gardien  du  phare  de  Miscou,  comté  de  Gloucester,  et  la  nomination  de  son  successeur  ; 
aussi  toute  correspondance  concernant  l'engagement  de  l'ingénieur  du  système  d'alarme 
de  brume  attaché  à  cette  station,  et  des  certificats  requis  par  le  ministre  de  la  Marine 
établissant  la  compétence  de  cet  ingénieur,  donnant 'aussi  les  noms  du  nouveau  gardien  et 
du  nouvel  ingénieur  et  leur  âge.     Présentée  le  19  février  1913. — M.  Turgeon.  .Pas  imprimée. 

61  (7 h).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  Pope, 
gardien  de  phare  à  Scatarie,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et  de  la  preuve  et  du  rapport  de 
l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.     Présentée  le  19  février  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

61  (7*)-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  W.  W. 
Lewis,  préposé  à  l'engagement  des  matelots,  à  Louisbourg,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  de  la 
preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.  Présentée  le  19 
février  1913. — M.  Carroll Pas  imprimée. 

61  (7j).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  des  maîtres 
de  poste  destitués  dans  le  comté  de  Bonaventure  depuis  le  1er  octobre  1911  ;  les  noms  de 
ceux  qui  les  ont  remplacés  ;  les  causes  des  renvois  et  toutes  les  accusations  et  correspon- 
dance à  ce  sujet  ;  et  copie  de  tous  les  rapports  des  enquêtes  qui  ont  été  tenues  en  la 
matière  ;  aussi,  les  raisons  de  refus  d'enquêtes,  quand  on  n'en  a  pas  faites.  Présentée 
le  19  février  1913. — M.  Mardi Pas  imprimée. 

61  (7fc).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  George  Hines, 
gardien  de  phare  à  Ingonish-Sud,  division  électorale  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria, 
N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet,  et 
état  détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.     Présentée  le  20  février  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (70-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Etat  donnant  la  liste  des  gardiens  de  phares 
remerciés  par  l'administration  actuelle  dans  le  comté  des  Deux-Montagnes,  les  noms  de 
telles  personnes,  les  raisons  de  leur  démission,  la  nature  des  plaintes  portées  contre  elles, 
ainsi  que  copie  de  toutes  correspondance  et  requêtes  s'y  rapportant  et  rapports  d'enquêtes, 
dans  les  cas  où  de  telles  enquêtes  ont  été  instituées,  ainsi  que  les  noms  de  leurs  succes- 
seurs.    Présentée  le  20  février  1913. — M.  Ethier Pas  imprimée. 

61  (7m).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Archibald  McDonald, 
douanier  à  Mull-River,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  20  février  1913. — M.  Chis- 
holm  (Invemess) Pas  imprimée. 

61  (7n).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  corres- 
pondance concernant  la  destitution  de  Donald  Chisholm,  douanier  de  Tracadie,  comté 
d'Antigonish.     Présentée  le  20  février  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish).  .    ..Pas  imprimée. 

61    (7o).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 

•  accusations,  requêtes,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  Ed.  C.  Humphreys,  Trenton, 

N.-E.,  fonctionnaire  du  département  du  Revenu  de  l'Intérieur,  et  à  la  nomination  de  son 

remplaçant.     Présentée  le  20  février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

61  (7p).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  H.  J.  Fixott,  mé- 
decin du  port  à  Arichat,  comté  de  Richmond,  N.-E.     Présentée  le  21  février  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (7 a).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  correspondances,  lettres, 
télégrammes  et  autres  documents  relativement  à  la  démission  de  D.  Morin,  comme  maître 
de  poste  de  Saint-Pie  de  Bagot,  comté  de  Bagot.  Présentée  le  21  février  1913. — M.  Mardi 
(Bagot) Pas  imprimée. 

61  (7r).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  papiers  et 
rapports  d'enquête  concernant  la  destitution  d'Ernest  Paquin,  maître  de  poste  à  Sainte- 
Cécile  de  Lévrard,  comté  de  Nicolet.     Présentée  le  21  février  1913. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

61  (7s).  Réponse  à  adresse  du  17  février  1913, — Copie  de  toutes  les  plaintes  et  accusations 
portées  contre  John  R.  McDonald,  agent  des  sauvages  à  Heatherton,  comté  d'Antigonish  ; 
— de  la  recommandation  au  conseil  et  du  décret  du  conseil  en  la  matière,  et  de  tous  les 
documents,  lettres,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  sa  destitution. 
Présentée  le  25  février  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 
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61  (7t).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Joseph  Day,  officier  de 
douane  au  Petit-Bras-d'Or,  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Présentée  le  25  février  1913. — 
M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (7m).  Réponse  à  adresse  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  les  accusations  portées  contre 
Duncan  McLeod,  évaluateur  douanier  à  Sherbrooke,  Que.  ;  de  tous  les  renseignements 
obtenus  à  l'égard  de  sa  conduite  en  rapport  avec  des  saisies  de  marchandises  effec- 
tuées par  des  fonctionnaires  douaniers  spéciaux,  et  à  la  suite  d'enquête  ;  de  tous  les 
rapports  d'enquête,  du  décret  du  conseil  révoquant  le  dit  Duncan  McLeod,  et  de  toute  la 
correspondance  échangée  entre  lui  et  le  département  des  Douanes.  Présentée  le  25  février 
1913. — M.  McCrae Pas  imprimée. 

61  (7v).  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
témoignages  entendus  et  enquêtes,  rapports  d'enquêtes,  etc.,  touchant  la  destitution 
d'Edouard  D.  Chiasson,  sous-percepteur  des  douanes  à  Lamèque,  comté  de  Gloucester,  et 
la  nomination  de  son  remplaçant.     Présentée  le  25  février  1913. — M.  Turgeon. 

Pas  imprimée. 

61  (7w).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Geo.  F.  Briggs,  officier  de  douane 
à  McAdam-Junction,  comté  de  York,  N.-B.     Présentée  le  25  février  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (7a;).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  William  A.  Duan,  gardien 
de  phare  à  Green-Island,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ; — aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  entraînées  par  cette  enquête.     Présentée  le  25  février  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (7j/).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Thomas  Cameron,  douanier 
à  Andover,  N.-B.  ;  des  témoignages  entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  T.  C. 
Knowles  à  ce  sujet.     Présentée  le  26  février  1913. — M.  Michaud Pas  imprimée. 

61  (7s).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Joseph  McDonald,  employé  de  douane  à  Sydney,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et  de  toutes 
lettres,  télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  son  renvoi 
et  à  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  26  février  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

61  (8a).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Angus  McGillivray,  employé  de  douane  à  Glace-Bay,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et 
de  toutes  lettres,  télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  son 
renvoi  et  à  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  26  février  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

61  (8b).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Roderick  Bain, 
chaloupier  à  New-Campbellton,  comté  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  de  la  preuve  faite 
et  des  rapports  sur  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet,  ainsi  qu'un 
état  détaillé  des  frais  de  cette  enquête.     Présentée  le  26  février  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (8c).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes, 
rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  W.  A.  Scott,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.,  et  à  la  nomination  de  son  remplaçant. 
Présentée  le  27  février  1913. —  M.  McMillan pas  imprimée. 

61  (8d).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Bert  Johnson,  chef  éclusier  à  Nicholson,  Ont.  Présentée  le  27  février  1913. 
— M.  Turgeon Pas  imprimée'. 

61  (8e).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  John  Merrifield,  chef  éclusier  à  Burritt's-Rapids,  Ont.,  et  à  la  nomination  de 
son  remplaçant.     Présentée  le  27  février  1913. — M.  Chisholm pas  imprimée. 

61  (8/).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes, 
rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Neil  Cummings,  éclusier,  à  Cardinal,  Ont.,  et  à  la  nomination  de  son  rempla- 
çant.    Présentée  le.  27  février  1913. — M.  McMillan Pas  imprimée. 
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61  (8g).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  accusations 
et  correspondance  entre  le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  toutes  personnes, 
au  sujet  de  la  destitution  de  M.  François  Chagnon,  éclusier,  à  Saint-Jean,  comté  de  Saint- 
Jean  et  Iberville,  et  de  tous  les  rapports  touchant  la  destitution  du  dit  M.  Chagnon. 
Présentée  le  27  février  1913. — M.  Deniers , Pas  imprimée. 

61  (8h).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  corresponrance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Neil  McNeil,  gardien 
de  pont,  Intercolonial,  à  Grand-Narrows,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Vic- 
toria.    Présentée  le  27  février  1913. — M,  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (8i).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Archibald  McKenzie, 
cantonnier,  sur  l'Intercolonial  à  Grand-Narrows,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et 
Victoria.     Présentée  le  27  février  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (8j).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  Fraser,  gardien 
de  pont,  Intercolonial,  à  Grand-Narrows,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria. 
Présentée  le  27  février  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (8k).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Demetrius  Crozier,  éclusier,  à  Merrickville,  Ont.  Présentée  le  27  février 
1913. — M.  Proulx Pas  imprimée. 

61  (80-  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Patrick  Cussuck,  éclusier  à  Merrickville,  Ont.  Présentée  le  27  février  1913. 
— M.  Michaud Pas  imprimée. 

61  (8m).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Joseph  H.  Webster,  éclusier  à  Nicholson,  Ont.  Présentée  le  27  février  1913. 
— M .  Pacaud Pas  imprimée. 

61  (8w).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Cyrus  O'Neil,  éclusier  à  Nicholson,  Ont.  Présentée  le  27  février  1913. — 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (8o).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Michael  Laughtin,  gardien  de  pont  à  Burritt's-Rapids,  Ont.  Présentée  le 
27  février  1913. — M.  Papineau Pas  imprimée. 

61  (8p).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  John  Mackay,  gardien  du  pont  à  Beckett,  Ont.  Présentée  le  27  février 
1913. — M.  Lanctôt Pas  imprimée. 

61  (8q).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  document,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  Edward  Proctor,  éclusier  à  Burritt's-Rapids,  Ont.  Présentée  le  27  février 
1913. — M.  Neely Pas  imprimée. 

61  (8r).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  de  William  Morrison,  éclusier  à  Burritt's-Rapids,  Ont.  Présentée  le  27  février 
1913. — M.  Cash Pas  imprimée. 

61  (8s).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  documents,  télégram- 
mes, rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la 
destitution  de  Adam  Henderson,  gardien  de  pont  à  Cardinal,  Ont.,  et  à  la  nomination  de 
son  successeur.     Présentée  le  27  février  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61  (8t).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  _les  documents,  télégrammes, 
lettres,  accusations,  correspondance,  etc.,  en  rapport  avec  la  destitution  de  James  Feehan, 
garde-pêche  ou  capitaine  de  port  aux  havres  de  Tracadie  et  de  Savage,  I.P.-E.  Présentée 
le  27  février  1913. — M.  Hughes  (King  I.P.-E.) .  .    .  .Pas  imprimée. 

61  (Su).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  C.  McNeil, 
gardien  de  phare  à  Grand-Narrows,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria. 
Présentée  le  27  février  1913. — M.  McKenzie.  .    ..    ..    ..' Pas  imprimée. 
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61  (8v).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  le  renvoi  d'office  de  A.  A.  Chisholm, 
surintendant  de  pêcheries  à  Margaree-Forks,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  28 
février  1913. — M.  Chisholm  (Invemess) Pas  imprimée. 

61  (Sic).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  le  renvoi  d'office  de  Charles  E. 
Aucoin,  sous-percepteur  de  douane  à  Cheticamp,  comté  d'Inverness,  N.-E.,  de  la  preuve  et 
du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des 
frais  de  cette  enquête.     Présentée  le  28  février  1913. — AI.  Chisholm  (Antigonish). 

Pas  imprimée. 

61  (Sx).  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Charles  L.  Gass,  ci-devant  maître  de  poste  à  Bayfield,  comté  d' Antigonish,  de  la 
preuve  (s'il  en  est)  faite  devant  le  commissaire  Duchemin,  du  rapport  de  ce  dernier,  et 
de  toutes  lettres,  télégrammes  et  documents  quelconques  concernant  la  destitution  de  Gass 
et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

Pas  imprimée. 

61  (Sy).  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres  et  correspondance  échan- 
gées au  sujet  de  la  destitution  de  Cyprien  Martin,  de  Saint-Basile,  comté  de  Madawaska, 
N.-B.,  entre  le  département  et  le  dit  M.  Martin  comme  agent  douanier.  Présentée  le  28 
février  1913. — M.  Michaud Pas  imprimée. 

61  (8s).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Angus  A.  Boyd,  maître  de  postte  à  Boyd,  comté  d' Antigonish,  N.-E.,  et  de  toutes 
lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports,  se  rapportant  en  quelque  manière  à  sa 
destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée, 

61  (9a).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  John  B.  Macdonald,  maître  de  poste  à  Glassburn,  comté  d' Antigonish,  N.-E.,  et  de 
toutes  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports  se  rapportant  en  quelque  manière 
à  sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février  1913. — • 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (9&).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Alex.  G.  Chisholm,  maître  de  poste  à  Ohio,  comté  d' Antigonish,  N.-E.,  et  de  toutes 
lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports  se  rapportant  en  quelque  manière  à  sa 
destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février  1913.— M.  Chis- 
holm (Invemess) Pas  imprimée. 

61  (9eZ).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Alex.  G.  Chisholm,  maître  de  poste  à  Cross-Road,  Ohio,  comté  d'Antigonish,  N.-E., 
et  de  toutes  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports  se  rapportant  en  quelque 
manière  à  sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février 
1913. — M.  Chisholm  (Invemess) .Pas  imprimée. 

61  (9d).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Dougald  McDonald,  maître  de  poste  à  Doctor's-Brook,  comté  d'Antigonish,  N.-E., 
et  de  toutes  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports  se  rapportant  en  quelque 
manière  à  sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février 
1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimt  e. 

61  (9c).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Dan.  A.  Mclnnes,  maître  de  poste  à  Georgeville,  comte  d'Antigonish,  N.-E.,  et  de 
toutes  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  rapports  se  rapportant  en  quelque  manière 
à  sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  28  février  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (9/).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  lettres,  corres- 
pondance, télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  E.  A.  Asker, 
maître  de  havre  à  Campbellton.     Présentée  le  3  mars  1913. — M.  Reid  (Ristigouche). 

Pas  imprimée. 

61  (9o).  Réponse  à  ordre  du  février  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  documents  et  ordres 
concernant  la  destitution  de  Fred.  Shultz,  gardien  de  la  salle  d'armes  à  Kentville,  N.-E., 
et  la  nomination  de  William  Shoop  comme  son  successeur.  Aussi,  relevé  des  articles 
emmagasinés  dans  la  dite  salle  d'armes  en  1910,  1911  et  1912,  respectivement.  Aussi  copie 
de  tous  ordres  et  règlements  concernant  les  devoirs  du  dit  gardien.  Présentée  le  3  mars 
1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

61  (97i).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  Dr  Freeman  O'Neil, 
médecin  de  l'hôpital  de  marine  à  Louisbourg,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et  de  la  preuve  et 
rapport  de  l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.  Présentée  le  10  mars  1913. — ■ 
M.  Carroll Pas  imprimée. 
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61  (9i).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Léon  N.  Poirier, 
préposé  au  quai  à  Descousse,  comté  de  Richmond,  N.-E.  Présentée  le  10  mars  1913. — ■ 
M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (9;).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
accusations,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Norman  L.  Trefry, 
contrôleur  du  havre  de  Yarmouth,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.  Mêmes  renseignements 
concernant  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  10  mars  1913. — M.  Law. 

Pas  imprimée. 
61    (9fc).  Réponse  à  ordre  du   15   janvier  1913, — Copie   de  tous  papiers,   documents,  correspon- 
dance, etc.,  concernant  la  destitution  de  James  Amereault,  gardien  de  phare  à  New-Edin- 
burgh,  comté  de  Digby,  N.-E.     Présentée  le  10  mars  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

61  (90-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  preuve,  rap- 
ports, lettres,  correspondance,  etc.,  concernant  la  destitution  de  H.  B.  Manley,  commis 
dans  le  bureau  des  terres,  à  Saskatoon.     Présentée  le  10  mars  1913. — M.  McCraney. 

Pas  imprimée. 

61  (9m).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télégram- 
mes, papiers  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  John  Spicer,  aide  de  l'agent 
des  terres  à  Moosejaw.     Présentée  le  10  mars  1913. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

61  (9n).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, etc.,  en  rapport  avec  la  destitution  de  Robert  Pragnall,  agent  des  terres  fédérales  à, 
Swift-Current,  et  la  nomination  de  -son  remplaçant.  Présentée  le  10  mars  1913. — 
M.  Knoivles Pas  imprimée. 

61  (9o).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  documents  preuve,  rap- 
ports, lettres,  correspondance,  etc.,  concernant  la  destitution  de  G.  M.  Ullyot,  commis  dans 
le  bureau  des  terres,  à  Saskatoon.     Présentée  le  10  mars  1913. — M.  McCraney. 

Pas  imprimée. 

61  (9p).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Etat  détaillé  du  nombre  de  destitutions  d'em- 
plois publics  opérés  par  le  gouvernement  du  jour  jusqu'à  date  dans  la  division  Saskatoon 
donnant  les  noms  des  personnes  révoquées,  le  motif  de  la  révocation,  les  plaintes  portées 
contre  les  dites  personnes,  et  aussi,  copie  de  toute  correspondance  et  de  toute  enquête  à  ce 
sujet.     Présentée  le  17  mars  1913. — M.  McCraney Pas  imprimée. 

61  (9g).  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuves,  rapports,  affidavit  et  autres  documents  dans  le  département  du  Revenu 
de  l'Intérieur,  concernant  la  destitution  de  J.  N.  Poirier,  percepteur  de  l'accise  à  Victoria- 
ville,  comté  d'Arthabaska,  et  les  noms  des  témoins  interrogés,  copie  de  la  preuve  et  le 
relevé  des  frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  17  mars  1913. — M.  Brouillard. 

Pas  imprimée. 

61  (9r).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  John  G.  Morrison,  inspec- 
teur de  pêcheries  à  Englishtown,  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Présentée  le  18  mars  1913. — 
M.  Kyte < Pas  imprimée. 

61  (9s).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  d'Edouard  Landry,  gardien 
de  phare  à  Petit-de-Grat,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ; — aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  entraînées  par  cette  enquête.     Présentée  le  18  mars  1913.— =-ili".  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (9i)-  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copies  de  tous  documents,  requêtes,  lettres, 
correspondances,  enquêtes  et  rapports  concernant  la  destitution  d'Evariste  Talbot,  em- 
ployé au  bureau  général  du  fret  de  l'Intercolonial.  Présentée  le  18  mars  1913. — M.  Lapointe 
(Kamouraska) Pas  imprimée. 

61  (9?t).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Chemins 
de  fer  ou  quelqu'autre  département,  concernant  la  destitution  de  Philip  H.  Ryan,  employé 
de  l'Intercolonial  à  Mulgrave,  N.-E.  ;  et  dans  le  cas  où  une  enquête  aurait  eu  lieu,  les 
noms  des  témoins  interrogés,  la  copie  de  la  preuve  et  le  relevé  détaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  18  mars  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (9v).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  combien  de  maîtres  de 
poste  et  d'autres  employés  des  postes  ont  été  respectivement  destitués  entre  le  1er  juillet 
1896  et  le  1er  octobre  1911  ;  et  quel  en  a  été  le  nombre  dans  chaque  province;  aussi,  relevé 
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similaire  pour  la  période  écoulée  entre  le  10  octobre  1911  et  ce  jour,  avec  le  nombre  pour 
chaque  province  ;  de  plus,  faisant  connaître  le  nombre  de  bureaux  de  posLe  en  existence 
dans  chaque  province  au  1er  juillet  1896,  et  actuellement,  respectivement.  Présentée  le 
26  mars  1913. — M.  Rainville Pas  imprimée. 

61  (9w).  Réponse  à  adresse  a  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  3  février  1913, — 
Copie  de  tous  les  décrets  du  conseil,  lettres,  télégrammes,  accusations,  requêtes  et  docu- 
ments quelconques,  en  la  possession  du  gouvernement,  ou  de  l'un  des  ministères,  ou  de 
l'un  quelconque  des  fonctionnaires  de  l'Etat,  et  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la 
destitution  du  Dr  Clarence  T.  Campbell,  inspecteur  des  postes,  à  London,  Ont.  Présentée 
le  26  mars  1913. — M.Ross Pas  imprimée. 

61  (9a).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Etat  indiquant  le  nombre  de  maîtres  de  poste 
destitués  dans  le  comté  de  Missisquoi  depuis  le  1er  octobre  1911,  les  noms  de  leurs  succes- 
seurs, la  cause  des  destitutions,  et  copie  de  toutes  plaintes  et  correspondance  à  ce  sujet, 
ainsi  eue  de  tous  rapports  d'enquête,  quand  des  enquêtes  ont  eu  lieu.  Présentée  le  26 
mars  1913. — M.  Kay Pas  imprimée. 

61  (9^/).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Postes, 
concernant  tout  changement  dans  les  bureaux  de  poste  ou  dans  le  personnel  des  bureaux 
de  poste,  dans  le  comté  de  Bonaventure,  depuis  le  5  décembre  1912,  jusqu'à  date.  Pré- 
sentée le  26  mars  1913. — M.  Marcil  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

61  (93).  Réponse  à  adresse  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  décrets  du 
conseil  et  correspondance,  etc.,  au  sujet  de  la  destitution  de  S.  A.  Johnson,  antérieurement 
maître  de  poste  à  Petite-Rivière,  comté  de  Lunenburg,  N.-E.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

61  (10a).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Murdock  McKenzie, 
maître  de  poste  à  Milville,  Boularderie,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et 
Victoria.     Présentée  le  26  mars  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (10b).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  documents,  correspondance  et 
télégrammes  concernant  la  destitution  de  James  Stevvart,  maître  de  poste  à  Middleton, 
comté  d'Antigonish,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) . Pas  imprimée. 

61  (10c).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  télégrammes 
et  rapports  concernant  la  destitution  de  Lauchlin  McNeil,  maître  de  poste  à  New-France, 
comté  d'Antigonish,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (10d).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Frank  Dunlop, 
maître  de  poste,  Groves-Point,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par 
H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.  Pré- 
sentée le  26  mars  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (10e).  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  plaintes, 
pétitions  et  autres  documents  concernant  l'enquête  tenue  au  sujet  de  A.  W.  Salsman, 
maître  de  poste  à  Middle-Country-Harbour,  N.-E.,  et  la  nomination  de  son  successeur. 
Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (10/).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Richard  Conroy, 
maître  de  poste  à  Cross-Roads  (Country-Harbour),  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de 
toute  preuve  faite  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi, 
état  détaillé  des  dépenses  résultant  de  cette  enquête.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (10g).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Abner  Carr,  maître 
de  poste  à  Saint-Francis-Harbour,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite  et 
du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  résultant  de  cette  enquête.     Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

61  (107i).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  révocation  de  Parker  Sangster, 
maître  de  poste,  Upper-New-Harbour,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport 
de  l'enquête  tenue  à  ce  sujet  par  H.  P.  Duchemin  ;  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  cette 
enquête.     Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (10i).  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  4  décembre  1912, — 
Copie  de  toute  correspondance,  arrêté  du  conseil  et  autres  papiers  ou  documents  se  rap- 
portant en  quelque  manière  à  la  destitution  de  Alexander  Marion  de  la  position  de  maître 
de  poste  à  Rockland,  Ont.     Présentée  le  26  mars  1913.— -M.  Murphy Pas  imprimée, 
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61  (10j).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  la  preuve  et  du  rapport  fait  par 
chaque  commissaire  nommé  depuis  le  1er  novembre  1911  pour  tenir  une  enquête  sur  les 
accusations  de  partisannerie  portées  contre  les  maîtres  de  poste  dans  le  comté  de  Russell. 
Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61  (10fc).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  preuve,  rap- 
ports, décisions  et  correspondance  au  sujet  de  la  destitution  de  Matthew  Boutillier,  récem- 
ment maître  de  poste  à  Mushaboom,  comté  de  Halifax,  N.-E.  Présentée  le  26  mars  1913. 
•■ — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

61  (10Z).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Etat  indiquant  les  maîtres  de  poste,  dans  le 
comté  de  Juliette,  destitués  de  1896  à  septembre  1911,  leurs  noms,  leurs  paroisses  respec- 
tives, la  date  de  leurs  destitutions,  les  raisons  alléguées  ;  s'il  y  a  eu  enquête  dans  chaque 
cas  ;  sur  la  recommandation  de  qui,  dans  chaque  cas,  ont  été  faites  ces  destitutions  ;  leurs 
successeurs,  dans  chaque  cas,  et  sur  quelles  recommandations  ils  ont  été  nommés.  Pré- 
sentée le  26  mars  1913. — M.  Guilbault Pas  imprimée. 

61  (10m).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  rapports, 
preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  T.  Doane  Crowell,  maître 
de  poste,  à  Shag-Harbour,  comté  de  Shelburne,  N.-E.,  et  à  la  nomination  de  son  succes- 
seur.    Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Law Pas  imprimée. 

61  (10w).  Réponse  à  ordre  du  22  janvier  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  des  maîtres 
de  poste  révoqués  dans  le  comté  de  Vaudreuil  ;  la  date  de  leur  nomination  ;  la  cause  de 
leur  renvoi,  et  par  qui  ce  renvoi  a  été  demandé.     Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Boyer. 

Pas  imprimée. 

61  (10o).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  rapports, 
preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  Mme  Spinney,  maîtresse 
de  poste  à  Upper-Fort-La-Tour,  comté  de  Shelburne,  N.-E.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Law Pas  imprimée. 

61  (10p).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Etat  indiquant  combien  de  maîtres  de  poste 
ont  été  destitués  dans  le  comté  de  Rimouski,  depuis  le  21  septembre  1911,  et  quels  sont 
leurs  noms.     Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Lapointe  (Kamouraska) .  .    ..Pas  imprimée. 

61  (10g).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Etat  détaillé  donnant  le  nombre  de  destitutions 
dans  le  service  public  faites  jusqu'à  date  par  le  gouvernement  actuel  dans  le  comté  de 
Wright,  les  noms  des  employés  destitués,  le  motif  de  la  destitution,  les  plaintes  portées 
contre  les  dits  employés,  et  aussi,  copie  de  toute  correspondance  à  ce  sujet  et  de  tous 
rapports  d'enquêtes  quand  il  y  a  eu  enquête.     Présentée  le  27  mars  1913. — M.  Devlin. 

Pas  imprimée. 

61  (10r).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  concernant  la  destitution  de  John  R.  McLennan, 
concierge  de  l'édifice  public  à  Inverness-Town,  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages 
entendus  ;  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  un  état 
détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.  Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Chisholm 
(Inverness) Pas  imprimée. 

61  (10s).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres  et  autres  docu- 
ments concernant  la  destitution  de  James  Arbuckle,  gardien  des  édifices  publics  à  Pictou, 
et  la  nomination  de  deux  personnes  pour  le  remplacer.  Présentée  le  28  mars  1913. — ■ 
M.  Macdonald Pas  imprimée. 

61  (10t).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Mary  Dunlop, 
télégraphiste  à  Groves-Point,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria. 
Présentée  le  28  mars  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (10w).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Liste  des  contremaîtres  employés  aux  divers 
travaux  publics  dans  le  comté  de  Gloucester  le  21  septembre  1911,  et  qui  ont  été  remerciés 
depuis  par  l'administration  actuelle,  soit  déposée  devant  la  Chambre,  contenant  leurs  noms, 
les  raisons  de  leur  démission,  la  nature  des  plaintes  portées  centre  elles,  ainsi  que  copie 
de  toute  correspondance  s'y  rapportant,  et  rapports  d'enquêtes,  dans  le  cas  où  de  telles 
enquêtes  ont  été  instituées.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.   Turgeon..    ..Pas  imprimée. 

61  (10v).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  papiers  et 
documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  Lyons,  de  la  drague  Northumberland,  et 
la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

61  (10to).  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  .Gouverneur  général  du  4  décembre  1912, 
— Copie  de  toute  correspondance,  arrêtés  du  conseil  et  autres  papiers  ou  documents  se 
rapportant  en  quelque  manière  à  la  destitution  de  James  McCartin  de  la  position  d'ins- 
pecteur des  travaux  en  béton  formant  partie  du  contrat  de  construction  de  la  Plaza,  cité 
d'Ottawa.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 
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61  (10a?).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Robert  C.  Morrison, 
maître  de  poste  à  St.  Peters,  comté  de  Richmond,  N.-E.,  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées  ;  aussi,  copie  de  tous  les  documents  relatifs  à  la 
nomination  du  successeur  de  M.  Morrison  ;  aussi,  copie  de  toutes  recommandations,  lettres, 
télégrammes  et  autres  papiers  concernant  la  nomination  du  successeur  de  M.  Morrison. 
Présentée  le  31  mars  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (10iy).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Richard  Dugas, 
gardien  de  sifflet  de  brume  à  Aider-Point,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et 
Victoria.     Présentée  le  4  avril  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (10s).  Réponse  à  ordre  du  20  janvier  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  de  tous  les 
employés  publics  relevant  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  dans  le  comté 
de  Pictou,  et  qui  ont  été  destitués  ;  les  raisons  de  leur  renvoi,  les  témoignages  entendus 
à  toute  enquête  tenue  à  leur  sujet,  les  rapports  des  enquêtes,  les  noms  des  remplaçants  ; — 
et  copie  de  toutes  les  lettres,  plaintes,  accusations  et  recommandations  provenant  de  qui 
que  ce  soit  en  rapport  avec  ces  destitutions,  ou  avec  la  nomination  de  leurs  successeurs. 
Présentée  le  4  avril  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

61  (lia).  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  révocation  de  William  L.  Munro, 
gardien  de  phare  à  White-Head,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de 
l'enquête  tenue  à  ce  sujet  par  H.  P.  Duchemin  ;  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  cette 
enquête.     Présentée  le  4  avril  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (11&).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  corres- 
pondance, rapports  et  documents  concernant  la  destitution  de  Alexander  R.  McAdam, 
officier  des  pêcheries  dans  le  comté  d'Antigonish,  N.-E.,  et  la  nomination  de  son  succes- 
seur.    Présentée  le  4  avril  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (lie).  Réponse  à  ordre  du  19  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries  ou  quelqu'autre  département  concernant  la  destitution  de  Stephen 
C.  Richard,  gardien  de  phare  à  Charlos-Cove,  N.-E.  ;  et  dans  le  cas  où  une  enquête  aurait 
lieu,  les  noms  des  témoins  interrogés,  la  copie  de  la  preuve  et  le  relevé  détaillé  des  frais 
de  la  dite  enquête.     Présentée  le  4  avril  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (lld).  Réponse  supplémentaire  à  ordre  du  7  février  1913, — Etat  indiquant,  pour  chaque 
département  du  gouvernement,  les  noms,  adresses  postales,  emplois  et  salaires  de  toutes 
personnes  employées  dans  le  service  intérieur  et  le  service  extérieur,  et  de  toutes  per- 
sonnes ne  faisant  pas  partie  du  service  civil,  employés  par  le  gouvernement  dans  quelque 
département,  le  10  octobre  1911, — qui  ont  été  renvoyées  du  service  par  voie  de  destitution, 
avec  spécification  dans  chaque  cas  du  mode  de  destitution  et  des  raisons  données  à  cet 
effet  et  de  la  longueur  de  l'avis  donné  aux  personnes  renvoyées  ;  aussi,  indiquant  dans 
chaque  cas,  si  une  enquête  a  eu  lieu  ou  non  avant  la  destitution  de  ces  personnes.  Pré- 
sentée le  7  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (lie).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Liste  des  fonctionnaires  publics  remerciés 
par  l'administration  actuelle  dans  la  circonscription  de  Lotbinière,  contenant  les  noms  et 
fonctions  de  telles  personnes,  les  raisons  de  leur  démission,  la  nature  des  plaintes  portées 
contre  elles  ;  aussi,  copie  de  toute  correspondance  s'y  rapportant  et  des  rapports  d'enquête 
dans  le  cas  où  de  telles  enquêtes  ont  été  instituées.     Présentée  le  9  avril  1913.— M.  Portier. 

Pas  imprimée. 

61  (11/)-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Mlle  Gertie  Lewis,  maîtresse  de  poste  à  Main-à-Dieu,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et 
de  toutes  lettres,  télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  sa 
destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  9  avril  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

61  (Ho).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télé- 
grammes et  autres  documents  concernant  la  révocation  de  John  Taylor,  ci-devant  maître 
de  poste  à  Carnduff,  Sask.,  et  de  tous  rapports  d'enquête  à  ce  sujet.  Présentée  le  9  avril 
1913. — M.  Turriff Pas  imprimée. 

61  (llh).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Frederick  Mitchell, 
maître  de  poste  à  Dominion,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et  de  la  preuve  et  du  rapport  de 
l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.     Présentée  le  9  avril  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

fil  (lli).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes  et 
correspondance  concernant  la  destitution  de  Thomas  J.  Sears,  maître  de  poste  à  Lochaber, 
N.-E.,  et  la  nomination  de  son  successeur,  des  minutes  de  la  preuve  faite  devant  le  com- 
missaire Duchemin  et  du  rapport  de  ce  dernier  dans  l'espèce.  Présentée  le  9  avril  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 
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61  (11;).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télé- 
grammes, correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  du  maître  de  poste  d'Alsask, 
Sask.     Présentée  le  9  avril  1913. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

61  (llfc).  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  instruc- 
tions et  autre  papiers  et  documents  dans  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ou 
en  la  possession  de  quelqu'un  des  officiers  du  'département  concernant  la  destitution  de 
gardiens  ou  de  surintendants  de  pêcheries  dans  le  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  depuis  le  10 
octobre  1911.     Présentée  le  9  avril  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (110-  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  les  plaintes  et  accusations 
portées  contre  John  R.  Morrison,  maître  de  poste  à  Oban,  comté  de  Richmond,  N.-E.,  et 
de  toutes  les  lettres,  la  correspondance  et  les  télégrammes  relatifs  à  sa  révocation  et  à  la 
nomination  de  son  remplaçant.     Présentée  le  14  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (lira).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  A.  G.  McDonald, 
maître  de  poste,  à  Margaree,  N.-E.,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  de  la  dépense  causée  par  cette  enquête.  Présentée  le  14  avril  1913. — 
M.  Chisholm  (Invemess) Pas  imprimée. 

61  (lin).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Etat  donnant  en  détail  le  nombre  de  destitu- 
tions effectuées  jusqu'à  date  par  le  gouvernement  actuel  dans  la  division  électorale  de 
Qu'Appelle,  les  noms  des  fonctionnaires  révoqués,  les  raisons  du  renvoi,  les  plaintes 
portées  contre  eux,  et  aussi,  copie  de  toute  correspondance,  pétitions,  papiers  et  documents 
à  ce  sujet,  et  de  toutes  minutes  de  preuve  et  de  rapports  d'enquête  dans  les  cas  où  des 
enquêtes  ont  été  tenues.     Présentée  le  14  avril  1913 — M.  Thomson  (Qu'Appelle). 

Pas  imprimée. 

61  (Ho).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913,^Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégram- 
mes, plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries  ou  quelqu'autre  département,  concernant  la  destitution  de  David 
Reid,  gardien  de  pêcheries  à  Port-Hilford,  N.-E.  ;  et  dans  le  cas  où  une  enquête  aurait  eu 
lieu,  les  noms  des  témoins  interrogés,  la  copie  de  la  preuve  et  le  relevé  détaillé  des  frais 
de  la  dite  enquête.     Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Sinclair. 

61  (llp).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  cor- 
respondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Robert  Musgrave,  maître 
de  poste  à  North-Sydney,  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  des  témoignages  en- 
tendus et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  état 
détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Présentée  le  15  avril  1913. — 
M.  McKen.zie Pas  imprimée. 

61  (11g).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspon- 
dances, lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  A.  D. 
Archibald,  maître  de  poste  à  Glenelg,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  de  toute  preuve  faite 
et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des 
dépenses  résultant  de  cette  enquête.     Présentée  le  15  avril  1913. —  M.  Chisholm  (Invemess). 

Pas  imprimée. 

61  (Hr).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Léon  N.  Poirier, 
maître  de  poste  à  Descousse,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoiognages  entendus  et 
du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (Us).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Norman  McCaskill, 
maître  de  poste  à  Descousse,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et 
du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (Ht).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents  et  corres- 
pondance concernant  la  destitution  de  A.  T.  Doucet,  maître  de  poste  et  percepteur  de  douane 
à  la  Rivière-au-Saumon,  comté  de  Digby,  N.-E.  Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 

61  (11m).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  portées 
contre  Mme  Annie  Gallinan,  maîtresse  de  poste  à  Whitney-Pier,  Cap-Breton-Sud,  N.-E., 
et  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à 
sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 
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61  (11^)-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  William  J.  Paquet, 
maître  de  poste  à  Souris,  I.P.-E.     Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Hughes  (King,  I.P.-EJ. 

Pas  imprimée. 

61  (llw).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  documents,  correspondances, 
requêtes  et  recommandations,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  du  maître  de  poste  de 
Saint-Anaclet,  dans  le  comté  de  Rimouski,  dans  le  cours  de  l'année  1912,  et  la  nomination 
de  son  successeur.     Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Lapointe  (Kamouraska) .  .Pas  imprimée. 

61  (lia?).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  George  Gunn, 
maître  de  poste  à  French-Village,  I.P.-E.  Présentée  le  15  avril  1913. — M.  Hughes  (King, 
I.P.-E.) Pas  imprimée. 

61  (lly).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Relevé  faisant  connaître  les  détails  et  le  nom- 
bre des  renvois  d'office  ordonnés  par  l'administration  actuelle  dans  le  comté  de  Mackenzie, 
ainsi  que  les  noms  des  employés  destitués,  les  raisons  données  pour  leur  renvoi,  les 
plaintes  portées  contre  eux,  et  copie  de  toute  la  correspondance  en  la  matière,  et  de  tous 
les  rapports  d'enquêtes,  quand  il  y  a  eu  enquête.     Présentée  le  15  avril  1913.— M.  Cash. 

*  Pas  imprimée. 

61  (Ils).  Réponse  à  ordre  du  7  avril  1913, — Copie  des  accusations  examinées  par  le  commis- 
saire-enquêteur W.  J.  Code  ;  copie  des  témoignages  entendus,  et  des  rapports  faits  par  ce 
commissaire.     Présentée  le  16  avril  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

61  (12a).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  D.  F.  McLean, 
surintendant  de  pêcheries  à  Port-Hood,  comté  d'Inverness,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  dé- 
penses de  cette  enquête.     Présentée  le  16  avril  1913. — M.  Chisholm  (Inverness). 

Pas  imprimée. 

61  (12&).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  J.  Scott  Nelson, 
maître  de  poste  à  Louisdale,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et 
du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  16  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (12c).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Joseph  McMullan, 
maître  de  poste  à  Bridge-port,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  et  de  la  preuve  et  rapport  de  l'en- 
quête faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.     Présentée  le  16  avril  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

61  (12d).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Frédéric  A.  Martel, 
maître  de  poste  à  L'Ardoise,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus  et 
du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la 
nomination.     Présentée  le  16  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (12e).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  toutes  représentations,  déclarations 
et  plaintes  en  fait  d'ingérence  politique  active  concernant  John  A.  Macdonald,  maître  de 
poste  à  McArras-Brook,  comté  d'Antigonish  ;  de  toute  la  correspondance  relative  aux 
accusations  portées  contre  lui,  et  du  rapport  du  commissaire  Duchemin  en  la  matière. 
Présentée  le  16  avril  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

61  (12/).  Réponse  à  adresse  du  7  décembre  1911,— Copie  de  tous  papiers,  correspondance  et 
décrets  du  conseil  concernant  le  renvoi  d'office  de  fonctionnaires  publics  dans  chacun  des 
départements  du  gouvernement  depuis  le  1er  octobre  dernier,  tant  dans  le  service  intérieur 
que  dans  le  service  extérieur.     Présentée  le  18  avril  1913. — M.  Carvell..    ..Pas  imprimée. 

61  (12fif).  Réponse  à  adresse  du  3  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
preuve,  décrets  du  conseil,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  Edward  Doucett,  sous- 
percepteur  des  douanes,  comté  de  Digby,  N.-E.  Présentée  le  21  avril  1913. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 

61  (1270-  Réponse  à  adresse  du  3  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
preuve,  décrets  du  conseil,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  M.  LeBlanc,  sous.per- 
cepteur  des  douanes,  Church-Point,  comté  de  Digby,  N.-E.  Présentée  le  21  avril  1913. — 
M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

61  (12i).  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Copie  de  tous  documents,  accusations,  corres- 
pondance, télégrammes,  lettres,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  C.  Bourinot, 
premier  commis  des  douanes  à  Port-Hawkesbury,  comté  d'Inverness,  N.-E.,  et  des  témoi- 
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gnages  entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  l'espèce  ; 
aussi,  un  relevé  des  dépenses  occasionnées  par  l'enquête.  Présentée  le  21  avril  1913. — 
M.  Chisholm  (Inverness) ; Pas  imprimée. 

61  (12i).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  témoi- 
gnages, correspondance,  lettres  et  télégrammes,  dans  le  département  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux,  depuis  le  21  septembre  1911,  se  rapportant  au  renvoi  d'Alexander  E.  Morrison, 
Point-Tupper,  N.-E.,  du  service  de  l'Intercolonial  ;  et  de  toutes  les  recommandations  en 
faveur  de  la  nomination  de  son  remplaçant.     Présentée  le  21  avril  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (127c).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, rapports,  etc.,  reçus  des  officiers  de  la  Fraternité  Canadienne  des  employés  des  che- 
mins de  fer,  par  le  département  du  Travail  ou  celui  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  entre 
le  1er  janvier  1912  et  le  25  janvier  1913  au  sujet  des  enquêtes  tenues  et  des  destitutions 
d'employés  pour  cause  d'ingérence  politique,  et  des  réponses  aux  documents  reçus.  Pré- 
sentée le  22  avril  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (121).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toutes  plaintes  et  accusations  contre 
James  Falconer,  de  Newcastle,  comté  de  Northumberland,  N.-B.,  comme  correspondant  de 
la  Gazette  du  Travail  à  Newcastle,  et  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  correspondance  se 
rapportant  en  quelque  manière  à  sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  successeur. 
Présentée  le  22  avril  1913. — M.  Loggie Pas  imprimée. 

61  (12m).  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Copie  de  tous  documents,  accusations,  corres- 
pondance, télégrammes,  lettres,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  B.  Chisholm, 
gardien  de  phare  à  Port-Hastings,  comté  d'Inverness,  N.-E.,  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  l'espèce  ;  aussi,  un  relevé  des 
dépenses  occasionnées  par  l'enquête.     Présentée  le  24  avril  1913. — M.  Chisholm  (Inverness). 

Pas  imprimée. 

61  (12w).  Réponse  à  ordre  du  7  avril  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
télégrammes,  accusations,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  d'Epiphane  Nadeau,  agent 
d'immigration  à  Saint-Léonard,  comté  de  Victoria,  N.-B.  Présentée  le  25  avril  1913. — 
M.  Michaud Pas  imprimée. 

61  (12o).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  D.  J.  Morrison, 
chaloupier  au  service  de  la  douane  à  Big-Bras-d'Or,  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  de  la 
preuve  faite  et  des  rapports  au  sujet  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  avec  un  état 
détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (12p).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Rod.  McLeod, 
chaloupier  au  service  de  la  douane  à  Big-Bras-d'Or,  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  de  la 
preuve  faite  et  des  rapports  au  sujet  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  avec  un  état 
détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (12q).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  M.  McLachlin, 
maître  de  poste  à  Marble-Mountain,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  de  la  dépense  causée  par  cette  enquête.  Présentée  le  25  avril  1913. — M. 
Chisholm  (Inverness) ^ Pas  imprimée. 

61  (12r).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Abraham  Leblanc, 
maître  de  poste  à  West-Arichat,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  que  cette  enquête  a  entraînées.  Aussi,  copie  de  tous  papiers  concernant  la 
nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (12s).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Charles  J.  Lafford, 
maître  de  poste  à  Grande-Grève,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ;  et  des  témoignages  entendus 
et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé 
des  dépenses  entraînées  par  cette  enquête.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

61  (12t).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1812, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  W.  S.  Lawrence, 
maître  de  poste  à  Margaree-Harbour,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages 
entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi, 
état  détaillé  de  la  dépense  causée  par  cette  enquête.  Présentée  le  25  avril  1913. — M. 
Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 
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61  (12w).  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  lr  1, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  John  K.  Macdonald, 
maître  de  poste  à  Whycocomagh,  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E.,  des  témoignages  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé  de  la 
dépense  causée  par  cette  enquête.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  Chisholm   (Inverness). 

Pas  imprimée. 

61  (12v).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  P.  J. 
Wilcox,  employé  de  douane  à  Louisbourg,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du 
rapport  de  l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.  Présentée  le  29  avril  1913. — 
M.  Carroll Pas  imprimée. 

61  (12w).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913. — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  M.  J.  McKennon, 
employé  de  douane  à  Glace-Bay,  Cap-Breton-Sud,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de 
l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.     Présentée  le  29  avril  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (12a?).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  du  capitaine  John 
Arsenault,  réparateur  de  ligne  de  télégraphe,  à  Alden-Point,  C.-B.,  de  la  preuve  et  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet  ;  et  aussi,  état  détaillé  des 
frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  29  avril  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (12y).  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Mme  John  Arse- 
nault, télégraphiste  à  Aider-Point,  N.-E.,  dans  la  division  de  Cap-Breton-Nord  et  Aactoria. 
Présentée  le  2  mai  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (12s).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux  ou  dans  quelqu'autre  département,  concernant  la  destitution  de  A.  J. 
Wilkinson,  de  Mulgrave,  N.-E.  ;  et  s'il  y  a  eu  enquête,  un  état  donnant  les  noms  de  tous 
les  témoins  interrogés  et  le  détail  des  frais  de  cette  enquête.  Présentée  le  2  mai  1913.-«— 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (13a).  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  20  février  1913, — Production  de  tous  documents  et 
correspondance  relativement  à  l'enquête  tenue  par  un  fonctionnaire  du  ministère  des 
Travaux  publics  dans  le  cours  de  l'été  de  1912,  au  sujet  des  accusations  portées  contre 
M.  H.  A.  Bayfield,  surintendant  des  dragues  au  service  du  ministère  des  Travaux  publics 
dans  la  Colombie-Britannique Pas  imprimée. 

61  (13&).  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  A.  G.  McKay, 
gardien  de  phare  à  l'Ile-Bird,  Big-Bras-d'Or,  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  de  la  preuve 
faite  et  des  rapports  au  sujet  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin,  aveo  un  état  détaillé 
des  frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  5  mai  1913. — M.  McKenzie .Pas  imprimée. 

61  (13c).  Réponse  à  ordre  du  10  mars  1913, — Copie  de  tous  rapports,  accusations  et  corres- 
pondance en  la  possession  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  se  rapportant  aux 
accusations  d'ingérence  politique  active  portées  contre  Michael  O'Brien,  gardien  de  phare 
à  Bear-Island,  comté  de  Richmond,  N.-E.  ; — des  instructions  données  a  H.  P.  Duchemin, 
commissaire  chargé  de  faire  une  enquête  en  la  matière  ; — du  rapport  et  de  la  conclusion 
du  commissaire,  ainsi  qu'un  relevé  des  dépenses  causées  par  cette  enquête.  Présentée  le 
7  mai  1913- — M.  Kyte Pas  imprimée. 

61  (13a").  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
lettres,  télégrammes,  rapports,  recommandations,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de 
J.  H.  Leduc,  médecin  du  port  de  Trois-Rivières,  Que.     Présentée  le  7  mai  1913. — M.  Bureau. 

Pas  imprimée. 

61  (13e).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Patrick  Shea, 
maître  de  poste  à  Tompkinsville,  comté  de  Guysboro,  N.-E.  Présentée  le  7  mai  1913. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (13/).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  les  plaintes  et  accusations 
portées  contre  Elias  Rawding,  maître  de  poste  à  Clementsport,  comté  d'Annapolis,  N.-E., 
et  de  toutes  lettres,  requêtes,  correspondance  et  télégrammes  se  rapportant  en  quoi  que 
ce  soit  à  sa  destitution  et  à  la  nomination  de  son  remplaçant.  Présentée  le  7  mai  1913. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (13a).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Charles  McLean, 
maître  de  poste  à  Strathlorne,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  7  mai  1913. — M. 
Chisholm  (Inverness).. Pas  imprimée. 
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61  (137i).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de-Angus  R.  McDonald, 
maître  de  poste  à  Broad-Cove-Chapel,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  7  mai  1913. 
— M.  Chishohn  (Inverness) Pas  imprimée. 

61  (13ï).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  John  McPhail, 
maître  de  poste  à  Scotsville,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  7  mai  1913. — M. 
Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

61  (13j).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télé- 
grammes, accusations,  requêtes,  etc.,  de  quelque  nature  que  ce  soit,  reçus  par  le  gouverne- 
ment, ou  l'un  ou  l'autre  de  ses  membres,  touchant  la  conduite,  en  tant  que  maître  de  poste, 
de  J.  Morgan,  qui  fut  directeur  de  la  poste  au  village  d'Ailsa-Craig,  et  en  rapport  avec 
une  enquête  au  sujet  de  telle  conduite.     Présentée  le  7  mai  1913. — M.  Ross. 

Pas  imprimée. 

61  (13/c).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Rodk  McLean, 
maître  de  poste  à  Kinloch,  comté  d'Inverness,  Nouvelle-Ecosse.  Présentée  le  8  mai  1913. 
— M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

61  (130-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Allen.  Présentée 
le  8  mai  1913. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

61  (13m).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  David  Shaw, 
maître  de  poste  à  Marsh-Brook,  N.-E.,  Margaree,  comté  d'Inverness,  Nouvelle-Ecosse. 
Présentée  le  8  mai  1913. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

61  (13w).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers  concernant  l'enquête  et 
la  destitution  d'Hélène  Joubert,  maîtresse  de  poste  à  Sayabec,  Québec.  Présentée  le  8 
mai  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

61  (13o).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres  et  télé- 
grammes entre  l'honorable  ministre  des  Postes  ou  le  département  des  Postes  et  toutes 
personne  ou  personnes  concernant  la  destitution  ou  la  demande  de  destitution  'de  D.  A. 
Redmond,  ci-devant  maître  de  poste  à  Brinston,  Ont.  Présentée  le  8  mai  1913. — 
M.  Graham Pas  imprimée. 

61  (13p).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  Dan.  McEachern,  maître 
de  poste  à  McEachern's-Mills,  Broad-Cove-Chapel,  comté  d'Inverness,  Nouvelle-Ecosse. 
Présentée  le  8  mai  1913. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

61  (13<?).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Daniel  Dunlop, 
maître  de  poste  à  New-Campbellton,  comté  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  de  la  preuve 
faite  et  des  rapports  sur  l'enquête  conduite  par  H.  P.  Duchemin,  écr,  à  ce  sujet,  ainsi  qu'un 
état  détaillé  des  frais  de  cette  enquête.     Présentée  le  8  mai  1913. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

61  (13r).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Arthur  Armstrong,  maître  de 
poste  à  Greenfield,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  8  mai  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (13s).  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Alex.  Matheson, 
maître  de  poste  à  Boularderie-Centre,  comté  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria.  Présentée 
le  8  mai  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (130-  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Arthur  Talbot  comme 
maître  de  poste  à  Robertsville,  comté  de  Mégantic.     Présentée  le  8  mai  1913. — M.  Pacaud. 

Pas  imprimée. 

61  (13tt).  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  20  février  1913, — Production  de  tous  lettres,  télégram- 
mes, rapports  et  correspondance  se  rattachant  d'une  manière  quelconque  à  la  démission 
de  N.  C.  Lyster,  autrefois  maître  de  poste  à  Uoydminster,  Sask Pas  imprimée. 

61  (13v).  Réponse  à  ordre  du  2  avril  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations,  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  se  rapport?. 7k  à  la  destitution  de  Mme  Maggie 
Cameron,  directrice  de  la  poste  à  Achosnach,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  9 
mai  1913. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

50 


i   George  V  Liste  des  documents  parlementaires  A.  1913 


VOLUME  27- Suite. 

• 

61  (13w).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution  de  David  Fraser,  maître 
de  poste  à  N.E.  Margaree,  comté  d'Inverness,  Nouvelle-Ecosse.  Présentée  le  9  mai  1913. 
— M.  Chisholm  (Invemess) Pas  imprimée, 

61  (13a;).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  au  sujet  de  la  destitution  et  du  maintien  à  son 
poste  de  M.  Stayley  Porter,  maître  de  poste  à  Port-Maitland,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.  ; 
de  tous  les  témoignages  entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  Charles  Lane  en  la 
matière  ;  avec  relevé  en  détail  des  dépenses  entraînées  par  cette  enquête.  Présentée  le 
9  mai  1913. — M.  Law Pas  imprimée. 

61  (132/).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  accusations, 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  concernant  la  destitution  de  Alex.  McQueen, 
maître  de  poste  à  Kewstoke,  comté  d'Inverness,  N.-E.;  des  témoignages  entendus;  du 
rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  un  état  détaillé  des 
dépenses  de  cette  enquête.     Présentée  le  9  mai  1913. — M.  Chisholm  (Invemess). 

Pas  imprimée. 

61  (13s).  Réponse  à  ordre  du  3  février  J.913, — Etat  indiquant  combien  d'employés  du  départe- 
ment des  Travaux  publics  ont  été  destitués  dans  le  comté  de  Berthier,  depuis  le  21  septem- 
bre 1911,  et  quels  sont  les  noms  des  dits  employés;  s'il  y  a  eu  enquête  dans  chaque  cas; 
sur  la  recommandation  de  qui,  dans  chaque  cas,  ont  été  faites  ces  destitutions  ;  qui  on  a 
nommé  comme  successeurs  à  ces  personnes,  et  sur  quelle  recommandation.  Présentée  le 
12  mai  1913. — M.  Bélmid Pas  imprimée. 

61  (14a).  Réponse  à  ordre  du  10  février  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Jesse  L.  Morton, 
maître  de  poste  à  Lower-Argyle,  N._E.,  de  la  preuve  faite,  et  du  rapport  du  commissaire 
enquêteur,  M.  Lane,  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.  Présentée 
le  20  mai  1913. — M.  Law Pas  imprimée. 

61  (14b).  Réponse  à  ordre  du  10  février  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Mme  M.  C.  Gaudet, 
directrice  de  poste  à  Pubnico-West,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.,  de  la  preuve  faite,  et  du 
rapport  du  commissaire  enquêteur,  M.  Lane,  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  frais  de 
la  dite  enquête.     Présentée  le  20  mai  1913. — M.  Law Pas  imprimée. 

61  (14c).  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  correspondance,  accusa- 
tions, lettres,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  P.  McKinnon,  chef 
cantonnier  sur  l'Intercolonial  à  Shunacadie,  dans  le  comté  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria, 
N.-E.     Présentée  le  20  mai  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

61  (14d).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Mary  A.  Bohan,  maîtresse  de 
poste  à  Bath,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  21  mai  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (14e).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Edward  Lafferty,  maître  de  poste 
à  Benton,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  21  mai  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (14/).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes, 
preuve  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Denis  McGaffigan,  maître  de 
poste  à  Florenceville,  comté  de  Carleton,  N.-B.     Présentée  le  21  mai  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

61  (14a).  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance  et  documents 
concernant  tous  changements  faits  ou  demandés  dans  le  personnel  du  département  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries,  clans  le  comté  de  Bonaventure,  depuis  le  5  décembre  1912  jusqu'à 
date.     Présentée  le  27  mai  1913. — M.  Marcil  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

61  (147i).  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  toutes  accusations,  correspondance, 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  J.  A.  McKenzie, 
maître  de  poste  à  Ashfield,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  2  juin  1913. — M.  Chisholm 
(Invemess) Pas  imprimée. 

61  (14i).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Postes  ou 
quelqu'autre  département,  concernant  la  destitution  de  James  Bowles,  maître  de  poste  à 
Alder-River,  N.-E.,  et  dans  le  cas  où  il  y  aurait  eu  enquête,  les  noms  de  tous  les  témoins 
examinés,  copie  de  la  preuve,  et  relevé  des  dépenses  de  la  dite  enquête.  Présentée  le  2 
juin  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 
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61  (14;?).  Réponse  à  ordre  du  21  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  plaintes, 
rapport,  recommandation,  requête,  certificats  et  tous  autres .  documents  se  rapportant  à 
la  démission  de  M.  Edmond  Lacroix,  comme  maître  de  poste  de  la  paroisse  de  Saint-Joseph 
du  Lac,  comté  des  Deux-Montagnes,  et  la  nomination  de  Rodrigue  Larocque,  du  même 
lieu,  comme  maître  de  poste.     Présentée  le  2  juin  1913. — M.  Ethier Pas  imprimée. 

61  (147c).  Réponse  à  ordre  du  26  mai  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  documents,  rapport 
et  enquête  relativement  aux  gardiens  de  phares  de  la  paroisse  de  Repentigny,  dans  le 
comté  de  L'Assomption.     Présentée  le  3  juin  1913. — M.  Séguin Pas  imprimée. 

61  (14Z).  Réponse  à  ordre  de  la  Chambre  du  16  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  témoi- 
gnages entendus,  rapports,  etc.,  se  rattachant  à  la  destitution  de  B.  C.  Kanock,  ex-capi- 
taine de  port  à  Lunenburg,  N.-E.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

61  (14m).  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  toutes  plaintes,  accusations,  correspon- 
dances, requêtes,  télégrammes  concernant  la  destitution  de  Ulric  Thibaudeau,  agent  des 
pilotes  à  Québec  ;  de  tous  documents  concernant  la  nomination  de  son  successeur,  tels  que 
requêtes,  lettres  de  recommandation,  etc.  ;  de  la  preuve  et  du  rapport  fait  à  la  suite  de 
l'enquête  tenue  par  le  commissaire  enquêteur  Jolicœur  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des 
frais  occasionnés  par  cette  enquête.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Delisle.  .Pas  imprimée. 

61  (14m).  Réponse  supplémentaire  à  ordre  du  20  janvier  1913, — Relevé  faisant  connaître  les 
noms  de  tous  les  employés  publics  relevant  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 
dans  le  comté  de  Pictou,  et  qui  ont  été  destitués  ;  les  raisons  de  leur  renvoi,  les  témoi- 
gnages entendus  à  toute  enquête  tenue  à  leur  sujet,  les  rapports  des  enquêtes,  les  noms 
des  remplaçants  ; — et  copie  de  toutes  les  lettres,  plaintes,  accusations  et  recommandations 
provenant  de  qui  que  ce  soit  en  rapport  avec  ces  destitutions,  ou  avec  la  nomination  de 
leurs  successeurs.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

61  (14o).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  télégrammes,  lettres,  re- 
quêtes, accusations,  preuve,  rapports  et  autres  documents  en  la  possession  du  département 
des  Postes,  ou  de  l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration,  touchant  la  desti- 
tution du  capitaine  Freeman  Myers,  maître  de  poste  à  Cole-Harbor,  comté  de  Guysboro, 
N.-E.,  et,  s'il  y  a  eu  enquête,  liste  des  noms  de  tous  les  témoins  entendus,  copie  de  la 
preuve,  et  état  détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.  Présentée  le  4  juin  1913. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (14p).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Liste  des  fonctionnaires  publics  remerciés 
par  l'administration  actuelle,  dans  la  circonscription  de  Saint-Jacques,  Montréal,  conte- 
nant les  noms  et  fonctions  de  telles  personnes,  les  raisons  de  leur  démission,  la  nature 
des  plaintes  portées  contre  elles,  ainsi  que  copie  de  toutes  correspondance  s'y  rapportant, 
et  rapports  d'enquêtes,  dans  les  cas  où  de  telles  enquêtes  ont  été  instituées.  Présentée 
le  4  juin  1913. — M.  Lap ointe  (Montréal) .Pas  imprimée. 

61  (14g).  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  4  dé- 
cembre 1912, — Etat  faisant  connaître  les  noms  de  tous  les  employés  du  gouvernement 
fédéral  dans  la  circonscription  d'Edmonton  qui  ont  été  destitués  entre  le  10  octobre  et  le 
21  septembre  1912,  le  salaire  payé  à  chacun  lors  de  son  renvoi,  et  aussi  copie  de  toute 
correspondance,  recommandations  au  conseil,  arrêté  du  conseil  et  tous  autres  papiers  ou 
documents  se  rapportant  en  quelque  manière  à  ces  destitutions.  Présentée  le  4  juin  1913. 
— M.  Oliver Pas  imprimée. 

61  (14r).  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Etat  indiquant  les  noms  de  tous  les  fonction- 
naires publics  dans  le  district  de  Sunbury  et  Queen,  qui  ont  été  destitués  ou  remerciés 
depuis  septembre  1911,  les  motifs  de  ces  révocations  ;  aussi,  copie  de  la  preuve  faite  à 
toute  enquête  tenue  dans  ces  divers  cas  et  des  rapports  d'enquête  ;  aussi,  les  noms  de  ceux 
qui  ont  remplacé  les  fonctionnaires  révoqués,  et  copie  de  toutes  lettres,  accusations  et 
plaintes  au  sujet  des  dite*s  révocations  et  des  recommandations  relatives  au  remplacement 
des  fonctionnaires  révoqués.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  McLean  (Sunbury). 

Pas  imprimée. 

61  (14s).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  de  la  Marine 
et  des  Pêcheries  ou  quelqu'autre  département,  concernant  la  destitution  de  Levi  Munroe, 
maître  de  havre  à  White-Head,  N.-E.  ;  et  dans  le  cas  où  une  enquête  aurait  e  ulieu,  les 
noms  des  témoins  interrogés,  la  copie  de  la  preuve  et  le  relevé  détaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (140-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Postes 
ou  quelqu'autre  département,  concernant  la  destitution  de  Standford  Langley,  maître  de 
poste  à  Isaac's-Harbour-Nord,  N.-E..;  et  dans  le  cas  où  il  y  aurait  eu  une  enquête,  les 
noms  des  témoins  interrogés,  la  copie  de  la  preuve  et  le  relevé  détaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  5  juin  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 
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61  (14m).  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégram- 
mes, correspondance,  accusations,  preuve  et  rapports  se  rapportant  à  la  destitution  de 
Hugh  R.  McAdam,  maître  de  poste  à  Arisaig,  N.-E.,  et  à  la  nomination  du  révérend  Daniel 
L.  Macdonald  pour  le  remplacer.     Présentée  le  5  juin  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

Pas  imprimée. 

61  (14t>).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Postes 
ou  quelque  autre  département  du  gouvernement,  concernant  la  destitution  projetée  de  J.  J. 
McNeil,  à  Grant's-Lake,  N.-E.  ;  et  aussi,  dans  le  cas  où  une  enquête  a  eu  lieu,  état  donnant 
les  noms  de  tous  les  témoins  interrogés,,  et  le  montant  des  frais  de  cette  enquête.  Pré- 
sentée le  5  juin  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (14W).  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  télégrammes,  lettres,  re- 
quêtes, accusations,  preuve,  rapports  et  autres  documents  en  la  possession  du  département 
des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  ou  de  l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration 
touchant  la  destitution  d'Alex.  Mclnnis,  inspecteur  des  wagons  du  chemin  de  fer  Intereo- 
ïonial  à  Mulgrave,  N.-E.,  et,  s'il  y  a  eu  enquête,  liste  des  noms  de  tous  les  témoins 
entendus,  copie  de  la  preuve,  et  état  détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.  Présentée 
le  6  juin  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

61  (14a;).  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  correspondance,  accu- 
sations, lettres,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  d'Archibald  McDonald, 
gardien  du  pont  de  l'Intercolonial  à  Grand-Narrows  ou  Sound,  dans  le  comté  de  Cap- 
Breton-Nord  et  Victoria,  N.-E.     Présentée  le  6  juin  1913. — M.  McKenzie.    .  .Pas  imprimée. 

61  (14y).  Noms  de  tous  les  fonctionnaires  de  Shelburne  et  Queen,  qui  ont  été  destitués  à 
compter  du  1er  décembre  1896.      (Sénat) Pas  imprimée. 

62.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Etat  indiquant  le  nombre  de  contrats  pour  le  trans- 
port des  malles  cancellés  dans  le  comté  de  Bonaventure,  depuis  le  1er  octobre  1911,  les 
noms  des  entrepreneurs,  les  prix  à  eux  payés,  et  les  raisons  de  la  cancellation  dans  chaque 
cas  ;  aussi,  copie  de  toutes  enquêtes  et  de  tous  rapports  sur  les  causes  de  ces  cancellations, 
les  noms  des  nouveaux  entrepreneurs  et  les  prix  à  eux  payés  dans  chaque  cas.  Présentée 
le  14  janvier  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

62a.  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Etat  indiquant  depuis  le  1er  janvier  1912,  combien 
de  parcours  de  livraison  postale  rurale  ont  été  établis  en  Canada,  dans  chaque  province 
et  chaque  comté  respectivement.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

62&.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  documents,  lettres,  correspondance, 
télégrammes,  accusations,  etc.,  relatifs  à  la  résiliation  du  contrat  pour  le  transport  des 
malles  de  Sa  Majesté  adjugé  le  1er  janvier  1912  par  l'honorable  ministre  des  Postes,  à 
M.  J.  C.  Beeman,  de  Guthrie,  comté  de  Missisquoi  ;  et  des  raisons  alléguées  pour  la  rési- 
liation de  ce  contrat  ;  avec  mention  du  prix  payé  à  M.  Beeman,  du  nom  de  l'entrepreneur 
actuel  et  du  prix  accordé  à  ce  dernier.     Présentée  par  l'honorable  M.  Pelletier. — M.  Kay. 

Pas  imprimée. 

62c.  Réponse  à  ordre  du  11  mars  1912, — Copie  de  toute  lettre,  requête,  mémoire,  soumission  et 
de  tout  autre  document  en  la  possession  du  département  des  Postes  et  se  rapportant  à  la 
demande  des  soumissions  et  à  l'octroi  du  contrat  actuellement  en  force  pour  le  transport 
de  la  malle  entre  Sorel  et  Sainte-Victoire,  dans  le  comté  de  Richelieu.  Présentée  le  20 
janvier  1913. — M.Cardin Pas  imprimée. 

62cZ.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
soumissions,  cautionnements,  marchés  et  contrats  en  la  possession  du  département  des 
Postes  en  rapport  avec  l'adjudication  du  contrat  pour  le  transport  des  malles  entre 
Heatherton  et  Guysboro,  en  l'année  1912  ;  aussi,  en  rapport  avec  tout  arrangement  tem- 
poraire arrêté  antérieurement  à  la  date  de  l'adjudication  susdite.  Présentée  le  21  janvier 
1913. — M.Sinclair Pas  imprimée. 

62e.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres  et  autres  documents  concer- 
nant l'établissement  gratuit  d'un  service  postal  rural  entre  Saltspring  et  West-River- 
Station,  comté  de  Pictou,  en  1912.     Présentée  le  17  février  1913. — M.  McDonald.  ■ 

Pas  imprimée. 

62/-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres  et  autres  documents  concer- 
nant l'établissement  gratuit  d'un  service  postal  rural  entre  Merigonish-Station,  comté  de 
Pictou  et  Arisaig,  dans  le  comté  d' Antigonish,  en  1912.  Présentée  le  17  février  1913. — 
M.  McDonald Pas  imprimée. 

62g-  Réponse  à,  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance,  des  lettres,  télé- 
grammes et  rapports  au  sujet  du  terme  apporté  au  contrat  de  H.  D.  Decoste  pour  le  trans- 
port de  la  malle  entre  la  station  de  Linwood  et  le  bureau  de  poste  du  même  nom,  et 
l'adjudication  d'un  nouveau  contrat  à  D.  Delorey,  pour  le  même  service  à  partir  du  1er 
janvier  1913.     Présentée  le  28  février  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish)..    ..Pas  imprimée. 
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62h.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  rapports,  télégrammes  correspon- 
dance, plaintes  et  recommandations  se  rapportant  au  service  du  transport  des  malles  par 
voie  ferrée  dans  le  comté  de  Bonaventure  du  mois  d'octobre  1911  à  ce  jour,  et  aux  nomi- 
nations et  destitutions  d'employés  attachés  à  ce  service,  avec  mention  de  leurs  noms,  de 
leurs  résidences,  de  leurs  salaires  et  de  leurs  fonctions  ;  aussi  de  tous  les  documents  se 
rapportant  à  l'interruption  du  service  susdit  au  cours  de  la  période  plus  haut  mentionnée  ; 
et  de  tous  les  documents  en  rapport  avec  les  mesures  prises  pour  faire  face  à  une  éven- 
tualité analogue  au  cours  de  l'hiver  prochain.  Présentée  le  25  mars  1913. — M.  Mardi 
(Bonaventure) Pas  imprimée. 

62i.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  soumissions  reçues  et  des  contrats 
passés  pour  le  transport  des  malles  entre  St.  Andrews  et  Beauly,  dans  le  comté  d'Anti- 
gonish,  et  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  correspondance  en  la  possession  du  départe- 
ment des  Postes  renfermant  des  recommandations  ou  des  conseils  au  sujet  de  l'adjudica- 
tion de  ce  contrat  ou  s'y  rapportant  en  quelque  manière.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

62j.  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Etat  indiquant  quels  changements  ont  été  faits  dans 
les  contrats  pour  le  transport  des  malles,  dans  le  comté  de  Berthier,  depuis  le  21  septembre 
1911;  dans  quelles  paroisses,  à,  quelle  date,  et  pour  quelles  raisons;  à  qui  ces  nouveaux 
contrats  ont  été  accordés  ;  s'il  y  a  eu  demande  de  soumissions  dans  chaque  cas.  Présentée 
le  14  avril  1913. — M.  Béland Pas  imprimée. 

62fc.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes,  cau- 
tionnements et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des  Postes  ou  quel- 
qu'autre  département,  concernant  l'adjudication  du  contrat  pour  le  transport  des  malles 
entre  Guysboro  et  Charlos-Cove,  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  pour  l'année  1912.  Présentée 
le  28  avril  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

621.  Réponse  à  ordre  du  14  avril  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  des  divers  courriers 
convoyeurs  sur  chemins  de  fer  employés,  respectivement,  sur  les  divisions  de  Montréal  et 
Québec,  et  la  date  de  nomination  et  le  domicile  de  chacun  d'eux.  Présentée  le  7  mai  1913. 
— M.  Bureau Pas  imprimée. 

62w.  Réponse  à  ordre  du  9  avril  1913, — Copie  du  contrat  accordé  par  le  département  des  Postes 
à  l'Ontario  Equipment  Company  d'Ottawa  concernant  l'achat  de  350,000  cadenas  pour 
sacs  de  malle.     Présentée  le  7  mai  1913. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

62n.  Réponse  à  ordre  du  7  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  télégrammes,  etc., 
échangés  entre  l'honorable  ministre  des  Postes  et  le  Dr  Faucher,  de  Québec,  se  rapportant 
à  l'achat  d'un  certain  cadenas  breveté  pour  sacs  de  malle.  Présentée  le  7  mai  1913. — 
M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

62o.  Réponse  à  ordre  du  7  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  de  tous  télégrammes, 
etc.,  échangés  entre  l'honorable  ministre  des  Postes  et  M.  Aimé  Dion,  de  Québec,  avocat, 
touchant  l'achat  d'un  certain  cadenas  breveté  pour  sacs  de  malle.  Présentée  le  7  mai 
1913. — M.  Verville Pas  imprimée. 

62p.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  pétitions,  télégrammes, 
plaintes,  rapports,  cautionnements  et  autres  papiers  et  documents  dans  le  département  des 
Postes  ou  quelqu'autre  département  concernant  le  contrat  pour  le  transport  des  malles 
entre  Linwood,  ou  quelque  point  de  l'Intercolonial  dans  le  comté  d'Antigonish,  N.-E.,  et 
Grosvenor,  comté  de  Guysboro,  N.-E.     Présentée  le  9  mai  1913. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

62<?-  Réponse  à  ordre  du  24  avril  1913, — Etat  faisant  connaître  les  noms  et  prénoms  des  cour- 
riers de  malle  dans  le  comté  de  Vaudreuil  et  Soulanges  ;  entre  quels  endroits  ils  font  le 
service  ;  la  distance  entre  chacun  de  ces  endroits  ;  le  prix  du  contrat  de  chacun  ;  et  quel 
montant  le  gouvernement  payait  pour  le  transport  de  la  malle  en  ces  différents  endroits 
avant  septembre  1911.     Présentée  le  16  mai  1913. — M.  Boyer. Pas  imprimée. 

62r.  Réponse  à  ordre  du  7  mai  1913, — Relevé  faisant  connaître  combien  de  bureaux  de  poste 
dans  le  comté  de  Yarmouth,  N.-E.,  ne  reçoivent  pas  la  malle  tous  les  jours  ;  quels  en  sont 
les  noms,  et  combien  de  fois  par  semaine  ils  reçoivent  le  courrier.  Présentée  le  20  mai 
1913. — M.  Law Pas  imprimée. 

625.  Réponse  à  adresse  à  Son  Excellence  l'Administrateur  du  7  avril  1913, — Copie  de  tous  les 
décrets  du  conseil,  rapports  d'experts  et  contrats,  en  rapport  avec  les  différents  achats  de 
boîtes  destinées  au  service  de  la  livraison  postale  rurale  faits  par  le  département,  des 
Postes  depuis  1908  et  jusqu'au  1er  janvier  1912.     Présentée  le  21  mai  1913. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

62t.  Réponse  à  ordre  du  12  mai  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  des  bureaux  de  poste 
et  des  maîtres  de  poste  dans  les  comtés  de  Soulanges  et  de  Vaudreuil.  Présentée  le  21 
mai  1913. — M.  Boyer. Pas  imprimée. 
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62u.  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  pétitions  et 
autres  documents  concernant  l'établissement  de  routes  postales  rurales  dans  le  comté  de 
Pictou  depuis  le  1er  octobre  1911,  avec  un  état  indiquant  toutes  les  routes  demandées,  les 
routes  établies  et  celles  qui  ont  été  refusées,  et  les  raisons  du  refus.  Présentée  le  2  juin 
1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

62f.  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance  relative  à  l'achat 
par  le  département  des  Postes,  de  l'Ontario  Equipment  Company,  Ottawa,  Ont.,  de  nou- 
veaux cadenas  pour  sacs  de  malle.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Carvell.  .  .Pas  imprimée. 

62w.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  lettres, 
télégrammes,  mémoires,  soumissions,  cautionnement,  en  rapport  avec  le  contrat  pour  le 
transport  de  la  malle  entre  le  bureau  de  poste  et  la  gare  du  C.P.R.,  à  Trois-Rivières  et 
vice  versa,  depuis  le  onzième  jour  d'octobre  1911  jusqu'à  ce  jour.  Présentée  le  4  juin 
1913. — M.Tobin Pas  imprimée. 

62x.  Réponse  à  ordre  du  21  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  télégrammmes,  plaintes, 
affidavit,  rapports,  recommandations,  pétitions,  certificats,  contrats  et  autres  documents 
concernant  la  cancellation  du  contrat  de  M.  E.  Bougie,  pour  le  transport  des  malles  entre 
le  bureau  de  poste  et  la  gare  du  chemin  de  fer  à  Bromptonville,  P.Q.  Présentée  le  4  juin 
1913. — M.  Bureau Pas  imprhnée. 

63.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Relevé  faisant  connaître  tous  les  nouveaux  bureaux 

de  poste  ouverts  dans  le  comté  de  Bonaventure  depuis  octobre  1911  à  ce  jour  ;  aussi,  copie 
de  toute  la  correspondance  à  ce  sujet  ;  avec  mention  des  noms  de  ces  bureaux,  des  maîtres 
de  poste  qui  en  ont  la  charge,  et  du  site  respectif  de  ces  bureaux  ;  aussi,  copie  de  toutes 
les  requêtes  en  faveur  de  l'établissement  de  ces  bureaux.  Présentée  le  14  janvier  1913. — 
M.  Marcil  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

64.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  pétitions,  correspondances,  mémoires, 

recommandations  et  autres  papiers  ou  documents  en  la  possession  du  département  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries  concernant  le  projet  de  fournir  gratuitement  des  remèdes  ou  un 
service  médical  aux  pêcheurs  canadiens.     Présentée  lî  11  janvier  1913. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

65.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toutes  correspondance,  pétitions,   plaintes, 

mémoires,  rapports  et  enquêtes  concernant  le  service  fait  par  le  steamer  Canada  de  la 
Compagnie  de  navigation  interprovinciale  de  Fraserville,  Québec,  depuis  octobre  1911 
jusqu'à  date  et  de  tous  documents  relatifs  au  présent  contrat  avec  le  département  du 
Commerce  ou  au  renouvellement,  ou  à  la  prolongation  du  dit  contrat.  Présentée  le  14 
janvier  1913. — M.  Marcil  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

66.  Réponse   à   ordre   du    9    décembre    1912, — Copie    de   tous   papiers,    documents,    télégrammes, 

lettres,  etc.,  concernant  l'établissement  d'une  homarderie  à  Spry-Bay,  comté  de  Halifax, 
N.-E.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

67.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  télégrammes,  etc., 

entre  le  département  du  Commerce  et  toutes  compagnies,  personne  ou  personnes  relative- 
ment à  la  continuation  et  au  paiement  d'une  subvention  pour  un  service  de  bateaux  à  va- 
peur entre  Saint- Jean,  N.-B.,  et  Bear-River,  N.-E..  -ndant  l'année  fiscale  1912,  et  exécutée 
au  cours  de  l'année  fiscale  1911.    Présentée  le  17  j       .  ier  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

67a.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  mémoires,  lettres, 
télégrammes  et  documents  touchant  une  demande  de  subvention  pour  un  service  par 
bateaux  à  vapeur  entre  Bonaventure,  Que.,  ou  toute  autre  partie  du  comté  de  Bonaventure 
et  Bathurst,  N.-B.,  ou  toute  autre  partie  du  comté  de  Gloucester,  N.-B.,  et  entre  New- 
Richmond,  Que.,  et  Dalhousie,  N.-B.,  et  entre  Carleton  et  Miguasha,  Québec,  et  Dalhousie, 
N.-B.,  ou  Campbellton,  N.-B.,  ou  les  deux  ;  aussi  copie  de  toutes  réponses  à  cette  demande 
d'octobre  1911  jusqu'à  date.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Marcil  (Bonaventure). 

Pas  imprimée. 

67b.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  9  décembre  1912, — 
Copie  de  toutes  annonces,  soumissions,  contrats,  décrets  du  conseil,  mémoires,  papiers, 
lettres  et  correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  un  service  de  steamers 
subventionnés  entre  des  ports  canadiens  et  des  ports  des  Antilles,  ou  à  tout  projet  d'amé- 
lioration ou  d'extension  d'un  semblable  service  entre  le  1er  novembre  1911  jusqu'à  date. 
Présentée  le  15  janvier  1913 Pas  imprimée. 

67c.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le 
ministre  des  Chemins  de  fer  ou  l'un  ou  l'autre  des  membres  de  l'administration,  et  toute 
personne  au  sujet  de  l'acquisition  par  le  gouvernement  du  Canada  du  Québec  Oriental 
Railioay,  antérieurement  le  chemin  de  fer  Atlantique  et  Lac  Supérieur,  ou  de  Y  Atlantic, 
Québec  and  Western  Railway,  ou  de  ces  deux  voies  ferrées.  Présentée  le  17  janvier  1913^ 
— M.  Marcil  (Bonaventure) pas  imprimée. 
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67<Z.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le 
ministre  des  Chemins  de  fer,  ou  l'un  ou  l'autre  des  membres  de  l'administration,  et  toute 
personne  au  sujet  de  l'acquisition  par  le  gouvernement  du  Canada  du  Québec  Oriental 
Rallway,  antérieurement  le  chemin  de  fer  Atlantique  et  Lac  Supérieur,  ou  de  V Atlantic, 
Québec  and  Western  Railway,  ou  de  ses  deux  voies  ferrées.  Présentée  le  27  janvier  1913. 
— M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

67e.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  du  rapport  adressé  au  ministre  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux  par  le  parti  d'ingénieurs  du  gouvernement  qui  ont  inspecté  le  chemin  de 
fer  de  Québec  et  Saguenay  en  décembre  1912  et  janvier  1913.  Présentée  le  27  février  1913. 
— M.  Lemieux Pas  imprii>née. 

67/.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  des  rapports  faits  par  qui  que  ce  soit  ou  par 
tout  comptable  au  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  sur  les  avantages  que  l'Inter- 
colonial  peut  retirer  des  chemins  de  fer  Atlantic,  Québec  and  Western  et  Québec  Oriental 
à  titre  d'embranchements  ou  lignes  auxiliaires.  Présentée  le  27  février  1913. — M.  Mardi 
(Bonaventure) Pas  imprimée. 

67#.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  9  décembre  1912, — 
Copie  de  tous  papiers,  documents,  pétitions,  décrets  du  conseil,  mémoires,  correspondance, 
etc.,  entre  le  gouverne ;-ment  du  Canada  ou  quelqu'un  de  ses  membres  et  le  gouvernement 
de  la  Colombie-Britannique  ou  quelqu'un  de  ses  membres,  depuis  le  1er  mai  1912,  concer- 
nant l'augmentation  du  subside  en  faveur  de  la  dite  province.  Présentée  le  16  avril  1913. 
— M.  Maclean  (Halifax) Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

G7h.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  20  janvier  1913. — Copie 
de  tous  documents  et  mémoires  du  gouvernement  de  la  Colombie-Britannique  produisant 
des  réclamations  pour  subventions  provinciales  additionnelles,  et  de  toute  correspondance 
et  arrêtés  du  conseil  à  ce  sujet.     Présentée  le  16  avril  1913. — Sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires. 

67i.  Copie  de  la  convention  conclue  avec  les  diverses  provinces  quant  à  l'emploi  des  subsides 
accordés  sous  le  régime  de  la  Loi  d'encouragement  à  l'Agriculture  et  relevé  indiquant  les 
fins  pour  lesquelles  ces  subsides  seront  utilisés.  Présentée  le  6  juin  1913,  par  l'honorable 
M.  Burrell. Pas  imprimée. 

68.  Ordres  généraux  de  la  milice  émis  entre  le  2  novembre  et  le  5  novembre  1911,  inclusivement. 

Présentés  par  l'honorable  M.  Hughes,  le  14  janvier  1913 Pas  imprimés. 

69.  Réponse  à  adresse  à   Son  Excellence  le  Très  honorable  sir  Charles  Fitzpatrick,   C.P.,   etc., 

administrateur,  en  date  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  documents,  pétitions,  lettres, 
télégrammes,  décrets  de  l'Exécutif  et  autres  papiers  et  documents  en  la  possession  du 
ministère  des  Douanes  au  sujet  du  droit  à  payer  sur  la  ficelle  servant  aux  fins  de  pêche 
et  particulièrement  relativement  à  l'interprétation  de  l'item  682  du  tarif  des  douanes. 
Présentée  le  23  mai  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

70.  Réponse  à  ordre  du  30  novembre  1912, —  (1)    Relevé  faisant  connaître  quand  la  loi  actuelle 

concernant  la  falsification  des  substances  alimentaires,  maintenant  connue  sous  le  titre  : 
"Loi  des  falsifications,  S.R.C.,  chap.  133,  a  été  édictée  en  premier  lieu;  (2)  quelles  sont 
les  substances  alimentaires,  breuvages  ou  drogues  pour  lesquels  des  types  de  force  et  de 
pureté  ont  été  déterminés  par  la  loi,  et  à  quelles  dates  ils  sont  devenus  obligatoires;  (3) 
quelles  sont  les  substances  alimentaires,  breuvages  ou  drogues  pour  lesquels  des  types 
de  force  et  de  pureté  ont  été  préparés  et  recommandés  de  temps  à  autre  par  l'analyste 
en  chef,  mais  n'ont  pas  été  mis  en  vigueur,  et  pourquoi  ils  ne  l'ont  pas  été  ;  depuis  que 
cette  loi  a  été  mise  en  vigueur;  (4)  combien  de  cas  de  falsification  ont  été  retracés  par 
l'analyste  fédéral,  y  compris  des  cas  où  l'on  a  constaté  que  la  qualité  se  trouvait  au- 
dessous  du  type  requis  par  la  loi  ;  (5)  dans  combien  de  ces  cas  des  poursuites  ont  été 
intentées  en  vertu  de  cette  loi,  ou  du  code  criminel,  et  dans  combien  de  cas  il  y  a  eu  con- 
viction.    Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  McDonnell Pas  imprimée. 

71.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toutes  correspondance,  négociations,  propo- 

sitions écrites  et  autres  papiers  et  documents  en  la  possession  du  gouvernement  ou  de 
quelqu'un  de  ses  départements,  au  sujet  de  la  réciprocité  commerciale  avec  les  Etats-Unis, 
entre  le  1er  janvier  1890  et  le  31  décembre  1891.     Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

72.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  etc.,  échangés 

entre  le  député  de  Bellechasse,  le  ministre  de  l'Agriculture  et  le  ministre  des  Postes  con- 
cernant la  nomination  d'un  médecin  auxiliaire  à  la  station  de  quarantaine  de  la  Grosse-Ile. 
Présentée  le  14  janvier  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

72a.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912,— Copie  de  toutes  correspondance,  documents,  re- 
commandations et  rapports  concernant  la  nomination  du  Dr  J.  Pomminville  au  poste  de 
chirurgien  du  pénitencier  de  Saint-Vincent  de  Paul,  en  remplacement  du  Dr  A.  Allaire. 
Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Wilson  (Laval) Pas  imprimée. 
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72b.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  correspon- 
dance et  autres  documents  concernant  la  nomination  de  Charles  W.  Hatfield,  gardien  de 
pêcheries  à  la  rivière  Tusket,  Yarmouth,  comté  de  Yarmouth,  N.-E.  Présentée  le  27 
janvier  1913. — M.  Law Pas  imprimée. 

72c.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toutes  correspondance,  télégrammes, 
lettres,  etc.,  concernant  une  grève  d'employés  temporaires  de  l'Intercolonial  à  Halifax,  en 
août  1912.     Présentée  le  4  février  1913. — M.  Mardi Pas  imprimée. 

72d.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  ordres,  lettres,  télégrammes  et  autres 
documents  concernant  la  nomination  du  lieutenant-colonel  Warburton  comme  chef  du 
service  médical  au  camp  de  Charlottetown  en  1912,  et  de  toutes  lettres  ou  télégrammes 
concernant  sa  révocation  et  son  remplacement  par  son  subordonné,  le  lieutenant-colonel 
Jenkins.     Présentée  le  13  février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

72e.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  documents,  lettres,  correspondance, 
rapports,  recommandations,  etc.,  se  rapportant  à  la  nomination  de  M.  J.  Bégin  comme 
régisseur  de  la  ferme  expérimentale  de  Sainte-Anne  de  la  Pocatière.  Présentée  le  13 
février  1913. — M.  Lap ointe  (KamouraskaJ ' Pas  imprimée. 

72/.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le 
docteur  Marcotte,  M.  Lavallée,  M.P.,  et  l'honorable  ministre  des  Postes  et  le  ministre  de 
l'Agriculture  concernant  la  nomination  d'un  médecin  de  santé  additionnel  à  la  station  de 
quarantaine  de  la  Grosse-Ile.     Présentée  le  19  février  1913. — M.  Lemieux.  .Pas  imprimée. 

72#.  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes,  lettres,  re- 
commandations, etc.,  en  rapport  avec  la  nomination  de  John  Macdonald  au  poste  d'inspec- 
teur du  Revenu  de  l'Intérieur,  et  de  toutes  les  lettres,  dépêches  télégraphiques,  demandes, 
etc.,  reçues  de  toute  autre  personne  se  rapportant  aux  requêtes  d'autres  candidats  au 
même  poste.     Présentée  le  17  mars  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

72h.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  requêtes,  télé- 
grammes, recommandations,  etc.,  en  la  possession  du  département  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries,  ou  de  quelque  département  de  l'administration  touchant  la  nomination  du  doc- 
teur F  W.  Kelly  au  poste  de  médecin  du  port  à  Bridgewater,  N.-E.  Présentée  le  18 
mars  1913. — M.  Law Pas  imprimée. 

72i.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  4  décembre  1912, — 
Relevé  montrant  toutes  les  nominations  de  fonctionnaires  fédéraux  dans  le  district  élec- 
toral d'Edmonton,  entre  le  10  octobre  1911  et  le  21  novembre  1912,  ainsi  que  leurs  diffé- 
rents traitements  respectifs  ;  de  plus,  copie  de  toute  la  correspondance,  des  recommanda- 
tions au  conseil,  décrets  du  conseil,  et  de  tous  les  autres  documents  se  rapportant  en  quoi 
que  ce  soit  à  ces  nominations.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Oliver.  .    .  .Pas  imprimée. 

72j.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  recom- 
mandations, rapports,  mémoires,  etc.,  se  rapportant  à  la  nomination  d'un  contremaître 
général,  ou  d'autres  employés  permanents  ou  temporaires  relevant  du  département  des 
Travaux  publics  dans  le  comté  de  Bonaventure,  depuis  octobre  1911  à  ce  jour  ;  avec  men- 
tion des  noms,  résidences  et  salaires  de  ces  employés.  Présentée  le  2  mai  1913. — M.  Marcil 
(Bonaventure) Pas  imprimée. 

72fc.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  27  février  1913, — Production  de  tous  papiers,  pétitions,  dé- 
pêches télégraphiques,  lettres  et  autres  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  que 
ce  soit  à  la  nomination  de  M.  McCloskie,  comme  maître  de  poste  à  Wakaw,  Saskatchewan. 

Pas  imprimée. 

73.  Réponse   à   adresse   du    9    décembre    1912, — Etat   faisant   connaître   les   divers   changements 

faits  dans  le  tarif  douanier  du  Canada  par  décret  du  conseil  depuis  la  clôture  de  la  der- 
nière session  du  Parlement.     Présentée  le  14  janvier  1913 Pas  imprimée. 

74.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Etat  donnant  la  quantité  et  la  valeur  des  mélasses 

produites  de  la  canne  à  sucre,  telles  que  désignées  dans  l'item  du  tarif  No  137a,  importées 
en  Canada  durant  l'exercice  expiré  le  31  mars  1912  de  chacune  des  Antilles  qui  est  partie 
à  la  convention  commerciale  entre  le  Canada  et  les  Antilles.  Présentée  le  14  janvier  1913. 
M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

75.  Lettre  de  l'honorable  F.  D.  Monk,  M.P.,  à  l'honorable  premier  ministre,  donnant  sa  démis- 

sion comme  ministre  des  Travaux  publics,  et  réponse  du  premier  ministre  en  accusant 
réception.     Présentée  par  l'honorable  M.  Borden,  le  14  janvier  1913 Pas  imprimée. 

75a.  Réponse  à  ordre  du  26  mai  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  rapports,  documents  et  autres 
pièces  concernant  la  nomination  du  colonel  Crowe  comme  commandant  du  Collège  mili- 
taire Royal,  ou  sa  démission,  ou  la  prolongation  de  son  temps  de  service  ou  sa  cessation, 
ainsi  que  copie  de  tous  papiers  ou  lettres  échangés  entre  le  ministre  et  le  colonel  Crowe 
concernant  sa  démission  ou  son  refus  de  prolonger  son  temps  de  service.  Présentée  le 
3  juin  1913.— M.  Macdonald Pas  imprimée. 
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75b.  Réponse  à  ordre  du  26  mai  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  plaintes  et  autres 
communications  échangées  entre  le  général  McKenzie  et  le  ministre  de  la  Milice  antérieu- 
rement à  la  démission  du  général  McKenzie,  ou  qui  ont  pu  amener  cette  démission, — ainsi 
que  de  toutes  communications  échangées  avec  le  ministère  de  la  Guerre  en  Angleterre, 
et,  en  général,  de  tous  les  documents  se  rapportant  à  cette  affaire.  Présentée  le  4  juin 
1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

76.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 

accusations,  rapports,  etc.,  au  sujet  du  retard  apporté  au  paiement  de  ce  qui  est  dû  aux 
énumérateurs  de  recensement  dans  le  comté  de  Bonaventure,  en  rapport  avec  le  dernior 
recensement,  avec  mention  des  noms,  résidences,  sommes  et  dates  de  paiements.  Pré- 
sentée le  15  janvier  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

77.  Rapport  de  la  Commission  des  statistiques  officielles  du  Canada.     Présenté  le  15  janvier  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  seulement. 

78.  Réponse  à  ordre  du  18  mars  1912, — Copie  de  toute  correspondance  en  la  possession  du  mi- 

nistre des  Postes  au  sujet  du  changement  du  nom  du  bureau  de  poste  de  Broderick,  dans 
la  province  de  la  Saskatchewan,  en  celui  de  St-Aldwyn.     Présentée  le  15  janvier  1913. — ■ 

Pas  imprimée. 

78a.  Réponse  à  ordre  du  30  novembre  1911, — Copie  de  tous  papiers,  télégrammes,  lettres,  etc., 
échangés  entre  le  ministre  des  Postes  et  toute  autre  personne  au  sujet  de  la  fermeture  ou 
du  changement  du  bureau  de  poste  actuel  à  Spry-Bay,  comté  de  Halifax.  Présentée  le 
20  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

79.  Rapport  des   commissaires  de  la  Police  fédérale  pour   1912.      Présenté   par  l'honorable   M. 

Foster,  le  15  janvier  1913 Pas  imprimée. 

80.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  plaintes,  rapports  et 

de  tous  documents  se  rapportant  à  la  résiliation  du  bail  No  18778  consenti  par  l'honorable 
ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  à  Aurèle  Lebœuf  le  12  décembre  1910.  Présentée 
le  16  janvier  1913. — M.  Papineau.  .    .. Pas  imprimée. 

81.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  4  décembre  1912, — Copie 

de  tous  les  décrets  du  conseil  édictés  depuis  le  premier  octobre  A.D.  1911,  se  rapportant  à 
la  Commission  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  ou  à  tout  membre  de  cette 
commission,  ou  affectant  en  quoi  que  ce  soit  ces  commissaires,  ou  l'un  ou  l'autre  des  fonc- 
tionnaires de  l'Intercolonial  en  ce  qui  concerne  les  devoirs  à  remplir  ou  les  pouvoirs  à 
exercer  par  la  dite  commission,  ou  par  l'un  ou  l'autre  de  ses  membres  ou  de  l'un  ou  l'autre 
des  dits  fonctionnaires  ;  aussi  copie  de  toutes  les  recommandations,  lettres,  demandes, 
instructions  ou  autre  correspondance  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  aux  dits  décrets 
du  conseil,  ou  à  l'administration  du  chemin  de  fer  Intercolonial.  Présentée  le  17  janvier 
1913. — M.  Emmerson Pas  imprimée. 

81«.  Réponse  à  adresse  du  4  décembre  1912, — Copie  d'un  certain  décret  du  conseil  édicté  au 
cours  de  la  présente  année  ordonnant  de  remettre  à  M.  P.  P.  Brady  certains  rapports  anté- 
rieurement adressés  au  conseil  d'administration  de  l'Intercolonial.  Présentée  le  17  jan- 
vier 1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

82.  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  relevés  de  tracé,  soumissions 

et  autres  données  ou  documents  en  la  possession  du  département  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux  ou  tout  autre  département  du  gouvernement  concernant  la  construction  d'une  voie 
ferrée  entre  Estmere,  comté  de  Victoria,  N.-E.,  et  la  ville  de  Baddeck,  dans  le  même  comté. 
Présentée  le  17  janvier  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

83.  Réponse  à  adresse  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  soumissions,  contrats, 

décrets  du  conseil  et  correspondance  au  sujet  de  la  fourniture  de  pièces  et  de  fonte  pour 
le  service  Est  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  depuis  le  1er  mai  1912,  et  de  l'achat  de  fer' 
de    rebut   provenant    de    la    même    source.      Présentée    le    17    janvier    1913. — M.    Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 

83».  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Etat  donnant  la  liste  des  employés  des  wagons- 
buffet  sur  l'Intercolonial,  avec  la  désignation  de  leur  emploi  ;  aussi,  la  liste  des  employés 
sur  les  wagons  Pullman  de  l'Intercolonial  avec  la  désignation  de  leur  emploi.  Présentée 
le  17  janvier  1913. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

&3b.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  télégrammes, 
lettres,  etc.,  concernant  une  grève  d'employés  temporaires  de  l'Intercolonial  à  Halifax,  en 
août  1912.     Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

83c.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  des  témoignages,  plans,  rapport,  corres- 
pondance, etc.,  concernant  l'enquête  qui  a  été  tenue  relativement  à  un  accident  sur  le  che- 
min de  fer  Intercolonial,  à  Saint- André  de  Kamouraska,  le  7  octobre  1912,  causé  par  le 
train  No  33,  étant  l'express  maritime  allant  vers  l'ouest.  Présentée  le  27  janvier  1913. — 
M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 
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83d.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  l'enquête  tenue  au  mois  de  novembre  1912 
par  M.  Macdonald,  surintendant  de  l'Intercolonial  à  Lévis,  contre  Alfred  Tanguay,  employé 
du  chemin  de  fer  Intercolonial,  à  Saint-Charles,  comté  de  Bellechasse.  Présentée  le  27 
février  1913. — M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

B3e.  Réponse  à  ordre  du  19  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  pétitions, 
rapports  d'ingénieurs,  plans,  études  ou  autres  documents  en  la  possession  du  département 
des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  reçus  depuis  le  1er  janvier  1912,  concernant  la  construc- 
tion d'un  embranchement  de  l'Intercolonial  dans  le  comté  de  Guysboro.  Présentée  le  18 
mars  1913.—  M.  S  inclair Pas  imprimée. 

83/.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Copie  de  toutes  requêtes,  résolutions,  lettres,  télé- 
grammes et  correspondance  en  la  matière  du  transport  (gratis  ou  à  taux  réduit)  du  foin 
sur  l'Intercolonial  pour  les  cultivateurs  du  comté  d'Antigonish,  N.-E., — aussi,  des  témoi- 
gnages entendus  et  du  rapport  fait  au  sujet  du  manque  de  foin  dans  le  dit  comté  et  dans 
d'autres  comtés  de  l'est  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Présentée  le  18  mars  1913. — M.  Chisholm 
(Antigonish) Pas  imprimée. 

83<7-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
soumissions,  acceptations  de  soumissions,  etc.,  en  la  possession  du  département  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux,  ou  l'un  ou  l'autre  des  départements  de  l'administration,  datés 
depuis  le  1er  juillet  1912,  au  sujet  de  la  fourniture  de  la  glace  pour  les  besoins  de  l'Inter- 
colonial à  Mulgrave,  N.-E.     Présentée  le  18  mars  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

&3h.  Réponse  à  ordre  du  12  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  pétitions  et 
autres  documents  dans  le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ou  dans  les  bureaux 
de  l'Intercolonial  à  Moncton  concernant  en  quelque  manière  le  quai  public  à  Sackville, 
N.-B.,  et  la  nécessité  qu'il  y  a  d'établir,  dans  l'intérêt  du  trafic  de  l'Intercolonial  et  dans 
les  intérêts  commerciaux  et  maritimes  de  Sackville  et  des  localités  voisines,  une  communi- 
cation par  voie  ferrée  entre  le  dit  quai  et  la  ligne  principale  de  l'Intercolonial  à  la  station 
de  Sackville  ;  aussi,  copie  de  toutes  lettres  et  autre  correspondance  reçues  par  le  président 
ou  le  vice-président  du  bureau  de  direction  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  ou  par  quelque 
officier  du  dit  chemin  de  fer  sur  le  même  sujet,  pendant  les  années  1911,  1912  et  1913. 
Présentée  le  19  mars  1913. — M.  Emmerson Pas  imprimée. 

83i  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  qui  ont  été  les  soumission- 
naires, et  quel  était  le  chiffre  de  chacune  des  soumissions,  pour  la  fourniture  de  pièces 
de  fer  en  fonte  pour  l'Intercolonial,  au  cours  de  la  présente  année.  Présentée  le  28  mars 
1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

83;'.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  combien  de  barils  de  clous  ont 
été  achetés  en  1912  pour  l'Intercolonial,  et  quels  ont  été  les  prix  payés  en  chaque  cas; 
si  on  a  demandé  des  soumissions  lors  de  chaque  achat  ;  et,  dans  l'affirmative,  qui  ont  été 
été  les  différents  soumissionnaires  et  quels  ont  été  les  chiffres  respectifs  des  soumissions  ; 
à  qui  chacun  des  contrats  a  été  adjugé.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Murphy. 

Pas  imprimée. 

83k.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  quelles  ont  été  les  sommes 
perçues  respectivement  pour  le  transport  des  voyageurs  et  des  marchandises,  pour  chacun 
des  douze  mois  des  années  civiles  1910,  1911  et  1912  aux  stations  suivantes:  Montréal, 
Halifax,  Saint-Jean,  Sydney,  Truro,  Moncton,  New-Glasgow  et  Amherst  ;  quelles  ont  été 
respectivement  pour  chacune  des  années  susdites  les  recettes  totales  de  l'Intercolonial. 
Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Rhodes Pas  imprimée. 

831.  Réponse  à  ordre  du  20  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  télégrammes, 
représentations,  pétitions  et  rapports  dans  le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
ou  dans  les  bureaux  de  l'Intercolonial  à  Moncton,  ou  dans  les  cantons  du  bureau  de  direc- 
tion des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  ou  dans  les  bureaux  de  l'assistant  du  président  de  la 
commission  de  direction  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  se  rapportant  en  quelque  manière 
au  système  employé  pour  fournir  de  l'eau  à  la  station  de  Dorchester,  sur  la  ligne  de 
l'Intercolonial,  ou  au  manque  total  d'eau  pour  boire  ou  autres  usages  à  cette  station, 
ainsi  qu'à  la  demeure  de  l'agent  à  la  dite  station — aussi,  copie  de  toute  correspondance, 
lettres,  pétitions,  recommandations  et  rapports  concernant  la  prétendue  nécessité  de 
commis  supplémentaires  ou  autre  assistance  à  la  dite  station.  Présentée  le  21  avril  1913. 
— M.  Emmerson Pas  imprimée. 

83m.  Réponse  à  ordre  du  12  février  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télégrammes, 
rapports  et  autres  papiers  dans  le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ou  dans  les 
bureaux  de  l'Intercolonial  à  Moncton,  concernant  M.  L.  Tracy,  employé  dans  les  ateliers 
de  l'Intercolonial  en  1899  et  1900,  et  de  toutes  lettres  et  correspondance  au  sujet  du  dit 
M.  L.  Tracy  échangées  entre  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  d'alors  et  quelqu'un 
des  officiers  du  dit  chemin  de  fer  au  cours  des  dites  années  ;  aussi,  copie  des  lettres,  sur  le 
même  sujet,  de  D.  Pottinger,  alors  gérant  général,  feu  James  E.  Price,  alors  surintendant 
général,  et  feu  M.  Jarvis,  alors  surintendant  divisionnaire  du  dit  chemin  de  fer,  pendant 
la  dite  période  de  1899  et  1900.     Présentée  le  21  avril  1913. — M.  Emmerson. 

Pas  imprimée. 
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S3n.  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  toutes  les  sommes  perçues  par 
l'Intercolonial  pour  transport  de  foin  entre  Amherst  et  d'autres  stations  sur  cette  voie 
ferrée,  dans  le  comté  de  Cumberland,  et  Antigonish,  N.-E.,  consigné  à  C.  Edgar  Whidden 
ou  C.  B.  Whidden  and  Son,  au  cours  des  mois  de  janvier  dernier  et  de  février  courant; 
par  qui  le  fret  a  été  pavé: — aussi,  copie  de  factures  et  connaissements  du  foin  transporté. 
Présentée  le  21  avril  1913. — M.   Chisholm   (Antigonish  ) Pas  imprimée. 

83o.  Réponse  à  ordre  du  3  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  requêtes,  télé- 
grammes, accusations,  rapports,  etc.,  reçus  depuis  le  premier  jour  d'octobre  1911  par  le 
département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  la  Commission  administrative  des  chemins  de 
du  gouvernement,  l'un  ou  l'autre  des  fonctionnaires  de  l'Intercolonial  ou  du  chemin  de  fer 
de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  ou  en  la  possession  de  l'un  ou  l'autre  de  ces  bureaux  adminis- 
tratifs ou  de  ces  fonctionnaires,  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  une  demande,  ou  à  un 
projet  de  diminution  des  heures  de  travail  pour. les  employés  de  l'Intercolonial  à  Moneton, 
ou  sur  tout  autre  point  de  l'Intercolonial,  ou  sur  le  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince- 
Edouard.     Présentée  le  21  avril   1913. — -V.  Emmerson Pas  imprimée. 

83p.  Réponse  à  ordre  du  24  février. — Copie  de  toutes  plaintes,  réquisitions,  pétitions  et  corres- 
pondance de  toute  nature  de  la  part  de  la  Chambre  de  Commerce  ou  des  citoyens  de 
Sydney,  N.-E.,  ou  de  quelques-uns  d'entre  eux,  demandant  de  meilleures  facilités  sur 
l'Intercolonial  dans  la  division  de  Sydney.     Présentée  le  21  avril  1913. — M.  Carroll. 

Pas  imp 

83g.  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  correspondance, 
etc.,  relativement  à  la  demande  de  dommages  à  la  suite  de  la  mort  du  jeune  fils  de  Thomas 
Hoare,  tué  à  une  traverse  de  l'Intercolonial,  dans  la  ville  de  Stellarton,  au  cours  de  l'été 
de  1912,  et  de  toutes  les  requêtes,  lettres,  etc..  demandant  l'installation  de  barrières  ou 
autres  moyens  de  protection  à  cette  traverse.     Présentée  le  1er  avril  1913. — M.  Macdonald. 

Pas 

S3r.  Réponse  à  ordre  du  14  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  dé- 
partement des  Chemins  de  fer  à  Moneton  et  le  même  département  à  Campbellton  au  sujet 
de  la  collision  arrivée  à  Saint-Moïse,  dans  le  cours  de  février  1913-,  entre  les  trains  de 
E.  Smith  et  le  train  régulier  No  99,  en  exceptant  l'enquête  tenue  sur  le  sujet.  Présentée 
le  29  avril  1913. — M.  Boxilay Pas  imp 

83s.  Réponse  à  ordre  du  7  avril  1913, — Liste  contenant  les  noms,  résidences  et  occupations  de 
tous  les  employés  du  chemin  de  fer  Intercolonial  qui  ont  été  desti-tués  dans  le  comté  de 
Rimouski  depuis  le  21  septembre  1911.  Présentée  le  29  avril  1913. — M.  Lapointe 
(Kamouraska/ Pas  imprimée. 

83?.  Copie  certifiée  d'un  rapport  du  Conseil  privé  du  5  mai  1913,  concernant  la  nomination  de 
Frederick  Passmore  Gutelius  comme  gérant  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat.  Pré- 
sentée par  l'honorable  M.  Cochrane,  le  7  mai  1913 Pas  imprimée. 

83w.  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  mémoires,  pétitions,  correspon- 
dance, rapports  et  autres  documents  dans  le  département  des  Postes  concernant 
rapportant  à  l'inauguration  ou  à  l'établissement  d'un  système  en  vue  de  faciliter  le  trans- 
port, entre  autres  choses,  des  journaux  ou  autres  matières  postales  par  l'Intercolonial, 
le  matin,  entre  Moneton,  N.-B.,  et  Saint- Jean,  avec  raccordement  avec  la  ligne  ferrée  qui 
dessert  Salisburv-  et  le  comté  d'Albert,  N.-B.  ;  aussi,  concernant  l'établissement  d'un  sys- 
tème en  vue  de  faciliter  le  transport  des  journaux  et  autres  matières  postales  tous  les 
soirs  de  la  semaine  par  le  convoi  connu  sous  la  désignation  de  No  84  qui  fait  le  service 
entre  Moneton,  N.-B.,  et  Springhill-Junction,  N.-E.,  ce  qui  permettrait  la  distribution  des 
dites  matières  postales  à  Shediac,  Memramcook,  Dorehester,  Sackville,  Amherst  et  les 
points  intermédiaires  à  l'est  de  Moneton  ;  aussi,  un  état  indiquant  quelles  facilités  de 
transport  de  cette  nature  (s'il  en  est),  soit  au  moyen  de  sacs  fermés  à  clef  ou  autrement, 
ont  été  inaugurées  ou  établies  sur  l'une  ou  l'autre  des  dites  voies  ferrées,  et  donnant  lea 
dates  respectives,  de  l'établissement  des  dites  facilités  de  transport  des  matières  postales 
en  général  ou  en  ce  qui  concerne  aucun  des  journaux  publiés  à  Moneton  le  matin  ou  le 
soir.     Présentée  le  12  mai  1913. — M.  Emmerson Pas  imprimée. 

83v.  Etat  indiquant  si,  depuis  le  1er  janvier  1913,  quelque  contrat  a  été  fait  pour  la  construc- 
tion ou  la  fourniture  de  wagons  de  toute  espèce  quelconque  pour  l'usage  de  l'Intercolonial, 
et  à  qui  le  contrat  a  été  accordé  ;  aussi,  quel  a  été  le  nombre  de  wagons,  l'espèce  ou  classé 
et  le  prix  ;  si  des  soumissions  ont  été  demandées  avant  l'adjudication  du  dit  contrat;  et  les 
noms  des  soumissionnaires  et  le  montant  mentionné  dans  chaque  soumission  ;  aussi,  si  des 
soumissions  ont  été  demandées  par  voie  d'annonces  publiques,  ou  privément.  Présenté 
le  21  mai  1913. — M.  Macdonald pas  imprimé. 

83tt?.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  sommes  perçues  par  l'In- 
tercolonial pour  transport  de  foin  expédié  d' Amherst  et  autres  stations  sur  l'Intercolonial, 
dans  le  comté  de  Cumberland,  à  Antigonish,  et  autres  stations  dans  le  comté  d'Antigonishj 
au   cours  des  mois  de  janvier,   février  et   mars  dernier  ;   les  noms   des  expéditeurs   et   des 

destinataires  ;   la  somme  payée  pour  transport  de  chaque  expédition,  et  par  qui   payée; . 

aussi,  copie  de  tous  les  connaissements  de  ces  expéditions.     Présentée  le   6  juin   191 3' . 

M.  Chisholm  (Antiyonishj Pas  imprimée. 
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84.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  9  décembre  1912, 

— Copie  de  tous  les  documents,  mémoires,  décrets  du  conseil,  lettres  et  correspondance, 
se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la  fermeture  du  bureau  canadien  d'immigration  à 
Boston,  E.-U.-A.,  en  1911,  et  à  sa  réouverture  subséquente.  Présentée  le  17  janvier  1913. 
M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

85.  Copies   de   dépêches   datées   le   11    décembre   1912,   adressées   au   Gouverneur   général   de  la 

Confédération  Australienne,  à  celui  de  l'Union  Sud-Africaine  et  aux  gouverneurs  de  la 
Nouvelle-Zélande  et  de  Terre-Neuve,  touchant  la  représentation  des  colonies  autonomes 
dans  le  comité  de  la  défense  impériale.     Présentées  par  le  Très  honorable  M.  Borden,  le 

17  janvier  1913 Pas  imprimées. 

86.  Rapports    concernant    les    marées    et    courants    du    détroit    de    Northumberland.      (Sénat). 

Pas  imprimés. 

87.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  3  décembre  1912, — Copie  de  l'ordre  en  conseil  transférant  la 

division  des  Archives  du  département  de  l'Agriculture  au  département  du  Secrétaire  d'Etat. 

Pas  imprimée. 

88.  Réponse  à  adresse  du  Sénat  du  3  décembre  1912, — Production  de  toute  la  correspondance  et 

de  tous  documents  relatifs  à  l'institution  d'une  commission  pour  faire  une  enquête  sur  les 
réserves  des  sauvages  dans  la  Colombie-Britannique Pas  imprimée. 

89.  Taux  d'assurances  entre  les  ports  canadiens  sur  l'Atlantique  et  les  ports  du  Royaume-Uni. 

(Sénat) I?nprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

90.  Rapport  de  la  Commission  du  département  de  la  Statistique  Officielle  du  Canada  avec  une 

annexe  contenant  les  pièces  justificatives Imprimé  pour  la  distribution  seulement. 

91.  Copie  du  sixième  rapport  conjoint  du  commissaire  pour  la  démarcation  du   141me  degré  de 

longitude  ouest.     Présentée  par  l'honorable  M.  Roche,  le  21  janvier  1913... Pas  imprimée. 

92.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  pétitions,  mémoire, 

correspondance,  etc.,  avec  le  gouvernement  de  la  Colombie-Britannique  ou  quelqu'un  de 
ses  membres  ;  avec  les  agents  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  résidant  dans 
la  dite  province  ;  avec  les  propriétaires  des  établissements  de  conserves  de  saumon  dans 
la  dite  province  ;  et  avec  toutes  compagnie,  personne  ou  personnes  concernant  la  défense 
d'exporter  le  saumon  dit  Sock-Eyed  de  la  dite  province  depuis  le  15  octobre  1911.  Pré- 
sentée le  20  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

93.  Réponse  à  ordre  du  20  mars  1912, — Copie  de  tous  mémoires  et  correspondance  touchant  les 

taux  pour  les  câblogrammes,  échangés  entre  le  département  des  Postes  canadien  et  le 
ministère  des  Postes  britannique.     Présentée  le  20  janvier  1913. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

94.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  9  décembre  1912, 

— Copie  de  tous  papiers,  documents,  lettres,  etc.,  entre  le  gouvernement  du  Canada  et 
l'Australie  pendant  les  derniers  douze  mois  concernant  des  arrangements  de  tarif  préfé- 
rentiel entre  les  deux  dits  pays.     Présentée  le  21  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

95.  Rapport  de  M.   Olivar  Asselin   sur  une  enquête  faite  au   sujet  de  l'immigration  venant   de 

Belgique  et  de  France  en  Canada.     Présenté  par  l'honorable  M.  Roche,  le  21  janvier  1913. 
Imprimé  pour  la  distribution  et  les   documents  parlementaires. 

95a.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  plaintes,  papiers,  rapports 
et  autres  documents  touchant  l'enquête  tenue  à  Port-Daniel-Ouest,  Que.,  sur  la  conduite 
de  Edmund  Dea,  surveillant  ou  gardien  de  la  homarderie  en  cette  localité.  Présentée  le 
22  janvier  1913. — M.  Marcil Pas  imprimée* 

95b.  Rapport  de  R.  A.  Pringle,  écuyer,  C.R.,  re  enquête  sur  le  naufrage  du  steamer  Mayfiower, 
le  12  novembre  1912.     Présenté  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  6  février  1913.  .Pas  imprimé. 

95c.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  du  rapport  de  la  commission  chargée  de  faire 
une  enquête  au  sujet  des  accusations  portées  contre  la  United  Shoe  Machinery  Company; 
du  décret  du  conseil  nommant  la  commission  ;  de  l'accusation  qui  a  donné  lieu  à  ce  décret, 
et  des  mesures,  s'il  en  est,  prises  par  l'administration  a  la  suite  du  rapport  de  la  com- 
mission, soit  par  décret  du  conseil,  soit  autrement.  Présentée  le  11  février  1913. — Sir 
Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

95<£.  Réponse  à  ordre  du  20  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  témoignages  entendus, 
lettres,  télégrammes  en  rapport  avec  l'enquête  au  sujet  de  l'échouement  du  steamer  de 
l'Etat  Earl  Grey  à  Toney-River,  dans  le  comté  de  Pictou,  au  printemps  de  1912  ;  des  rap- 
ports du  commissaire  enquêteur,  et  toute  la  correspondance,  des  télégrammes  et  documents 
se  rapportant  à  l'enquête,  et  de  toute  décision  départementale  en  la  matière.     Présentée  le 

18  mars  1913. — M.  Macdonald.  .   ..' Pas  imprimée. 
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95e.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  papiers,  preuve  et  autres  docu- 
ments se  rapportant  à  l'enquête  sur  la  collision  entre  le  steamer  City  of  Sydney  et  le 
remorqueur  Douglas  H.  Thomas  dans  le  port  de  Sydney-Harbour,  le  13  novembre  1912  ; 
et  aussi,  copie  du  verdict  et  du  rapport  du  commissaire  enquêteur  à  ce  sujet.  Présentée 
le  2  avril  1913. — M.  Macdcnald Pas  imprimée. 

96.  Rapport   du   Second   Congrès  international   de  l'éducation  morale,   tenue   à  la  Haye,    22-27 

août  1912,  et,  corrélativement,  sur  l'instruction  morale  dans  les  écoles  publiques  du  Ca- 
nada, etc.,  par  J.  A.  M.  Aikins,  nommé  par  le  gouvernement  canadien  comme  représentant 
à  ce  congrès.     Présenté  par  le  Très  honorable  M.  Borden,  le  21  janvier  1913. 

Imprimée  pour  la  distribution  seulement. 

97.  Réponse  à  ordre  du   4   décembre   1912, — Copie  des  listes  de  paie,  lettres,   documents,   télé- 

grammes et  autres  papiers  concernant  les  dépenses  à  l'île  Caribou,  comté  de  Pictou.  Pré- 
sentée le  21  janvier  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

98.  Réponse  à  ordre  du   22   janvier   1913, — Copie   de  toute   correspondance,   lettres   et  télégram- 

mes échangés  entre  le  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ou  quelque  officier  de  son 
département  et  J.  A.  Gillies,  C.R.,  Sydney,  concernant  l'acquisition  de  John  B.  Nicholson 
d'un  emplacement  pour  une  homarderie  à  Snidloff-Lake,  comté  de  Richmond,  N.-E.,  aussi, 
copie  de  tous  comptes,  frais  et  pièces  justificatives  reçues  du  dit  J.  A.  Gillies  pour  services 
rendus,  et  un  état  des  paiements  faits  au  dit  J.  A.  Gillies  en  rapport  avec  cette  transaction. 
Présentée  le  7  février  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

99.  Réponse  à  ordre  du   9   décembre   1912, — Copie  de  tous  les   documents,   correspondance,   etc, 

entre  le  département  des  Travaux  publics  et  toute  personne  au  sujet  du  placement  d'obs- 
tacles à  la  navigation  dans  les  eaux  de  South- West-Cove,  comté  de  Lunenburg,  N.-E. 
Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

100.  Réponse,  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  bordereaux  de  paie, 
lettres,  télégrammes,  etc.,  en  rapport  avec  les  dépenses  faites  à  Skinner's-Cove,  dans  le 
comté  de  Pictou.     Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

101.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  22  janvier  1912, — Copie 
de  toute  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  du  Canada  et  celui  de  la  province 
d'Ontario  au  sujet  de  l'extension  des  limites  de  la  dite  province.  Présentée  le  28  janvier 
1913. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

102.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  rapports  et  docu- 
ments touchant  la  réclamation  produite  par  C.  R.  Scoles,  de  New-Carlisle,  Que.,  pour  le 
paiement  d'un  reliquat  de  subvention  votée  en  faveur  du  chemin  de  fer  Atlantique  au  Lac 
Supérieur,  depuis  octobre  1911  jusqu'à  date.     Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Mardi. 

Pas  imprimée. 

103.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres  et  télé- 
grammes, rapports  et  autres  documents,  concernant  une  prétendue  défalcation  dans  les 
comptes  de  Joseph  P.  Melanson,  clerc  au  bureau  de  douanes  à  Bathurst,  comté  de  Glou- 
cester,  qui  ont  causé  une  enquête  tenue  le  23  octobre  dernier  par  l'inspecteur  provincial 
des  douanes,  avec  le  nom  de  l'accusateur.     Présentée  le  24  janvier  1913. — M.  Turgeon. 

Pas  imprimée. 

104.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1913. — Copie  de  tous  papiers,  lettres  et  télégrammes  en 
la  possession  du  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ou  de  tout  autre  département  du 
gouvernement,  entre  le  1er  septembre  1874  et  le  1er  septembre.  1879,  concernant  l'acqui- 
sition ou  l'expropriation  de  terrains  à  St.  Peters,  N.-E.,  pour  fins  de  canal,  et  relatifs  à  la 
nomination  d'évaluateurs  pour  décider  de  la  valeur  de  ces  terrrains,  aux  instructions 
données  aux  évaluateurs,  au  rapport  ou  rapports  de  ces  derniers  à  la  superficie  expropriée 
et  au  prix  paye  pour  les  dites  expropriations.  Aussi,  relevé  du  montant  payé  à  chaque 
évaluateur  pour  ses  services.     Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  Kyte.  .    .  .Pas  imprimée. 

105.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  des  différents  tarifs  de  fret  en  opération  sur 
la  ligne  des  chemins  de  fer  de  Métapédia  à  New-Carlisle  et  de  New-Carlisle  à  Gascons  et 
vice  versa,  et  de  toute  demande  de  changement  de  ces  tarifs  ;  et  aussi,  copie  de  toutes 
requêtes,  pétitions,  lettres  ou  autres  documents  se  plaignant  de  ces  tarifs.  Présentée  le 
27  janvier  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

105«-  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  des  différents  tarifs  de  transport  de  mar- 
chandises en  force  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  Sunny-Brae  à  Perrona-Junction,  sur 
le  réseau  de  l'IriTtercolonial,  et  de  toutes  requêtes  reçues  demandant  le  changement  des  dits 
tarifs  ;  aussi,  copie  de  toutes  requêtes,  pétitions,  lettres  et  autres  documents  se  plaignant 
de  ces  tarifs.     Présentée  le  27  janvier  1913. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

106.  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  des  instructions  originales,  y  compris  plans, 
devis,  profils,  etc.,  fournis  aux  ingénieurs  de  la  division  est  du  Transcontinental  entre 
Winnipeg  et  Québec  par  l'ingénieur  en  chef  de^la  Commission  du  chemin  de  fer  Transcon- 
tinental et  approuvés  par  la  Compagnie  du  Grand-Tronc-Pacifique  ;  aussi,  de  toutes  les 
instructions,  y  compris  devis  et  profils,  émises  par  l'ingénieur  en  chef  ou  par  le  président 
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de  la  Commission  du  Transcontinental,  depuis  le  31  octobre  1911,  et  qui,  en  quelque  ma- 
nière que  ce  soit,  modifient,  changent  les  instructions  originales  ci-dessus  mentionnées  ou 
s'en  départissent  ; — aussi,  de  toute  correspondance  entre  le  ministre  des  Chemins  de  fer, 
ou  l'un  ou  l'autre  des  fonctionnaires  de  son  département,  et  le  président  de  la  Commission 
du  Transcontinental,  ou  son  ingénieur  en  chef,  au  sujet  des  modifications  apportées  aux 
instructions  originales,  quant  aux  pentes,  courbes  et  ponts  ou  autres  constructions  perma- 
nentes. Aussi,  copie  de  toute  la  correspondance  échangée  entre  le  ministre  des  Chemins 
de  fer,  ou  l'un  ou  l'autre  des  membres  du  gouvernement,  et  tout  fonctionnaire  de  la  Com- 
pagnie du  Grand-Tronc-Pacifique  en  rapport  avec  certaines  déviations  des  instructions 
originales  touchant  les  pentes,  les  courbes  ou  les  constructions  permanentes  sur  la  dite 
ligne  entre  Winnipeg  et  Québec  ;  aussi,  de  toute  correspondance  échangée  entre  l'ingénieur 
en  chef  et  l'un  ou  l'autre  des  fonctionnaires  du  Grand-Tronc-Pacifique  ou  quelques-uns  du 
personnel  de  son  administration  technique  au  sujet  des  changements  projetés  quant  aux 
pentes,  courbes  ou  construction  permanentes  sur  la  ligne  du  Transcontinental  entre  Win- 
nipeg et  la  cité  de  Québec.     Présentée  le  30  janvier  1913. — M.  Graham.  .    .  .Pas  imprimée. 

106a.  Réponse  à  ordre  du  7  mai  1913, — Copie  d'une  lettre,  datée  le  24  septembre  1904,  écrite  par 
l'ingénieur  en  chef  Lumsden,  de  la  Commission  du  Transcontinental,  au  président  Wade 
de  la  même  commission,  dans  laquelle  l'ingénieur  en  chef  recommande  à  ce  dernier  cer- 
taines rampes  sur  le  Transcontinental.     Présentée  le  15  mai  1913. — M.  Graham. 

i  Pas  imprimée. 

107.  Réponse  à  ordre  du  20  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents  se  rapportant  à  une 
réclamation  de  L.  A.  Sauvé  à  l'égard  de  certaines  constructions  à  la  Pointe  des  Cascades, 
sur  le  canal  de  Soulanges,  et  de  toute  la  correspondance  en  la  matière.  Présentée  le  30 
janvier  1913. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

108.  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Copie  du  contrat  passé  entre  le  département  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  et  W.  H.  Weller  pour  l'amélioration  du  canal  St.  Peters,  et  de 
toute  correspondance  entre  l'entrepreneur  et  toute  autre  personne,  firme  ou  corporation  et 
le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  au  sujet  du  déchargement  des  matériaux  enlevés 
par  l'entrepreneur.     Présentée  le  30  janvier  1913. — M.  Kyle Pas  imprimée. 

108a-  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance  échangée  entre  le 
département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  C.  D.  Sargent,  I.C.,  et  entre  l'ingénieur 
C.  D.  Sargent  et  H.  E.  Stanton,  ingénieur  surintendant  du  canal  St.  Peters,  ou  entre  W.  H. 
Weller,  entrepreneur  des  travaux  d'amélioration  du  canal  St.  Peters,  et  l'une  ou  l'autre  des 
personnes  susnommées,  au  sujet  de  l'ouvrage  exécuté  par  l'entrepreneur  en  dehors  de  son 
contrat  et  du  devis  ad  hoc  ; — aussi,  de  toute  correspondance,  lettres  et  télégrammes  entre 
le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ou  l'ingénieur  C.  D.  Sargent  et  toute  autre 
personne,  en  la  matière; —  aussi  de  tous  les  comptes  et  pièces  justificatives  fournis  au 
gouvernement  concernant  l'ouvrage  précité,  et  des  paiements  faits  par  le  gouvernement  à 
l'entrepreneur,  spécifiant  si  ces  paiements  sont  en  solde  complète  ou  partielle.  Présentée 
le  21  avril  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

108&.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Copie  des  comptes  des  dépenses  personnelles  payées  à 
M.  St_Amour,  surveillant  du  canal  Soulanges,  depuis  que  ce  fonctionnaire  est  entrée  en 
fonction; — aussi,  réponse  à  ordre  du  2  avril  1913, — Copie  des  dépenses  personnelles  payées 
par  le  gouvernement  à  M.  St-Amour,  surintendant  du  canal  Soulanges,  depuis  la  date  de 
sa  nomination.     Présentée  le  29  avril  1913. — M.  Boyer Pas  imprimée. 

109.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télégram- 
mes, pétitions  et  autres  documents  reçus  depuis  le  1er  janvier  1912,  demandant  que  la 
ligne  ferrée,  connue  sous  le  nom  de  Vale-Road,  forme  partie  du  réseau  de  l'Intercolonial. 
Présentée  le  30  janvier  1913. — M.  Macdonald pac  imprimée. 

110.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance  relativement  à  l'émis- 
sion de  lettres  patentes  en  faveur  de  la  Québec  Railway,  Light,  Heat  and  Power  Company, 
Limited;  aussi,  copie  des  dites  lettres  patentes.    Présentée  le  30  janvier  1913. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

111.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  correspondance, 
etc.,  entre  le  département  du  Commerce  et  M.  Donnelly,  ci-devant  commissaire  canadien 
du  commerce  à  Mexico,  concernant  la  fermeture  du  bureau  du  dit  commissaire  à  Mexico. 
Présentée  le  3  février  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

112.  Rapport  requis  par  l'article  88  du  chapitre  62,  Statuts  Révisés  du  Canada,  décrétant  que 
le  ministre  de  l'Intérieur  soumette  au  Parlement,  chaque  année,  un  rapport  des  liqueurs 
apportées  de  tout  endroit  situé  hors  du  Canada,  dans  les  territoires,  sur  permission  spéciale 
du  commissaire  des  Territoires  du  Nord-Ouest  donnée  par  écrit.  Présenté  le  3  février 
1913,  par  l'honorable  M.  Roche Pas  imprimé. 

113.  Réponse  à  ordre  du  22  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  autres  pa- 
piers et  documents  se  rapportant  à  la  démission  du  lieutenant-colonel  F.  Moore,  2 Orne 
régiment,  carabiniers  de  Halton,  et  aussi  copie  de  sa  lettre  de  démission  et  de  la  réponse 
à  cette  lettre.     Présentée  le  6  février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 
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114.  Réponse  à  ordre  du  20  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
etc.,  en  rapport  avec  la  grève  des  chauffeurs  et  autres  personnes  employés  sur  le  navire 
de  l'Etat  Earl  Grey,  au  cours  des  années  1912  et  1913.  Présentée  le  11  février  1913. — 
M.  Macdonald Pas  imprimée. 

115.  Réponse  à  ordre  du  27  mars  1912, — Copie  de  tous  papiers,  lettres  et  télégrammes  concer- 
nant la  demande  pour  louer  False-Cove-Flats,  Vancouver,  C.-B.,  ou  accordant  un  bail 
pour  cette  propriété.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

116.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance  et  autres  papiers 
relatifs  à  une  garantie  projetée  des  obligations  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  Saguenay. 
Présentée  le  11  février  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

116a.  Réponse  à  ordre  du  9  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  pétitions,  mémoires,  lettres 
et  télégrammes  adressés  au  gouvernement  ou  à  '  quelqu'un  de  ses  membres  le  pressant 
d'incorporer  dans  le  réseau  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  les  lignes  du  Québec  et  Oriental  et 
de  l'Atlantique,  Québec  et  Occidental,,  et  de  toutes  les  réponses  faites  à  ce  sujet.  Pré- 
sentée le  20  mai  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

116&.  Réponse  à  adresse  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  décrets  du  conseil  concernant  la 
construction  d'une  ligne  ferrée  de  Saint-Jean,  N.-B.,  à  Grand-Falls,  -N.-B.,  ou  de  quelque 
partie  de  cette  ligrïe  ;  aussi,  copie  de  tous  plans  et  profils  adressés  au  département  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  par  la  Québec  and  St.  John  Rattway  Company,  et  de  toute 
correspondance  entre  le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ou  quelqu'un  de  ses 
officiers  et  la  dite  compagnie  ou  le  gouvernement  de  la  province  du  Nou veau-Bruns wick 
ou  quelqu'un  de  ses  officiers,  au  sujet  des  courbes,  rampes  ou  spécifications  de  la  ligne 
ferrée  ou  de  partie  de  cette  ligne.     Présentée  le  20  mai  1913. — M.  Carvell.    .  .Pas  imprimée. 

116c.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  mémoires,  requêtes,  lettres, 
etc.,  soumis  à  la  Commission  des  chemins  de  fer,  du  1er  janvier  1913  à  ce  jour,  par  qui 
que  ce  soit  au  sujet  de  l'administration  des  chemins  de  fer  Québec  and  Oriental  et  Atlantic, 
Qioebec  and  Western,  quant  au  service  du  transport  des  marchandises  et  des  voyageurs  et 
des  messageries,  avec  copie  de  tous  les  ordres  et  décisions  émis  par  cette  commission,  et 
de  la  correspondance  qui  se  rapporte  à  ces  sujets.  Présentée  le  20  mai  1913. — M.  Mardi 
(Bonaventure) Pas  imprimée. 

117.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  5  décembre 
1912, — Etat  faisant  connaître  le  nombre  d'appels  d'ordres  du  Bureau  des  Commissaires 
des  chemins  de  fer  interjetés  devant  le  Gouverneur  en  conseil  pendant  les  douze  mois  qui 
ont  précédé  le  25  novembre  1912,  les  détails  de  chaque  appel  et  la  décision  rendue  par  le 
Gouverneur  en  conseil  dans  chaque  cas.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Graham. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

118.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  22  janvier  1913, 
— Copie  de  tous  arrêtés  du  conseil  et  de  toute  correspondance  ayant  pour  objet  de  faciliter 
davantage  les  moyens  de  recueillir  des  données  utiles  pour  le  commerce  du  pays  par 
l'intermédiaire  du  service  consulaire  britannique.     Présentée  le  11  février  1913. — M.  Ames. 

Pas  imprimée. 

119.  Réponse  à  ordre  du  24  janvier  1913, — Liste  de  tous  les  employés  des  différents  départe- 
ments, tant  à  Ottawa  que  dans  les  neuf  provinces  et  territoires  du  Canada  et  autres 
endroits  hors  du  Canada  (service  interne  et  externe)  qui  ont  laissé  leur  emploi,  depuis  le 
1er  octobre  1911  jusqu'au  10  janvier  1912,  inclusivement,  et  indiquant  leur  nom,  prénom, 
âge,  nationalité,  emploi  et  salaire  respectivement  ;  la  date  de  leur  nomination  ;  la  date 
de  leur  départ  ;  leur  salaire  à  l'époque  de  leur  nomination  et  à  l'époque  de  leur  départ  ; 
les  causes  de  leur  départ  ;  s'ils  ont  été  remplacés,  ou  non  ;  les  noms,  prénoms,  âge,  na- 
tionalité, emploi  et  salaire  de  ceux  qui  les  ont  remplacés  ;  dans  les  cas  de  destitutions,  la 
liste  des  personnes  qui  ont  demandé  ces  destitutions  ;  dans  les  cas  de  remplacements, 
la  liste  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  nouveaux  venus.  Présentée  le  11  février 
1913. — M.  Wilson  (Laval) Pas  imprimée. 

119a.  Réponse  supplémentaire  à  ordre  du  24  janvier  1912, — Liste  de  tous  les  employés  des 
différents  départements,  tant  à  Ottawa  que  dans  les  neuf  provinces  et  territoires  du 
Canada  et  autres  endroits  hors  du  Canada  (service  interne  et  externe)  qui  ont  quitté 
leur  emploi,  le  1er  octobre  1911  jusqu'au  10  janvier  1912,  inclusivement,  et  indiquant  leurs 
nom,  prénom,  âge,  nationalité,  emploi  et  salaire  respectivement  ;  la  date  de  leur  nomina- 
tion ;  la  date  de  leur  départ  ;  leur  salaire  à  l'époque  de  leur  nomination  et  à  l'époque  de 
leur  départ  ;  les  causes  de  leur  départ  ;  s'ils  ont  été  remplacés  ou  non  ;  les  nom,  prénom, 
âge,  nationalité,  emploi  et  salaire  de  ceux  qui  les  ont  remplacés;  dans  les  cas  de  desti- 
tutions, la  liste  des  personnes  qui  ont  demandé  ces  destitutions  ;  dans  le  cas  de  remplace- 
ments,— la  liste  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  nouveaux  venus.  Présentée  le  17 
mars  1913. — M.  Wilson  (Laval) Pas  imprimée. 

120.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  5  février  1912, 
— Copie  de  toutes  soumissions,  contrats,  rapports  et  mémoires  de  l'ingénieur  du  départe- 
ment des  Travaux  publics  décrets  du  conseil,  correspondance  et  autres  documents  concer- 
nant la  construction  d'un  barrage  au  pied  du  lac  Téiniscamingue  pour  la  retenue  des  eaux. 
Présentée  le  12  février  1913. — M.  Pugsley ' Pas  imprimée. 
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120«.  Réponse  à  ordre  du  4  mars  1912, — Copie  de  tout  contrat,  correspondance  ou  écrits  quel- 
conques échangés  entre  le  gouvernement  du  Canada  et  le  ou  des  entrepreneurs  concernant 
la  construction  d'une  écluse  en  1908  ou  1909,  appelée  écluse  du  Lac  Témiscamingue  ou 
bâtie  sur  les  rivières  formant  la  charge  ou  la  décharge  du  dit  lac.  Présentée  le  12 
février  1913. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

121.  Réponse  à  ordre  du  28  mars  1912, — Liste  des  sujets  des  tableaux  et  aquarelles  qui  sont 
devenus  la  propriété  de  la  Galerie  Nationale  du  Canada  depuis  1891,  et  donnant  le  nom  de 
l'auteur  dans  chaque  cas.     Présentée  le  12  février  1913. — M.  Burnham.  .    ..Pas  imprimée. 

122.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copies  de  tous  documents,  lettres,  correspondance, 
rapports,  recommandations,  etc.,  se  rapportant  à  la  demande  de  M.  Firmin  Thibault,  de 
Saint-Denis,  comté  de  Kamouraska,  pour  son  indemnité  pour  avoir  servi  lors  de  l'invasion 
des  féniens.     Présentée  le  13  février  1913. — M.  Lap  ointe  (Kamouraska).  .    ..Pas  imprimée. 

123.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Etat  faisant  connaître  à  quelle  date  ou  à  quelles 
dates  le  gouvernement  a  acheté  le  site  d'un  nouveau  champ  de  tir  dans  le  comté  de 
Carleton,  Ont.  ;  de  qui  ont  été  achetés  les  différents  lopins  de  terre,  et  à  quel  prix  par  acre 
pour  chacun  d'eux  ;  combien  d'acres  de  terre  ont  été  achetés,  et  quelle  est  la  somme  totale 
payée  ;  si  le  gouvernement  y  a  érigé  quelques  bâtisses,  et  quel  en  a  été  le  coût  ;  en  rapport 
avec  cette  acquisition,  quelles  sont  les  sommes  payées,  et  à  qui  payées,  par  le  gouverne- 
ment, à  titre  de  commission,  honoraires,  frais  d'agence  et  frais  légaux  ;  entre  la  date  du 
premier  achat  et  le  23  janvier  1913,  quelle  somme  a  été  dépensée  par  le  gouvernement  en 
rapport  avec  ce  champ  de  tir,  pour  toutes  fins  quelconques  ;  s'il  y  a  encore  quelques  sommes 
payables  et  non  soldées  en  quoi  que  ce  soit  qui  se  rattache  à  l'achat  de  ce  site  ;  à  qui 
sont-elles  dues,  et  quel  en  est  le  chiffre  ;  à  quelle  distance  de  l'hôtel  des  postes  de  la  cité 
d'Ottawa  se  trouve  le  dit  champ  de  tir  ;  s'il  y  a  quelque  ligne  de  tramways  ou  autre  voie 
ferrée  mettant  en  communication  la  cité  d'Ottawa  et  ce  champ  de  tir  ;  s'il  n'en  existe  pas, 
quels  moyens  de  transport  on  va  établir  pour  les  tireurs  allant  à  ce  champ  de  tir  ou  en 
revenant.     Présentée  le  13  février  1913. — M.   Wilson  (Laval) Pas  imprimée 

124.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  10  février  1913, 
— Copie  du  mémoire  présenté  au  gouvernement  au  cours  de  la  session  de  1911-12,  par  une 
délégation  du  gouvernement  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  demandant  que  la  subvention 
provinciale  soit  augmentée,  et  dont  copie  a  été  déposée  sur  la  Table  de  la  Chambre  par  le 
ministre  des  Finances  à  la  dernière  session  du  Parlement,  mais  qui  ne  paraît  plus  être 
parmi  les  archives  de  la  Chambre.  Présentée  le  17  février  1913. — M.  Hughes  (King,  I.P.-EJ. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

125.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  9  décembre  1912, 
— Copie  de  tous  papiers,  lettres,  télégrammes  et  correspondance  entre  le  gouvernement  du 
Canada  ou  quelqu'un  de  ses  membres,  depuis  le  1er  novembre  1911  jusqu'à  date,  et  toute 
corporation,  compagnie,  personne  ou  personnes,  se  rapportant  en  quelque  manière  au  tarif 
douanier  sur  le  ciment  ;  aussi  copie  de  toutes  lettres  et  correspondance  échangées  entre 
des  membres  du  gouvernement  du  Canada  pendant  la  même  période  et  se  rapportant  au 
même  sujet.  Aussi,  copie  de  tous  papiers,  documents,  mémoires  et  décrets  du  conseil  tou- 
chant la  réduction  du  tarif  douanier  sur  le  ciment  faite  sur  décret  du  conseil  depuis  la 
clôture  de  la  dernière  session  du  Parlement.  Présentée  le  17  février  1913. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 

125a.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général 'en  date  du  20  janvier 
1913, — Copie  de  toutes  les  requêtes  adressées  depuis  le  1er  octobre  1911  au  Gouverneur 
général  en  conseil,  ou  à  l'un  ou  l'autre  des  membres  de  l'exécutif,  demandant  remise  de 
droit,  ou  réajustement  des  droits  sur  le  ciment  ;  de  toutes  les  lettres  adressées  aux  mi- 
nistres individuellement  à  cet  égard,  et  de  toute  la  correspondance  et  de  tous  les  arrêtés 
en  conseil.     Présentée  le  21  février  1913. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

125  b.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  9  décembre  1912, — 
Copie  de  tous  les  documents,  pétitions,  décrets  du  conseil,  lettres  et  télégrammes  en  la 
possession  de  l'un  ou  l'autre  des  départements  de  l'administration,  ou  échangés  entre  ie 
département  des  Douanes  et  le  département  de  la  Justice,  ou  tout  procureur,  avocat, 
association,  compagnie  ou  particulier,  au  cours  des  douze  derniers  mois,  au  sujet  de  l'impo- 
sition de  droits  tarifaires  sur  le  bois  d'œuvre  raboté  sur  une  seule  face  et  coupé  à  dimen- 
sion ou  concernait  l'interprétation  de  l'item  tarifaire  No  504  ;  ainsi  qu'une  copie  imprimée 
de  toute  cause  d'épreuve,  appel,  factum  ou  plaidoyer,  soumis  à  la  Cour  d'Echiquier  du 
Canada  ou  à  la  Cour  Suprême  du  Canada,  en  la  matière  d'interprétation  judiciaire  du  dit 
item  No  504.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

126.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le 
gouvernement,  ou  l'un  ou  l'autre  de  ses  membres  et  qui  que  ce  soit  en  rapport  avec  la  J 
est  de  la  section  27,  township  6,  rang  2,  à  l'ouest  du  3me  méridien.  Présentée  le  17  février 
1913.: — M.  Martin  (Régina) Pas  imprimée. 

127.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Etat  indiquant  depuis  la  confédération,  quand  la 
milice  ou  les  forces  régulières  ont  été  appelées  sous  les  armes  pour  venir  en  aide  au  pou- 
voir civil  ;  combien  de  fois,  quand  et  où  cet  appel  a  eu  lieu  depuis  lors  ;  quelles  sommes 
d'argent  ont  été  payées  par  chaque  corporation  municipale   pour  le   service   accompli   en 
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chaque  cas  ;  quels  sont  les  corps  militaires  qui  ont  été  appelés  sous  les  armes  en 
chaque  instance  ;  si  c'était  en  chaque  instance  aux  fins  de  réprimer  des  grèves  de  travail- 
leurs, ou  pour  d'autres  fins.     Présentée  le  18  février  1913. — M.  Macdonald.  .  .Pas  imprimée. 

128.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  papiers,  etc.,  con- 
cernant la  demande  formulée  par  James  McKelvey,  de  Sarnia,  Ontario,  pour  l'obtention 
de  l'octroi  aux  volontaires  qui  ont  fait  du  service  lors  de  l'invasion  fénienne.  Présentée 
le  18  février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

129.  Réponse  à  ordre  du  10  février  1913, — Copie  de  tous  documents,  correspondance,  mémoires, 
rapports,  demandes  d'enquêtes,  de  nominations  de  commissions  et  autres  documents  relatifs 
à  l'étude  des  causes  de  la  dépopulation  des  campagnes  et  de  la  vie  chère  dans  les  pro- 
vinces de  l'est  de  la  Puissance.     Présentée  le  18  février  1913. — M.  Paquet.  .Pas  imprimée. 

130.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  mémoires  et 
correspondance  au  sujet  de  la  demande  de  la  Banque  Internationale  adressée  au  conseil 
du  Trésor  pour  un  certificat  lui  permettant  de  commencer  des  transactions.  Présentée 
le  18  février  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

131.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  télégrammes, 
rapports,  lettres  et  instructions  concernant  la  pêche  de  l'éperlan  et  du  saumon,  dans  la 
rivière  Ristigouche  et  la  Baie-des-Chaleurs  depuis  octobre  1911  jusqu'à  date,  et  des 
instructions  adressées  aux  officiers  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  à  ce 
sujet.     Présentée  le  18  février  1913. — M.  Marcil  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

132.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance  et  papiers  concernant 
l'augmentation  du  salaire  de  M.  Sévigny,  employé  du  bureau  d'immigration  à  Montréal. 
Présentée  le  18  février  1913. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

133.  Réponse  à  ordre  du  5  février  1913, — Etat,  faisant  connaître  toutes  commandes  (s'il  en  est) 
pour  articles  faites  par  le  département  des  Travaux  publics  depuis  le  1er  octobre  1911  à 
Montréal,  Québec,  Saint-Jean  et  Halifax  ;  les  soumissions  demandées  dans  chaque  cas  ; 
les  commandes  pour  articles  faites  sans  soumissions  ;  les  noms  des  firmes,  et  les  mon- 
tants dans  chaque  cas.     Présentée  le  19  février  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

134.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toute  la  correspondance,  et  de  tous  les 
autres  documents  dans  le  département  des  Travaux  publics  se  rattachant  à  l'octroi  d'un 
contrat  pour  livraison  de  charbon  dit  Welsh  coal  aux  divers  édifices  fédéraux  en  la  cité  de 
Montréal.     Présentée  le  19  février  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

135.  Réponse  à  ordre  du  5  décembre  1912, — Etat  indiquant  combien  de  contrats  de  dragage  ont 
été  donnés  pendant  l'année  1911-12  par  le  département  des  Travaux  publics,  le  nom  de 
chaque  soumissionnaire  et  le  montant  mentionné  dans  chaque  soumission.  Présentée  le 
19  février  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

135«.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Relevé  de  la  quantité,  par  verges  cubes,  de  dra- 
gage fait  dans  le  havre  de  Bathurst,  par  la  drague  Restigouche  durant  les  mois  de  mai, 
juin,  juillet,  août,  septembre,  octobre  et  novembre  de  l'année  1911,  et  durant  les  mêmes  mois 
de  l'année  1912.     Présentée  le  19  février  1913. — M.   Turgeon Pas  imprimée. 

135&.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
recommandations  et  rapports  touchant  le  dragage  de  la  rivière  des  Prairies  ;  ainsi  qu'un 
résumé  faisant  connaître  l'ouvrage  accompli  ;  les  profondeur,  longueur  et  largeur  du 
chenal  creusé,  les  noms  des  personnes  employées  pour  cet  ouvrage,  leur  salaire  et  la 
somme  dépensée  en  rapport  avec  cet  ouvrage  entre  le  1er  octobre  1911  et  le  21  novembre 
1912.     Présentée  le  12  mai  1913. — M.  Wilson  (Laval) Pas  imprimée. 

135c.  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  tous  documents,  lettres,  rapports  d'ingénieurs, 
et  dépenses  détaillées  concernant  le  dragage  à  Sainte-Anne  de  Ristigouche  et  Cross-Point, 
comté  de  Bonaventure.     Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Marcil  (Bonaventure). 

Pas  imprimée. 

135d.  Réponse  à  ordre  de  la  Chambre  du  19  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  combien  de 
dragage  a  été  fait  par  les  dragues  du  gouvernement  pour  des  particuliers  ou  des  sociétés 
dans  l'Ile-du-Prince-Edouard,  au  cours  de  la  saison  de  1912  ;  quels  sont  les  noms  des  per- 
sonnes ou  des  sociétés  pour  lesquelles  ce  dragage  a  été  fait  ;  combien  de  verges  cubes  de 
matériaux  ont  été  enlevées  pour  chaque  personne  ou  firme  ;  de  quelle  nature  était  les 
substances  enlevées,  et  quel  prix,  par  verge,  le  gouvernement  a  exigé  pour  ce  dragage  ; 
qui  a  mesuré  la  quantité  de  substance  enlevée,  et  si  on  s'est  servi  de  la  mesure  de  cha- 
land ;  qui  a  recommandé  ce  dragage  ;  si  on  a  consulté  l'ingénieur  local  ou  tout  autre  ingé- 
nieur quant  au  mesurage  à  adopter,  et  si  l'ingénieur  local,  ou  tout  autre  ingénieur,  a  exercé 
quelque  contrôle  sur  l'ouvrage.     Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Hughes  (King,  I.-P.-E.). 

Pas  imprimée. 

136.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  du  compte  de  Jean-Baptiste  Lena  et  de  son 
épouse  pour  ouvrages  faits  aux  bâtisses  publiques  à  Valleyfield,  Que.,  en  mai  1912,  ainsi 
que  de  toute  correspondance,  rapport  et  de  tout  document  se  rapportant  au  paiement  de 
tout  ou  en  partie  de  ces  comptes.    Présentée  le  19  février  1913. — M.  Papineau. 

Pas  imprimée. 
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137.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Etat  indiquant  le  montant  d'argent  dépensé  pour 
améliorer  le  chenal  de  la  rivière  Ottawa  entre  la  cité  de  Hull  et  le  village  de  Masson. 
Présentée  le  19  février  1913. — M.  Devlin Pas  imprimée. 

138.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  documents  concernant  le  transfert 
de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  local  du  département  des  Travaux  publics  de  Bonaventure, 
Québec,  au  district  de  Chicoutimi  et  Saguenay,  et  la  nomination  en  son  lieu  et  place  de 
Chas.  E.  Taché,  de  Chicoutimi,  comme  ingénieur  local  ;  aussi,  copie  des  instructions  données 
à  ce  dernier,  et  quels  sont  ses  fonctions,  son  domicile  et  son  salaire.  Présentée  le  19 
février  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

139.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toutes  pétitions,  mémoires,  correspondance, 
rapports  et  résolutions  de  conseils  de  comté  ou  autres  conseils  municipaux  du  comté  de. 
Bonaventure  en  faveur  de  ou  adverses  à  certains  travaux  publics  dans  le  comté  de  Bona- 
venture, depuis  octobre  1911,  adressés  au  ci-devant  ministre  des  Travaux  publics  ou  autre 
membre  de  l'administration  actuelle,  et  copie  de  toutes  réponses  faites  à  ce  sujet.  Pré- 
sentée le  19  février  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

140.  Etat  annuel  des  affaires  de  la  Compagnie  de  Prêt  et  de  Placement  Britannique  Canadienne 
pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1911.     (Sénat) Pas  imprimé. 

141.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  23  janvier  1913, — Copie  de  toutes  réclamations  faites  par  le 
gardien  de  pêche  actuel  au  lac  Baker,  dans  le  comté  de  Madawaska,  N.-B.,  et  d'un  état  des 
sommes  payées  à  cet  employé Pas  imprimée. 

141a.  Réponse  à  adresse  du  Sénat  du  6  mars  1912, — Production  de  tous  documents,  contrats, 
correspondance  en  rapport  avec  la  réclamation  de  MM.  Elzéar  Boulanger  et  fils,  Mont- 
magny Pas  imprimée. 

141  o.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes, 
rapports,  renseignements,  condamnations  et  autres  documents  en  la  possession  du  dépar- 
tement de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ou  de  quelqu'un  de  ses  officiers,  concernant  la 
poursuite  intentée  en  1910  contre  George  Rowlings  et  James  Rowlings,  de  Musquodoboit- 
Harbour,  comté  de  Halifax,  pour  violation  des  règlements  de  pêche.  Présentée  le  21  mai 
1913. — M.Sinclair..    .. Pas  imprimée. 

141c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres, 
télégrammes  et  documents  ou  autres  communications  échangés  avec  le  département  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries  ou  quelqu'un  de  ses  officiers  au  sujet  des  poursuites  intentées  aux 
personnes  suivantes  :  Sam.  Stewart,  Melvin  Hart,  Andrew  McNeil,  Thomas  McNeil, 
Hugh  Malcolm,  Tom  Moffatt,  James  Waddin,  Samuel  Wright  et  Dougald  Higgins,  de 
Westville,  comté  de  Pictou,  pour  infraction  à  la  loi  des  pêcheries  ;  aussi,  copie  de  toutes 
requêtes  ou  lettres  concernant  la  remise  des  amendes  imposées — aussi,  copie  de  tous  pa_ 
piers,  lettres  et  autres  documents  concernant  une  accusation  portée  contre  Rod  Martin, 
de  Westville  susdit,  garde-pêche,  pour  pêche  illégale  et  autres  infractions.  Présentée  le 
21  mai  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

142.  Réponse  à  adresse  du  Sénat  du  28  janvier  1913, — Copie  du  rapport  du  ministre  de  la 
Justice  in  re  Florence  Mining  Company Pas  imprimée. 

143.  Copie  des  instructions  adressées  aux  lieutenants-gouverneurs  des  diverses  provinces  du 
Canada,  avec  leurs  commissions  et  une  copie  de  ces  commissions. — (Sénat).  .Pas  imprimée. 

144.  Réponse  à  ordre  du  15  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  documents,  télé- 
grammes, rapports  et  opinions  au  sujet  de  la  réclamation  de  William  Iceton,  de  Purcell's- 
Cove,  qui  demande  que  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ou  quelque  autre 
département  lui  rende  un  bateau.     Présentée  le  20  février  1913. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

145.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  9  décembre  1912, 
— Copie  de  tous  papiers,  télégrammes,  lettres  et  décrets  du  conseil  concernant  le  transfert 
d'une  propriété  connue  sous  le  nom  de  "  Police  Point  Reserve  "  à  la  corporation  de  la  cité 
de  Medicine-Hat,  Alberta.     Présentée  le  20  février  1913. — M.  Buchanan.  .    ..Pas  imprimée. 

146.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  l'enquête  faite  par  F.  B.  Atkinson,  Lévis, 
sur  un  accident  arrivé  au  cheval  de  Arsène  Lauzier,  à  Amqui,  comté  de  Rimouski,  le  19 
février  1912.     Présentée  le  20  février  1913. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

147.  Correspondance,  mémoires,  etc.,  se  rapportant  à  la  concession,  datée  le  19  novembre  1912, 
à  un  nommé  Arthur  Donaldson,  de  la  moitié  N.  du  \  S.-O.  de  la  section  8,  township  49, 
rang  26,  à  l'ouest  du  2me  méridien.  Présentés  par  l'honorable  M.  Roche,  le  20  février 
1913 Pas  imprimés. 

147a-  Réponse  à  ordre  du  12  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  autres  docu- 
ments concernant  la  moitié  nord  du  \  S.-O.  de  la  section  8,  township  49,  rang  26,  à  l'ouest 
du  second  méridien,  province  de  Saskatchewan,  et  l'octroi  d'une  inscription  de  homestead 
pour  la  dite  propriété  à  un  nommé  Arthur  Donaldson.     Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Martin 

(Régina) Pas  imprimée. 

.43850— 5i 


3  George  V  Liste  des  documents  parlementaires  A.  1$13 


VOLUME  27— Suite. 

148.  Réponse  à  ordre  du  12  février  1913, — Copie  de  tous  papiers,  rapports  et  autres  documents 
concernant  le  retard  apporté  par  le  département  des  Sauvages  à  l'émission  des  lettres  pa- 
tentes pour  les  terres  achetées  de  la  bande  des  sauvages  de  Saint-Pierre  et  formant  partie 
de  la  réserve  sauvage  de  Saint-Pierre,  Manitoba.     Présentée  le  25  février  1913. — M.  Oliver. 

Pas  imprimée. 

149.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  27  janvier  1913, 
— Copie  de  toutes  demandes  adressées  au  gouvernement  par  la  Compagnie  d'aciéries  d'Al- 
goma  pour  la  remise  des  droits  sur  les  rails  importés  par  la  dite  compagnie  à  Fort- 
William  ;  de  toute  correspondance  à  ce  sujet,  de  toute  preuve  recherchée  et  obtenue  par  le 
gouvernement  et  de  celle  fournie  par  la  compagnie  à  l'appui  de  ses  demandes  ;  et  de  tous 
arrêtés  du  conseil  ordonnant  cette  remise  de  droits.  Présentée  le  25  février  1913. — 
Sir  W il frid  Laurier Pas  imprimée. 

150.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Liste  des.  sténographes  et  secrétaires  de  la  Chambre 
des  Communes,  avec  les  noms  des  députés  pour  lesquels  chacune  ou  chacun  travaille.  Pré- 
sentée le  26  février  1913. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

150a.  Réponse  à  ordre  du  31  mars  écoulé, — Relevé  faisant  connaître  quels  sont  les  noms  et  les 
adresses  des  sténographes  employés  par  la  Chambre  des  Communes  comme  secrétaire  des 
députés.     Présentée  le  1er  avril  1913. — M.  Martin  (Régina) Pas  imprimée. 

151.  Réponse  à  ordre  du  16  janvier  1913, — Etat  indiquant  combien  de  boisseaux  de  grains,  et 
de  barils  ou  sacs  de  farine  ont  été  expédiés  de  Montréal,  Québec,  Saint-Jean,  N.-B.,  et 
Halifax,  au  cours  des  douze  mois  qui  ont  précédé  le  31  décembre  1912,  et  la  quantité 
respective  de  chacun  de  ces  produits  ;  aussi,  quelle  a  été  la  proportion  de  ces  denrées  de 
production  domestique  ou  de  provenance  étrangère  à  chacun  des  ports  ci-dessus.  Pré- 
sentée le  26  février  1913. — M.  Bennett  (Simcoe) Pas  imprimée. 

152.  Réponse  à  ordre  du  19  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  la  quantité  et  les  valeurs 
des  importations  et  des  exportations  échangées  entre  le  Canada  et  la  Grande-Bretagne,  les 
Etats-Unis,  l'Australie  et  la  Nouvelle-Zélande  au  cours  de  l'année  terminée  le  31  mars 
1912,  quant  aux  articles  suivants:  chevaux,  bêtes  à  cornes,  moutons,  porcs,  jambon,  lard 
fumé,  bœuf  frais  et  salé,  grain,  suif,  viande  de  mouton,  viandes  en  conserves,  beurre, 
fromage,  œufs,  volailles  et  pommes.     Présentée  le  26  février  1913. — M.  Sutherland. 

Pas  imprimée. 

153.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  26  février  1912, 
— Copie  de  toutes  lettres,  documents  et  correspondance  concernant  les  mesures  prises  par 
le  gouvernement  pour  venir  en  aide  aux  actionnaires  et  déposants  de  la  Farmers'  Bank, 
du  décret  du  conseil  nommant  Sir  Wm.  Meredith  commissaire,  et  de  toute  correspondance 
se  rapportant  à  ce  sujet.     Présentée  le  26  février  1913. — M.  Macdonald.  .    .  .Pas  imprimée. 

153a.  Rapport  de  l'honorable  Sir  "William  Ralph  Meredith,  chevalier,  commissaire  nommé  aux 
fins  de  diriger  une  enquête  sur  toutes  les  matières  se  rattachant  à  la  Farmers'  Bank  of 
Canada.     Présenté  par  l'honorable  M.  White,  le  26  février  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 


VOLUME  28. 

(Ce  volume  est  relié  en  trois  parties.) 

153&.  Rapport  de  la  Commission  Royale  autorisée  par  arrêtés  du  conseil  en  date  du  19  juillet 
1912  et  du  5  août  1912,  pour  faire  une  enquête  sur  les  plaintes  au  sujet  des  méthodes 
suivies  pour  peser  le  beurre  et  le  fromage  à  Montréal,  et  aussi  quant  aux  modes  de  paie- 
ment.    Présenté  par  l'honorable  M.  Burrell,  le  30  mai  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

154.  Réponse  à  ordre  de  la  Chambre  du  27  janvier  1913, — Etat  indiquant  le  chiffre  de  la  subven- 
tion payée  à  chacune  des  quatre  provinces  du  Canada  qui  ont  formé  partie  de  la  Confé- 
dération à  son  début,  et  le  chiffre  de  la  population  sur  lequel  a  été  basée  cette  subvention  ; 
la  subvention  payable  à  chacune  dès  cinq  autres  provinces,  lors  de  leur  entrée  dans 
l'Union,  et  le  chiffre  de  la  population  sur  lequel  était  basé  cette  subvention  ;  la  somme 
ajoutée  à  la  subvention  de  l'une  ou  de  l'autre  des  provinces  à  titre  d'arrangement  plus 
équitable,  et  les  dates  auxquelles  cet  appoint  a  été  apporté,  respectivement  ;  les  détails  de 
ces  modifications  plus  favorables,  depuis  1867,  et  la  subvention  annuelle  payable  actuelle- 
ment à  chaque  province,  avec  le  chiffre  de  la  population  sur  lequel  elle  est  basée  ;  la  date 
originale,  et  l'allocation  de  compensation,  s'il  en  était,  respectivement,  placée  au  crédit  de 
chaque  province  lors  de  son  entrée  dans  l'Union.     Présentée  le  27  février  1913. — M.  Sinclair. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

155.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toute  correspondance  concernant  le  trans- 
fert de  l'hôpital  de  marine  à  Pictou  à  la  ville  de  Pictou  ou  à  toute  autre  corporation  ou 
personne.     Présentée  le  27  février  1913. — M.  Macdonald . .    ..    ..Pas  imprimée. 
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156.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  soumissions,  contrats, 
papiers  et  autres  documents  en  la  possession  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 
concernant  la  passation  et  la  cancellation  d'un  contrat  ou  arrangement  entre  le  dit  dépar- 
tement et  Charles  G.  Giffin,  de  Isaac's-Harbour,  N.-E.,  pour  l'exécution  de  certains  services 
à  la  homarderie  dans  cette  localité,  et  aussi  concernant  un  arrangement  subséquent  avec 
Philip  McArthur  pour  l'exécution  de  services  similaires.  Présentée  le  27  février  1913. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

157.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  papiers  et  correspondance  concernant 
la  réclamation  de  Charles  Meunier,  ci-devant  percepteur  de  douane  à  Marieville,  Québec, 
pour  loyer.     Présentée  le  28  février  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

158.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  correspon- 
dance et  rapports  au  sujet  de  la  fermeture  du  bureau  de  poste  à  Pomket-River,  comté 
d'Antigonish,  N.-E.,  et  de  la  résiliation  du  contrat  pour  le  transport  de  la  malle  entre 
Heatherton  et  Pomket-River.     Présentée  le  28  février  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

Pas  imprimée. 

158a.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
requêtes,  etc.,  reçus,  au  cours  des  derniers  douze  mois,  de  l'honorable  député  de  East-Grey 
et  d'autres  personnes  par  le  département  des  Postes  touchant  la  fermeture  du  bureau  de 
poste  de  Harkaway,  comté  de  Grey,  Ont.  ;  et  les  changements  projetés  dans  le  service 
des  malles.     Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Lanctôt Pas  imprimée. 

159.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  21  février  1913, — Copie  du  rapport  rendu  au  gouvernement 
par  James  A.  J.  McKenna,  L.L.D.,  commissaire  spécial  nommé  pour  s'enquérir  des  récla- 

.  mations  déposées  au  nom  des  sauvages  de  la  Colombie-Britannique Pas  imprimée. 

159».  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  20  janvier  1913, — 
Copie  de  toute  correspondance  entre  le  gouvernement  de  la  Colombie-Britannique  et  les 
autorités  fédérales  concernant  les  droits  et  réclamations  des  sauvages  dans  cette  province, 
et  de  tous  arrêtés  du  conseil  à  ce  sujet.     Présentée  le  14  mai  1913. — Sir  Wilfrid  Laurier. 

Pas  imprimée. 

159&.  Réponse  à  ordre  de  la  Chambre  du  28  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  rapport 
et  recommandations  du  révérend  R.  L.  Macdonald,  agent  des  sauvages  de  la  réserve  de 
Salmon-River,  comté  de  Richmond,  N.-E.,  au  sujet  de  l'école  sauvage  dans  la  dite  réserve, 
— et  de  toute  correspondance  et  instructions  du  département  des  Affaires  des  Sauvages 
au  dit  agent  sur  le  même  sujet.  Aussi,  copie  de  toutes  plaintes,  accusations  et  rapports 
contre  Mlle  Charlotte  M.  Devereux,  institutrice  de  la  dite  école,  et  de  toute  correspon- 
dance, et  recommandations  concernant  la  nomination  de  Ernest  McNeil  comme  successeur 
de  la  dite  institutrice,  depuis  le  1er  janvier  1912.     Présentée  le  23  mai  1913. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

159c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  12  mai  1913, — Copie  du  dernier  acte  de  cession  et 
de  tous  papiers,  correspondance  et  autres  documents  concernant  l'abandon  de  la  réserve 
sauvage  de  White-Bear,  et  de  toutes  lettres  et  télégrammes  expédiés  par  des  fonctionnaires 
du  département  ou  autres  au  sujet  de  cet  abandon  ;  aussi,  état  indiquant  en  vertu  de  quelle 
autorité  cette  cession  a  été  faite,  le  nombre  d'acres  compris  dans  la  cession,  et  la  manière 
dont  on  en  a  disposé.     Présentée  le  23  mai  1913. — M.  Bradbury Pas  imprimée. 

159<2.  Réponse  à  ordre  du  30  avril  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  papiers,  mémoires  et  autres 
documents  depuis  le  1er  janvier  1912  concernant  la  réserve  sauvage  Kitsilano,  dans  la  cité 
de  Vancouver.     Présentée  le  23  mai  1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

160.  Immigrants — nombre  d'immigrants  qui  se  sont  établis  au  Canada  en  1911-12  et  l'où  ils 
venaient.     (Sénat) Pas  imprimée. 

160a.  Réponse  à  ordre  du  7  mai  1913, — Relevé  faisant  connaître  combien,  parmi  les  immigrants, 
venus  en  Canada  pendant  l'année  terminée  le  31  mars  1913,  ont  été  examinés  par  les 
médecins  inspecteurs  du  gouvernement;  quel  a  été  le  coût  total  de  l'inspection  médicale 
des  immigrants  venus  en  Canada  pendant  cette  période  ;  combien  de  médecins  inspecteurs 
ont  été  employés  pour  cette  fin  pendant  la  même  période,  et  quels  sont  les  noms,  traite- 
ments et  adresses  de  chacun  de  ces  inspecteurs,  y  compris  ceux  qui  demeurent  à  Ottawa. 
Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Schaffner Pas  imprimée. 

161.  Correspondance  échangée  avec  M.  V.  Stefansson  au  sujet  de  l'expédition  vers  les  régions 
arctiques.     Présentée  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  3  mars  1913 Pas  imprimée. 

161a.  Copie  de  l'arrêté  du  conseil,  No  C.P.  406,  du  22  février  1913,  au  sujet  de  l'expédition  pro- 
jetée de  M.  V.  Stefansson  dans  le  Nord.  Présentée  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  10  mars 
1913 Pas  imprimée. 

162.  Réponse  à  adresse  du  25  mars  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  requêtes,  demandes,  arrêtés 
en  conseil  et  autres  documents  en  la  possession  du  département  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries  en  ce  qui  concerne  les  changements  apportés  aux  règlements  des  pêcheries,  et 
par  lesquels  il  est  interdit  aux  bateaux  à  vapeur  munis  de  lignes  traînantes  de  participer 
à  l'octroi  de  primes  de  pêche.     Présentée  le  3  mars  1913. — M.  Sinclair..    ..Pas  imprimée 
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163.  Réponse  à  ordre  du  19  février  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  papiers,  comptes  et 
pièces  justificatives  concernant  l'achat  et  les  réparations  subséquentes  d'un  wagon  par- 
ticulier par  le  département  de  la  Milice  et  de  la  Défense  de  la  Canadian  Northern  Railway 
Company.     Présentée  le  3  mars  1913. —  M.  Lemieux.  . Pas  imprimée. 

164.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  sommes  payées  par  le 
département  des  Affaires  des  Sauvages  pour  soins  médicaux  donnés  aux  sauvages  de  la 
réserve  Micmacs  à  Sainte-Anne  de  Ristigouche,  Que.,  en  chacune  des  années  de  la  période 
de  1900  à  1913,  inclusivement,  et  à  qui  ces  sommes  ont  été  payées.  Présentée  le  10  mars 
1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

165.  Réponse  à  ordre  du  19  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  correspon- 
dance, télégrammes,  etc.,  relativement  à  la  vente  de  terres  censées  appartenir  aux  sauvages 
Nyanza,  dans  le  comté  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  N.-E.,  vente  faite  à  un  nommé 
Philip  McDonald,  et  qui  aurait  été  effectuée  vers  l'année  1877.  Présentée  le  17  mars  1913. 
— M.  McKenzie Pas  imprimée. 

165a.  Réponse  à  ordre  du  7  mai  1913, — Relevé  faisant  connaître  le  nombre  d'acres  cédés  par 
les  sauvages  de  la  bande  de  Côté  ;  le  nombre  d'acres  vendus  de  gré  à  gré  ;  le  nombre 
d'acres  non  encore  vendus  ; — aussi  copie  de  toutes  lettres  de  la  part  de  personnes  qui  ont 
demandé  d'acheter  des  terrains  cédés  dans  la  réserve  de  Côté,  ou  de  toute  personne  pour 
et  au  nom  des  acquéreurs,  ainsi  que  des  réponses  à  ces  lettres  ; — aussi  copie  de  tous  rap- 
ports, lettres  ou  mémoires  adressés  au  surintendant  général  des  Affaires  des  sauvages,  et 
provenant  de  l'un  ou  l'autre  des  fonctionnaires  du  département,  au  sujet  de  la  vente  de 
gré  à  gré  de  ces  terrains  ; — aussi  copie  de  tout  document  contenant  une  autorisation  en 
vertu  de  laquelle  ces  terrains  ont  été  vendus  de  gré  à  gré  ; — aussi,  de  toutes  les  lettres 
adressées  au  département  ou  à  l'un  quelconque  de  ses  fonctionnaires  au  sujet  de  la  vente 
de  ces  terres.     Présentée  le  3  juin  1913. — M.  Bradbury Pas  imprimée. 

166.  Réponse  à  ordre  du  12  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  rapports  et  autres  documents 

reçus  par  le  ministre  du  Travail  concernant  la  condition  des  travailleurs  sur  le  Grand- 
Tronc-Pacifique  entre  la  cache  de  la  Tête-Jaune  et  Fort-George.  Présentée  le  17  mars 
1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

167.  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  3  février  1913, 
— Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes,  lettres,  etc.,  échangés  entre  le  gouvernement 
fédéral,  ou  quelqu'un  de  ses  membres,  et  le  gouvernement  de  la  province  de  la  Saskatche- 
wan,  ou  quelqu'un  de  ses  membres,  en  rapport  avec  le  chapitre  17,  des  Statuts  de  la  Sas- 
katchewan,  1912,  intitulé  An  Act  to  prevent  the  employment  of  Female  Labor  in  certain 
capacities.     Présentée  le  17  mars  1913. — M.  Martin  (Régina) Pas  imprimée. 

168.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  toute  la  correspondance,  des  requêtes 
et  autres  documents  reçus  par  le  premier  ministre,  ou  l'un  quelconque  des  autres  membres 
de  l'administration,  depuis  le  1er  avril  1912,  en  rapport  avec  le  régime  scolaire  établi  dans 
cette  partie  du  territoire  de  Keewatin  annexé  à  la  province  du  Manitoba.  Présentée  le 
17  mars  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

169.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Etat  indiquant  le  nombre  d'accidents  aux  portes 
d'écluses  et  ponts  sur  le  canal  Welland  pendant  l'année  expirée  le  25  novembre  1912,  la 
nature  des  accidents,  le  montant  du  dommage  dans  chaque  cas  et  le  montant  recouvré 
des  propriétaires  de  navires  par  le  gouvernement  dans  chaqu-s  cas.  Présentée  le  18  mars 
1913. — M.  G-raham Pas  imprimée. 

170.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  3  mars  1913, — Copie  de  la  convention  le  6  août 
1910,  entre  la  cité  de  Québec  et  les  Commissaires  du  Transcontinental  pour  l'acquisition 
par  ces  derniers  de  la  propriété  connue  sous  le  nom  de  marché  Champlain  pour  les  fins 
d'une  gare  et  d'un  terminus  de  ce  chemin  de  fer  ; — de  toute  la  correspondance  échangée 
entre  la  dite  cité  et  les  commissaires  actuels  du  Transcontinental  et  le  ministre  des 
Chemins  de  fer,  ou  tout  autre  ministre,  au  sujet  de  la  non  exécution  de  la  susdite  conven- 
tion par  les  commissaires.     Présentée  le  18  mars  1913. — Sir  Wilfrid  Laurier. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

171.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  etc.,  concer- 
nant la  demande  de  suspension  par  H.  Boulay,  de  J.  Stahl,  assistant-inspecteur  d'immi- 
gration, sur  les  chemins  de  fer.     Présentée  le  19  mars  1913. — M.  Boulay .  .    .  .Pas  imprimée. 

172.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Etat  indiquant  la  superficie  totale  des  terres  offertes 
pour  préemptions  et  homesteads  achetés  dans  chacune  des  provinces  de  la  Saskatchewan 
et  de  l'Alberta  depuis  la  promulgation  de  la  Loi  des  terres  fédérales,  1908  ;  le  nombre 
d'acres  de  ces  terres  dont  on  a  disposé  par  voie  de  préemptions  ou  de  homesteads  achetés 
dans  chacune  des  dites  provinces  ;  le  montant  perçu  sur  le  prix  d'achat  des  dites  terres 
dans  chacune  des  dites  provinces  jusqu'au  31  décembre  1912,  et  le  montant  d'intérêt 
perçu  sur  les  sommes  impayées,  dans  chacune  des  dites  provinces  jusqu'au  31  décembre 
1912.     Présentée  le  19  mars  1913. — M.  Martin  (Régina) Pas  imprimée 
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173.  Réponse  à  ordre  du,  10  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  correspon- 
dance, mémoires,  etc.,  reçus  par  le  Très  honorable  premier  ministre  et  l'honorable  ministre 
de  la  Justice,  depuis  le  1er  janvier  1912,  en  rapport  avec  une  demande  de  la  part  des  juges 
de  cours  de  comté  d'une  augmentation  d'appointements,  et  d'une  modification  à  apporter  à 
la  Loi  des  juges  en  ce  qui  touche  l'allocation  de  retraite.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Proulx Pas  imprimée. 

174.  Réponse  à  ordre  du  13  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  noms  des  gardes  dans  le 
pénitencier  de  Portsmouth,  et  quelle  est  la  croyance  religieuse  de  chacun  d'eux  ;  si  quel- 
ques-uns des  dits  gardes  ont  été  destitués,  et,  s'il  y  a  eu  destitution,  quand  et  à  la  suite 
de  quelles  accusations  ;  et,  dans  le  cas  de  réinstallation,  à  la  suite  de  quelles  recomman- 
dations.    Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Edwards Pas  imprimée. 

174a.  Réponse  à  ordre  du  13  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  qui  est  le  fonctionnaire 
disciplinaire  en  charge  de  chacun  des  services  suivants  au  pénitencier  de  Portsmouth  ; 
quand  chacun  d'eux  a  été  nommé  au  début  parmi  le  personnel  du  pénitencier  ;  quand  il  a 
été  nommé  au  poste  actuel  ;  à  quelle  croyance  religieuse  appartient  chacun  d'eux  ;  carrière  ; 
ferme  ;  résidence  et  dépendances  du  préfet  ;  atelier  de  forge  ;  bain  et  buanderie  ;  atelier  du 
taillage  de  pierre  ;  ateliers  du  tailleur  et  du  cordonnier  ;  cassage  de  la  pierre  ;  outillage  du 
service  des  égouts  ;  quartier  des  aliénés  ;  ailes  des  cellules,  bibliothèque,  chapelle  catho- 
lique romaine  et  protestante,  hôpital  ;  rotonde  de  la  boutique  ;  ateliers  du  charpentier,  du 
ferblantier  et  du  peintre,  et  prison  de  réclusion  solitaire.  Présentée  le  26  mars  1913. — 
M.  Edwards Pas  imprimée. 

175.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  états  de  comptes  pour  salaire  ou 
rémunération  aux  commissaires,  taxes  des  témoins  et  toute  autre  dépense,  en  rapport 
avec  les  enquêtes  tenues  par  le  commissaire-enquêteur  Duchemin  à  l'égard  des  personnes 
suivantes  dans  le  comté  d'Antigonish,  savoir  : —  Patrick  M.  Decoste,  matelot,  steamer 
Scotia,  Havre-au-Bouché  ;  William  R.  Fougère,  cantonnier,  Havre-au-Bouché  ;  Allan 
Kinney,  cantonnier,  Havre-au-Bouché  ;  Hubert  Myatte,  cantonnier,  Tracadie  ;  John  Mc- 
Donell,  cantonnier,  Afton-Station  ;  John  W.  Melançon,  cantonnier,  Afton  ;  James  Arms- 
trong,  cantonnier,  Heatherton  ;  Charles  Landry,  cantonnier,  Pomket  ;  Colin  McDonald, 
cantonnier,  James-River  ;  Archd.  Chisholm,  agent  de  station,  Heatherton  ;  Joseph  Benoit, 
agent  de  station,  Pomket  ;  Alex.  R.  McAdam,  garde-pêche,  Malignant-Cove  ;  Alex.  McDo- 
nald, sous-percepteur,  Doctors-Brook  ;  Charles  L.  Gass,  sous-percepteur,  Bayfield  ;  Jeffrey 
M.Crispo,  sous-percepteur,  Bayfield  ;  Hugh  R.  McAdam,  maître  de  poste,  Arisaig  ;  Thomas 
J.  Sears,  maître  de  poste,  Lochaber  ;  Charles  L.  Gass,  maître  de  poste,  Bayfield,  et  Joseph 
P.  Benoit,  maître  de  poste,  Pomket.  Aussi,  état  détaille  des  dépenses  directes  et  indi- 
rectes, en  rapport  avec  les  enquêtes  tenues  par  le  dit  commissaire  Duchemin  sur  les 
accusations  portées  contre  John  J.  McDonald,  maître  de  poste,  McArras-Brook  ;  Archibald 
Stewart,  chef  cantonnier,  Havre-au-Bouché  ;  Ronald  McFarlane,  chef  cantonnier,  Wil- 
liam's-Point  ;  Henry  Williams,  cantonnier,  Marshy-Hope,  et  John  W.  Mclnnes,  contre- 
maître des  ponts  de  l'Intercolonial,  Antigonish.  Présentée  le  26  mars  1913. — M.  Chisholm 
(Antigonish) Pas  imprimée. 

175a.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Relevé  faisant  connaître  la  date  de  la  nomination 
de  H.  P.  Duchemin,  commissaire-enquêteur  pour  la  partie  est  de  la  Nouvelle-Ecosse,  le 
nombre  de  jours  employés  en  cette  qualité  au  service  du  gouvernement  depuis  sa  nomi- 
nation, la  somme  globale  payée  à  M.  Duchemin  comme  rémunération  de  ses  services,  non 
compris  les  frais  de  voyage  et  autres  dépenses,  et  les  sommes  payées  à  M.  Duchemin,  à 
ce  jour,  pour  frais  de  voyage,  pension,  taxes  des  témoins  et  autres  dépenses  diverses 
respectivement.     Présentée  le  21  mai  1913.- — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

176.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  du  rapport  ou  des  rapports  faits  par  C.  E. 
Taché,  ingénieur  résident  du  comté  de  Bonaventure,  Que.,  sur  les  travaux  publics  existants 
ou  demandés,  en  ce  comté  depuis  octobre  1911  à  ce  jour.  Présentée  le  28  mars  1913. — 
M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

177.  Réponse  à  ordre  du  6  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  les  propriétés  qui,  dans  cette 
superficie  de  terrain  qui  s'étend  au  nord  de  la  rue  Wellington  et  à  l'ouest  de  la  rue  Bank, 
dans  la  cité  d'Ottawa,  ont  été  achetées  ou  acquises  par  le  gouvernement  ;  de  qui  elles  ont 
été  acquises  ;  quel  a  été  le  prix  payé  ou  convenu  en  chaque  cas  ;  pour  combien  de  ces 
propriétés,  le  prix  de  vente  n'a  pas  encore  été  soldé;  quels  en  sont  les  propriétaires,  et 
quels  sont  les  prix  qui  restent  en  core  en  litige,  en  chaque  cas  ;  quels  sont  les  noms  des 
personnes  qui  ont  été  employées  à  titre  d'agents,  d'évaluateurs,  ou  à  quelque  titre  quo  ce 
soit  relativement  à  l'acquisition  de  ces  propriétés  ;  à  quelles  conditions  leurs  services  ont 
été  requis;  quelle  somme  a  été  payée  à  chacun  d'eux,  et  quelles  sommes  sont  encore  dues 
à  ces  personnes,  et  quels  en  sont  les  noms  respectifs  ;  si  le  gouvernement  a  employé  des 
personnes  ou  agents  aux  fins  de  percevoir  le  loyer  des  locataires  ou  occupants  de  l'une 
ou  l'autre  de  ces  propriétés;  et,  en  ce  cas,  quels  sont  les  noms  de  ces  percepterus,  quelle 
sera  la  durée  de  leur  emploi,  et  quelles  sommes  leur  ont  été  payées  à  titre  de  salaire, 
d'honoraires  ou  de  commissions;  quelle  a  été,  jusqu'au  31  janvier  1913,  la  somme  totale 
payée  par  le  gouvernement  en  rapport  avec  l'achat  ou  acquisition  de  ces  propriétés.  Pré- 
sentée le  28  mars  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée 
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178.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance  échangée  entre  le 
ministre  des  Travaux  publics  et  M.  Morel,  M.P.P.,  député  de  Nipissing-Est,  se  rapportant 
en  quoi  que  ce  soit  à  la  construction  d'un  chemin,  ou  grande  route,  allant  de  North-Bay 
à  Sturgeon-Falls,  Ont.,  et  de  toutes  requêtes,  correspondance,  rapports  d'arpenteurs  et 
d'ingénieurs,  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  avec  la  construction  de  cette  grande  route. 
Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

179.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  tous  les"  documents,  bordereaux  de  paie, 
lettres,  télégrammes,  etc.,  en  rapport  avec  les  dépenses  faites  au  quai  de  Brûlé,  dans  le 
comté  de  Colchester,  au  cours  des  deux  dernières  années.  Présentée  le  2S  mars  1913. — 
M.  Macdonald Pas  imprimée. 

179a.  Réponse  à  ordre  du  10  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  soumissions  et 
correspondance  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  construction  d'un  quai  à  Krant- 
Point,  comté  de  Lunenburg,  N._E.     Présentée  le  28- mars  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

180.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  etc., 
touchant  la  demande  faite  par  l'Eastern  Canada  Power  Company  à  l'effet  d'élever,  jusqu'à 
celui  de  l'eau  du  lac  Saint-François,  le  niveau  du  fleuve  Saint-Laurent  dans  les  environs 
des  rapides  du  Coteau,  des  Cèdres,  de  la  Roche-Fenclue  et  des  Cascades.  Présentée  le 
28  mars  1913. — M.  Lemieux       Pas  imprimée. 

181.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres  et  télé- 
grammes adressés  au  ministre  des  Travaux  pubilcs  depuis  le  jour  où  il  a  prêté  serment 
d'office,  le  10  octobre  1911,  jusqu'au  31  décembre  de  la  même  année,  au  sujet  de  travaux 
publics  en  voie  de  construction  dans  le  comté  de  Gloucester,  que  l'on  dit  avoir  été  commu- 
niqués au  candidat  conservateur  dans  le  dit  comté  lors  de  l'élection  du  21  septembre  1911. 
Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Turgcon Pas  imprimée. 

182.  Réponse  à  ordre  du  10  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  combien  de  soldats  du  régi- 
ment R.C.  il  y  a  eu  à  Aldershot  au  cours  de  l'été  de  1912,  avant  la  tenue  du  camp  militaire 
régulier  ;  à  quelle  date  ils  se  sont  rendus  au  camp  ;  quel  a  été  leur  nombre  au  camp  tenu 
alors  ;  si  on  a  demandé  des  soumissions  pour  la  fourniture  des  articles  de  sustentation  ; 
combien  et  de  quelles  personnes  des  soumissions  ont  été  reçues  ;  si  des  contrats  ont  été 
adjugés  à  quelques-uns  des  soumissionnaires  ;  et  s'il  n'en  a  pas  été  ainsi,  ce  qu'on  a  fait 
des  soumissions  reçues  ;  comment  et  de  qui  s'est-on  procuré  l'approvisionnement  requis 
pour  ces  militaires  ;  quel  prix  par  livre  respectivement,  a  été  payé  pour  la  viande,  le 
sucre,  le  beurre,  le  thé,  le  café,  le  lard  fumé  et  le  pain,  et  quel  prix  par  boisseau  pour  les 
végétaux  ;  quel  a  été,  pendant  la  période  précitée,  le  coût  par  ration  pour  l'approvisionne- 
ment fourni  aux  militaires  du  régiment  R.C.  au  camp  d'Aldershot  ;  quel  a  été  le  coût  par 
ration  pour  l'approvisionnement  par  contrat  de  la  milice  régulière  au  camp  militaire  annuel 
à  l'automne  de  1912.     Présentée  le  28  mars  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

183.  Rapport  des  prix  du  commerce  de  gros  en  Canada,  1912,  par  R.  H.  Coats,  B.A.,  F.S.S., 
rédacteur  de  la  Gazette  dît  Travail.     Présenté  par  l'honorable  M.  Crothers,  le  28  mars  1913. 

Pas  imprimé. 

184.  Etendue  des  territoires  ajoutés  à  l'Ontario  et  le  Québec  par  les  Statuts  de  1912.     (Sénat). 

Pas  imprimé. 

185.  Relativement  à  l'augmentation  récente  des  prix  demandés  aux  pêcheurs  canadiens  pour 
la  ficelle  de  Manille.     (Sénat) Pas  imprimé. 

186.  Rapport  de  la  Commission  de  pilotage  de  Québec.  Présenté  par  l'honorable  M.  Hazen,  le 
28  mars  1913 Pas  imprimé. 

187.  Réponse  à  ordre  du  26  février  1913. — Copie  de  tous  mémoires,  lettres,  papiers,  télégram- 
mes et  autres  documents  dans  le  département  de  l'Intérieur  concernant  le  \  S.-O.,  de  la 
section  36,  township  16,  rang  27,  à  l'ouest  du  2me  méridien.  Présentée  le  31  mars  1913. — 
M.  Knowles Pas  imprimée. 

187a.  'Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  télégrammes  ou  autres 
papiers  concernant  le  \  S.-O.  de  4-9-14,  à  l'ouest  du  2me  méridien.  Présentée  le  10  avril 
1913.— M.  Bradbury Pas  imprimée. 

187&-  Réponse  à  ordre  du  26  mars  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  mémoires  et  autres 
documents  concernant  la  partie  N.-O.  de  30-25.7-2.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  Oliver. 

Pas  imprimée. 

187c.  Réponse  à  ordre  du  3  mars  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance  et  des  autres  docu- 
ments se  rapportant  à  l'aliénation  des  terres  suivantes,  et  à  la  réclamation  de  James  W. 
Brown  au  sujet  de  ces  terres  : — 

Partie  du  \  S.-E.  de  la  section  21-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
cinq  centièmes  d'acre. 

Partie  du  \  N.-E.  de  la  section  21-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
cent  seize  centièmes  d'acre. 
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Partie  du  \  S.-E.  de  la  section  22-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
80  acres. 

Partie  du  \  S.-E.  de  la  section  32-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
soizante-douze  quarante.deux  centièmes  d'acre. 

Tout  le  \  S.-E.  de  la  section  28-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
160  acres. 

Tout  le  |  N.-E.  de  la  section  32-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
160  acres. 

Partie  du  \  S._E.  de  la  section  32-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
80  acres. 

Tout  le  \  N.-O.  de  la  section  5-21-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
160  acres. 

Tout  le  1  S.-E.  de  la  section  5-21-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
160  acres. 

Partie  du  \  N.-E.  de  la  section  5-21-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
123  quatre-vingt-cinq  centièmes  d'acre. 

Tout  le  \  S.-O.  de  la  section  5-21-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien.  Superficie, 
160  acres. 

Aussi,  de  tous  les  documents  se  rapportant  à  l'aliénation  de  tout  le  1  N.-O.  de  la  sec- 
tion 22-20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien,  et  à  une  partie  du  \  S.-O.  de  la  section  22- 
20-21  à  l'ouest  du  deuxième  méridien,  et  de  toute  la  correspondance  et  des  documents  au 
sujet  des  droits  sur  ces  terres  réclamés  par  Alexander  Hurst  Brown.  Présentée  le  30 
avril  1913. — M.  Bradbury Pas  imprimée. 

187d-  Réponse  à  ordre  du  9  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  ""iettres,  télégrammes,  etc., 
se  rapportant  à  la  vente  du  \  N.-O.  de  la  section  29-10-18  ouest.  Présentée  le  13  mai  1913. 
M.  Turriff Pas  imprimée. 

187e.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  lettres,  mémoires,  etc.,  se 
rapportant  au  |  N.-E.  de  14-75-15-5,  quant  aux  années  1911,  1912  et  1913  à  ce  jour. 
Présentée  le  13  mai  1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

187/-  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes,  requêtes, 
etc.,  se  rapportant  à  S.-O.  de  2-19-20,  à  l'ouest  du  2me  méridien,  homestead  breveté  le  3 
juin  1892  ; — J  S.  du  N.-E.  de  20-20-21,  à  l'ouest  du  2me  méridien,  terres  des  métis  du 
N.-O.,  brevetée  le  11  octobre  1904,  en  faveur  du  cessionnaire  d'Edouard  Boucher; — au  J 
S._E.  de  22-20-21,  à  l'ouest  du  2me  méridien,  breveté  le  22  septembre  1900,  en  faveur  du 
cessionnaire  de  Louis  McGillies  ; — au  l  S.-E.  de  28-20-21,  à  l'ouest  du  2me  méridien,  terres 
des  métis  du  N.-O.,  breveté  le  26  août  1901,  en  faveur  du  cessionnaire  de  J.  Bte  Fagaut, 
le  jeune  ;  et  à  la  |  E.  du  \  S.-E.  de  32-20-21,  à  l'ouest  du  2me  méridien,  terres  des  métis 
du  N.-O.,  breveté  le  11  septembre  1901,  en  faveur  du  cessionnaire  de  Jos.  Alexander; — et 
de  tous  les  documents  en  rapport  avec  toute  réclamation  de  la  part  de  G.  W.  Brown,  ou 
autres  personnes  au  sujet  de  ces  terres.     Présentée  le  3  juin  1913. — M.  Bradbury. 

Pas  imprimée. 

187<7-  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  télégrammes,  requêtes, 
etc.,  au  sujet  du  £  S.-O.,  de  28-20-21  à  l'ouest  du  2me  méridien,  terres  des  métis  du  N.-O., 
pour  lequel  des  lettres  patentes  ont  été  émises  le  1er  mars  1909,  en  faveur  du  cessionnaire 
de  Norbert  Bellehumeur  ;  et  quant  à  la  \  O.  du  \  S.-E.  de  32-30-21,  à  l'ouest  du  2me  mé_ 
ridien,  terres  des  métis  du  N.-O.,  pour  laquelle  des  lettres  patentes  ont  été  émises  le  1er 
mars  1909  en  faveur  du  cessionnaire  de  Norbert  Bellehumeur; — et  de  tous  les  documents 
se  rapportant  à  toute  réclamation  de  la  part  de  Norman  McKenzie  ou  autres  personnes 
contre  le  gouvernement  en  rapport  avec  ces  terres.  Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Bradbury. 

Pas  imprimée. 

188.  Réponse  à  ordre  du  10  mars  1913, — Copie  de  toute  correspondance  ou  communications  de 
quelque  nature  que  ce  soit  échangées  entre  le  département  des  Assurances  à  Ottawa,  et 
celui  de  Toronto  depuis  juin  1907,  au  sujet  du  transfert  de  la  Canadian  Guardian  Life 
Insurance  Company  de  la  juridiction  du  département  des  Assurances  d'Ottawa  à  celle  du 
département  des  Assurances  à  Toronto  ;  de  toute  la  correspondance,  s'il  y  a,  entre  le  dé- 
partement des  Assurances  d'Ottawa  et  le  Saturday  Niglit,  de  Toronto,  au  sujet  des  affaires 
de  la  Canadian  Guardian  Life  Insurance  Company  ou  de  l'International  Insurance  Com- 
pany, Limited  ;  aussi  de  toute  la  correspondance  et  des  autres  communications  échangées 
entre  le  département  des  Assurances  d'Ottawa  et  le  gouvernement  de  la  province  de 
l'Alberta  au  sujet  des  affaires  de  la  Canadian  Guardian  Life  Insurance  Company  ou  de 
l'International  Insurance  Company,  Limited.     Présentée  le  31  mars  1913. — M.  German. 

Pas  imprimée. 

190.  Copie  de  la  correspondance  concernant  le  traité  de  commerce  et  de  navigation  entre  le 
Royaume-Uni  et  le  Japon.     Présentée  par  l'honorable  M.  Borden,  le  1er  avril  1913.. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

190a.  Lettre  du  consul  général  impérial  du  Japon  pour  le  Canada.  Le  soussigné,  consul  gé- 
néral de  Sa  Majesté  Impériale  à  Ottawa,  dûment  autorisé  par  son  gouvernement,  a 
l'honneur  de  déclarer  que  le  gouvernement  impérial  japonais  est  bien  décidé  à  maintenir 
avec  même  efficacité  les  restrictions  et  le  contrôle  qu'il  a  exercés  depuis  1908  au  sujet  de 
la  réglementation  de  l'émigration  japonaise  au  Canada.  Le  11  avril  1913.  Présentée  par 
le  Très  honorable  M.  Borden,  le  11  avril  1913 Pas  imprimée. 
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191.  Copie  de  l'arrêté  du  conseil  concernant  la  nomination  d'une  commission  aux  fins  de  faire 
une  enquête  sur  les  représentations  de  la  Colombie-Britannique  pour  traitement  de  faveur. 
Présenté  par  le  Très  honorable  M.  Borden,  le  1er  avril  1913. 

Imprimé  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

191a.  Mémoire  au  sujet  des  représentations  de  la  Colombie-Britannique  pour  traitement  spécial. 
Présenté  par  le  Très  honorable  M.  Borden,  le  1er  avril  1913. 

Imprimé  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

191  b.  Copie  des  arrêtés  du  conseil,  etc.,  concernant  la  nomination  de  commissaires  chargés  de 
régler  toutes  matières  se  rapportant  aux  terres  des  sauvages  et  aux  affaires  des  sauvages 
en  général,  dans  la  province  de  la  Colombie-Britannique.  Présentés  par  le  Très  honorable 
M.  Borden,  le  17  avril  1913 Pas  imprimés. 

191c.  Rapport  de  la  Commission  royale  chargée  de  s'enquérir  et  de  faire  rapport  sur  la  Loi 
concernant  le  Pilotage  et  son  administration  dans  les  districts  de  pilotage  de  Montréal  et 
de  Québec,  et  de  s'assurer  des  modifications,  s'il  en  est,  qu'il  serait  judicieux  d'y  apporter  ; 
— aussi,  une  lettre  adressée  au  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  par  M.  Adjutor 
Lachance,  l'un  des  commissaires.     Présenté  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  18  avril  1913. 

Pas  imprimé. 

19 ld.  Rapport  de  la  Commission  royale  sur  l'enseignement  industriel  et  technique,  Parties  I, 
II,  III  et  IV.     Présenté  par  l'honorable  M.  Crothers,  le  4  juin  1913. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

n 

192.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  mémoires,  lettres  se 
rapportant  au  choix  d'une  certaine  étendue  de  terre  pour  les  fins  d'une  réserve  forestière 
sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Saskatchewan,  vis-à-vis  la  cité  de  Prince-Albert.  Présentée 
le  2  avril  1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

192a.  Réponse  à  ordre  du  26  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  rapports,  mémoires, 
lettres,  de  quelque  nature  que  ce  soit,  en  la  possession  du  département  de  l'Intérieur,  se 
rapportant  à  la  convenance,  pour  des  fins  de  réserve  forestière  ou  de  homesteads,  de  tous 
les  townships  ou  d'une  partie  quelconque  des  townships  24  et  25,  rang  27,  à  l'ouest  du 
premier  méridien,  lesquels  forment  actuellement  partie  de  la  réserve  forestière  de  Riding- 
Mountain.     Présentée  le  11  avril  1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

193.  Réponse  à  ordre  du  10  février  1913, — Copie  de  toutes  correspondances  échangées  entre  le 
département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  et  le  député  de  Témiscouata,  et  toutes  autres 
personnes  concernant  le  placement  d'une  lumière  ou  de  feux  d'alignement  sur  le  quai  de 
l'Ile-Verte,  dans  le  comté  de  Témiscouata.     Présentée  le  4  avril  1913. — M.  Paquet. 

Pas  imprimée. 

194.  Copie  d'un  rapport  du  comité  du  Conseil  privé  approuvée  par  Son  Excellence  l'Adminis- 
trateur le  5  avril  1913,  au  sujet  d'un  contrat  pour  service  de  transport  des  malles,  des 
voyageurs  et  des  marchandises  par  steamers  entre  le  Canada  et  la  Grande-Bretagne  et 
vice  versa,  et  des  articles  de  la  convention  intervenue  à  ce  sujet.  Présenté  par  l'honorable 
M.  Pelletier,  le  7  avril  1913 Pas  imprimé. 

195.  Réponse  à  ordre  du  10  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  quel  a  été  le  volume  total 
du  commerce  (importation  et  exportation  respectivement)  entre  le  Canada  et  Terre-Neuve 
chaque  année,  pendant  la  période  comprise  entre  le  1er  janvier  1896  et  le  1er  janvier  1913, 
et  en  quels  produits  consistait  ce  commerce,  chaque  année. 

2.  Quel  a  été  le  volume  total  du  commerce  (importation  et  exportation,  respectivement) 
entre  Terre-Neuve  et  les  Antilles  comprises  dans  la  convention  commerciale  entre  le 
Canada  et  les  Antilles  en  date  du  9  avril  1912  pendant  les  années  1909,  1910,  1911  et 
1912,  et  en  quels  produits  consistait  ce  commerce,  chaque  année.  Présentée  le  10  avril 
1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

195a.  Réponse  supplémentaire  à  ordre  du  10  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  quel  a  été 
le  volume  total  du  commerce  (importation  et  exportation,  respectivement)  entre  le  Canada 
et  Terre-Neuve  chaque  année,  pendant  la  période  comprise  entre'  le  1er  janvier  1896  et 
le  1er  janvier  1913,  et  en  quels  produits  consistait  ce  commerce,  chaque  année. 
2.  Quel  a  été  le  volume  total  du  commerce  (importation  et  exportation,  respectivement) 
entre  Terre-Neuve  et  les  Antilles  comprises  dans  la  convention  commerciale  entre  le 
Canada  et  les  Antilles  en  date  du  9  avril  1912  pendant  les  années  1909,  1910,  1911  et  1912, 
et  en  quels  produits  consistait  ce  commerce,  chaque  année.  Présentée  le  21  avril  1913. — 
M.  McKenzie Pas  imprimée. 

196.  Réponse  à  ordre  du  9  décembre  1912, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  corres- 
pondance se  rapportant  en  quelque  manière  à  l'achat  ou  location  de  la  propriété  à  Anti- 
gonish  servant  actuellement  de  hangar  ou  de  magasin  pour  l'équipement  de  la  18me 
batterie  de  campagne.     Présentée  le  14  avril  1913. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

Pas  imprimée. 
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197.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Copie  de  toutes  les  soumissions  demandées  pour  la 
construction  d'une  salle  d'exercices  militaires  à  Fernie,  C.-B., — de  toute  la  correspondance 
se  rattachant  à  l'adjudication  du  contrat, — et  de  toute  la  correspondance  et  de  tous  les 
documents  se  rapportant  aux  dits  contrat  et  soumissions.  Présentée  le  14  avril  1913. — 
Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

197a.  Réponse  supplémentaire  à  ordre  de  la  Chambre  du  19  mars  1913, — Copie  de  toutes  les 
soumissions  demandées  pour  la  construction  d'une  salle  d'exercices  militaires  à  Fernie, 
C.-B., — de  toute  la  correspondance  se  rattachant  à  l'adjudication  du  contrat, — et  de  toute 
la  correspondance  et  de  tous  les  documents  se  rapportant  aux  dits  contrat  et  soumissions. 
Présentée  le  6  juin  1913. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

198.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance  et  de  tous  les 
documents  échangés  entre  le  gouvernement  du  Canada,  ou  l'un  ou  l'autre  des  fonction- 
naires de  l'Etat,  et  Mlle  Mastin,  d'Angleterre,  au  sujet  de  la  présentation  au  gouvernement 
par  la  dite  Mlle  Mastin,  de  certains  articles  en  porcelaiane  et  d'autres  curiosités  en  mé- 
moire de  la  défaite  par  le  vote  populaire  de  la  convention  de  réciprocité  avec  les  Etats- 
Unis.     Présentée  le  14  avril  1913. — M.Sinclair Pas  imprimée. 

199.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Etat  faisant  connaître  le  nom,  la  profession  ou  occu- 
pation, le  domicile,  la  date  de  nomination  et  le  salaire  de  chacun  des  correspondants  de  la 
Gazette  du  Travail,  ainsi  que  les  changements  faits  dans  le  personnel  pendant  l'année  1912. 
Présentée  le  22  avril  1913. — M.  Verville Pas  imprimée. 

200.  Réponse  à  ordre  du  26  mars  1913, — Etat  indiquant  quelle  quantité  de  grain  de  semence  a 
été  fournie  aux  colons  de  la  Rivière-à-la-Paix  en  1912  ;  quelle  quantité  est  réservée  pour 
eux  en  1913  ;  qui  a  distribué  le  grain  de  semence  fourni  en  1912  ;  qui  est  autorisé  à  faire 
cette  distribution  en  1913  ;  à  quelles  conditions  ce  grain  a  été  fourni  en  1912  et  à  quelles 
conditions  sera  fourni  ce  grain  en  1913  ;  si  des  provisions  ont  été  fournies  en  1912  ;  à 
quelles  conditions  l'ont-elles  été,  et  qui  en  a  fait  la  distribution  ;  s'il  en  est  fourni  en  1913, 
à  quelles  conditions  le  seront-elles  et  qui  en  fera  la  distribution.  Présentée  le  25  avril 
1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

201.  Réponse  à  ordre  du  7  avril  1913, — Copie  de  tous  documents  dans  le  département  de  l'Inté- 
rieur antérieurs  à  l'émission  par  la  Couronne  des  lettres  patentes  concernant  le  lot  217 
de  la  réserve  de  la  Compagnie  de  la  Baie-d'Hudson  dans  la  paroisse  de  Saint.Jean,  Win- 
nipeg.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  Proulx Pas  imprimée. 

202.  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  réclama- 
tions et  rapports  touchant  les  demandes  d'indemnités  produites  par  les  propriétaires  de 
chevaux  attachés  à  la  lOme  batterie  de  campagne  au  camp  de  Petewawa,  au  cours  de 
l'été  de  1912,  à  cause  de  dommages  subis  ou  de  maladies  contractées  pendant  la  période 
de  service  ; — aussi,  liste  de  toutes  les  réclamations  soldées,  de  chaque  somme  payée,  et  des 
personnes  qui  ont  reçu  des  indemnités.     Présentée  le  25  avril  1913. — M.  Carvell. 

Pas  imprimée. 

203.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  listes  de  paie, 
comptes,  reçus  et  correspondance  concernant  toutes  dépenses  faites  en  1912  pour  le  brise- 
lames  de  la  Petite-Rivière,  comté  de  Lunenburg,  N.-E.  Présentée  le  29  avril  1913. — • 
M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

203«-  Réponse  jà,  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  en  date  du  9  décembre 
1912, — Copie  de  toutes  annonces,  soumissions,  contrats,  décrets  du  conseil,  lettres,  corres- 
pondance, etc.,  concernant  la  construction  d'un  quai  ou  brise-lames  à  Seaforth,  comté  de 
Halifax,  N.-E.     Présentée  le  29  avril  1913. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

203b.  Réponse  à  ordre  du  20  mars  1912, — Copie  de  tous  documents,  lettres,  correspondance, 
requêtes,  rapports,  etc.,  etc.,  adressés  "au  département  des  Travaux  publics  depuis  le  21 
septembre  dernier  au  sujet  du  quai  actuellement  en  construction  à  Sainte-Croix,  dans  le 
comté  de  Lotbinière,  province  de  Québec.     Présentée  le  29  avril  1913. — M.  Fortier. 

Pas  imprimée. 

203c.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  si  les  réparations  du  quai  de 
Red-Point,  lot  48,  I.-P.-E.,  ont  été  complétées  ;  si  les  travaux  ont  été  exécutés  par  voie 
de  soumissions  ou  à  la  journée  ;  et,  si  c'est  par  voie  de  soumissions,  avec  qui  le  contrat 
a  été  passé  ;  si  les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée,  combien  de  surintendants,  inspec- 
teurs ou  surveillants  ont  été  employés  ;  quels  sont  leurs  noms,  pendant  combien  de  jours 
chacun  a  travaillé,  et  quels  gages,  par  jour,  ont  été  payés  à  chacun  ;  qui  a  fourni  les  maté- 
riaux ;  quelle  quantité  de  chaque  espèce  ou  classe  de  matériaux  a  été  employée,  et  quel- 
prix  a  été  payé  pour  chaque  espèce  ou  classe  ;  quel  montant  total  a  été  payé  pour  maté- 
riaux et  comme  gages,  respectivement;  et  quel. a  été  le  coût  total  des  travaux.  Présentée 
le  2  mai  1913. — M.  Hughes  (King,  I.-P.-E.) Pas  imprimée. 

203(7.  Réponse  à  ordre  du  31  mars  1913, — Copie  de  tous  documents,  papiers,  correspondance, 
représentations,  etc.,  concernant  l'achat  d'un  terrain  à  Digby,  N.-E.,  pour  y  ériger  un  quai 
public.     Présentée  le  2  mai  1913. — M.  Maclean  (Halifax) -.Pas  imprimée. 

75 


3  George  V  Liçte  des  documents  parlementaires  A.  1913 

VOLUME  2S— Suite. 

2036.  Réponse  à  ordre  du  19  mars  1913, — Relevé  faisant  connaître  si  les  réparations  du  quai  de 
Red-Point,  lot  48,  I.-P.-E.,  ont  été  complétées;  si  les  travaux  ont  été  exécutés  par  voie  de 
soumissions  ou  à  la  journée  ;  et,  si  c'est  par  voie  de  soumissions,  avec  qui  le  contrat  a  été 
passé  ;  si  les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée,  combien  de  surintendants,  inspecteurs  ou 
surveillants  ont  été  employés  ;  quels  sont  leurs  noms,  pendant  combien  de  jours  chacun  a 
été  employé,  et  quels  gages,  par  jour,  ont  été  payés  à  chacun  ;  combien  d'ouvriers  ont  été 
employés,  quels  sont  leurs  noms,  pendant  combien  de  jours  chacun  a  travaillé,  et  quels 
gages,  par  jour,  ont  été  payés  à  chacun  ;  qui  a  fourni  les  matériaux  ;  quelle  quantité  de 
chaque  espèce  ou  classe  de  matériaux  a  été  employée,  et  quel  prix  a  été  payé  pour  chaque 
espèce  ou  classe  ;  quel  montant  total  a  été  payé  pour  matériaux  et  comme  gages,  respec- 
tivement ;  et  quel  a  été  le  coût  total  des  travaux.  Présentée  le  2  mai  1913. — M.  Hughes 
(King,  I.-P.-E.) Pas  imprimée. 

203/.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  comptes,  correspondance,  télé- 
grammes, plaintes  et  autres  documents  en  la  possession  du  département  des  Travaux 
publics,  concernant  les  dépenses  faites  pour  amélioration  du  havre  à  Grand-Etang,  en 
1911-1912.     Présentée  le  13  mai  1913. — M.  Chishohn   (Invemess) Pas  imprimée. 

203<7-  Réponse  â  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  avril  1913, — Copie  de  tous  documents,  lettres, 
correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  l'achat,  par  le  département  des  Travaux  publics, 
d'une  certaine  quantité  de  bois  pour  la  construction  d'un  quai  à  Saint-Germain  de  Kamou- 
raska,  le  dit  achat  ayant  été  fait  de  Murray  Castonguay  dans  le  cours  de  l'année  1912. 
Présentée  le  26  mai  1913.— M.  Lapointe  (Kamoïiraska) Pas  imprimée. 

203ft.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres  écrites  au  ministre  des 
Travaux  publics  ou  à  quelqu'un  de  ses  officiers,  ou  à  quelque  membre  du  gouvernement, 
depuis  le  10  octobre  1911,  par  G.  A.  R.  Rowlings,  John  S.  Wells  et  S.  R.  Griffin  au  sujet 
de  la  construction  de  travaux  publics  dans  le  comté  de  Guysboro,  N.-E.,  et  aussi  copie 
de  toutes  réponses  à  ces  lettres.     Présentée  le  29  mai  1913. — M.  Sinclair.  .    .  .Pas  imprimée 

203i.  Réponse  à  ordre  du  7  mai  1913, — Copie  de  toute  la  correspondance  échangée  entre  le 
ministre  des  Postes  et  M.  Isidore  Belleau,  de  Québec,  touchant  les  améliorations  projetées 
dans  le  havre  de  Québec.     Présentée  le  2  juin  1913. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

203/.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  papiers,  documents,  listes  de  paie, 
reçus,  comptes,  correspondance,  etc.,  concernant  les  réparations  faites  au  brise-lames  à, 
Petite-Rivière,  comté  de  Lunenburg,  N.-E.,  en  1912.  Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 

204.  Réponse  à  ordre  du  4  mars  1912. — 1.  Copie  des  rapports  d'ingénieurs  faits  de  1874  à  1900 
relativement  au  site  le  plus  avantageux  dans  le  havre  de  Québec  pour  la  construction  d'un 
bassin  de  radoub. 

2.  Copie  de  toute  correspondance  échangée  au  sujet  du  choix  du  site  pour  le  bassin  de 
radoub  actuellement  existant  à  Saint-Joseph  de  Lévis  lors  de  sa  construction. 

3.  Copie  des  rapports  d'ingénieurs,  plans  et  cartes,  relevés,  etc.,  relativement  à  la 
construction  d'une  nouvelle  cale-sèche  dans  le  port  de  Québec  depuis  1900. 

4.  Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  les  différentes  compagnies  et  le 
gouvernement,  relativement  à  la  construction  d'une  nouvelle  cale-sèche  dans  le  port  de 
Québec,  depuis  1909. 

5.  Production  de  tous  les  documents  soumis  par  les  différentes  compagnies  qui  ont 
demandé  l'octroi  du  gouvernement  prévu  par  la  "  Loi  des  subventions  aux  bassins  de 
radoub".     Présentée  le  29  avril  1913. — M.  Béland Pas  imprimée. 

204a.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  7  mars  1913, — Copie  du  rapport  de  M.  Charles  Smith  dans 
l'enquête  qu'il  a  tenue  au  Bassin  de  radoub  de  Lévis,  contre  Samson  et  al.  .Pas  imprimée. 

204  b  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  19  mars  1913, — 
Copie  de  tous  décrets  du  conseil,  de  tous  plans  et  devis,  de  toute  correspondance,  papiers 
ou  enquêtes  concernant  la  construction  d'une  cale-sèche  à  Québec  ou  Lévis  ou  dans  le 
havre  de  Québec.     Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Lachance Pas  imprimée. 

205.  Réponse  à  ordre  du  9  avril  1913, — Copie  de  la  pétition  adressée  par  l'Association  des 
pêcheurs  de  Ristigouche  au  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  demandant  le  dépla- 
cement de  M.  M.  Mowat,  gardien-chef  de  l'Association  riveraine  de  Ristigouche,  comme 
garde-pêche  fédéral,  et  de  la  réponse  à  cette  pétition.  Présentée  le  2  mai  1913. — M.  Mardi 
(Bonaventure) Pas  imprimée. 

206.  Réponse  à.  ordre  du  13  février  1913, — Relevé  faisant  connaître  qui  a  le  contrat  pour 
l'éclairage  électrique  des  édifices  et  des  terrasses  du  gouvernement  à  Ottawa  ;  quand  et 
pour  combien  de  temps  le  contrat  a  été  accordé  ;  sur  quel  délai  d'avis  le  contrat  peut-être 
résilié  ;  à  quel  prix  par  kilo-watt  ;  combien  d'édifices  sont  ainsi  éclairés,  et  quel  en  est  le 
coût  pour  chacun  d'eux  par  année  ;  si  le  prix  du  contrat  est  basé  sur  un  taux  couvrant 
à  la  fois  l'énergie  et  l'éclairage  électrique  ;  quel  e»t  le  taux  pour  la  fourniture  du  courant 
destiné  à  la  production  de  la  force  électrique;  si  le  remplacement  des  ampoules  est  gratuit, 
et  s'il  ne  l'est  pas,  quel  est  le  prix  payé  pour  les  ampoules  Carbon  et  Tungstène  respecti- 
vement ainsi  renouvelées  ;  si  les  ampoules  électriques  portent  une  marque  spéciale  destinée 
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à  faire  connaître  qu'elles  appartiennent  au  services  des  édifices  du  gouvernement  ;  pour 
combien  de  renouvellements  d'ampoules  on  a  payé  au  cours  du  dernier  exercice  financier, 
et  où  ces  renouvellements  ont  été  requis  ;  combien  d'ampoules  Carbon  et  Tungstène  respec- 
tivement sont  utilisées  dans  ces  différents  édifices,  et  quel  en  est  le  pouvoir  d'éclairage, 
soit  en  bougies,  soit  en  watts.     Présentée  le  2  mai  1913. — M.  Wilson  (Wentivorth). 

Pas  imprimée. 

207.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  lettres, 
télégrammes,  requêtes,  mémoires,  rapports,  soumissions,  dépôts,  recommandations,  etc., 
de  quelque  nature  que  ce  soit,  se  rapportant  à  la  construction  d'un  édifice  public  fédéral  en 
la  cité  de  Trois-Rivières,  depuis  le  onzième  jour  d'octobre  1911  jusqu'à  ce  jour.  Présentée 
le  2  mai  1913. — M.  Bureau Pas  imprimée. 

207«-  Réponse  à  ordre  du  26  mai  1913, — Copie  de  tous  papiers,  lettres,  documents,  relativement 
à  la  construction  d'un  édifice  public  dans  la  ville  des  Laurentides,  comté  de  L'Assomption. 
Présentée  le  4  juin  1913. — M.  Séguin Pas  imprimée. 

207?>.  Réponse  à  ordre  du  2  avril  1913, — Copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télégrammes, 
contrats,  soumissions  et  rapports  de  l'inspecteur  du  gouvernement  au  sujet  des  travaux  et 
réparations  de  l'édifice  public  à  North-Sydney  en  1912,  et  plus  spécialement  copie  du  rap- 
port de  l'inspecteur  au  sujet  des  dommages  causés  par  le  feu  pendant  la  construction  des 
dits  travaux  et  réparations.  Aussi,  copie  des  soumissions  de  Henry  Lovell  pour  les  dits 
travaux.     Présentée  le  6  juin  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

207c.  Réponse  à  ordre  du  27  janvier  1913, — Copie  de  tous  télégrammes,  lettres,  documents  et 
plans  concernant  l'acquisition  d'un  terrain  pour  y  ériger  un  édifice  public  à  Stellarton, 
N.-E.,  en  1912.     Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

208.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Liste  des  noms  des  bâtisses  occupées  par  le  gouver- 
nement comme  bureaux  publics  qui  sont  sous  loyers,  en  exceptant  les  blocs  :  centre,  est, 
ouest  et  Langevin  ;  les  noms  des  rues  où  sont  situés  ces  bureaux,  et  le  numéro  de  chacun 
de  ces  bureaux,  avec  les  noms  des  départements  qui  les  occupent.  Présentée  le  2  mai  1913. 
— M.  Boulay Pas  imprimée. 

209.  Réponse  à  ordre  du  11  décembre  1912, — Copie  de  tous  comptes,  correspondance,  télé- 
grammes, plaintes  et  autres  documents  en  la  possession  du  département  des  Travaux 
publics,  concernant  la  construction  de  lignes  de  télégraphe,  en  1911-12,  de  South-West_ 
Margaree  à  Scottsville, — de  Scottsville  à  North-Lake-Ainslee, — de  Scottsville  à  South- 
Lake-Ainslee  et  Whycocomagh, — de  Little-Narrows  à  Whycocomagh, — de  Ross  ville  à  Big- 
Interval, — et  de  Rossville  à  la  ligne  frontière  du  comté  de  Victoria,  toutes  dans  le  comté 
d'Inverness.     Présentée  le  2  mai  1913. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

210.  Correspondance  relativement  aux  étendues  de  terrains  réservées  pour  le  traitement  de  la 
gale  dans  la  Colombie-Britannique. — (Sénat) Pas  imprimée. 

fc.ll.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  28  mars  1913, — Copie  du  rapport  annuel  fait,  le  30  juin  1912, 
par  la  Central  Railway  Company  of  Canada  au  département  des  Chemins  de  fer. — (Sénat). 

Pas  imprimée. 

212.  Réponse  à,  adresse  du  10  février  1913, — Copie  de  tous  arrêtés  du  conseil,  lettres,  télé- 
grammes et  autres  documents  officiels  de  toute  nature  dans  le  département  des  Douanes 
concernant  la  saisie  de  vingt  chevaux  de  John  Gobel,  pour  entrée  en  contrebande  des 
Etats-Unis  sur  la  frontière  près  de  Coutts  ou  Writing-on-Stone,  entre  le  20  et  le  28  février 
1911.     Présentée  le  5  mai  1913. — M.  MacNutt Pas  imprimée. 

213.  Réponse  à  adresse  du  17  février  1913, — Copie  de  tous  les  décrets  du  conseil,  lettres,  télé- 
grammes et  documents  officiels  de  quelque  nature  que  ce  soit  en  la  possession  du  départe- 
ment de  l'Intérieur,  en  rapport  avec  les  ventes  de  terres  des  écoles  dans  les  provinces  de 
l'Alberta  et  de  la  Saskatchewan,  effectuées  depuis  le  12  octobre  1911.  Présentée  le  7 
mai  1913. — M.  McCraney Pas  imprimé'?. 

213«-  Réponse  à  ordre  du  2  avril  1913, — Etat  indiquant,  par  Jde  section  ou  par  fraction  de  \ 
de  section,  toutes  les  terres  des  écoles  vendues  dans  le  Manitoba,  la  Saskatchewan  et 
l'Alberta  en  1912  ;  le  prix  par  acre  auquel  a  été  vendu  chaque  parcelle  séparée;  le  nom  et 
le  domicile  de  chaque  acquéreur  ;  aussi,  donnant  la  liste  de  toutes  les  ventes  de  terres  des 
écoles,  pendant  la  dite  période,  qui  ont  été  cancellées  depuis  lors,  le  prix  d'achat  de  chaque 
parcelle  des  dites  terres  dont  la  vente  a  été  cancellée,  et  les  noms  et  domiciles  des  acqué- 
reurs de  chaque  parcelle  des  dites  terres  dont  la  vente  a  été  subséquemment  cancellée. 
Présentée  le  23  mai  1913. — M.  Turriff Pas  imprimée. 

213&-  Réponse  à  ordre  du  12  février  1913,— Etat  faisant  connaître  toutes  les  terres  des  écoles 
vendues  dans  la  province  de  Saskatchewan  en  1912,  indiquant  chaque  lot  vendu  et  donnant 
le  nom  et  le  domicile  de  chaque  acquéreur,  la  date  et  le  lieu  de  la  vente,  le  nom  de  l'en, 
canteur  à  chaque  vente,  et  toutes  cessions  de  contrats  d'achats  dont  le  gouvernement  a 
été  notifié.  Aussi,  copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  fédéral 
ou  quelqu'un  de  ses  membres,  et  le  gouvernement  de  la  province  de  Saskatchewan  eu 
quelqu'un  de  ses  membres,  au  sujet  de  la  vente  des  terres  des  écoles  dans  la  dite  province. 
Présentée  le  6  juin  1913. — M.  Martin  (Régina) ....    ..Pas  imprimée. 
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214.  Réponse  à  ordre  du  9  avril  1913, — Copie  de  toutes  pétitions,  affidavit,  devis,  plans,  dessins, 
réclamations,  certificats,  papiers  et  droits  d'auteur,  dans  la  division  des  brevets  du  dépar- 
tement de  l'Agriculture,  concernant  le  brevet  portant  le  numéro  142823.  Présentée  le  7 
mai  1913. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

215.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  mémoires,  requêtes,  lettres  adressées  au 
ministre  de  l'Agriculture,  ou  envoyées  par  lui  en  son  nom,  au  sujet  de  l'établissement  d'une 
école  d'agriculture,  ferme  modèle  ou  station  agronomique  à  New-Carlisle,  Que.  Présentée 
le  9  mai  1913. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

216.  Réponse  à  ordre  du  28  avril  1913, — Copie  de  tous  télégrammes,  correspondance,  relevés, 
etc.,  échangés  entre  le  département  de  l'Agriculture  et  toutes  autres  personne  ou  personnes 
demandant,  tout  dernièrement,  que  le  directeur  vétérinaire  général  du  Canada  se  rende 
dans  la  Nouvelle-Ecosse.     Présentée  le  9  mai  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

217.  Réponse  à  ordre  du  Sénat  du  29  avril  1913, — Rapport  indiquant  jusqu'à  quel  point  le 
privilège  de  franchise  est  exercé  par  les  différentes  provinces  du  Canada  dans  le  recueille- 
ment des  statistiques Pas  imprimée. 

218.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  notes  de  calepin,  etc., 
touchant  et  montrant  l'ouvrage  accompli  au  cours  des  mois  de  juin  et  juillet  1912,  par  les 
inspecteurs  de  homesteads  Rathwell  et  Erratt,  en  rapport  avec  l'agence  des  terres  de 
Moosejaw.     Présentée  le  16  mais  1913. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

218«.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  télégrammes,  rapports, 
notes  de  calepin  et  autres  documents  concernant  et  démontrant  les  travaux  exécutés  en 
juin  et  juillet  1912,  par  les  inspecteurs  de  homesteads  Brandt,  Balfour,  Ouellette  et  Sipes, 
dans  l'agence  des  terres  de  Régina.     Présentée  le  16  mai  1913. — M.  Martin  (Régina). 

Pas  imprimée. 

218b-  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Etat  indiquant  les  dépenses  des  inspecteurs  de 
homesteads  Brandt,  Balfour,  Ouellette  et  Sipes,  en  juin  et  juillet  1912.  Présentée  le  16 
mai  1913. — M.  Martin  (Régina) Pas  imprimée. 

218c.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Etat  indiquant  les  dépenses  de  l'inspecteur  des 
homesteads  Miller,  de  l'agence  des  terres  de  Moosejaw,  pendant  les  mois  de  juin  et  juillet 
1912,  et  copie  de  tous  rapports,  procédures,  notes  de  calepin  et  autres  documents  indi- 
quant les  travaux  accomplis  durant  la  dite  période  par  le  dit  inspecteur  de  homesteads. 
Présentée  le  16  mai  1913. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

218d.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
rapports,  notes  de  calepin,  etc.,  touchant  et  montrant  l'ouvrage  accompli,  au  cours  des 
mois  de  juin  et  de  juillet  1912,  par  les  inspecteurs  de  homesteads  Shields  et  McLaren,  en 
rapport  avec  l'agence  des  terres  de  Swift-Current.  .  Présentée  le  23  mai  1913. — M.  Knowles. 

Pas  imprimée. 

218e.  Réponse  à  ordre  du  29  janvier  1913, — Relevé  des  dépenses  des  inspecteurs  de  homesteads 
Shields,  McLaren,  Erratt  et  Rathwell,  au  cours  des  mois  de  juin  et  juillet  1912.  Pré- 
sentée le  26  mai  1913. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

219.  Réponse  à  ordre  du  26  mars  1913, — Copie  de  tous  papiers,  mémoires  et  instructions  con- 
cernant une  certaine  étendue  de  terrain  sur  la  rive  du  Petit-Lac-Manitou,  Saskatchewan, 
récemment  transféré  à  la  ville  de  Waterous  pour  en  faire  un  parc.  Présentée  le  16  mai 
1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

220.  Réponse  à  ordre  du  4  décembre  1912, — Copie  de  toute  correspondance  et  documents  en  la 
possession  du  département  des  Travaux  publics  concernant  le  pont  interprovincial  projeté 
entre  Hawkesbury,  Ontario,  et  Grenville,  Québec.     Présentée  le  26  mai  1913. — M.  Proulx. 

Pas  imprimée. 

221.  Réponse  à  ordre  du  21  avril  1913, — Copie  de  toutes  plaintes,  accusations,  preuve  et  rap- 
ports au  sujet  de  l'enquête  tenue  à  Aldershot  en  septembre  1912  sur  les  prétendus  larcins 
commis  dans  le  camp  de  la  milice.     Présentée  le  26  mai  1913. — M.  Kyte.    .  .Pas  imprimée. 

221«-  Réponse  à  ordre  du  21  avril  1913, — Copie  de  tous  avis,  soumissions,  contrats  et  corres- 
pondance au  sujet  de  la  fourniture  de  la  glace  pour  le  camp  d'Aldershot,  N.-E.,  en  1913, 
et  copie  de  toute  correspondance  concernant  les  origines  de  cette  fourniture  de  glace. 
Présentée  le  26  mai  1913. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

'£'22.  Réponse  à  ordre  du  17  février  1913, — Copie  de  toutes  lettres,  propositions,  soumissions, 
mémoires,  papiers  et  documents  dans  le  département  du  Commerce  ou  dans  tout  autre 
département,  depuis -le  1er  décembre  1912,  concernant  un  service  par  steamer  entre  le 
Canada  et  les  Antilles.     Présentée  le  27  mai  1913. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 
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222a.  Réponse  à  ordre  du  2  avril  1913, — Copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  requêtes, 
lettres,  télégrammes,  etc.,  entre  les  mains  du  département  du  Commerce,  ou  de  l'un  quel- 
conque des  départements  de  l'administration,  se  rapportant  au  service  de  bateaux  à  vapeur 
entre  Mulgrave,  comté  de  Guysborough,  et  Cheticamp,  comté  d'Inverness,  au  cours  des 
exercices  financiers  1910-11,  1911-12  et  1912.13,  et  à  celui  qui  sera  maintenu  pour  l'année 
1913-14.     Présentée  le  27  mai  1913. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

223.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  demandant  au  greffier  de  la  Chambre  de  lui  fournir  un  état 
du  nombre  des  bills  passés  par  la  Chambre  des  Communes  depuis  la  Confédération  et  qui 
ont  été: — 1.  Modifiés  par  le  Sénat.  2.  Rejetés  par  le  Sénat.  3.  Modifiés  par  le  Sénat  et 
acceptés  par  les  Communes. — (Sénat) Pas  imprimée. 

224.  Réponse  à  ordre  du  14  mai  1913, — Etat  faisant  connaître  si  un  contrat  a  été  passé  par  le 
département  des  Postes,  en  1911,  pour  le  droit  d'utiliser  des  machines  à  vente  automatique 
de  timbres-poste,  les  conditions  et  la  date  de  ce  contrat,  et  par  qui  il  a  été  signé.  Pré- 
sentée le  2  juin  1913. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

225.  Ordonnances  du  territoire  du  Yukon  passées  par  le  conseil  du  Yukon  en  l'année  1913. 
Présentées  par  l'honorable  M.  Coderre,  le  2  juin  1913 Pas  imprimées. 

226.  Noms  des  juges  des  cours  Supérieures  et  de  Circuit  dans  la  province  de  Québec,  la  date  de 
la  nomination,  etc. — (Sénat) Pas  imprimés. 

227.  Réponse  à  ordre  du  19  mai  1913, — Relevé  faisant  connaître  la  taxe  per  capita  pour  l'année 
expirée  le  31  mars  1913,  et  pour  chacune  des  douze  années  antérieures.  Présentée  le  3 
juin  1913. — M.  Hughes  (King,  I.-P.-E.) ^ Pas  imprimée. 

228.  Réponse  à  ordre  du  29  mai  1913, — Relevé  faisant  connaître  si  le  conseil  du  Trésor  a  émis 
un  certificat  autorisant  le  transfert  de  l'actif  et  du  passif  de  la  banque  Internationale  du 
Canada  à  la  Home  Bank,  et  les  conditions  de  ce  transfert  ; — aussi,  copie  de  tous  les  docu- 
ments se  rapportant  à  cette  question.     Présentée  le  3  juin  1913. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

229.  Rapport  des  délégués  canadiens  à  la  Conférence  internationale  tenue  à  New-York  pour 
s'occuper  de  la  Commémoration  du  premier  siècle  de  paix  entre  les  Etats-Unis  et  l'empire 
britannique.     Présenté  par  le  Très  honorable  M.  Borden,  le  5  juin  1913 Pas  imprimé. 

230.  Réponse  à  un  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  10  mars  1913, — 
Copie  de  toute  correspondance,  mémoires,  arrêtés  du  conseil,  ordres  administratifs  et  rap- 
ports de  gardiens  de  pêcheries  et  autres  officiers,  au  cours  des  derniers  deux  ans  concer- 
nant les  permis  pour  se  servir  de  nasses  dans  les  eaux  des  comtés  de  Charlotte  et  de 
Saint- Jean,  dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick.  Présentée  le  6  juin  1913. — 
M.  Pugsley Pas  imprimée. 

231.  Réponse  à  ordre  du  24  février  1913, — Copie  de  toutes  les  lettres  et  de  tous  les  documents  se 
rapportant  à  l'octroi  de  scrip  de  métis,  mandat  No  2155,  certificat  No  672,  en  faveur 
d'Albert  St.  Denis,  et  faisant  connaître  ce  qui  est  advenu  de  ce  scrip.  Présentée  le  6  juin 
1913. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

232.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général  du  3  février  1913, — 
Copie  de  tous  papiers,  réservant  une  lisière  de  terre  d'un  mille  de  largeur  le  long  de  la 
ligne  du  chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson,  y  compris  l'arrêté  du  conseil  et  tous  les  plans 
et  la  correspondance  à  ce  sujet,  avant  et  après  le  retrait  de  ces  terrains.  Présentée  le 
6  juin  1913. — M.  Graham Pas  imprimée. 

233.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  en  date  du  7  mars  1913, — Copie  de  tous  documents,  lettres, 
pétitions,  contrats  et  autres  se  rattachant  de  quelque  façon  à  l'achat  de  terrains  à  Le  Pas 
pour  le  terminus  du  chemin  de  la  Baie-d'Hudson. — (Sénat) Pas  imprimée. 
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Au  Feld  Maréchal^  Son  Altesse  Royale  le  Prince  Arthur  William  Patrick  Albert; 
Duc  de  Connaught  et  de  Strathearn  et  Earl  de  Sussex  en  la  Pairie  du  Royaume 
Uni,  Prince  du  Royaume  Uni,  de  Grande  Bretagne  et  d'Irlande,  Duc  de  Saxe, 
Prince  de  Saxe-Cobourg  et  Gotha;  Chevalier  de  l'Ordre  très  illustre  de  la  Jarretière; 
Chevalier  de  l'ordre  très  ancien  et  très  illustre  de  Saint-André;  Chevalier  de  l'Ordre 
très  illustre  de  Saint-Patrice;  Membre  du  Très  Honorable  Conseil  Privé  de  Sa  Majesté: 
Premier  et  Principal  Chevalier  Grand-Croix  et  Grand-Maître  de  l'Ordre  très  hono- 
rable du  Bain;  Chevalier  Commandeur  de  l'0rdr§  très  distingué  de  V Etoile  de  l'In- 
de; Chevalier  Commandeur  de  l'Ordre  très  distingué  de  Saint-Michel  et  Saint-Georges. 
Chevalier  Grand  Commandeur  de  l'ordre  très  éminent  de  l'Empire  de  l'Inde;  Che- 
valier Grand' Croix  de  l'Ordre  Royal  de  Victoria:  Aide  de  Camp  particulier  de  Sa 
Majesté  le  Roi,   Gouverneur  Général  et  Généralissime  du  Canada. 

Plaise  a  Votre  Altesse  Royale, — 

Le  soussigné  a  l'honneur  de  présenter  à  Votre  Altesse  Royale  le  rapport  du  minis- 
tère des  Chemins  de  fer  et  Canaux  du  Canada,  sur  les  opérations  durant  le  dernier  exer- 
cice commencé  le  1er  avril  1911  et  clos  le  31  juin  1912. 

F.  COCHRANE, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
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Rapport  du  Sous-Ministre. 

ANNEXES. 
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Intercolonial,  longueur. 

Embranchement  Windsor,  longueur. 

Chemin  de  fer  de  l'Ile-du  Prince- Edouard,  longueur. 

Relevé  du  trafic  sur  les  chemins  de  fer  de  l'Etat. 

Coût  de  la  construction  et  de  l'agrandissement  des  canaux. 

Dates  de  clôture  et  d'ouverture  des  canaux,  saisons  de  1910  et  1911. 

IX.     Subventions  de  chemins  de  fer,  lois  relatives  aux. 

CARTES. 

Chemins  de  fer.  Canaux. 

1.  Carte  générale  du  Canada.  7.  Nouvelle-Ecosse,  Nouveau-Brunswick,   Ile-du- 

2.  Parties   nord  de  la  Colombie-Britannique  et  de  Prince- Edouard  et  partie  de  Québec. 

l'Alberta.  8.  Canal  du  Saut-Sainte-Marie. 

3.  Parties  sud  de  la    Colombie-Britannique    et  de      9.  Welland. 

l'Alberta.  10.  Trent  et  Murray. 

4.  Manitoba  et  partie  de  la  Saskatchewan.  11.  Saint-Laurent,  Ottawa,  Rideau  et  Richelieu. 

5.  Ontario  et  Manitoba. 

6.  Ontario  et  Québec. 
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RAPPORT 


DU 


SOUS-MINISTRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

POUR 

L'EXERCICE  CLOS  LE  31  MARS  1912. 

A  l'honorable  F.  Cochrane, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  le  rapport  annuel  du  ministère  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 

Les  î apports  annuels  des  ingénieurs,  les  rapports  spéciaux  et  généraux  des  surin- 
tendants des  chemins  de  fer  et  des  canaux,  et  ceux  d'autres  fonctionnaires  du  minis- 
tère, se  trouvent  dans  les  annexes.  Ils  comprennent  le  rapport  du  Conseil  d'administra- 
tion des  chemins  de  fer  de  l'Etat  et  autres  fonctionnaires  ;  le  rapport  de  l'ingénieur  en 
chef  de  la  division  ouest  du  chemin  de  fer  Transcontinental;  le  rapport  du  président 
des  ingénieurs',  .pont  de  Québec,  et  le  rapport  de  l'ingénieuT  en  chef  du  ministère. 

Dans  la  partie  I  se  trouvent  des  relevés  des  sommes  dépensées  pendant  le  dernier 
exercice  pour  la  construction,  la  réparation  et  l'entretien  des  divers  ouvrages  placés 
sous  le  contrôle  de  ce  ministère;  aussi  des  relevés  qui  indiquent  les  dépenses  totales 
faites  sur  chaque  canal  depuis  sa  construction,  et  sur  chacun  des  chemins  de  fer  de 
l'Etat;  ainsi  qu'un  état  des  sommes  payées  chaque  année  aux  chemins  de  fer  subven- 
tionnés, et  les  chiffres  totaux  des  subventions  payées. 

Dans  la  partie  II  se  trouvent  les  rapport  du  secrétaire  légiste  du  ministère  relative- 
ment aux  conventions  et  aux  entreprises  adjugées  durant  l'année. 

SOMMAIRE   GÉNÉRAL. 

Les  dépenses  du  ministère  pendant  le  dernier  exercice  pour  les  travaux  de  cons- 
truction, d'exploitation  et  d'entretien  des  chemins  de  fer  et  des  canaux,  et  de  plus  poui 
aider  au  moyen  de  subventions  accordées  en  vertu  de  crédits  spéciaux  votés  par  le  Parle* 
ment  à  d'autres  chemins  de  fer  que  ceux  de  l'Etat,  se  décomposent  comme  suit  : — 

Pour  les  chemins  de  fer,  un  total  de  $35,907,972.09,  dont  $23,712,098.59  ont  été 
portés  au  compte  du  capital,  $1,117,070.70  aux  recettes,  et  $11,078,802.80  au  revenu. 

Les  dépenses  portées  au  compte  du  capital  comprennent  $1,710,448.56  pour  le 
chemin  de  fer  Intercolonial,  $12i8,041.91  pour  le  chemin  de  fer  de  l'He-du-Prince- 
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Edouard,  $21,110,683.05  pour  la  division  est  (de  Moncton  à  Winnipeg)  du  chemin  de 
fer  National  Transcontinental,  que  construit  une  commission,  $159,63*2  pour  le  chemin 
de  fer  de  la  Baie-d'Hudson,  et  $603,293.07  pour  le  pont  de  Québec. 

Il  a  été  payé  à  même  le  revenu,  en  subventions  à  des  chemins  de  fer  autres  que 
ceux  de  l'Etat,  une  somme  totale  de  $859,400.25,  et  $180,997.17  à  la  Commission  des 
Chemins  de  fer  du  Canada. 

Les  dépenses  faites  pour  le  chemin  de  fer  Intercolonial  ont  été  de  $12,301,484.40, 
à  savoir:  pour  le  compte  du  capital,  $1,710,448.56,  et  pour  celui  du  revenu  (frais 
d'exploitation),  $10,591,035.84.  Pour  l'entretien  de  l'embranchement  de  Windsor,  il 
a  été  dépensé  $33,854.05  au  compte  du  revenu. 

Les  dépenses  totales  faites  pour  le  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  ont 
été  de  $578,004.82,  dont  $128,041,91  au  compte  du  capital  et  $449,012.43  pour  celui  du 
revenu. 

Pour  les  canaux,  on  a  dépensé  un  total  de  $4,254,609.24,  dont  $2,560,938.11  ont  été 
portés  au  compte  du  capital,  $442,012.43  au  revenu,  $676,790.43  pour  le  personnel,  et 
$574,868.27  pour  les  réparations,  ces  deux  derniers  montants  ayant  été  portés  au 
compte  du  revenu. 

En  ajoutant  au  chiffre  ci-dessus  une  somme  additionnelle  de  $2,922.06  pour  les 
dépenses  diverses  communes  aux  deux  divisions,  le  grand  total  des  dépenses  sur  les 
chemins  de  fer  et  les  canaux  s'est  élevé  à  $40,165,503.39. 

Le  revenu  total  provenant  des  chemins  de  fer  et  des  canaux  de  l'Etat  a  été  de 
$11,2'98,280.31,  dont  les  chemins  de  fer  ont  donné  $11,034,165.83  et  les  canaux 
$264,114.48*  et  les  loyers  de  forces  hydrauliques  $201,986.77. 

Le  total  des  dépenses  de  l'Etat  pour  les  chemins  de  fer,  avant  et  depuis  la  date  de 
la  confédération  (1er  juillet  1|867)  jusqu'au  31  mars  1911,  s'élève,  au  compte  du  capital, 
à  $285,126,793.46,  chiffre  qui  comprend  la  somme  de  $25,000,000  payée  à  même  le 
capital  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  pour  sa  ligne  mère,  ainsi 
que  $660,683.09  dépensés  pour  le  chemin  de  fer  Annapolis  et  Digby.  En  outre,  il  ai  été 
dépensé  à  même  le  fonds  consolidé  $226,270.19,  y  compris  $43,594,408.57  payés  en 
subventions  à  d'autres  chemins  de  fer  qu'à  celui  du  Pacifique- Canadien,  soit  un  total 
de  $511,397,373.65. 

Sur  ce  montant,  la  somme  de  $13,881,460.65  a  été  dépensée  pour  les  travaux  de 
construction  faits  avant  la  confédération,  savoir,  sur  certaines  parties  de  ce  qui  cons- 
titue aujourd'hui  le  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  $10,766,725.44,  et  sur  la 
construction  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  $3,114,735.11. 

Les  dépenses  de  l'Etat  sur  les  canaux,  du  1er  juillet  1867  au  31  mars  1912,  s'élè- 
vent, pour  le  compte  du  capital,  à  $101,892,861.97,  dont  $20,593,866.13  ont  été  dépensés 
antérieurement  à  la  Confédération,  et  à  même  le  fonds  consolidé,  pour  exploitation, 
entretien  et  réparations,  à  $32,562,218.10,  formant  un  total  de  $134,455,080.16. 

Les  dépenses  totales  pour  les  chemins  de  fer  et  les  canaux,  jusqu'au  31  mars  1912, 
sont,  comme  il  est  dit  ci-dessus,  de  $645,852,453.81,  auxquelles  il  faut  ajouter  pour 


*  Par  le  décret  du  conseil  du  22  juin  1905,  les  péages  ont  été  abolis  pour  le  passage  des  navires  et  des 
marchandises  sur  tous  les  canaux  du  Canada.  Pour  les  besoins  de  la  statistique,  il  est  cependant  tenu  compte 
de  ces  péages,  et  la  compilation  des  résultats  est  donnée  dans  un  rapport  distinct  publié  par  le  ministère. 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  ix 

DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20 

dépenses  diverses  relevant  de  ces  deux  chefs,  $815,649.90,  formant  un  grand  total  de 

$646,668,103.71.f 

Le  revenu  total  perçu  depuis  le  1er  juillet  1867  jusqu'au  31  mars  1912,  s'élève,  pour 
les  chemins  de  fer  de  l'Etat,  à  $168,440,763.06,  et  pour  les  canaux,  à  $14,671,607.11, 
soit  un  total  de  $183,082,360.17.     * 

On  trouvera  aux  annexes,  partie  I,  les  détails  de  tous  ces  chiffres  dans  les  états 
fournis  par  le  comptable  du  ministère. 

CHEMINS  DE  FER  DE  L'ÉTAT  EN  ACTIVITÉ. 

Les  chemins  de  fer  de  l'Etat  sont  :  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  l'embranchement 
de  Windsor  (entretien  seulement,  et  affermé  pour  l'exploitation),  et  le  chemin  de  fer 
de  l'Ile-du-Prinee-Edouard.  Ils  sont  dirigés  par  une  commission  nommée  le  "  Conseil 
d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  nommé  par  décret  de  l'Exécutif  en  date 
du  20  avril  1909.  , 

On  trouvera  des  détails  sur  ces  chemins  de  fer  et  leur  service  aux  annexes,  partie 
III,  contenant  les  rapports  de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère,  du  Conseil  d'admi- 
nistration des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  et  des  fonctionnaires  de  ces  chemins. 

Les  frais  d'exploitation  du  chemin  de  fer  Intercolonial  se  sont  élevés  à 
$10,591,035.84,  et  ses  recettes  brutes  à  $10,593,785.84,  la  différence  entre  ces  deux 
sommes  accusant  un  profit  de  $2,750  seulement.. 

Cependant,  l'Intercolonial  a  réellement  fait  un  profit  de  $539,569.69,  mais  à  la 
fin  de  l'exercice  financier  la  somme  de  $536,819.69  a  été  transportée  au  compte  de 
renouvellement  du  matériel,  et  était  disponible  au  commencement  de  l'année  suivante 
pour  l'achat  de  matériel  roulant.  La  somme  ainsi  transportée,  bien  qu'elle  n'ait  pas 
été  dépensée  a  été  portée  au  débit  de  "  l'entretien  du  matériel  ". 

Les  frais  d'entretien  de  l'embranchement  de  Windsor  se  sont  élevés  à  $33,854.05  ; 
la  part  revenant  à  l'Etat  des  recettes  créditées  à  l'embranchement  s'est  élevée  à 
$73,176.60,  laissant  un  profit  de  $39,322.55. 

Les  frais  d'exploitation  du  chemin  de  fer  de  l'He-du-Prince-Edouard  se  sont  élevés 
à  $449,962.21  ;  ses  recettes  se  sont  élevées  à  $367,203.39,  laissant  un  déficit  de 
$82,759.52. 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Ce  chemin  de  fer  s'étend  du  littoral  de  l'Atlantique  à  partir  des  ports  de  Halifax, 
Saint-Jean,  Sydney  et  Sydney-Nord  jusqu'à  Montréal. 

Le  1er  mars  1898,  les  opérations  de  l'Intercolonial,  dont  la  limite  occidentale  était 
auparavant  à  Lévis,  en  face  de  Québec,  ont  été  prolongées  jusqu'à  Montréal  au  moyen 
de  baux  passés  avec  les  compagnies  de  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  et  du  comté 
de  Drummond,  ajoutant  ainsi  un  parcours  de  169-81  milles  à  l'exploitation  du  chemin 
de  fer  de  l'Etat. 


t  Cette  somme  ne  comprend  pas  le  paiement  anriuel  de  $119,700  au  gouvernement  provincial  de 
Québec,  soit  l'intérêt  à  5  pour  ICO  sur  la  somme  de  $2,394,000  jusqu'à  1905,  sous  l'empire  de  la  47e  Vie,  ch. 
8  (1884),  non  plus  que  le  paiement  annuel  de  $107,730,  soit  l'intérêt  au  taux  de  4|  pour  100  depuis  1905, 
inclusivement,  sur  la  dite  somme  de  $2,394,000,  pour  la  ligne  entre  Ottawa  et  Québec  laquelle  somme  a  été 
transférée  à  la  dette  publique  comme  passif,  et  est  sous  l'administration  du  ministère  des  Finances  (Voir 
les  Comptes  publics  1893—4,  page  10,  et  1906,  page  79). 
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Le  contrat  d'affermage  pour  une  part  de  moitié  indivise,  conclu  entre  la  Compa- 
gnie du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  et  daté  du  1er  février  1898,  a  été  confirmé  par  la 
loi  62-63,  chap.  5  (1899).  Il  s'applique  au  parcours  entre  la  station  de  Sainte-Rosalie 
et  la  ville  de  Montréal,  avec  tête  de  ligne  en  cette  ville,  ainsi  qu'à  la  jonction  de 
Jacques- Cartier,  au  pont  des  Chaudières  et  ses  abords,  et  à  l'usage  du  pont  Victoria, 
sur  le  Saint-Laurent,  en  amont  de  Montréal.  Ce  contrat  est  pour  un  terme  de  99  ans 
à  compter  du  1er  mars  1898,  renouvelable  à  perpétuité  pour  d'autres  ternies  de  99  ans. 
Le  prix  annuel  du  loyer  est  fixé  à  $140,000. 

Sous  l'autorité  de  la  loi  62-63  Victoria,  chap.  6  (1899),  l'Etat  a  fait  l'acquisition 
du  chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond  depuis  Chaudière  jusqu'à  Sainte-Rosalie, 
ainsi  que  de  l'embranchement  de  Saint-Léonard  à  Nicolet.  Le  transport  a  été  exécuté 
par  acte  daté  du  7  novembre  1899. 

Le  1er  octobre  1904,  l'Etat  a  acheté  le  chemin  de  fer  Canada-Eastern,  de  Gibson 
à  Loggieville,  127-67  milles,  et  il  a  repris,  le  19  avril  1905,  le  pont  de  Frédéricton  et 
St-Mary  et  des  terrains  contigus,  1-33  mille. 

En  septembre  1911,  l'embranchement,  long  de  12-52  milles,  de  Terrebonne- 
Junction  à  Cunny-Brae,  a  été  acquis  et  mis  en  exploitation,  ce  qui  a  porté  à  1,468-15 
milles  la  longueur  du  chemin  de  fer.  Il  y  a  double  voie  sur  24-60  milles  de  la  ligne 
mère  et  2-10  milles  des  embranchements.  Il  y  a  35-8  milles  de  voies  de  raccordement, 
et  les  voies  d'évitement  et  de  garage  des  parcs  ont  une  longueur  totale  de  391-43  milles. 

DÉPENSES  AU   COMPTE   DU   CAPITAL. 

Les  dépenses  portées  au  compte  du  capital  durant  le  dernier  exercice  clos  le  31 
mars  1912  se  sont  élevées  à  $1,710,448.56,  portant  $94,745,819.64  le  total  de  la  dépense 
imputable  sur  le  capital,  pour  tout  le  chemin  tel  que  fusionné  en  vertu  des  lois  54-55 
Vie,  chap.  50  (1891)  et  62-63  Vie,  chaps  5  et  6  (1899)  y  compris  le  chemin  de  fer 
Canada  Eastern,  en  dernier  lieu  acquis. 

Les  principaux  chefs  de  dépenses  portés  au  compte  du  capital  durant  l'année  sont 
les  suivants  (en  omettant  les  "  cents  ")  :  Diversion  de  la  ligne  à  Chatham  et  embran- 
chement jusqu'au  quai,  $210,563;  nouveaux  ateliers  de  locomotives  et  wagons  avec 
matériel,  et  nouveau  garage  de  marchandises  à  Moncton,  $106,936;  allonge  au  bureau 
principal,  Moncton,  $80,626;  agrandissement  des  installations  à  Halifax,  $73,989; 
docks  et  quais  à  Halifax,  $98,898;  remises  de  locomotives,  ateliers  de  mécanique,  etc., 
à  la  rivière  du  Loup,  $62,347,  déviation  aux  Mines  de  Sydney,  $100,000;  agrandisse- 
ments des  installations  à  Campbellton,  $176,810;  agrandissement  des  installations  à 
Frédéricton,  $42,978;  à  Saint- Jean,  $25,600;  Stellarton,  $30,000;  Truro,  $24,951,  et 
Mulgrave,  $28,961;  pose  d'une  double  voie  à  New-Glasgow,  $26,069;  déviation  aux 
mines  de  Sydney,  $249,929;  protection  générale  des  grandes  routes,  $114,266;  freins 
à  air  comprimé  pour  wagons  à  marchandises,  $12,160  et  matériel  roulant,  $128,485. 
La  somme  de  $113,406  a  été  dépensée  pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  à  partir 
du  chemin  de  fer  Intercolonial  près  de  New-Glasgow  jusqu'à  Guysboro;  et  de  Cross- 
Road  County  Harbour,  sur  la  ligne  jusqu'à  l'eau  profonde;  aussi  la  somme  de  $24,696 
pour  la  construction  d'une  voie  ferrée  de  Dartmouth  à  Deans-Settlement  ;  et  la  somme 
de  $11,1-21  pour  la  construction  d'une  voie  ferrée  d'Alba,  sur  le  chemin  de  fer  Inter- 
colonial à  Baddeck,  Cap-Breton. 
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COMPTE   DU   REVENU. 

Les  dépenses  du  compte  du  revenu  sont  groupées  sous  cinq  chefs  principaux,  les- 
quels se  divisent  à  leur  tour  en  plusieurs  catégories. 

Les  principaux  chefs  des  dépenses  pour  l'exercice  financier  clos  le  31  mars  1912, 
sont  les  suivants  :  Entretien  de  la  voie  et  des  structures,  $1,820,869.24,  avec  en  regard 
un  crédit  de  $8,449.70  pour  entretien  de  voies,  parcs,  etc.,  en  commun,  ce  qui  laisse 
un  montant  net  de  $1,812,419.58;  entretien  du  matériel,  $2,681,543.27;  dépenses  du 
trafic,  $217,943.10;  frais  de  transport,  $5,728,533.16,  avec  en  regard  un  crédit  de 
$98,393.97  pour  entretien  de  parcs  et  points  terminaux  en  commun,  ce  qui  laisse  un 
montant  de  $5,630,139.19;  frais  généraux,  $248,990.70. 

Les  dépenses  relevant  de  ces  cinq  chefs  se  sont  élevées  pour  l'année  à  $10,591,035.34. 
On  a  enlevé  et  remplacé  les  rails  sur  199  milles  de  voie,  au  coût  de  $158,368. 

On  a  posé  sur  la  voie  476,048  traverses  ordinaires  et  190  jeux  de  traverses  d'ai- 
guillage, au  coût  de  $143,054. 

On  a  ballasté  151  milles  de  voie,  au  coût  de  $61,628. 

Les  dépenses  pour  passages  à  niveau,  clôtures,  enclos  à  bétail,  ont  été  de  $47,918. 

On  a  construit  30-55  milles  de  clôtures  en  tissu  métallique. 

L'enlèvement  de  la  neige,  du  sable  et  de  la  glace  a  coûté  $151,580. 

On  a  dépensé  sur  la  voie  et  la  chaussée  $682,852  et  $265,442  sur  les  bâtiments, 
installations  et  terrains. 

Les  détails  de  ces  dépenses  figurent  dans  le  compte  rendu  du  contrôleur,  partie  III 
des  annexes. 

Les  recettes  brutes  de  l'année,  $10,593,785.84,  sont  divisées  comme  suit  : 

Le  service  des  voyageurs  a  rapporté  $3,017,304.63;  le  service  des  marchandises  a 
rapporté  $7,008,300.41  ;  les  postes  et  messageries  ont  rapporté  $428,985.64,  et  les  services 
divers  ont  donné  $139,195.08.  e  revenu  provenant  des  transports  représente  98.36  pour 
cent  du  total  brut. 

Les  recettes  brutes  par  mille  de  chemin  de  fer  (1,468-15  milles)  ont  été  de 
$7,215.74;  par  mille  de  locomotive,  $1.13;  par  train-mille,  $1.43  et  par  wagon-mille, 
10-19  cents. 

La  distance  totale  parcourue  par  les  locomotives  a  été  de  9,415,487  milles;  la 
distance  totale  parcourue  par  les  trains,  7,400,975  milles,  et  celle  parcourue  par  les 
wagons,  104,002,011  milles.. 

Les  dépenses  par  mille  de  chemin  de  fer  ont  été  les  suivantes  :  "  Entretien  de  la 
voie  et  des  constructions",  $1,234.49;  "Entretien  du  matériel",  $1,826.48;  "  Erais 
d'exploitation,  $148.45;    "Transports",  $3,834.85;    "Dépenses  générales",  $169.59. 

Les  dépenses  par  train-mille  ont  été  les  suivantes  :  "  Entretien  de  la  voie  et  des 
constructions",  24-49  cents;  "Entretien  du  matériel",  #6-23  cents;  "Frais  d'exploi- 
tation", 2-94  cents;  "Transports",  76-07  cents;  "Dépenses  générales",  3-36   cents. 

Le  rapport  entre  les  dépenses  et  les  recettes  brutes  est  le  suivant:  Entretien  de 
la  voie  et  des  structures,  17-11  pour  100;  matériel,  25-31  pour  100;  frais  d'exploitation, 
2-06  pour  100;  transports,  53-15  pour  100;  frais  généraux,  2-35  pour  100. 

En  comparant  les  douze  mois  expirés  le  31  mars  1912,  on  voit  que  les  recettes 
brutes  ont  représenté  l'année  dernière  une  augmentation  de  $730,002.44.     Le  service 
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des  voyageurs  a  donné  une  augmentation  de  $117,884.81,  et  celui  des  marchandises» 
une  augmentation  de  $663,704.83.  D'un  autre  côté,  les  postes  et  messageries  ont  accusé- 
une  diminution  de  $51,587.20.  L'augmentation,  par  mille  de  chemin  de  fer,  a  été  de 
$439.44,  et  par  train-mille  d'un  cent. 

NOTES  GÉNÉRALES  SUR  LE  CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Le  nombre  des  voyageurs  transportés  a  été  de  3,416,553,  soit  une  augmentation 
sur  l'année  précédente  de  183,658,  dont  158,487  par  train  local  et  21,171  par  train 
d'entier  parcours. 

Le  mouvement  des  marchandises  a  représenté  4,536,599  tonnes,  soit  une  augmen- 
tation de  435,199  tonnes  sur  l'année  précédente.  Le  trafic  local  a  donné  une  augmen- 
tation de  367,052  tonnes,  et  le  trafic  d'entier  parcours  une  augmentation  de  68,147 
tonnes.  En  outre,  il  a  été  transporté  153,056  tonnes  de  matériel  pour  le  chemin  de 
fer,  tel  que  traverses,  rails,  fournitures  de  gares,  etc.,  ce  qui  porte  le  total  du  mouvez 
ment  des  marchandises  à  4,689,655  tonnes. 

Les  détails  des  principaux  articles  figurent  dans  les  rapports  du  contrôleur,   à 
l'annexe  III,  et  se  classifient  comme  suit:     Produits  agricoles,  543,515  tonnes;  ani- 
maux, volailles,  poissons  et  leurs  produits,  81,324  tonnes;  produits  des  mines,  1,479,734 
tonnes;  produits  des  forêts,  1,011,416  tonnes;  produits  manufacturés,  778,614  tonnes; 
articles  divers,  641,996  tonnes. 

Le  matériel  roulant  est  décrit  spécifiquement  dans  le  rapport  du  comptable  de  la 
section  mécanique,  annexe  de  la  partie  III.  On  y  remarque,  entre  autres,  l'achat  au 
compte  du  capital  de  quatre  locomotives  de  garage  et  au  compte  du  revenu  de  huit 
locomotives  à  voyageurs.  Ces  huit  locomotives  ont  remplacé  17  locomotives  petit 
modèle;  le  pouvoir  total  de  traction  de  ces  8  locomotives  est  de  219,950  livres,  soit  une 
augmentation  de  6,444  livres  sur  celui  des  17;  et  bien  que  le  nombre  total  des  loco- 
motives ait  été  réduit  de  397  à  392,  leur  pouvoir  de  traction  est  considérablement 
augmenté. 

La  valeur  des  approvisionnements  en  magasin  à  la  fin  de  l'année  était  de  $1,379,- 
710.59,  y  compris  le  combustible,  $190,007.97;  matériel  du  chemin  et  des  ponts,  $620,- 
978.91;  et  divers,  $568,723.71. 

Les  statistiques  comparatives  suivantes,  se  rapportant  au  trafic,  offrent  de  l'in- 
térêt : 

En  1910-11,  la  moyenne  du  tonnage  des  marchandises  transportées  par  train  et 
produisant  des  recettes  a  été  de  260-21,  et  celle  des  voyageurs,  61-41;  en  1911-12,  la 
moyenne  du  tonnage  des  marchandises  a  été  de  256-69,  et  celle  des  voyageurs,  62-36. 

En  1900-11,  la  moyenne  de  tonnes  par  wagon  chargé,  produisant  des  recettes,  a  été 
de  17-23,  et  celle  du  nombre  des  voyageurs  de  9-68;  en  1911-12,  la  moyenne  de  tonnes 
était  de  17-21  et  celle  des  voyageurs  de  9-46. 

Le  nombre  de  tonnes  par  train  de  marchandises,  en  1910-11,  a  été  de  265-28,  et  en 
1911-12  de  260-66. 

Le  nombre  de  tonnes  par  wagon  de  marchandises,  en  1910-11,  a  été  de  17-57  et  en 
1911-12  de  17-47. 

La  distance  moyenne  de  chaque  tonne  de  marchandise  transportée  en  1910-11  a 
été  de  274-47  milles,  et  en  1911-12  la  distance  a  été  de  266-23  milles.    Les  distances 
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moyennes  du  transport  des  voyageurs  dans  ces  deux  exercices  ont  été  de  50-40  et  49-20 

milles,  respectivement.  , 

Le  nombre  moyen  de  wagons  chargés  par  train,  en  1910-11,  a  été  de  15-10  wagons 
de  marchandises  et  6-34  voitures  de  voyageurs;  en  1911-12,  le  nombre  de  wagons  de 
marchandises  par  train  a  été  de  14-92  et  de  voitures  de  voyageurs  6-59. 

Le  nombre  moyen  de  wagons  vides  par  train,  en  1910-11,  a  été  de  2-63,  et  en 
1911-12  de  2-48. 

En  1910-11,  la  moyenne  de  train-milles  par  mille  de  chemin  a  été,  pour  les  mar- 
chandises, 2,971.48,  et  pour  les  voyageurs,  1,816-56;  en  1911-12,  ces  chiffres  étaient 
respectivement  de  3,204-83'  et  1,836- 19. 

En  1910-11,  la  moyenne  par  mille  de  chemin  a  été,  pour  les  marchandises  produi- 
sant des  recettes,  de  773,350-73  tonnes,  et  pour  les  voyageurs  111,553.91;  en  1910-12, 
ces  chiffres  étaient,  pour  les  marchandises,  822,661-67,  et  pour  les  voyageurs,  114,504.66. 

Le  nombre  de  tonnes  de  marchandises  transportées,  par  mille  de  chemin,  en  1910- 
11,  a  été  de  788,413-82,  et  en  1911-12  de  835,387-31. 

En  1910-11,  les  distances  parcourues  par  les  trains  se  chiffraient  par:  2,644,241 
milles  pour  les  voyageurs,  et  4,326,105  milles  pour  les  marchandises.  En  1911-12, 
nous  avons  pour  les  voyageurs:  2,695,802  milles;  pour  les  marchandises,  4,705,173 
milles. 

La  distance  parcourue,  par  wagon  chargé  était,  en  1910-11,  de  65,317,976  milles, 
et  en  1911-12  de  70,198,524  milles. 

Celle  des  wagons  vides  atteint,  en  1910-11,  11,367,591  milles,  en  1911-12  elle  était 
de  11,667,  392  milles. 

Celle  parcourue  par  les  wagons-cuisines  était,  en  1910-11,  de  4,048,224  milles,  et 
en  1911-12,  4,379,112  milles. 

Celle  des  wagons  à  moteur  à  vapeur  (voyageurs)  était  de  5,691  milles  en  1910-11. 
Il  n'y  a  pas  eu  de  parcours  de  wagons  à  moteurs  en  1911-12. 

La  distance  totale  parcourue  était,  en  1910-11  :  voiotures  de  voyageurs,  16,772,561 
milles;  wagons  de  marchandises,  80,733,791  milles,  et  en  1911-12,  voitures  de  voya- 
geurs, I7,761,9i83,  et  wagons  de  marchandises,  86,240,028. 

Le  mouvement  total  des  marchandises  était,  en  1910-11,  de  4,280,954  tonnes,  dont 
4,101,400  étaient  productives  de  bénéfices.  En  1911-12  le  mouvement  total  des  mar- 
chandises était  de  4,689,655  tonnes,  dont  4,536,599  étaient  productives  de  bénéfices. 

Les  réparations  aux  voitures  de  voyageurs,  en  1910-11,  coûtaient  $615-06,  ou  par 
wagon-mille,  1-67  de  cent,  et  en  1911-12,  $642.63,  soit  par  wagon-mille,  1-66  de  cent. 

Les  réparations  faites  aux  wagons  de  marchandises  s'élèvent,  en  1910-11,  à  $45.26 
par  wagon,  soit  par  wagon-mille,  à  .70  de  cent,  et  en  1911-12,  à  $51.22,,  ou  par  wagon- 
mille  à  -74  de  cent. 

.Les  réparations  aux  locomotives  ont  coûté,  en  1910-11,  $1,585.65,  soit  par  loco- 
motive-mille, 7-40  centë,  et  en  1911-12,  $1,799.20,  soit  par  locomotive-mille,  7-56  cents. 

EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 

Ce  chemin  a  32  milles  de  longueur.  Il  s'étend  depuis  la  Jonction  de  Windsor, 
sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  jusqu'à  Windsor. 

La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Dominion-Atlantic,  ci-devant  la  Compagnie  du 
chemin  de  fer  Windsor  et  Annapolis,  fait  le  service  de  cette  ligne.    La  compagnie  paie 
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tous  les  frais  accessoires  à  l'exploitation  et  garde  les  deux  tiers  des  recettes  brutes, 
l'Etat  recevant  l'autre  tiers  et  se  chargeant  de  tous  les  frais  d'entretien  de  la  voie  et 
des  ouvrages.  Cet  arrangement  s'xécute  en  vertu  d'une  convention  portant  la  date 
du  13  décembre  1892,  qui  prolonge  pour  une  période  de  21  ans  les  mêmes  conditions 
que  celles  énoncées  dans  la  convention  de  1871. 

L'administration  et  la  surveillance  de  l'entretien  des  ouvrages  sont  aux  frais  de 
l'Etat,  et  sous  le  contrôle  des  hauts  fonctionnaires  de  l'Intercolonial. 

La  somme  revenant  à  l'Etat  s'est  élevée  à  $73,176.60  pour  les  douze  mois  terminés 
le  31  mars  1912.  Les  dépenses  d'entretien  s'élèvent  à  $33,854.05,  ce  qui  laisse  un 
bénéfice  net  de  $39,322.55. 

La  part  des  recettes  revenant  à  l'Etat  a  accusé  une  augmentation  de  $24,985.17 
comparativement  à  l'année  précédente,  qui  cependant  avait  produit  $12,462.55  de  moins 
que  l'année  précédente. 

CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRLNCE-EDOUARD. 

C'est  un  chemin  de  fer  à  voie  étroite,  3  pieds  6  pouces.  Il  s'étend  de  Tignish  à 
Georgetown,  158-60  milles,  et  de  Charlottetown  à  Murray-Harbour,  52-30-  milles  avec 
embranchements  de  Souris  et  du  Cap- Traverse.  La  longueur  exploitée  du  chemin  est 
la  même  que  l'exercice  précédent,  savoir:  267-5  millees. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  il  a  été  ajouté  aux  dépenses  à  compte  du  capital  une 
somme  de  $128,041 -91,  portant  les  dépenses  totales  du  chemin  de  fer  au  compte  du 
capital,  le  31  mars  1912,  à  $8,687,727.38.  Ces  nouvelles  dépenses  comprennent 
$9,217  pour  les  nouveaux  agrandissements  à  Summerville,  $89,413.36  pour  l'embran- 
chement Harmony-Elmira,  9-9  milles,  et  $19,823.11  pour  matériel  roulant. 

COMPTE   DU    REVENU. 

Durant  l'année,  les  recettes  brutes  se  sont  élevées  à  $367,203.39,  et  les  frais  d'ex- 
ploitation à  $449,962.91.    Les  dépenses  ont  donc  excédé  le  revenu  de  $82,759.52. 

Comparativement  à  l'année  précédente,  il  y  a  eu  augmentation  de  $29,783.84  dans 
les  recettes  brutes,  et  une  augmentation  de  $25,858.91  dans  les  frais  d'exploitation. 

Les  dépenses  au  compte  du  revenu  (frais  d'exploitation)  sont  elassifiées  comme 
celles  de  l'Intercolonial,  sous  cinq  chefs  principaux,  avec  leurs  divers  chefs  secon- 
daires. Elles  comprennent  :  "  Entretien  de  la  voie  et  des  structures,  $115,416.08  ; 
entretien  du  matériel,  $88,598.64;  dépense  de  traction,  $1,107.33;  frais  de  transport, 
$226,647.91;  frais  généraux,  $15,193.90". 

Le  nombre  de  voyageurs  transportés  a  été  de  388,076,  soit  une  augmentation, 
comparativement  à  l'année  précédente,  de  31,315,  produisant  $153,284.42,  ce  qui  donne 
une  augmentation  de  $10,781.01.  Il  a  été  transporté  120,218  tonnes  de  marchandises, 
augmentation  de  $11,955  tonnes,  produisant  $176,861.68,  augmentation  de  $18,020.07. 
Les  revenus  provenant  des  postes  et  de  divers  autres  services  se  sont  élevés  à  $37,057.29, 
soit  une  augmentation  de  $982.76  comparativement  à  l'année  précédente. 

Les  marchandises  transportées  comprenaient  des  produits  agricoles,  37,172  tonnes  ; 
animaux,  volailles,  poissons  et  leurs  produits,  13,837  tonnes  ;  produits  des  mines,  15,978 
tonnes;  produits  de  la  forêt  (bois  de  construction),  13,111  tonnes;  articles  fabriqués, 
8,534  tonnes;  divers,  31,587  tonnes. 
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Le  nombre  de  milles  parcourus  par  les  locomotives  a  été  de  433,311  millese  ;  et  celui 
des  trains  a  été  de  353,116  milles,  et  celui  parcouru  par  les  voitures  et  wagons, 
2,272,881  milles. 

Les  recettes  brutes  par  mille  de  chemin  de  fer  se  sont  élevées  à  $1,375.26;  par 
locomotive-mille,  à  84-74  cents;  par  train-mille,  à  103-99';  et  par  wagon-mille,  à  16-16 
cents. 

Les  frais  d'exploitation  par  mille  de  chemin  de  fer  ont  été  de  $1,685.25,  et  par 
wagon-mille  127.43  cents  et  par  train-mille  de  103.84  cents.  , 

La  valeur  du  matériel  en  magasin,  le  31  mars  1912,  était  de  $34,925.53,  y  compris 
le  combustible,  $14,215.40,  et  le  matériel  des  ponts  et  chaussée,  $14,407.63. 

La  voie  et  ses  structures  ont  été  maintenues  en  excellent  état. 

On  trouvera  de  plus  amples  détails  dans  le  rapport  du  surintendant  et  des  autres 
officiers  supérieurs  dans  les  annexes,  partie  III. 

CAISSE  DE  PRÉVOYANCE  DES  CHEMINS  DE    FER  DE  L'ÉTAT. 

La  loi  de  1907,  chap.  22,  établissant  un  fond  portant  le  nom  de  "  Caisse  de  Pré- 
voyance des  employés  des  chemins  de  fer  Intercolonial  et  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  " 
a  été  mise  en  vigueur  le  1er  avril  1907.  L'article  principal  est  qu'une  contribution  de 
1£  p.o.  du  salaire  de  chaque  mois  sera  versée  par  chaque  employé,  et  que  la  même 
contribution  est  aussi  versée  par  l'Etat.  Un  intérêt  de  3  p.  c.  par  année  sera  alloué  sur 
la  contribution  de  l'employé.  Après  une  certaine  période  d'années  de  service,  l'employé 
recevra  à  sa  retraite  pour  le  reste  de  sa  vie  une  allocation  mensuelle  de  i  p.  c.  du  salaire 
mensuel  moyen  reçu  par  l'employé  durant  les  huit  ans  ayant  précédé  sa  mise  à  la 
retraite,  le  minimum  étant  $20  par  mois  et  le  maximum  les  deux  tiers  du  dit  salaire 
mensuel  moyen.  Le  fonds  est  administré  par  un  conseil  de  cinq  membres,  dont  trois 
sont  des  officiers  du  chemin  de  fer,  les  deux  autres  étant  élus  par  les  employés  contri- 
buant à  la  caisse.  Par  la  loi  de  1909,  chap.  20,  la  Commission  de  Direction  des  chemins 
de  fer  de  l'Etat  désigne  un  de  ses  membres  comme  président  de  la  Caisse  de  Prévoyance. 

Le  cinquième  rapport  annuel  de  la  Commission,  figurant  dans  les  annexes  ci- 
jointes,  démontre  qu'au  1er  avril  1911,  il  y  avait  au  crédit  de  la  caisse  une  balance  de 
$273,480.01,  et  que  durant  le  dernier  exercice  les  contributions  des  employés  du  chemin 
de  fer  se  sont  élevées  à  $81,119.81.  En  ajoutant  à  cela  la  même  contribution  versée 
par  l'Etat  et  la  somme  de  $1,482.02  pour  remboursements,  etc.,  ainsi  que  l'intérêt  accru, 
$7,280.37,  le  total  du  fonds  représente  pour  l'année  $444,48*2.08.  Les  dépenses  totales 
durant  l'année  se  sont  élevées  à  $135,247.37,  dont  $125,131.32  en  pensions  de  retraite, 
ce  qui  laissait  au  crédit  de  la  caisse,  le  31  mars  1912,  la  somme  de  $309,234.71. 

Dans  le  courant  de  l'année,  29  employés  ont  pris  leur  retraite  et  23  pensionnaires 
sont  décédés. 

Durant  les  cinq  ans  que  le  système  a  fonctionné,  les  contributions  totales  versées 
par  les  employés  se  sont  élevées  à  $380,3>80.08,  une  somme  égale  étant  ajoutée  par  les 
chemins  de  fer.  Le  nombre  d'employés  admis  à  la  pension  est  de  478,  dont  91  sont 
décédés,  ce  qui  en  laissait  387  jouissant  de  leur  pension  à  la  fin  de  l'exercice  1912. 
Le  total  payé  en  allocations  de  retraite  s'élève  à  $447,754.53. 
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CHEMIN  DE  FER  DE  LA  RAIË-D'HUDSON. 

Dans  mon  rapport  annuel  de  l'année  1909-10,  j'ai  résumé  les  renseignements  puisés 
dans  le  rapport  général  de  M.  John  Armstrong,  ingénieur  en  chef,  à  la  date  du  8 
septembre  1909,  lequel  rapport  a  été  publié  dans  les  annexes.  Il  y  était  question  de 
deux  routes  allant  de'  Le-Pas,  l'une  à  Fort-Churchill  et  l'autre  à  Port-Nelson. 

Depuis  cette  date  on  a  fait  beaucoup  de  travail  en  fait  de  révision  des  tracés,  et 
M.  Armstrong  a  produit  des  rapports  datés  respectivement  du  9  janvier  et  du  19  avril 
1912,  indiquant  le  travail  fait  jusqu'à  la  fin  de  l'exercice  financier,  en  ce  qui  concerne 
l'établissement  de  routes  praticables  conduisant  à  l'un  ou  l'autre  des  ports  ci-dessus 
mentionnés.    Ces  rapports  sont  imprimés  dans  les  annexes. 

A  partir  du  Pas,  sur  un  parcours  de  250  milles,  la  route  serait  commune  aux  deux 
ports,  et  la  révision  du  tracé  a  été  complétée  sur  tout  ce  parcours  jusqu'à  un  endroit 
peu  éloigné  des  rapides  du  M'anitou  sur  la  rivière  Nelson.  A  peu  près  à  cet  endroit 
les  routes  respectives  de  Port-Nelson  et  du  Fort- Churchill  s'éloignent  l'une  de  l'autre. 
La  distance  à  partir  du  Pas  jusqu'au  Fort-Churchill,  par  le  tracé  tel  qu'actuellement 
établi,  serait  de  498  milles  en  passant  du  côté  gauche  du  lac  Fendu,  et  de  418  milles  à 
Port-Nelson.  En  comparant  les  deux  routes,  M.  Armstrong  dit  que  les  rampes,  rayons 
de  courbure  et  coût  de  construction  par  mille  serait  à  peu  près  les  mêmes  pour  l'une 
et  pour  l'autre. 

Lors  de  la  clôture  de  l'exercice  financier,  il  restait  encore  beaucoup  de  choses  à 
considérer  avant  que  l'on  put  choisir  le  terminus  à  la  baie  d'Hudson.  Les  travaux  de 
construction  sur  les  premiers  185  milles  outre  le  Pas  et  le  Portage  du  Hallier  ont 
cependant  été  donnés  à  l'entreprise  en  août  1911  et  ils  sont  en  voie  d'exécution.  Les 
assises  du  pont  sur  la  rivière  Saskatchewan  au  Pas,  dont  l'entreprise  avait  été  précé- 
demment adjugée  ont  été  achevées  en  mars  1912  et  l'on  a  adjugé  l'entreprise  de  la 
superstructure.  Ce  pont  consistera  en  quatre  travées  fixes  et  une  travée  tournante, 
avec  voies  voiturières,  une  de  chaque  côté  pour  le  trafic  ordinaire. 

COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  POUR  LE  CANADA. 

La  loi  3  Edouard  VII,  chapitre  58  (1903),  modifiant  et  révisant  la  loi  concernant 
les  chemins  de  fer,  décréta  l'abolition  du  comité  des  chemins  de  fer  du  Conseil  privé, 
et  la  création  d'une  commission  portant  le  titre  ci-dessus,  et  se  composant  de  trois 
membres  (portés  à  six  par  le  chapitre  62  des  lois  de  1908)  devant  être  nommés  par  le 
Gouverneur  en  conseil;  cette  loi  entra  en  vigueur  le  1er  février  1904,  par  proclamation, 
sous  l'autorité  d'un  décret  de  l'exécutif  en  date  du  18  janvier  1904,  qui  nommait  en 
même  temps  certaines  personnes  au  titre  de  commissaires.  Par  la  loi  de  1908,  chap. 
61,  la  juridiction  de  la  Commission  comprenait  l'exploitation  des  lignes  télégraphiques 
et  téléphoniques,  et  par  la  loi  de  1908,  chap.  62,  certains  amendements  furent  apportés 
dans  sa  constitution.  Par  la  loi  de  1909,  chap.  31,  la  Commission  fut  autorisée  à 
déterminer  le  prix  maximum  exigible  pour  l'énergie  électrique  développée  par  les 
pouvoirs  hydrauliques  affermés  de  la  Couronne  Une  loi  de  1910,  chap.  50,  a  modifié 
certaines  dispositions  de  la  loi  des  chemins  de  fer  au  sujet  des  pouvoirs  de  la  Commis- 
sion, et  la  loi  de  la  même  année,  chap.  57,  a  étendu  la  juridiction  de  la  Commission 
de  façon  à  ce  qu'elle  pût  fixer  les  tarifs  de  la  télégraphie  sans  fil  et  des  télégraphes  ou 
câbles  sous-marins.     La  loi  de  1911,  chap.  22,  autorise  la  Commission  à  exiger  des 
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compagnie®  de  chemins  de  fer  l'installation  des  gardes -forestiers,  ia  modifié  les  dispo- 
sitions précédentes  au  sujet  de  la  disposition  de  l'électricité  développée  au  moyen  de 
forces  hydrauliques  affermées  par  l'Etat,  et  établit  entre  autres  de  quelle  façon  la 
Commission  devra  agir  pour  assurer  le  bon  fonctionnement  des  chemins  de  fer  sub- 
ventionnés. Le  bureau  de  la  Commission  est  à  Ottawa,  bien  qu'elle  soit  autorisée  à 
siéger  dans  toute  partie  du  Canada,  Ses  décisions  et  ses  ordonnances  sont  définitives, 
sauf  appel  à  la  cour  suprême  sur  les  questions  de  juridiction  ou  de  droit,  et  sauf  aussi 
l'action  du  Gouverneur  en  conseil,  à  sa  discrétion. 

La  Commission  est  tenue  de  soumettre  chaque  année  au  Parlement  un  rapport  de 
ses  actes.  Le  rapport  de  l'année  close  le  31  mars  1909  a  été  reçu  et  a  été  communiqué 
en  son  temps  au  Parlement. 

CHEMIN  DE  EER  NATIONAL  TRANSCONTINENTAL. 

Aux  termes  d'une  convention,  datée  du  29  juillet  1903,  ratifiée  par  la  loi  fédérale 
de  cette  année-là,  chapitre  71,  et  aux  termes  d'une  convention  modificatrice,  datée  du 
18  février  1904,  ratifiée  par  la  loi  de  cette  année-là,  chapitre  24,  la  Compagnie  du 
chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique,  compagnie  constituée  en  corporation  par  la  loi 
de  1903,  chapitre  122,  a  convenu  avec  Sa  Majesté  de  construire  une  ligne  de  chemin 
de  fer,  entièrement  sur  territoire  canadien,  entre  la  cité  de  Moncton,  dans  la  province 
du  Nouveau-Brunswick,  et  les  eaux  navigables  de  l'océan  Pacifique,  à  ou  près  Port- 
Simpson  ou  quelque  autre  port  dans  la  Colombie-Britannique,  selon  qu'il  sera  convenu. 
Le  chemin  de  fer  doit  se  composer  de  deux  divisions,  savoir,  la  division  est,  entre 
Moncton  et  Québec,  de  là  vers  l'ouest  en  passant  par  la  partie  nord  des  provinces  de 
Québec  et  d'Ontario,  et  à  travers  la  province  du  Manitoba  jusqu'à  la  cité  de  Winnipeg, 
et  la  division  ouest,  entre  Winnipeg  et  quelque  autre  point  sur  la  division  est  et  l'océan 
Pacifique.  La  division  est  doit  être  construite  par  le  gouvernement  sous  la  direction 
d'une  commission  nommée  par  le  Gouverneur  en  conseil,  et  être  ensuite  louée,  entre- 
tenue et  exploitée  par  la  compagnie,  qui  entreprend  de  construire  à  ses  propres  frais 
et  de  maintenir  et  exploiter  la  division  ouest.  Le  bail  de  la  division  est  doit  être  pour 
une  période  de  50  années,  à  un  loyer  de  3  pour  100  par  année  sur  le  coût  de  sa  cons- 
truction ;  les  sept  premières  années  du  terme  devant  être  libres  de  loyer  ;  les  deux  divi- 
sions devant  être  équipées  par  la  compagnie,  le  premier  équipement  devant  être  d'au 
moins  $20,000,000. 

Pour  aider  la  compagnie  dans  la  construction  de  la  division  ouest,  il  est  stipulé 
que  le  gouvernement  garantira  le  paiement  du  capital  et  des  intérêts  sur  une  émission 
d'obligations  à  faire  par  la  compagnie,  de  manière  à  porter  la  somme  produite  par  la 
réalisation  des  titres  garantis  à  un  chiffre  égal  à  75  pour  100  du  coût  de  sa  construc- 
tion, cette  somme  ne  devant  pas  dépasser  $13,000  par  mille  pour  ce  qui  est  de  la  section 
des  Prairies,  depuis  Winnipeg  jusqu'à  la  limite  est  des  montagnes  Rocheuses  (cette 
limite  devant  être  établie  par  l'ingénieur  en  chef  de  la  compagnie  et  par  l'ingénieur 
en  chef  du  gouvernement  après  des  arpentages  réellement  faits).  Cette  limite  a  été 
établie  sur  la  rive  est  de  Wolfe-Creek,  à  un  point  situé  à  120  milles  à  l'ouest 
d'Edmonton. 

Par  la  loi  de  1905,  chapitre  98,  trois  actes  de  transport  hypothécaires,  figurant 
dans  la  dite  loi,  ont  été  ratifiées  et  confirmés,  à  savoir,  un  daté  du  10  juin  1905,  fait 
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entre  la  Compagnie  du  Grand-Tronc-Pacifique,  la  Compagnie  Royal  Trust  et  Sa 
Majesté,  pour  assurer  l'émission  des  obligations  portant  première  hypothèque  ;  le 
second,  daté  du  15  mars  1905,  entre  la  Compagnie  du  Grand-Tronc-Pacifique,  la  Com- 
pagnie National  Trust  et  la  Compagnie  du  Grand-Tronc,  pour  assurer  l'émission  des 
obligations  de  seconde  hypothèque;  et  le  troisième,  portant  aussi  la  date  du  19  mars 
1905,  entre  la  Compagnie  du  Grand-Tronc-Pacifique,  la  compagnie  National  Trust  et 
la  Compagnie  du  Grand-Tronc,  pour  assurer  l'émission  d'obligation  portant  première 
hypothèque  concernant  l'embranchement  désigné  sous  le  nom  d'"  Embranchement  du 
Lac  Supérieur". 

Des  paiements,  à  même  les  produits  des  obligations  de  la  compagnie,  pour  travaux 
effectués,  etc.,  sur  la  section  ouest,  sont  faits  de  temps  à  autre  sur  certificats  soumis 
par  l'ingénieur  en  chef  de  l'Etat  pour  cette  section,  attestant  que  les  dépenses  sont 
justifiées. 

La  loi  de  1909,  chap.  19,  autorise  le  prêt  de  $10,000,000  à  la  compagnie  pour  l'aider 
à  terminer  la  section  des  prairies,  lequel  prêt  est  garanti,  sujet  à  toute  autre  obligation 
antérieure,  par  une  hypothèque  sur  la  section  des  prairies  du  chemin.  Ce  prêt  porte 
intérêt  à  4  p.  c.  par  année,  et  est  remboursable  en  dix  ans.  Il  a  été  dûment  effectué 
par  le  ministre  des  Finances,  et  l'acte  qui  en  fait  foi  porte  la  date  22  mai  1909. 

Les  diverses  dépenses  faites  sous  l'autorité  de  ces  lois  et  conventions  devront  être 
faites  à  même  les  crédits  votés  à  cette  fin  par  le  Parlement,  et  sur  la  recommandation 
du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  à  qui  devront  être  fournis  mensuellement 
des  états  de  toutes  les  recettes,  dépenses  et  obligations.  La  Commission  devra  fournir 
annuellement  au  Gouverneur  en  conseil,  par  l'entremise  du  ministre  des  Chemins  de 
fer  et  Canaux,  un  rapport  indiquant  les  recettes  et  les  dépenses  de  l'année,  et  autre3 
renseignements  sur  le  chemin  de  fer,  lequel  rapport  sera  soumis  au  Parlement. 

Le  siège  de  la  commission  est  dans  la  ville  d'Ottawa. 

Par  décret  de  l'exécutif  daté  du  30  janvier  1912  et  rendu  en  vertu  de  la  loi  de 
1912,  chap.  37,  le  délai  fixé  pour  l'achèvement  de  la  "section  des  prairies  a  été  pro- 
longé jusqu'au  1er  décembre  1912,  et  pour  l'achèvement  de  la  "  section  des  montagnes  ", 
au  mois  de  mai  1914. 

Par  la  loi  de  1912,  chap.  3®,  la  construction  de  la  division  est,  et  son  exploitation, 
jusqu'à  ce  qu'elle  soit  achevée  et  affermée  à  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Grand- 
Tronc-Pacifîque,  ont  été  placées  sous  les  soins  et  la  surveillance  d'un  commissaire, 
(au  lieu  de  quatre)  devant  être  nommé  par  le  gouvernement  et  rester  en  fonctions 
durant  bon  plaisir.  Par  décret  de  l'exécutif  daté  du  4  avril  1912,  M.  R.  W.  Léonard, 
I.C.,  président  de  la  commission  alors  existante,  a  été  nommé  commissaire  à  cette  fin. 

Le  rapport  de  la  Commission  pour  l'exercice  de  12  mois  finissant  le  31  mars  1912 
a  été  reçu  et  sera  déposé  devant  le  Parlement  selon  le  cours  régulier. 

Le  résumé  suivant  indique  quelle  était  la  situation  à  la  fin  de  l'exercice. 

SECTION  EST. 

(Moncton  à  Winnipeg.) 

La  ligne  entière  de  Moncton  à  Winnipeg  est  à  l'entreprise,  la  distance  étant  de 
1,804-73  milles  et  le  nombre  des  entreprises  générales  étant  de  21. 
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Sur  cette  distance,  1,609.94  milles  sont  nivelés.  Les  rails  de  la  ligne-mère  sont 
posés  sur  une  distance  de  1,427-02  milles,  et  il  y  a  275-51  milles  de  voies  de  garage, 
soit  un  total  de  1,702-53.  On  a  construit  1,056-31  milles  de  télégraphe.  Le  total  des 
travaux  effectués  représente  77-51  p.c.  sur  les  entreprises  en  général  et  79-59  pour  cent 
des  superstructures  de  pont. 

Les  travaux  sont  répartis  en  six  districts,  le  premier  district  étant  à  l'ouest  de 
Moncton. 

District  A,  256-61  milles. — 256-25  milles  sont  nivelés,  et  les  rails  sont  posés  sur 
une  distance  de  256-25  milles.  On  a  aussi  construit  50-54  milles  de  voies  de  garage; 
99.60  pour  cent  des  ponts  en  acier  sont  achevés  ;  et  253  milles  de  lignes  télégraphiques 
sont  construits.  Les'  frais  de  construction  durant  l'année  se  sont  élevés  à  $1,776,024.33, 
et  97.62  p.c.  des  travaux  sont  faits. 

District  B,  578-19  milles. — 470-68  milles  sont  nivelés,  et  les  rails  de  la  ligne-mère 
sont  posés  sur  une  distance  de  457.20  milles.  On  a  aussi  construit  48.39  milles  de  voies 
de. garage  et  285.5  milles  de  lignes  télégraphiques.  94.46  p.c.  des  ponts  en  acier  sont 
achevés.  Ce  district  s'étend  à  l'est  et  à  l'ouest  du  pont  de  Québec,  Les  frais  de 
construction,  durant  l'année,  se  sont  élevés  à  $5,589,756.77,  et  les  frais  de  transport  à 
$16,614.23.    La  proportion  de  travaux  effectués  représente  74-74  p.c. 

District  C,  121-91+  milles. — 81-60  milles  ont  été  nivelés.  On  a  posé  79-52  milles  de 
rails  sur  la  ligne-mère  et  11.87  milles  de  voies  de  garage.  29.76  p.c.  des  ponts  en  acier 
sont  achevés.  On  a  construit  78  milles  de  lignes  télégraphiques.  Les  frais  de  construc- 
tion se  sont  élevés  à  $1,339,684.63,  et  les  frais  de  transport  à  $9,351.82.  La  proportion 
de  travaux  effectués  représente  41-68  p.c. 

District  D,  276-11  milles. — 271-45  milles  ont  été  nivelés,  et  les  rails  de  la  ligne- 
mère  ont  été  posés  sur  une  distance  de  266-43  milles.  On  a  aussi  construit  52-93  milles 
de  voies  de  garage,  et  164  milles  de  lignes  télégraphiques.  95-46  p.c.  des  ponts  en 
acier  sont  achevés.  Les  frais  de  construction  se  sont  élevés  à  $4,489,277.45,  et  les 
frais  de  transport  à  $20,879.89.  La  proportion  de  travaux  effectués  représente 
70-49  p.c. 

District  E,  195.19  milles. — 158.10  milles  ont  été  nivelés,  mais  il  n'a  pas  eucore  été 
posé  de  rails.  Les  frais  de  construction  se  sont  élevés  à  $2,810,468.96,  et  les  frais  de 
transport  à  $12,  599.20.    La  proportion  de  travaux  effectués  représente  47-17  p.c 

District  F,  376.69  milles. — Ce  district  aboutit  à  la  ville  de  Winnipeg,  sur  le  côté 
ouest  de  la  rue  Water,  la  rivière  Eouge  étant  traversée  entre  St-Boniface  et  Winnipeg. 
La  substructure  du  pont  à  double  voie  sur  la  rivière  Rouge  est  terminée,  et  les  travaux 
achèvent  pour  la  superstructure  en  fer.  Sur  la  longueur  totale  de  ce  district,  3^1-85 
milles  ont  été  nivelés,  et  les  rails  ont  été  posés  sur  une  distance  de  367-54  milles.  On 
a  aussi  construit  111-77  milles  de  voies  de  garage  et  277-5  milles  de  lignes  télégraphi- 
ques. 88-62  p.c.  des  ponts  en  acier  sont  achevés.  Les  frais  de  construction  se  sont 
élevés,  durant  l'année,  à  $4,802,750.26,  et  les  frais  de  transport  à  $7,443.44.  La  pro- 
portion des  travaux  effectués  représente  92-55  pour  100. 

Le  total  des  dépenses  faites  par  les  commissaires  durant  l'exercice  financier  clos 
le  31  mars  1912,  sur  toute  la  division  de  l'est,  s'est  élevé  à  $21,110,993.90,  formant  un 
grand  total  des  dépenses,  depuis  la  date  de  leur  organisation,  en  1904,  jusqu'au  31 
mars  1912,  de  $116,517,691.51. 
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Des  sommaires  détaillés  de  cette  dépense  sont  fournis  par  le  comptable  en  chef  de 
la  Commission.    Ils  démontrent  que  ce  total  se  décompose  comme  suit:   Bureau  prin- 
cipal,   $1,747,988.17  ;    tracés,   $2,943,328.85  ;    construction,    $110,609,160.84  ;    frais    de 
transport,  $1,217,213.65. 

Il  faut  remarquer  que  dans  le  résumé  ci-dessus,  les  chiffres  indiquant  les  travaux 
exécutés  s'appliquent  aux  travaux  faits  d'après  les  devis  généraux. 

Les  dépenses,  pour  la  section  entière  de  l'est,  durant  l'exercice  expiré  le  31  mars 
1912,  se  sont  élevées  à  $2(1,110,683.05,  ainsi  qu'en  fait  foi  le  rapport  du  comptable  du 
ministère,  annexe,  partie  I.  Ce  rapport  indique  aussi  que  les  dépenses  de  cette  section 
entière  de  l'est,  à  venir  au  31  mars  1912,  se  sont  élevées  à  $116,533,768.53,  réparties 
ainsi  qu'il  suit: 

1904 $  6,249'  40' 

1905 778,491  28 

1906 1,841,269  95 

1907 5,537,867  50 

1908 18,910,449  41 

1909 24,892,422  68 

1910 19,9-68,126  86 

1911 23,488,208  40 

1912 21,110,633  05 

Total,  .  .  . $116,533,768  53 

DIVISION  DE  L'OUEST. 

'La  division  de  l'ouest  s'étend  de  la  limite  ouest  des  têtes  de  ligne  de  Winnipeg, 
sur  la  rive  est  de  la  rivière  Assiniboine,  dans  la  ville  de  Winnipeg,  jusqu'à  la  ville 
nouvellement  fondée  de  Prince-Rupert,  sur  la  côte  du  Pacifique,  soit  une  distance  de 
1,745  milles. 

Elle  est  divisée  en  deux  sections,  savoir:  la  section  des  Prairies,  s'étiendant  dei 
Winnipeg  jusqu'à  la  rive  est  du  Ruisseau-du-Loup — endroit  situé  à  120  milles  à  l'ouest 
d'Edmonton,  capitale  de  la  province  d'Alberta, — soit  une  distance  de  915  milles,  et  la 
section  des  Montagnes,  qui  s'étend  de  la  rive  du  Creek-du-Loup  jusqu'à  Prince- 
Rupert,  soit  une  distance  de  830  milles. 

Cette  division  est  en  voie  de  construction.  C'est  la  compagnie  du  chemin  de  fer 
Grand-Tronc-Pacifique  qui  la  construit  en  vertu  des  Conventions  de  garantie  ci-dessus 
mentionnées,  et  l'ingénieur  en  chef  de  la  division,  sur  le  certificat  duquel  les  paie- 
ments sont  faits  à  la  compagnie,  est  M.  Collingwood  Schreiber,  C.M.G.,  dont  le  rapport, 
indiquant  l'état  des  travaux  à  la  fin  de  l'exercice  financier,  le  31  mars  1912,  se  trouve 
imprimé  aux  annexes  des  présentes,  partie  IV. 

En  voici  un  résumé  succint: 

"  SECTION  DES   PRAIRIES  ". 

Bien  qu'il  ne  soit  pas  encore  complètement  achevé,  tout  le  chemin  entre  Winnipeg 
et  le  Creek-du-Loup  est  dans  un  état   offrant  la  sécurité   au    service   public    et   il    a 
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été  régulièrement  exploité  durant  tannée.  On  n'y  a  fait  que  très  peu  de  travaux  en 
dehors  du  ballastage  et  de  l'entretien  de  58  stations  intermédiaires. 

Sur  cette  section  le  maximum  des  rampes  pour  la  traction  vers  l'est  est  de  tV  d'un 
pour  cent,  et  pour  la  traction  vers  l'ouest,  de  &  d'un  pour  cent. 

Sur  cette  section  il  y  a  142  stations,  114  stations-logements  de  stations  intermé- 
diaires, 5  gares  divisionnaires,  132  élévateurs  à  grains  et  44  parcs  à  bestiaux,  sans 
compter  nombre  d'autres  bâtiments  directement  reliés  à  l'exloitation  du  chemin. 

Le  total  des  dépenses  de  cette  section  jusqu'au  31  mars  1912  s'élève  à  $34,507,334.29. 

"  SECTION  DES   MONTAGNES  ". 

Sur  cette  section,  les  rails  ont  été  posés  sur  une  distance  de  158  milles  à  partir 
du  Creek-du-Loup  en  allant  vers  l'ouest,  jusqu'au  premier  passage  de  la  rivière 
Fraser.  De  cet  endroit  au  180ième  mille — à  la  cache  de  Tête-Jaune — on  a  employé 
un  grand  nombre  d'hommes  afin  de  tâcher  d'achever  la  voie  de  façon  à  poser  les  rails 
au  mois  de  juin  1912.  A  partir  du  ISOième  mille  jusqu'au  620ième  mille,  le3  travaux 
de  terrassement  ne  font  que  commencer.  Du  620ième  mille  au  645ième  mille  on  a 
fait  environ  30  pour  cent  du  terrassement.  Du  645ième  mille,  au  passage  de  la  rivière 
Skeena,  le  terrassement  est  virtuellement  achevé.  Du  668ième  mille  au  732ième  mille 
les  rails  sont  posés  et  le  chemin  est  ouvert  au  service  public.  Le  pont  sur  la  Skeena, 
un  ouvrage  important,  nécessitant  la  construction  de  cinq  piliers  et  de  deux  culées  en 
béton,  n'est  pas  achevé.  Du  732ième  mille  à  Prince-Rupert,  les  rails  sont  posés  et  le 
chemin  est  ouvert  au  service  public. 

L'ingénieur  en  chef  fait  remarquer  que  l'avancement  des  travaux  a  été  de  beau- 
coup retardé  par  la  difficulté  de  se  procurer  la  main-d'œuvre. 

Les  dépenses  totales  sur  cette  section,  jusqu'au  31  mars  1912,  ont  été  de 
$33,6>89,:315.76. 

Les  dépenses  totales  sur  les  deux  sections  étaient,  à  la  même  date,  de  $68,196,650.05. 

CHEMINS  DE  FER  SUBVENTIONNÉS. 

Les  renseignements  relatifs  aux  chemins  de  fer  subventionnés  par  l'Etat,  qui 
formaient  jusqu'ici  dans  les  rapports  annuels  une  partie  importante  de  celui  du  sous- 
ministre,  sont  maintenant  fournis  par  le  comptable  et  le  secrétaire  légiste  du  minis- 
tère, dont  on  trouvera  les  rapports  respectifs  aux  annexes  ci-jointes.  Celui  du  comp- 
table indique  tous  les  paiements  effectués  chaque  (année  depuis  l'établissement  du 
système  de  subventions  aux  chemins  de  fer.  Le  rapport  du  secrétaire  légiste  traite  de 
plusieurs  contrats  de  subventions,  passés  au  cours  de  l'année  dernière,  et  donne  certains 
renseignements  particuliers  à  chacun  de  ces  contrats. 

Le  total  des  paiements,  au  31  mars  1912,  s'élevait  à  $859,400.25. 

PONT  DE  QUEBEC. 

Le  29  août  1907,  le  pont  "  cantilever  "  en  voie  de  construction  à  Québec  (com- 
mencé à  l'origine  avec  subvention  de  $1,000,000  autorisée  par  la  loi  de  1899,  chap.  7, 
et  en  vertu  d'un  accord  intervenu  le  12  novembre  1900)  s'est  subitement  écroulé. 

A  la  suite  d'un  arrangement  intervenu  avec  la  compagnie,  en  date  du  19  octobre 
1903,  et  ratifié  par  la  loi  de  1903,  chap.  54,  le  gouvernement  avait  entrepris  de  garantir 
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le  principal  et  l'intérêt  des  obligations  ou  autres  valeurs  de  la  compagnie  jusqu'à 
concurrence  de  $6,678,200,  la  compagnie  abandonnant  ses  droits  à  k  balance  restant 
impayée  de  la  dite  subvention,  et  la  dite  garantie  étant  assurée  par  hypothèque  sur  les 
franchises,  péages  et  biens  de  la  compagnie.  Le  1er  février  1901,  un  acte  de  transport 
d'hypothèque  était  exécuté  transportant  à  la  Royal  Trust  Company  de  Montréal,  en 
fidéi-commis,  toutes  les  propriétés  et  franchises  de  cette  compagnie  et  pourvoyant  à 
rémission  d'obligations  à  cet  effet. 

Il  était  stipulé  dans  cet  arrangement  que  le  gouvernement  aurait  le  droit  en  tout 
temps,  à  un  mois  d'avis,  de  prendre  possession  de  l'entreprise,  de  l'actif,  des  biens  et 
des  franchises  de  la  compagnie  en  payant  aux  actionnaires  le  montant  de  leurs  actions 
au  pair,  ne  dépassant  pas  $265,585.70,  avec  intérêt  simple  à  5  p.c,  et  une  prime  de 
10  p.c.  sur  la  valeur  au  pair  des  actions  payées. 

Sur  la  dite  subvention  de  $1,000,000,  il  avait  déjà  été  payé  à  la  compagnie  un  total 
de  $374,353.33,  antérieurement  à  l'exécution  de  l'accord  précédent;  et  après  cela  des 
paiements  furent  faits  à  même  le  produit  des  obligations  jusqu'à  concurrence  de 
$5,016,453.66,  sur  certificats  de  l'ingénieur  du  gouvernement  justifiant  des  travaux 
faits  et  des  matériaux  délivrés.* 

Après  l'écroulement  du  pont,  le  droit  du  gouvernement  de  prendre  possession  de 
l'entreprise  de  la  compangie  fut  exercé  en  vertu  d'un  décret  du  Conseil  du  17  août  1908. 
La  date  de  prise  de  possession  était  le  1er  décembre  1908.  Le.  total  des  montants  payés 
par  le  gouvernement  aux  divers  actionnaires  pour  leurs  actions  s'éleva  à  $355,279.07, 
et  ce  paiement  fut  effectué  en  novembre  1908.  Le  titre  de  transfert  au  gouvernement 
porte  la  date  du  18  octobre  1909. 

En  vertu  d'un  décret  du  Conseil  daté  du  17  août  1908,  une  commission  de  trois 
ingénieurs  a  été  constituée  pour  la  préparation  de  nouveaux  plans  et  devis,  et  pour  la 
reconstruction  du  pont,  avec  autorisation  de  faire  appel  à  des  ingénieurs  experts  en 
qualité  d'aviseurs  advenant  que  des  différends  pourraient  s'élever. 

Vers  la  fin  de  l'année  1909,  de  tels  progrès  avaient  été  faits  que  des  avis  furent 
publiés  en  novembre,  dans  les  journaux,  invitant  les  entrepreneurs  à  visiter  les  bureaux 
de  la  Commission  afin  d'obtenir  les  renseignements  nécessaires  pour  leur  permettre  de 
soumissionner  pour  la  superstructure,  d'après  les  plans  et  devis  de  la  Commission. 
Les  entrepreneurs  étaient  cependant,  en  même  temps,  invités  à  soumettre  des  dessins 
alternatifs. 

En  juin  1910,  les  demandes  formelles  de  soumissions  furent  faites  par  la  voie  des 
journaux.  En  réponse,  35  propositions  différentes  furent  soumises  et  furent  prises  en 
considération  par  la  Commission  qui,  finalement,  après  avoir  pris  l'avis  d'ingénieurs 
consultants,  recommanda  d'accepter  un  dessin  alternatif  soumis  par  la  St.  Lawrence 
Bridge  Co.  (avec  laquelle  sont  associées  la  Dominion  Bridge  Co.  et  la  Canadian  Bridge 
Co.).  La  Commission  fut  d'avis  que  ce  projet  se  recommandait  par  certaines  qualités 
de  force,  de  simplicité  de  construction,  de  distribution  économique  de  matériaux  et 
d'apparence  générale,  devant  produire  un  pont  qui  "  pourrait  soutenir  très  avantageu- 
sement la  comparaison  avec  les  plus  beaux  ponts  du  (même  genre  existant  actuelle- 
ment ".    Par  décret  du  Conseil  du  31  mars  1911,  autorisation  fut  donnée  de  passer  un 

*  L'historique  de  la  part  prise  par  le  gouvernement  à  la  construction  de  ce  pont,  antérieurement  à  son 
écroulement,  figure  dans  le  rapport  annuel  du  ministère  de  1907-08,  p.  XLVII. 
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contrat  avec  les  compagnies  conjointes  ci-haut  désignées,  et  ce  contrat  fut  exécuté 
le  4  avril  1911.  Le  prix  convenu  est  9-02c.  par  tonne,  représentant  environ  $8,650,000, 
une  économie  d'environ  $2,600,000  ayant  été  réalisée  par  l'élimination  des  voies  pour 
le  trafic  des  véhicules  comprises  dans  l'ancien  plan.  La  date  fixée  pour  l'achèvement 
des  travaux  est  le  31  décembre  1915. 

Le  pont,  une  fois  terminé,  aura  une  longueur  totale  de  3,22-8  pieds,  soit  environ 
trois  cinquièmes  de  mille.  L'ouverture  du  milieu  aura  1,800  pieds  de  longueur;  la 
longueur  de  la  partie  suspendue  sera  de  640  pieds.  Cette  travée  aura,  sur  une  longueur 
de  760  pieds  au-dessus  du  chenal,  une  hauteur  de  150  pieds  au-dessus  du  niveau  du 
fleuve,  à  une  marée  haute.  Les  deux  fermes  "  cantilever  "  auront  chacune  une  -lon- 
gueur de  580  pieds.  La  largeur,  entre  les  armatures,  sera  de  88  pieds.  Le  pont  com- 
prendra un  chemin  de  fer  à  double  voie,  et  deux  trottoirs  pour  les  piétons. 

A  la  date  du  10  janvier  1910,  un  contrat  pour  la  substructure  fut  passé  avec  MM. 
M.  T.  et  J.  J.  Davis,  dont  la  soumission  était  la  plus  basse  de  toutes  celles  qui  furent 
reçues,  en  réponse  à  des  annonces  publiées  dans  les  journaux;  et  des  arrangements 
supplémentaires  (rendus  nécessaires  par  des  changements  dans  le  plan  du  caisson  et 
dans  l'emplacement  de  la  pile  du  nord)  furent  faits  avec  eux  le  23  mai  1910  et  le  2 
septembre  1911. 

Le  conseil  des  ingénieurs  chargés  des  travaux  de  reconstruction  a  été  modifié  par 
démissions  et  se  compose  maintenant  comme  suit:  Charles  N.  Monsarrat,  M.  Soc. 
Can.  I.C.,  président  et  ingénieur  en  chef;  Ralph  Modgeski,  Soc.  Ain.  I.C.,  et  C.  E. 
Schneider,  Soc.  Can.  I.C.,  et  ancien  président  Soc.  Am.  I.C. 

Le  siège  de  la  Commission  est  à  Montréal. 

Le  rapport  de  la  commission,  pour  l'année  expirée  le  31  mars  1912,  figure  dans  les 
annexes  jointes  au  présent  rapport,  partie  V.  On  peut  voir  que  les  travaux  d'enlève- 
ment, à  l'entreprise,  des  débris  de  la  structure  écroulée  se  sont  toujours  poursuivis,  et 
que  tous  les  débris  sur  l'emplacement  du  pont  ont  été  enlevés.  Les  travées  d'approche 
et  les  échafaudages  sur  la  rive  nord  ont  été  enlevés  à  l'entreprise. 

Les  travaux  faits  au  pilier  du  nord  comprennent  l'immersion  de  caissons  à  une 
profondeur  de  31  pieds  au-dessous  du  niveau  extrême  des  eaux  basses,  les  assises  en 
béton  et  la  pose  de  deux  rangs  de  maçonnerie  en  granit.  Sur  la  pile  principale  du 
sud,  toute  l'ancienne  maçonnerie  a  été  démolie  et  le  caisson  a  été  mis  en  position 
pour  être  immergé. 

Les  entrepreneurs  de  la  superstructure  ont  été  occupés  à  préparer  les  détails  de 
la  construction  et  de  l'érection,  ainsi  qu'à  la  construction  de  nouvelles  usines  de 
fabrication.  Ils  ont  de  plus,  sous  la  surveillance  de  la  Commission,  fait  des  épreuves 
des  membranes  types  pour  la  mise  à  exécution  des  devis  du  pont. 

Les  dépenses  du  dernier  exercice  financier  clos  le  31  mars  1912,  ont  été  de 
$603,293.07,  et  celles  de  l'année  1910-11  ont  été  de  $227,563.40,  les  dépenses  des  deux 
années  étant  payées  à  même  le  capital.  En  ajoutant  les  dépenses  de  l'exercice  1908-09, 
$422,867.12  (dans  lesquels  sont  compris  $365,279.07,  payés  pour  achat  du  stock  de  la 
Compagnie  du  Pont  de  Québec,  et  $31,765.44,  pour  les  dépenses  de  la  commission 
chargée  de  s'enquérir  des  causes  de  l'écroulement  de  l'ancienne  structure),  et  en  ajou- 
tant aussi  les  dépenses  de  l'exercice  1909-10,  $111,782.02,  pour  la  préparation  de<s 
plans,  etc.,  les  dépenses  totales  du  gouvernement  se  sont  élevées  à  $1.365.511.61,  avec 
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crédit  de  $100,000  en  regard  versé  par  la  Pœnix  Bridge  Co.,  entrepreneurs  de  l'an- 
cienne structure,  en  règlement  final  de  toute  réclamation  au  sujet  de  l'écroulement, 
ce  qui  laisse  un  quotient  net  de  dépenses  de  $1,265,511.61  au  31  mars  1912.  Cela  ne 
comprend  pas  le  montant  de  la  subvention,  $374,35.3.33,  payé  ainsi  qu'il  a  déjà  été  dit 
ci-dessus  à  la  Compagnie  du  Pont  de  Québec. 

CANAUX. 

Le  total  des  dépenses,  pour  les  canaux  du  Canada,  durant  les  douze  mois  expirés 
le  31  mars  1912,  s'est  élevé  à  $4,254,609.24,  comprenant  $2,560,938.11!  portés  au  compte 
du  capital;  $442,012.43  portés  au  compte  du  revenu;  $676,790.43  pour  le  personnel  et 
$574,808.27  pour  réparations,  ces  deux  dernières  sommes  étant  portées  au  compte  du 
revenu. 

Les  loyers  restant  dus,  le  1er  avril  1911,  s'élevaient  à  $140,660.97.  Les  loyers 
acquis  durant  l'année  se  sont  élevés  à  $240,998.90,  soit  un  total  de  $381,659.87.  Il  a 
été  perçu,  sur  cette  somme,  déduction  faite  des  rabais,  $5,360.66,  un  total  de  $201,- 
986.77.  Le  reliquat  restant  dû  le  31  mars  1911  s'élevait  à  $H74,312.44.  Il  ne  faut  pas 
oublier  qu'en  règle  générale  les  loyers  sont  payables  d'avance,  ce  qui  explique  comment 
il  se  fait  qu'il  y  ait  tant  de  loyers  dus  à  la  fin  de  chaque  année. 

Le  total  net  du  revenu  perçu  s'est  élevé  à  $264,114.48,  le  solde  se  composant  de 
droits  de  quaiage,  d'amendes,  etc.,  et  d'un  total  de  $46,590.72,  provenant  de  l'exploi- 
tation de  l'élévateur  à  grains  de  Port-Colborne,  sur  le  canal  Welland.  Sur  ce  montant, 
il  a  été  remboursé  $397.73,  ce  qui  laisse  un  revenu  net  de  $265,716.75. 

Il  n'est  exigé  aucun  péage  sur  les  canaux  du  Canada. 

Un  résumé  de  ces  dépenses  et  recettes  se  trouve  dans  les  relevés  fournis  par  le 
comptable  du  ministère,  et  imprimés  dans  les  annexes,  partie  I,  du  présent  rapport. 

Les  chiffres  qui  précèdent  se  rapportent  à  l'exercice  1911-12,  mais  l'on  trouvera 
dans  un  rapport  séparé,  sous  le  titre  "  Statistiques  des  canaux  ",  une  très  volumineuse 
statistique  sur  le  mouvement  des  canaux,  et  diverses  statistiques  commerciales  ayant 
trait  à  la  saison  de  navigation  de  1911. 

Les  principaux  articles  compilés  dans  cette  statistique  peuvent  se  résumer  comme 
suit: —  .    ^ 

Le  mouvement  par  les  canaux  du  Canada  pour  la  saison  de  1911,  s'est  élevé  à 
38,030,353  tonnes,  une  diminution  de  4,960,255  tonnes,  comparé  à  celui  de  la  saison 
précédente.    304,904  passagers  ont  été  transportés,  soit  une  diminution  de  25,670. 

Les  quelques  données  qui  suivent  sur  le  mouvement  des  canaux  pendant  la  saison 
de  navigation  de  1)910  offrent  un  certain  intérêt: — 

Par  le  canal  Welland,  il  est  passé  2,537,629  tonneaux  de  fret,  augmentation  de 
211,339  tonneaux,  d©nt  1,089,605  se  composaient  de  produits  agricoles,  et  250,423 
tonneaux  de  produits  forestiers  ;  619,682  tonnes  de  houille  ont  été  transportées  ; 
2,509,531  tonneaux  étaient  du  fret  direct,  dont  1,682,531  tonneaux  ont  passé  vers  l'est. 

De  cette  quantité  de  fret  direct  les  navires  canadiens  ont  transporté  1,604,322 
tonneaux,  augmentation  de  100,846  tonneaux,  et  ceux  des  Etats-Unis  905,409  tonneaux, 
soit  une  augmentation  de  127,366  tonnes. 

Le  fret  total  pour  l'est  et  l'ouest  par  ce  canal,  à  destination  des  ports  des  Etats- 
Unis,  a  été  485,355  tonnes,  soit  une  augmentation  de  144  tonnes  sur  l'année  1910. 
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La  quantité  de  grain  transporté  à  Montréal  par  le  canal  Welland  et  les  canaux 
du  Saint-Laurent  a  été  $836,924  tonnes,  soit  une  augmentation  de  47,263  tonnes  com- 
parativement à  l'année  précédente.  Il  n'a  pas  été  fait  de  transbordement  à  Ogdens- 
burg  depuis  1903. 

Par  les  canaux  du  Saint-Laurent,  il  a  été  transporté  3,105,708  tonnes  de  fret,  soit 
une  augmentation  de  344,956  tonnes,  dont  2,146,748  tonnes  allant  à  l'est  et  958,960 
tonnes  allant  à  l'ouest;  1,003,090  tonnes  étaient  des  produits  agricoles;  977,246  tonnes 
du  charbon,  et  551,155  tonnes  des  produits  forestiers  .  , 

Sur  les  canaux  de  l'Ottawa,  lé  total  du  fret  transporté  a  été  de  320,071  tonnes, 
soit  une  diminution  de  65,190  tonnes,  dont  202,797  tonnes  étaient  des  produits 
forestiers.  ( 

Sur  le  canal  Chambly,  on  a  transporté  599,829  tonneaux,  une  diminution  de 
69,470,  dont  396,704  tonneaux  de  produits  forestiers  et  118,697  de  charbon. 

Sur  le  canal  Rideau,  172,227  tonneaux,  une  augmentation  de  37,246;  dont  34,350 
de  produits  forestiers  et  13,897  de  charbon. 

Sur  le  canal  Saint-Pierre,  la  quantité  transportée  a  été  de  75*,298  tonneaux,  une 
diminution  de  10,653,  le  tout  comprenant  37,524  tonnes  de  charbon. 

Sur  le  canal  Murray,  163,457  tonneaux,  une  diminution  de  14,484  tonneaux. 

Sur  le  canal  de  la  vallée  de  la  Trent,  il  est  passé  57,290  tonneaux,  soit  une  aug- 
mentation de  11,027  tonneaux,  dont  31,342  de  produits  forestiers  . 

A  l'écluse  Saint- André,  sur  la  rivière  Rouge,  Manitoba,  le  volume  des  affaires  a 
été  de  47,135  tonnes* 

Sur  le  canal  du  Saut-Sainte-Marie,  le  mouvement  du  fret  a  été  de  30,951,709 
tonneaux,  une  diminution  de  5,443,978  tonneaux,  transportés  dans  6,802  navires,  et  le 
nombre  des  éclusages  a  été  de  5,229.  Il  a  été  transporté  80,038,100  boisseaux  de  blé 
et  25,104,883  boisseaux  d'autres  grains;  2,518,000  barils  de  farine,  22,669,789  de 
minerai  de  fer,  4,106,953  tonnes  de  charbon,  et  24,729,272  pieds  de  bois,  mesure  de 
planche.  . 


OBSERVATIONS  GENERALES. 

L'ingénieur  en  chef  du  ministère  a  soumis  un  rapport  résumant  les  principaux 
travaux  exécutés  durant  l'année,  et  on  trouvera  ce  rapport  dans  les  annexes,  avec  les 
rapports  des  ingénieurs,  surintendants  et  des  surintendants,  ce  qui  me  dispense  d'en 
dire  plus  long  à  ce  sujet. 

Je  ferai  cependant  observer,  à  propos  du  projet  de  l'agrandissement  du  canal 
Welland,  l'ouvrage  le  plus  important  que  le  ministère  se  propose  de  faire  pour  le 
moment,  que  l'on  a  complété  les  levés  hydrauliques  durant  l'exercice  financier  et  que  le 
projet  est  maintenant  en  état  d'être  étudié  par  le  ministère  et  le  gouvernement. 


*  Cet  ouvrage  consistant  en  une  écluse  et  un  barrage  sur  la  Rivière  Rouge  à  environ  15  milles  au  nord 
de  Winnipeg,  a  été  construit  et  est  tenu  en  service  par  le  ministère  des  Travaux  publics.  Cette  écluse 
facilite  les  communications  entre  Winnipeg  et  le  lac  Winnipeg,  et  elle  n'est  ici  mentionnée  que  pour  des 
tjns  de  statistique. 
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STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FEE. 

Le  relevé  des  déclarations  assermentées  des  compagnies  de  chemins  de  fer,  relatif 
à  leurs  opérations  durant  les  douze  mois  expirés  le  30  juin  1912,  est  préparé  par  le 
contrôleur  du  département  des  statistiques,  et  publié  sous  forme  de  rapport  séparé. 

STATISTIQUE  DES  CANAUX. 

Les  statistiques  du  trafic  par  les  canaux  de  l'Etat,  durant  la  saison  de  navigation 
de  1912,  sont  établies  sous  la  direction  du  même  fonctionnaire,  et  sont  aussi  publiées 
sous  forme  de  rapport  séparé. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  W.  CAMPBELL, 

Sous-ministre. 
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PREMIÈRE    PARTIE 


RELEVES    DU    COMPTABLE 


INDIQUANT 


Les  Frais  des  Chemins  de  Fer  et  Canaux 

(  Y  compris  les  chemins  de  fer  subventionnés) 


ET    LES 


RECETTES  PENDANT  L'EXERCICE  DE  19H-I2 


ET   LES  ANNÉES  PRÉCÉDENTES 


20— lj 


3  GEORGE  V 


DOCUMENT    PARLEMENTAIRE  No  20 


A.  19Î3 


Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Canada,  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 


CANAUX. 


Désignation  des  travaux. 

Imputable 

sur 
le  capital. 

Imputable 

sur 
le  revenu. 

Imputable  sur  le  revenu. 

Dépenses 
totales 

Personnel. 

Réparations. 

de 
l'année. 

Carillon       | 

$         c. 

$       c. 

$       c. 

25,496  59 

34,796  66 

83,784  79 

87,989  26 

4,213  21 

54,156  89 

27,054  50 

36,871  50 

2,770  51 

3,584  10 

4,768  20 

44,811  08 

149,848  27 

25,753  98 

585,899  54 

$        c. 

11,531  20 

29,508  01 

59,338  24 

111,254  82 

3,344  46 

85,912  96 

28,798  51 

38,554  54 

2,738  40 

2,259  46 

361  49 

50,175  72 

105,056  89 

26,875  25 

$         c. 
37,027  79 

(irenville    J     ' 

15,469  29 

8,037  07 

312,868  94 

26,83*  40 
60,352  90 
56,174  60 
14,390  45 
4,358  40 
29,706  21 
14,375  47 

106,612  36 
211,513  00 
568,287  62 
21,948  12 
144,428  25 
103,786  32 
376,589  39 
5,508  91 

Cornwall 

Lachine 

Murray » 

Rideau 

Sault  Ste-Marie 

Soulanges. 

Sainte- Anne,  écluse 

"18,227  io" 

286,787  88 

Saint-Ours 

4,306  28 

3,998  58 

5,208  18 

97,254  20 

28,238  13 

2,030  51 

41,934  70 

14,148  42 
10,337  87 
1,938,336  48 
443,090  16 
57,859  74 
41,934  70 

Saint-Pierre 

Trent    

1,746,095  48 

159,946  87 

3,200  00 

Welland 

Williamsburg 

..            Rapide  Plat 

Total 

2,554,938  91 

384,860  73 

555,709  95 

4,081,409  13 

En  général  pour  les  canaux. 
Dragueurs— Lachine 

4,182,91 

12,785  37 

895  19 

4,182  91 

12,785  37 
3,460  09 

2,206  82 
36,573  86 

n            Rideau 

Divers 

Gratifications  aux  employés  malades 
(statutaire)   

2,206  82 

2,564  90 

Employés  à  la  statistique 

36,573  86 
31,435  55 

Trayail  le  dimanche 

31,435  55 
11,688  60 

Relevés  hydrauliques  et  inspections. 

11,688  60 

f  Entretien  (personnel). .   . . 

20,316  58 

20,316  58 

|  Achat  de  remorqueurs . . . 

5,999  20 

5,999  20 

p„„„„v    |  Réparations 

1,294  85 

1,294  85 

de       J  Dragages 

17,374  16 

7,993  71 

17,888  41 

17,374  16 

Onéhpo    i  For>tincations  des    rives, 
Vjueoec    (      Lac  St-Francois 

7,993  71 

|  Macadamisage  cle  la  route 
t     sur  digue,  baie  Hungry. 

17,888  41 

Total 

5,999  20 

57,151  70 

90,890  89 

19,158  32 

173,200  11 

Totaux 

2,560,938  11 

442,012  43 

676,790  43 

574,868  27 

4,254,609  24 

Grand  total  sur  canaux,  $4,254,609.24. 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer 

et  Canaux,  etc — Fin. 

CHEMINS  DE  FER. 


Ouvrages. 

Imputable 

sur 
le  capital. 

Imputable 

sur 
le  revenu. 

$          c. 

Imputable  sur  le  revenu. 
Frais  d'exploitation. 

Chemin  de  fer. 
Intercolonial 

$       '    c. 

1,710,448  56 

21,110,683  05 

128,041  91 

$          c. 
10,591,035  84 

$       c 

National-Transcontinental 

Embranchement  de  Windsor 

33,854  05 

Total   

22,949,173  52 

11,074,852  80 

En  général  sur  chemins  de  fer. 

603,293  07 
159,632  00 

. 

Chemin  de  fer  de  la  Baie  d'Hudson 



Subventions  aux  chemins  de  fer 

.... 

859,400  25 

133,997  17 

47,000  00 

40,470  52 

13,000  00 

7,643  14 

8,462  29 

2,500  00 

2,500  00 

2,000  00 

97  33 

Commission  des  chemins  de  fer,   entretien  de 

h              ii              ii              (statutaire).  . 

Wagon  du  Gouverneur-général 

Fonds  pour  croisements  de  voie 

Contribution  à  l'Université  McGill 

ii            à  l'Ecole  Polytechn.  Montréal... 

Congrès  des  chemins  de  fer,  Bruxelles   

1,000  00 

1,000  00 
750  00 
500  00 
350  00 

.Secours  aux  héritiers  de  Théodore  Raymond, 

Secours  à  la  mère  de  J.E.  McNeill,  décédé. . . 

Allocation  à  John  G  unnip .    . 

m          au  père  d'Alex.  Seymour,  décédé. 

m            i.        d'Albert  Smith,  décédé. . . 

350  00 

Total 

762,925  07 

1,117,070  70             3,950  00 

Total  sur  chemins  de  fer. . . . 

23,712,098  59 

1,117,070  70     11,078,802  80 

Grand  total  sur  ch.  de  fer,  $35,907,972.09.. . . 

-1—  ---  — 

.... 

Divers. 
Coût  de  itiges 

1,810  60 
1,111  46 

Dépenses  imprévues. . .           

Total 

2,922  06 

Totaux  généraux  sur  chemins  de  fer  et  canaux, 
y  compris  divers 

26,273,036  70 

1,562,005  19 

12,330,461  50 

Montant  total  des  frais,  $40,165,503.39. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


M  INISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX, 

Ottawa,   1er  août  1912. 


RELEVES  DU  COMPTABLE  7 

DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  en  constructions,   renouvellements,   réparations 
ordinaires  et  personnel  d'exploitation  jusqu'au  31  mars  1912. 

CANAL  DE  LA  BAIE  VERTE. 


0> 
-83 

a 

t-l  1—1 

-g  « 

O 

Capital. 

Revenu. 

Frais  du  gouvernement  antérieurement  à  la  confédération 

$      c. 

$       c. 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 

i, 



17,929  34 
6,399  41 

n                        h                 " 

1873 
1874 
1875 
1876 

1877 
1878 
1879 
1880 
1881 

14,943  83 

4,018  90 

443  00 

ii 

110  75 

u 

22  30 

u 

il 

Il                       I.                     ,1              »             

520  00 

1, 

1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 

II 

u 

lè 

Il                                       " 

I, 

,1 

,, 

,, 

II 

n 

U 

„ 

„ 

u                                       n                                    u                         " 

Il                                                     M                                    " 

Il                                                                                           " 

,, 

,, 

Il                                                                                           " 

H 

,| 

Il                                                     II                                    " 

|| 

Il                                                     II                                    " 

,, 

|| 

|| 

,, 



Il                                                         II                                                     II                                    " 

Il                                    " 

Total ." 

44,387  53 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


8  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  BEAUHARNOIS. 


Dépenses  du  gouvern.  avant  la  confédération 
depuis 


.2  5 


Total 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 


Capital. 


1,611,424  11 


266  15 


Renouvelle- 
ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 


63,193  75 
55  00 
27  50 


27  50 

5,122  50 

26  00 

36  00 


6,727  44 
3,277  98 
7,999  79 
8,491  80 
3,633  57 
14,411  97 
10,993  52 


25,000  00 


17,085  68 
1,696  23 

6, 547  72 

27,982  93 


9,813  15 
5,799  34 
1,000  00 
4,959  22 
483  40 


14,949  83 

2,53L  24 

598  64 

2,260  81 

21,758  84 

24",  319  49 


1,636,690  26  265,810  84 


Personnel. 


9,349  99 
9,626  99 

10.117  57 
12,316  53 
11,792  46 
12,210  73 
15,392  51 
14,399  32 
14,465  86 
14,377  63 
14,383  37 
15,015  86 
15,302  61 
17,659  93 
18,804  53 
18,287  77 
19,107  38 
18,960  40 
19,228  90 
18,867  45 
19,325  05 
20,019  11 
19,847  42 
18,886  86 
20,050  01 
20,348  34 
20,574  53 
ï  0, 128  59 
20,725  47 
21,012  64 
20,650  00 
20,613  32 
20,147  59 

20.118  42 
16,682  52 

8,218  14 
9,236  27 
9,086  68 
9,291  91 
7,552  02 
7,032  31 


649,574  89 


Réparations. 


6,216  98 
6,498  57 
6,384  81 
5,722  36 
15,733  38 
9,882  06 
10,990  56 
12,253  01 
17,170  83 
15,207  36 
9,861  05 
10,370  71 
8,997  34 
10,770  67 
20,813  86 
15,826  71 
16,232  61 
14,637  70 
14,356  00 
14,999  88 
14,285  98 
14,982  54 
14,999  20 
12,537  39 
14,999  80 
14,107  11 
13,903  46 
12,299  49 
15,050  85 
14,362  98 
16,164  92 
13,463  01 
14,505  30 
14,199  12 
6,532  33 
10,063  38 
11,936  37 
10,499  99 
18,640  71 
11,711  09 
13,019  76 


525,691  231 


*Voir  page  22  pour  le  total  du  coût,  fleuve  Saint-Laurent  et  canaux. 

fCe  canal  est  loué  depuis  1908,  il  n'a  été  déboursé  aucune  somme  pour  l'entretien  ni  l'exploitation. 

W.-C.  LTTTLE, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  en  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  DE  CARILLON  ET  GRENVILLE. 


'Si 


Gouvernement  impérial. 
Frais  du  go.iv.  antérieurem.  à  la  confédération 
der 


Capital. 


Total. 


1868 

1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
187-1 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
190G 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 


63,053  64 


165.257  28 
133,199  10 

245.258  38 
339,864  76 
326,203  16 
245,738  04 

22,670  20 

243,141  24 

281,514  27 

336,707  53 

433,084  39 

433,575  10 

399,267  16 

157,187  72 

104,973  24 

20,747  11 

38,996  29 

298  17 

17  58 

34,585  64 
207  00 
335  55 

"3,850  31 

1,908  44 

82,663  37 

39,999  37 

22,802  27 

4,930  65 


Renouvelle- 
ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 


14,182,092  96 


19,817  22 

'4,167  96 

23,119  37 

'  3,051  38 


Personnel. 


•5  00 


4,526  61 

4,395  25 

15,036  48 

42,298  74 

20,034  94 

5,963  76 


4,939  20 
5,082  03 


4,476  50 

9,331  95 

16,998  69 

15,992  52 

9,150  07 

8,715  46 

24,179  33 

9,393  38 

1,387  35 

68,597  35 

10,410  09 

9,051  98 


340,192  61 


6,301  88 
6,549  38 
6.617  81 
8,676  90 
8,324  51 
10,068  28 
10,710  88 
10,378  57 
10,764  38 
11,050  27 
11,401  30 
11,501  22 
11,959  14 
13,059  18 
14,387  49 
17,479  58 
17,393  91 
19,702  30 
20,597  82 
20,011  36 
21,531  12 
22,098  88 
15,896  16 
21,230  22 
17,458  69 
16,762  71 
14,144  98 
15,453  21 
13,995  69 
13,780  29 
11,697  81 
11,919  27 
13,657  06 
13,342  22 
13,725  99 
14,348  17 
16,224  94 
15,858  19 
18,232  71 
16,749  03 
23,019  45 
23,085  54 
23,512  72 
23,608  04 
25,495  59 


Réparations. 


683,765  84 


8,911  28 

10,157  42 

9,852  09 

8,218  24 

17,235  31 

8,781  50 

10,605  82 

18,520  44 

11,475  96 

10,304  06 

5,082  72 

7,629  98 

7,625  54 

8,076  91 

7,582  68 

8,310  02 

7,918  42 

10,429  26 

9,303  31 

19,554  41 

10,036  62 

10,135  66 

7,582  38 

10,796  68 

8,620  15 

10,669  28 

11,620  09 

12,303  25 

12,161  10 

11,607  95 

10,993  61 

11,478  88 

14,666  71 

13,416  00 

19,366  30 

17,766  28 

17,262  29 

19,977  19 

10.924  72 
7,036  40 
9,775  35 

10,758  01 

11.925  28 
11,303  46 
11,531  20 


500,290  21 


*  Ces  frais  n'ont  pas  été  donnés — les  renseignements  y  relatifs  étaient  conservés  au  bureau  de  l'Artillerie 
à  Montréal  et  ont  été  détruits  par  le  feu  en  1852. 

t  Compris  dans  le  total  des  frais  des  ouvrages  de  la  rivière  Ottawa,  voir  page  17.     Coût  de  l'agrandis- 
sement, $4,119,039.32. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,   1er  août  1912 


W.  C.  LTTTLE, 

Comptable. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 
Etat  indiquant  les  sommes  dépenées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  OHAMBLY. 


Dépensé  parle  gouvern.  avant  la  confédération 
depuis 


Total 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 


Capital. 


$        c. 
634,711  76 


2,415  00 

"'80'00' 


Renouvelle- 
ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 


c. 


2,839  85 

1,906  40 

759  00 

2,810  00 


'150.00 


157  90 
13,307  02 
30,479  41 
20,000  04 
15,469  29 

1716,470  42 


31,796  41 

21,332  36 

41,640  77 

21,049  23 

14,547  27 

17,911  17 

65,536  64 

51,437  87 

23,221  48 

43,344  41 

38,353  99 

21,127  65 

8,567  78 

6,147  63 

3,694  63 

12,665  88 

13,184  68 

15,255  42 

5,448  88 

1,195  09 

19,132  80 

8,977  43 

26,701  59 

33,066  50 

26,192  72 

29,953  80 

34,264  31 

35,784  54 

8,207  00 

8,717  20 

26,838  40 


723,610  78 


Personnel. 


$ 


8,312  90 
8,437  22 
8,934  41 
10,214  71 
9,628  50 
10,390  44 
11,675  67 
12,201  99 
10,593  14 
10,281  78 
10,413  99 
11,301  53 
11,516  22 
13,950  47 
16,686  78 
15,904  38 
18,448  85 
18,378  55 
19,501  28 
19,053  62 
20,073  60 
19,679  22 
19,655  38 
19,204  76, 
19,665  22 
19,310  29 
19,040  93 
19,325  49 
19,349  65 
18,754  17 
17,992  90 
18,336  50 
18,397  58 
18,529  48 
18,832  25 
19,286  10 
21,544  69 
26,970  79 
26,039  53 
19,916  33 
28,375  21 
28,440  40 
29,198  76 
30,548  74 
34,796  66 


807,091  16 


Réparations. 


9,355  70 
13,120  97 
20,180  73 

22.426  33 
22,327  99 
11,789  27 

16.427  19 
16,306  91 
13,273  56 
10,111  32 

6,022  96 
8,809  77 
12,377  74 
20,705  17 
16,843  60 
15,182  24 
12,003  34 
13,046  95 
11,999  77 
20,071  37 
11,823  74 
19,392  18 
14,399  93 
11,399  93 
12,976  48 
12,451  03 
11,779  12 
11,920  74 
11,801  12 
13,128  55 
12,466  51 
11,997  51 
13,995  00 
17,572  35 
17,313  02 
21,745  65 
25,656  00 
19,896  57 
25,173  48 
22,508  88 
30,627  72 
24,389  29 
22,825  53 
23,950  19 
29,508  01 


743,081  41 


*  Moins  produit  de  vente  d'une  pièce  de  terre  en  1898. 

t  Canal  Chambly  ec  rivière  Richelieu. 

Canal  Chambly,  tel  que  ci-dessus  , . $  716,470  42 

Ecluse  Saint-Ours,  voir  page  23 121,537  65 

Moins  somme  déduite  lors  de  la  confédération,  voir  Comptes  $  838,008  07 

publics  de  1868,  partie  I,  page  9, 

Dépensé  par  le  gouvernem.  avant  la  confédération, 

canal  Chambly,  comme  ci-dessus $  634,711  76 

Ecluse  Saint-Ours,  voir  page  23.      .      .    121,537  65 

$  756,249  41 
Rapp.  comme  actif  dans  les  Comptes  publ.,  1868.      433,807  83 


322,441  58 
Conforme  aux  Comptes  publics,  1912,  page  4 $  515,566  49 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
OTTA^vA,  1er  août,  1912. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  en  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite 

CANAL  CORNWALL. 


11 


Dépensé  par  le  gouvernement 
avant  la  confédération    .... 

Dépensé  par  le  gouvernement 
depuis  la  confédération. . 


Coût  de  la  construct.  primiti 
Dépensé  par  le  gouvernement 
fédéral 


Coût  de  l'agrandissement. 
Total 


*  S 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 


Imputable  sur  le  capital. 


1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 


$    c. 
1,933,152  69 

10,692  04 

"Ï,7SG  00 

49,211  37 

145,015  45 

143,092  05 

109,454  95 

53,948  14 

44,587  61 

21,728  93 

23,018  13 

62,034  90 

57,820  83 

46,966  4J 

67,945  74 

163,993  85 

365,038  01 

599,001  85 

398,555  25 

352,536  13 

404,990  22 

450,689  65 

448,408  31 

438, 4S7  51 

133,208  96 

37,649  00 

169,889  51 

62,032  47 

90,535  18 

77,833  81 

113,795  16 

104,093  45 

37,879  09 

5,218  03 

9,897  90 

495  00 

89  54 


8,037  07 


1,945,624  73 


Renouvelle- 
ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 


$   c. 


5,297,179  48 


,242,804  21 


2,786  00 


Personnel. 


17,780  05 

7  50 

10,000  21 

1,011  75 


16,298  96 
6,960  95 


2,000  00 
1,459  98 
2,345  26 


21,497  74 

2,175  00 


15,960  80 
18,547  50 


1,730  16 

8,324  83 

20,063  79 

4U91  61 

11,270  83 

151,628  65 

35,549  06 

76,719  09 

60,352  90 


488,662  62 


11,244  47 
10,347  91 
10,368  16 
11,848  39 
10,594  30 
13,042  25 
13,405  20 
13,351  91 


13,320  61 
13,375  70 
13,825  50 
13,817  96 
14,440  33 
15,173  60 
15,052  20 
18.283  67 
18;  475  48 
15,988  96 
15,994  80 
17,520  54 
16,938  54 
17,890  55 
17,063  49 
16,077  72 
15,596  66 
15,173  01 
15,344  02 
15,414  56 
15,472  26 
15,540  43 
15,011  50 
16,000  00 
18,798  10 
17,104  13 
17,896  58 
70,129  29 
45,792  64 
71,073  68 
71,246  77 
52,050  56 
73,651  90 
75,581  54 
76,519  49 
78,583  80 
83,784  79 


Réparations 


3,774  18 
3,859  14 
7,145  42 
8,891  61 
8,163  70 
12,467  65 
7,610  70 
7,097  34 


6,423  67 

6,440  54 

4,935  21 

4,983  15 

9,735  76 

5,524  10 

6,634  62 

8,361  71 

9,007  73 

12,368  51 

11,832  83 

12,100  29 

13,942  64 

58,205  26 

12,758  18 

9,830  05 

9,864  36 

9,668  14 

7,733  54 

13,053  55 

25,259  56 

16,438  32 

15,431  02 

14,623  90 

13,998  29 

13,166  89 

15,045  95 

19,205  66 

20,932  55 

28,100  67 

31,893  13 

24,489  18 

35,708  68 

42,978  72 

51,330  83 

45,362  81 

59,338  24 


1,223,207  95  l  765,717  9S 


*  Inclus  dans  le  coût  total,  fleuve  Saint-Laurent  et  canaux,  voir  page  22. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


W.-C.  LITTLE, 

Comptable . 


12  MINISTERE  DES  CHEMINS   DE   FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  en  constructions,  renouvellements,  etc.  —  Suite. 
ECLUSE  ET  DIGUE  DE  LA  CULBUTE. 


1 

-o3 

si 

2.2 

X 

Capital. 

Renouvelle- 
ments 

imputables 
sur  le 
revenu. 

Personnel. 

Réparations. 

Frais  du  gouvernem.  depuis  la  confédération 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
.1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 

.    1909 
1910 
1911 

.    1912 

i   

$         c. 

$  .      c. 

$       c. 

$        c. 

' 

., 

835  53 
38,388  99 

"  63,659  29' 

76,842  44 
56,081  87 

5,933  53 
20,694  19 
16,688  20 

4,721  62 
29,567  15 
14,249  60 

8,151  16 
19,071  76 
26,385  27 

7,760  88 

7,573  99 
17,112  01 

2,818  35 

2,183  15 

M 

» 

202  50 

962  85 
790  00 
695  00 
733  50 
730  00 
730  00 
730  00 
739  50 
1,050  00 
747  83 
745  25 
736  00 
749  00 
730  00 
436  05 

259  éi* 

H 

162  33 

288  99 

h                       m                      ii 

M                                                     11                                                 M 

"*572  75' 

2,396  14 

967  33 

730  60 

116  53 

., 

9,122  05 
1,546  25 
1,420  65 
2,540  14 
1,475  26 

499  91 

u 

13  55 
494  43 

434  28 

■ 

100  00 

3,085  00 
197  00 

1,135  00 



;■ 

2,204  50 
2,255  00 

v 







Total 

*382,776  46 

60,923  37 

11,507  48 

7,036  15 

Compris  dans  le  coût  total  des  travaux  de  la  rivière  Ottawa,  voir  page  17. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,   1er  août  1912. 


W.-C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES   DU   COMPTABLE 


13 


DOC.    PARLEMENTAIRE    No   20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  en  constructions,   renouvellements,   etc. — Suite. 

CANAL  LACHINE. 


s 

Renouvelle- 

ments 

°3  5r 

Capital. 

imputables 

sur 
le  revenu. 

Réparations. 

Dépensé  par  le  gouvernement 

$        e. 

$        c. 

$        c. 

$       c. 

$       c. 

impérial     

Dépensé  par  le  gouvernement 

40,000  00 

2,547,532  85 

Dépensé  par  le  gouvernement 

depuis  la  confédération 

1868 

1,852  70 

13,742  05 

10,431  51 

1869 

2,000  00 

14,209  -02 

12,085  84 

Coût  de  la  construct.  première 

et  agrandis.,  de  1845  à  1848. . 

2,589,532  85 

Dépensé  par  le  gouvernement 

fédéral   

1870 

15,834  49 

13,302  39 

1871 

12,231  40 

17,478  52 

15,093  25 

1872 
1873 

36,708  15 

7,824  28 

16,076  93 
23,601  03 

12,334  69 

35,158  21 

34,300  60 

1874 

158,618  35 

25,811  07 

22,828  66 

1875 

197,420  52 

28,592  01 

30,057  34 

1876 

327,769  39 

33,797  73 

29,103  65 

1877 

1,439,375  73 

33,148  86 

19,824  33 

1878 

1,484,619  63 

39,062  97 

13,646  41 

1879 

958,053  30 

42,338  84 

12,400  78 

1880 

369,566  74 

38,950  90 

10,223  62 

1881 

292,165  51 

39,027  99 

19,888  33 

1882 

252,821  33 

2,978  66 

41,158  90 

17,116  46 

h                               m 

1883 

396,496  96 

1,859  68 

45,554  91 

18,199  59 

1884 

188,266  18 

48,624  51 

19,683  24 

1885 

111,215  23 

49,004  85 

20,199  78 

1886 

210,509  42 

50,969  10 

19,199  18 

1887 

28,772  52 

12,981  59 

53,113  97 

22,567  81 

1888 

19,414  34 

7,996  38 

52,229  61 

19,999  64 

1889 

76,032  96 

972  71 

54,110  67 

22,957  71 

1890 

7,448  03 

8,238  46 

53,114  34 

22,999  38 

1891 

217  53 

16,155  75 

50,721  69 

36,292  98 

1892 

87,852  35 

27,480  80 

52,729  37 

67,499  62 

1893 

445,983  21 

50,937  40 

53,185  00 

51,616  79 

1894 

64,345  14 

17,152  48 

60,174  03 

40,939  70 

1895 

189,944  36 

32,405  20 

56,337  44 

25,891  45 

1896 

184,998  25 

8,193  15 

58,342  96 

24,950  20 

1897 

282,052  48 

14,664  21 

57,533  20 

25,820  73 

1898 

216,717  44 

819  62 

57,282  50 

33,391  92 

1899 

162,351  83 

3,103  99 

55,990  00 

35,776  90 

1900 

125,009  41 

12,210  88 

56,791  45 

31,988  81 

1901 

97,305  52 

12,072  87 

58,364  29 

50,005  48 

1902 

113,328  26 

36,249  02 

59,435  33 

45,853  97 

1903 

58,426  92 

109,893  43 

69,762  03 

53,054  20 

1904 

181,487  06 

162,705  14 

77,233  17 

50,660  92 

1905 

112,460  47 

144,996  37 

86,209  93 

65,202  42 

1906 

103,798  28 

133,518  77 

84,708  78 

60,064  84 

1907 

18,840  85 

65,872  25 

53,308  14 

47,465  20 

1908 

203,307  25 

92,362  48 

74,222  78 

70,427  37 

1909 

359,041  77 

143,526  35 

72,049  32 

82,081  39 

1910 

215,611  98 

70,000  20 

77,701  55 

75,247  71 

1911 

253,098  27 

73,260  66 

72,285  01 

91,941  84 

1912 

312,868  94 

10,352,146  14 

56,174  60 

87,989  26 

111,254  82 

Coût  de  l'agrandissement 

Total .'  .. 

12,941,678  99 

1,368,025  41 

2,261,910  50 

1,615,873  45 

Total  des  dépenses  sur  le  capital  comme  ci-dessus $12,941,678  99 

Frais  portés  au  compte  du  fleuve  St-Laurent  et  canaux  voir  page  22. . .  $2,950,104  15 

Frais  du  gouvernement  impérial 40,000  00 

2,990,104  15 

$  9,951,574  84 


Conforme  au  bilan  des  Comptes  publics,  1912,  page  4. 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,   1er  août,  1912. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable- 


14  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Etat  indiquant  les  sommes   dépensées   en  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

LAC  ST-FRANCOIS. 


-S) 

s 
a  S 

2  ® 

X 

Capital. 

Renouvelle- 
ments imputa- 

bles sur 
le  revenu. 

Frais  du  gouvernement  depuis  la  confédération 

18G8 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 

$       c. 


$        c 

n                    ii                    ii                    n                

ii                    ii                    n                    o              .... 



él 

3,420  00 
23,110  00 
15,431  46 
15,000  00 
13,945  25 

5,000  00 

t  "" 

t 
t 
t 
t 
t 
t 
t 

Il                                           M                                           II                                           M 

Il                                           II                                           II                                           II 

Il                                           II                                           II                                           II                                

2,495  47 
12,288  39 
8,060  30, 



2,199  52 

■ 

M                                           II                                           M                                           II                                

Total 

*75,906  71 

25,043  68 

*  Y  compris  le  coût  total  du  fleuve  Saint-Laurent  et  des  canaux,  voir  page  22. 
t  Transféré  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  en  1905. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 
Ottawa,  1er  août,  1912. 


RELEVES  DU  COMPTABLE  15 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  en  constructions,  renouvellements,  etc — Suite. 

CANAL  SAINT-LOUIS. 


— 

Exercice 
terminé. 

Capital. 

Renouvelle- 
ments 
imputables 
sur  le  revenu. 

$         c. 

S         c. 

h                 m               depuis              m                    

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 

tIv 

h                  ii                    n 

M 

ti 

M 

M 

n                  ii 

n                  n 

M 

4,753  14 

49,909  31 

73,300  41 

64,495  83 

57,607  79 

11,765  70 

12,918  31 

6,000  00 

9,508  72 

7,916  90 

t 

t 

t 

t 

+ 

t 

t 

t 



Il                                        11                                            t|                                            H                                             

Il                                        II                                            II                                            II                                                                               .... 

,, 

„ 

il                          it                                V                          n . 

ti                          n 

Total 

*298,176  11 

*  Compris  dans  le  coût  total  du  fleuve  St-Laurent  et  des  canaux,  voir  page  22. 
t  Transféré  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  en  1905. 


W.  C.  LTTTLE, 

Comptabte. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


16  MINISTERE   DES  CHEMINS   DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc.  — Suite. 

CANAL  MURRAY. 


p 

il 

03 

Capital. 

Renouvelle- 
ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 

Personnel. 

Réparations. 

Dépensé  par  le  gouv.  avant  la  confédér 
m                      rienuis                 i 

ation. . 

$        c. 

$        c. 

$        c. 

$       c. 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884. 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 

400  00 

i                       n                     i 



7,135  63 

84,071  68 

118,187  43 

148,902  66 

179,704  52 

142,563  66 

146,754  37 

215,326  46 

106,760  35 

61,260  49 

5,964  22 

30,838  79 

494  31 
5,137  03 
5,803  48 
5,499  62 
5,667  52 
5,354  97 
5,409  10 
5,526  87 
5,799  94 
5,073  70 
5,613  83 
5,175  74 
5,254  51 
5,757  00 
5,291  43 
5,346  62 
5,183  61 
2,788  14 
4,244  42 
4,720  09 
4,378  74 
3,942  94 
4,213  21 

173  53 
3,505  15 
5,341  34 

5,295  57 

5,063  49 
5,410  33 

3,966  41 

4,710  23 

3,533  68 

2,777  60 

1,138  15 

''50000 
750  00 
100  00 

'  2,521  iè 

740  45 

293  75 

10,423  00 

37,334  70 

20,250  61 

6,377  19 
4,627  70 
6,075  94 
4,452  68 
2,840  91 

1,710  55 

126*45 

2,953  23 
3,374  82 
2,674  57 

2,075  26 

14,390  45 

3,344  46 

Total 

*1,248,946  71 

80,354  09 

111,676  82 

81.422  79 

*  Confor 

me  au  bilan  des  Comptes  r 

mblics, 

1912,  i 

>age  4. 

w.  c. 

LITTLE, 

Comp 

table. 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


RELEVES  DU  COMPTABLE  17 

DOC.   PARLEMENTA,! RE   No  20 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

TRAVAUX  DE  LA  RIVIÈRE  OTTAWA. 

Ecluse  Sainte- Anne,  page  21 $    1,170,215  63 

Canal  de  Orenville  et  Carillon,  page  9 -1,182,092  90 

Canal  de  la  Culbute,  page  12 382,776  46 

Canal  Rideau,  page  18 :•••;■. $    4,085,889  21 

Moins  somme  dépensée  par  le  gouvernement  impérial 3,911,701  47 

174,187  74 

Total  des  travaux  de  la  rivière  Ottawa  (capital) $  5,909,272  79 

Plus  dépenses  sur  glissoires  et  estacades  avant  la  confédération S        719,247  13 

.    ,.  m         depuis  „  7,243  60 

ii        les  canaux  des  Chats  avant  la  confédération 482,950  81 

i.        en    1881,    imputées    à    Divers,    voir    page    229,    part   ii, 

Comptes  publics 1,136  84 

Ajoutez  montant  transféré,  voir  p.  xxxvi,  des  Comptes  pub.,  bilan  de  1881        233,555  85 

1,444,134  23 

$  7,353,407  02 
Moins  dépensé  avant  la  confédération,  tranféré  au  compte  du  revenu. .  .  .$      320,618  28 
ii  en  1872,    sur   le  canal  de  Carillon   et  Grenville  tel  que 

démontré  dans  le  bilan  des  Comptes  publics,  page  xx,  sous  Divers. . .       165,257  28 

485,875  56 

Conforme  au  bilan,  Comptes  publics,  1912,  page  4,  moins  chèques  impayés  .$  6,867,531  46 

W.  C.  LITTLE, 

Comptable 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,        * 
Ottawa,   1er  août  1912. 


20—2 


18  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  en  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL    RIDEAU. 


§1 

'81 

Capital. 

Renouvelle- 
ments impu- 
tables sur 
le  revenu. 

| 
Personnel. 

Réparations. 

Gouvernement  impérial 

Frais  du  gouv.  antérieurement  à  la  confédérat. . 
h                 depuis                   ii 

ièèà' 

1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 

9      c. 

3,911,701  47 

153,062  60 

166  50 

$       c. 

$       c. 

$       c. 

7,298  12 

13  iè 
11,732  98 

4,967  50 
18,070  97 

5,793  16 

18,397  28 
19,250  71 
20,022  37 

22.814  58 
22,139  48 
22,841  51 

26.815  44 
26,553  37 
26,430  77 
25,959  56 
26,651  51 
26,042  52 
26,463  88 
26,024  71 
26,915  29 
27  322  81 
26,938  95 
26,971  32 
27,045  95 
29,440  46 
33,458  83 
33,801  77 
34,270  57 
34,641  98 
35,500  82 
35,022  49 
34,943  35 

•33,  £27  08 
34,052  77 
31,461  55 
30,759  05 
30,751  20 
30,623  27 
31,334  40 
32,193  66 
34,595  31 
39,127  96 
40,838  81 
41,819  77 
30,667  34 
44,875  16 
44,911  60 
48,324  13 
47,165  63 
54,156  89 

16,475  21 
13,140  77 
19,469  33 
18,120  52 
14,005  32 

26,074  49 
22,957  40 
19,699  81 
14,428  25 

,, 

"9,3i0  85 

2,163  96 

214  11 

M 

14,198  18 
11,034  22 

„          .                  .. 

7,703  88 

7,134  55 
11,434  05 

8,627  00 
13,860  28 

" 

133  50 

70  65 

4,597  50 

2,098  76 

550  00 

20,823  96 

18,889  48 

6,665  22 

21,124  10 

20,967  25 

31,363  23 

24,274  71 

14,485  11 

31,559  48 

21,452  29 

19,079  11 

13,608  39 

700  29 

11,780  41 

23,524  84 

.. 

19,245  02 
18,189  55 

Il                                                                II                                                                II                             .    . 

35,648  04 
18,565  34 
25,478  87 

18,106  36 

Il                                                II                                                 M 

H                                                II                                                 II 

Il                                                II                                                 II 
Il                                                 H                                                 II 

18,025  21 
21,537  56 
21,507  16 
18,789  50 
16,939  47 
19,897  32 
30,196  38 
29,535  94 
26,599  93 
28,199  49 
30,237  09 
33,791  17 

!, 

•   

'1,565*84' 

8,894  40 

16,235  13 

13,525  04 

14,513  35 

5,272  90 

14,322  03 

42,903  03 

19,989  52 

9,225  73 

6,188  71 

4,358  40 

33,959  86 
36,424  23 
38,496  78 
49,790  55 
54,495  63 

44,627  82 

55,090  45 

53,880  51 

h             h              n 

h              n             n 

95,188  97 
79,352  59 
85,912  96 

Total 

*4,  085, 889  21 

467,527  57 

1,*424,167  86 

1,311,893  97 

Compris  dans  le  coût  total  des  ouvrages  de  la  rivière  Ottawa.     Voir  page  17 


AV.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


RELEVES  DU  COMPTABLE  19 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  en  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  DU  SAULT  STE-MARIE , 


Frais  du  gcmvernem.  depuis  la  confédération 


Fotal 


o  a 


H 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1  1906 
!  1907 
|  1908 
I  1909 
!  1910 
!  1911 
i  1912 


Capital. 


Renouvelle- 

ments 
imputabes  i  Personnel. 

sur  le 
revenu. 


Réparations. 


949  35 


8,145  06 

34,018  95 

176,568  55 

325,336  33 

341,474  31 

589,801  25 

1,316,529  29 

466,151  50 

189,986  59 

209,561  82 

21,004  56 

63,935  48 

27,157  98 

323,353  93 

122,505  73 

65,933  43 

32,029  54 

llu,181  69 

120,000  00 

95,504  63 

140,433  22 

42,109  63 

46,809  13 

54,797  37 

18,227  10 


*4, 941, 557  07 


48  39 


11,453  28 

147,147  52 

77,066  45 

29,706  21 


206,371  20 


3,432  73 
16,074  70 
15,381  59 
14,389  92 
13,840  24 
13,901  40 
13,730  93 
15,920  80 
16,077  22 
14,653  35 
15,681  55 
15,878  11 
12,290  94 
20,345  38 
15,231  79 
1S.976  64 
24,951  49 
27,054  50 


287,813  28 


2,650  17 

7,671  79 

8,172  09 

6,564  40 

13,219  87 

10,289  18 

14,839  71 

10,855  70 

9,491  44 

14,776  33 

20,086  15 

11,520  53 

23,206  00 

16,462  29 

20,300  77 

19,95f  74 

28,798  51 


238,860  67 


Conforme  aux  comptes  publics  1912,  page  4. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


20— n 


20  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FEU  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  SOUL  ANGES. 


Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération 
depuis 


Total.... 


'S  S 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 


Capital. 


Renouvelle 

ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 


54,235 

210,336 

723,380 

752,016 

535,939 

363,126 

1,016,401 

1,442,824 

693,806 

462,626 

235,021 

248,929 

113,328 

34,202 

5,000 

13,508 

50,634 

17,795 

153,022 

102,699 

286,787 


*7,515,623  18 


Personnel. 


115  00 


15,608  69 

30,406  25 

16,033  79 

3,216  29 

4,245  18 

12,363  78 

2,299  93 

3,999  58 

14,375  47 


102,663  96 


6,711  84 
25,154  78 
22,672  50 

31.987  06 
25,235  25 
25,432  49 
24,817  37 
19,964  04 

28.988  36 
32,324  20 
32,851  69 
32,283  03 
36,871  50 


345,294  11 


Réparations. 


5,000  00 
5,888  77 
2,267  13 
10,362  23 
39,382  01 
21,174  84 
17,096  33 
15,604  71 
35,687  11 
34,802  37 
46,287  16 
37,532  93 
38,554  54 


309,640  13 


Inclus  dans  le  total  des  travaux  du  fleuve  St-Laurent  et  des  canaux,  voir  page  22. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE  21 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  en  constructions,  renouvellements,  etc. — Suùe. 

CANAL  ET  ECLUSE  STE-ANNE. 


Frais  du  gouvern.  antérieurement  à  la  conféd 
depuis 


®  S 


Total. 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 


Capital. 


Renouvelle- 
ments 
imputables 
!  sur  le  revenu 


134,456  51 


12,753  27 

32,627  71 

24,935  85 

30,003  08 

14,618  85 

22,113  02 

3,054  68 

69,042  76 

193,158  36 

172,959  95 

142,006  25 

93,679  57 

129,681  67 

45,276  08 

18,910  55 

24,786  33 

6,151  14 


1,170,215  63 


1,939  46 
540  11 


6,054  10 
1,372  59 


8,173  69 
25,471  61 
6,521  88 
3,497  56 
3,694  33 


1,984  39 


2,449  96 
2,501  42 
199  67 
2,339  76 
2,880  93 


69,621  46 


Personnel. 


778  16 
1,062  96 
1,136  54 
1,285  84 
1,106  80 
2,199  64 
2,614  90 
1,859  20 
1,952  14 
1,982  65 
2,057  32 
2,202  03 
2,152  57 
2,553  02 
2,611  30 
2,569  86 
2,775  32 
2,618  60 
2,611  90 
2,537  41 
2,505  61 
2,569  22 
2,571  04 
2,505  69 
2,571  28 
2,581  08 
2,640  00 
2,508  14 
2,495  54 
2,357  51 
1,904  10 
1,920  12 
1,840  51 
1,895  89 
1,994  52 
2,072  17 
2,292  94 
2,151  01 
2,259  16 
1,595  62 
2,248  29 
2,292  19 
2,267  60 
2,315  34 
2,770  51 


97,793  24 


Réparations 


8 


432  47 
1,873  51 
1,280  36 
1,539  02 
1,393  63 
1,264  40 
7,208  63 
4,506  68 
4,033  72 
1,756  93 

541  95 
3,259  70 
1,704  71 
3,257  92 
2,343  99 
3,448  83 
2,725  49 
4,042  04 
5,803  01 
1,499  96 
1,380  75 
1,730  79 
1,525  51 
1,503  56 
1,666  21 
2,800  03 
2,799  63 
3,025  91 
4,993  89 
1,688  12 
1,699  44 
1,997  96 
2,679  21 
3,999  02 
3,015  97 
4,684  42 
2,244  13 
6,091  44 
2,294  86 

901  47 
1,693  63 
4,290  57 
2,446  28 
2,628  91 
2,738  40 


120,437  06 


*  Compris  dans  le  coût  total  des  travaux  de  la  rivière  Ottawa  voir  page  17. 

Construction  primitive $  -     134,456  51 

Agrandissement,  y  compris  la  nouvelle  écluse 1,035,759  12 

$    1,170,215  63 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août,  1912. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable, 


22 


MINISTERE  DES  CHEMINS   DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 


Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 
FLEUVE  SAINT-LAURENT  ET  CANAUX,  LEVÉS  HYDRAULIQUES,  Etc. 


Dépensé    par    le    gouvernement 

avant  la  con fédérât' 
Dépensé    par    le    go 

depuis  la  confédéra 


Total, 


vernement 


Ji 


18G8 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1  1901 
1902 
1903 
1901 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 


Imputable  sur  le  capital. 


Chenal 
nord. 


Biefs. 


Chenal  des 
Galops. 


171,336  65 

461,979  50 

225,000  00 

184,790  34 

125,000  00 

126,833  94 

68,595  42 

93,025  89 

83,028  98 

61,528  34 

40,500  00 

42,770  45 

34,389  32 


6,933  45 

3,574  31 

15,546  03 

13,710  17 

16,251  73 

20,037  31 

16,082  85 

1,293  92 

18,279  91 

35,137  25 

59,779  31 

52,643  39 

13,721  66 

1,223  72 

7,457  05 

12.347  31 

7,491  11 

9,366  47 

72,484  41 

19,389  75 

29,268  64 

16,432  28 

9,634  66 

25,743  51 


22,000  00 
41,300  00 
74,300  00 
101.400  00 
99^800  00 
54,400  00 
40,400  00 
17,200  00 
5,700  00 


181,552  03 


32,710  00 
42,430  00 
50,000  00 
91,211  97 
24,037  85 
25,000  00 

6,450  00 
49,734  70 
26,506  26 
13,350  00 
12,976  77 
25,378  21 

2,057  86 


1,718,778  83  1  483,830  20  1,039,895  65  3,469,913  41 


Total. 


$   c. 
18,442  85 


Imputable 

sur 
le  revenu. 


6   c. 
98,378  46 


33,241  69 

26,541  30 

20,611  36 

50,215  47 

47,377  31 

5,570  46 

9,265  77 

9,214  56 

6,927  96 

28,933  45 

44,874  31 

89,846  03 

115,110  17 

116,051  73 

74,437  31 

56,482  85 

18,493  92 

23,979  91 

35,137  25 

59,779  31 

52,643  39 

13,721  66 

182,775  75 

7,457  05 

12,347  31 

211,537  76 

513,775  97 

347,484  41 

295,392  06 

178,306  49 

168,266  22 

84,680  08 

168,504  10 

109,535  24 

74,878  34 

53,476  77 

68,148  66 

3«  447  18 


13,694  97 
16,224  68 


128,298  11 


*Dans  ce  total  sont  inclus  les  dépenses  sur  le  compte  du  capital  de  $227,408.73  sur  le  fleuve  Saint- 
Laurent  et  les  canaux  pour  une  période  antérieure  à  1882. 

FLEUVE  SAINT-LAURENT  ET  CANAUX,  Etc. 

Fleuve  Saint- Laurent  et  canaux,  comme  ci-dessus $   3,469,913  41 

Canal  Beauharnois,  voir  page  8 1,636,690  26 

Canal  Cornwall  „  11 7,242,804  21 

Canal  Williamsburg        „         28  et  29 10,488,811  69 

Lac  Saint-Louis  „  15 298,176  11 

Canal  Soulanges  „  20 7,515,623  18 

Canal  Lachine,  depuis  avant  la  confédér.  jusqu'au  30  juin  1875,  voi'rpage  13.      2,950,104  15 
Lac  Saint- François,  voir  page  14.. 75,906  71 


Conforme  au  bilan  des  Comptes  publics,  1912,  page  4. 
Ministère  de»  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août,  1912. 


$33,678,029  72 

W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE  23 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  en  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

ECLUSE  DE  SAINT-OURS. 


Frais  du  gouv.  antérieurem.  à  la  confédération 
depuis 


Total 


<On3 

O 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 


Capital. 

$       c. 
121,537  65 


4,306  28 


125,843  93 


Renouvelle- 
ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 


17,230  32 
5,279  87 
4,700  64 


17,964  45 

24,571  96 

21,696  74 

3,585  34 


1,596  88 
3,610  06 

15,549  27 
9,344  89 
7,984  41 

14,900  90 
7,307  39 
4,200  00 
3,338  79 


1,925  08 
1,200  23 

3,998  58 

169,985  80 


Personnel. 


1.532  75 
1,755  15 
1,458  09 
1,414  48 
1,565  80 
2,076  50 
2,219  13 
1,362  22 
1,403  92 

1.533  40 
1,556  65 

1.581  55 
1,614  01 
1,741  97 
2,002  71 
2,361  65 
2,315  37 
2,271  57 
2,311  70 
2,175  37 
2,216  04 
2,421  14 
2,138  40 
2,011  08 
2,168  44 

2.136  66 
2,216  68 
2,161  63 
2,094  91 
2,135  60 
2,049  67 
2,244  12 
2,181  43 
2,128  25 
2,262  39 
2,288  63 
2,334  67 
2,479  66 

2.582  95 
2,064  62 
2,894  76 
2,994  78 

4.137  64 
3,527  69 
3,584  10 


Réparations. 


97,709  93 


753  74 

1,399  18 

1,006  22 

1,210  98 

1  263  19 

1,575  10 

2,363  42 

1,245  69 

1,601  71 

750  80 

283  77 

456  07 

705  54 

1,299  77 

1,902  41 

2,188  08 

1,494  99 

3,652  63 

4,143  47 

5,864  78 

2,801  17 

2,002  63 

1,935  44 

4,460  16 

1,944  33 

1,994  34 

924  55 

915  50 

1,678  49 

707  06 

692  04 

1,494  93 

2,681  10 

1,681  44 

984  36 

1,671  83 

1,690  61 

1,716  35 

3,872  75 

1,142  79 

2,121  43 

3,693  19 

1,752  66 

2,353  81 

2,259  46 


84,333  96 


Compris  dans  le  coût  total  du  canal  Chambly  et  de  la  rivière  Richelieu,  voir  page  10. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
Ottawa,  1er  août  1912. 


24 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  construction,  renouvellements,  etc. Suite. 

CANAL  SAINT-PIERRE. 


3<S 


Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédérat. 
depuis 


Moins— Remboursements  de  1897-8... 


Total 


1868 

1869 

1870 

1871 

1872 

1873 

1874 

1875 

1876 

1877 

187S 

1879 

1880 

1881 

1882 

1883 

1884 

1885 

1886 

1887 

1888 

1889 

1890 

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 

1899 

1900 

1901 

1902 

1903 

1904 

1905 

1906 

1907 

1908 

1909 

1910 

1911 

1912 


Capital 


156,523  32 
21,519  72 
70,719  80 


20  97 
11,125  00 
63,330  18 
26,511  51 
107,337  75 
80,120  54 
69,434  7<i 
484  00 


2,471  40 

16,820  15 
2,316  85 
1,087  75 


Renouvelle- 
ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 


46,193  57 


972  65 
14,387  00 
811  59 
437  05 
868  44 
1,455  21 


648,755  64 
208  50 

:-648,547  14 


r50  00 


500  00 


510  53 

30,936  82 

9,987  78 

3,852  21 

26,222  46 

16,743  64 


111  70 


2,311  26 
10,014  43 


3,000  10 


5,208  18 


156,342  68 


Personnel.   'Réparations. 


225  36 

280  00 

343  32 

725  93 

560  00 

641  55 

600  00 

600  00 

631  50 

400  00 

959  58 

1,920  54 

2,089  19 

2,601  47 

1,929  11 

2,360  67 

2,777  13 

3,217  77 

3,085  29 

3,110  15 

3,255  30 

3,007  70 

2.938  15 
2,935  94 
2,499  81 
2,182  04 
2,728  38 
2,785  25 
2,819  86 
2,833  24 
2,730  44 

2.939  81 
2,836  49 
3,126  94 
2.969  90 
3,239  19 
2,468  78 
3.371  13 
3,282  22 
3,449  43 
4,180  96 
4,768  20 


96,407  72 


555  78 
6,122  07 
6,539  58 
1,558  57 

889  35 


17  45 


200  63 

232  42 

367  85 

183  11 

297  81 

343  23 

1,588  40 

353  38 

255  34 

312  02 

1,461  24 

1,856  30 

1,986  70 

353  55 

260  90 

1  20 

453  85 

.456  61 

1,483  30 

841  63 

274  44 

764  11 

122  45 

1,095  90 

253  65 

246  87 

942  64 

532  78 

238  14 

473  44 

361  49 


34,278  18 


*  Dépenses  telles  que  ci-dessus , ,  .$  648,547  14 

Moins  dépensé  avant  la  confédération 156,523  32 

Conforme  aux  comptes  publics,  1912,  page  4 $  492,023  82 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
Ottawa,  1er  août  1912. 


W.  C.  L1TTLE, 

Comptable. 


RELEVES   DU  COMPTABLE  25 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  en  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  TAY. 


Frais  du  gouvern.  depuis  la   confédération 


Total. 


<o 
Q 


1808 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1801 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 


Capital. 


Renouvelle- 
ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 


4,831  80 
50,878  12 
92,473  97 
65,561  51 
49,617  92 
54,166  57 
89,486  18 
22,226  23 
17,114  78 
29  771  65 


10,720  50 


2,750  00 


f4S9,599  23 


748  65 


'48  65 


Personnel. 


Réparations 


*  Compris  dans  le  canal  Rideau  depuis  1890. 
t  Conforme  aux  Comptes  publics,  1912,  page  4. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


26  MINISTERE  DE8  CHEMINÉ   DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  en  constructions,  renouvellements,  etc. Suite. 

CANAL  DE  TRENTE. 


T3  s 

Renouvelle- 

CD   S 

.5  ^ 

Capital. 

ments 
imputables 

Personnel. 

Réparations. 

o 

le  revenu. 

$       c. 

•     $       c. 

$       c. 

6       c. 

Frais  du  gouvernement  avant  la  confédération. 

1868 

309,371  31 

ti                 depuis                 m 

*•                       »                      m         . . 

1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 

•                        h                      h 

Il                                                II                                            M                 «,. 

Il                                                II                                            II 

Il                                                II                                            Il 

Il                                                II                                            II                  .  . 

Il                                                II                                            II 

Il                                                .1                                            II 

1876 
1877 
1878 
1879 
1880 

Il                                            II 

Il                                                    M                                                II 

Il                                                    II                                                II 

Il                                                    II                                                 II 

561  50 

1,188  92 

3,568  89 

Il                                                     II                                                 II 

1881 
1882 



2,489  93 
2,011  92 

2,233  50 

Il                                                     II                                                II 

5,836  51 

8,115  50 

Il                                                     II                                                 II 

1883 

40,767  iè 

9,303  66 

2,235  50 

3,047  42 

Il                                                          M                                                     II 

1884- 

120,393  91 

6,198  57 

2,208  64 

5,264  35 

M                                                M                                            II 

1885 
1886 
1887 

121,382  84 

75,103  30 

179,541  63 

3,303  87 
1,639  75 
1,938  08 

4,653  50 

l,                                                Il       .                                     Il 

5,917  88 

H                                                    II                                                II 

6,008  88 

Il                                                     II                                                 II 

1888 

114,879  35 

1.770  29 

5,151  42 

M                                                    II                                                II 

1889 

47,592  13 

29,677  92 

3,242  05 

5,935  94 

1»                                                    Il                                                II 

1890 

58,644  50 

11,522  65 

3,450  99 

730  55 

'                                                      Il                                                 II 

1891 

9,826  49 

3,164  81 

3,803  66 

4,888  98 

Il                                                     II                                                II 

1892 

4,457  28 

6,506  97 

3,695  85 

4,721  85 

H                                                    "I                                                 II 

1893 

5,962  47 

10,838  90 

3,739  86 

2,087  17 

Il                                                    II                                                II                   .   . 

1894 

3,412  32 

20,403  93 

3,785  47 

4,988  59 

ri                                       II                                    il               .  . 

1895 

53,907  70 

21,143  41 

4,184  18 

3,374  49 

H                                       u                                   M               .  . 

1896 

392,976  08 

6,185  75 

4,349  34 

3,329  97 

Ii                                       il                                   II               .  . 

1897 

486,575  70 

13,880  37 

4,965  39 

3,497  90 

i'                                       u                                    il               .  . 

1898 

351,273  31 

8,991  54 

5,034  60 

4,998  80 

M                                                    II                                                H                    .    . 

1899 

166,611  49 

6,179  79 

5,048  72 

6,454  49 

Il                                                    II                                                 II                    .    . 

1900 

334,583  01 

8,043  39 

5,131  52 

9,989  26 

Il                                                    II                                                 II 

1901 

284,503  89 

10,494  82 

5,254  51 

13,075  89 

Il                                                    II                                                II                    .    . 

1902 

449,075  45 

26,165  93 

5,575  52 

14,984  88 

Il                                                     II                                                 II                    .    . 

1903 

523,950  74 

18,548  58 

6,993  25 

10,791  15 

1-                                                    Il                                                 II 

1904 

489,038  44 

21,228  55 

7,237  05 

21,179  12 

Il                                                     II                                           .     Il 

1905 

333,261  75 

36,853  28 

12,071  88 

26,056  78 

Il                                                     II                                                1"                    .    . 

1906 

319,789  49 

26,030  36 

17,440  68 

33,398  85 

M                                                     II                                                II 

1907 

153,045  42 

35,360  10 

19,229  25 

36,516  47 

H                                                II                                            M                  .   . 

1908 

343,176  05 

96,315  87 

32,826  38 

33,382  94 

Il                                                H                                             II 

1909 

1,099,836  38 

80,517  65 

32,028  57 

44,849  83 

Il                                                II                                             II 

1910 

1,000,000  00 

59,483  51 

36,800  42 

54,206  13 

Il                                                II                                            II 

1911 

1,682,449  32 

78,914  08 

38,019  33 

40,178  54 

"                                                Il                                            II                  .   . 

1912 

* 

1 

1,746,095  48  ' 

97,254  20 

44,811  08 

50,175  72 

Total   

11.302,045  89 

755,045  10 

327,506  45 

477,755  63 

*  Dépense  totale  sur  compte  du  capital  comme  ci-dessus $11,302,045  89 

Moins— dépenses  antérieures  à  la  confédération $  309,371  31 

u  Année  1880 '56150 

309,932  81 

Conforme  au  bilan  des  Comptes  publics  1912,  page  4 $10,992,113  08   ' 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


27 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

JStat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc.- -Suite. 

CANAL  WELLAND. 


Renouvelle- 

* 2 

ments 

— 

'g  5 

Capital. 

imputables 

BUT 

Personnel. 

Réparations. 

H 

le  revenu. 

$       c 

•S   c. 

$   c. 

$       c. 

222,220  00 

Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédératior 
depuis      u 

7,416,019  83 

1868 

12,097  84 



37,679  05 

38,852  96 

1869 

43,486  36 

39,060  61 

50,773  03 

1870 

22,173  72 

40,340  45 

65,009  19 

1871 

48,569  10 

42,383  33 

53,381  02 

1872 

53,680  32 

6,022  44 

37,085  37 

50,276  90 

1873 

82,282  20 

47,876  27 

45,382  99 

66,550  73 

1874 

746,420  ôl 

50,966  48 

103.666  99 

1875 

1,047,119  91 
1,569,478  19 

52,595  00 

88,539  99 
81,376  12 

1876 

700  00 

57,623  31 

1877 

2,199,962  61 

59,963  47 

49,783  93 

1878 

2,138,392  99 

60,138  59 

66,393  53 

1879 

1,552,697  41 

59,942  23 

56,755  57 

1880 

1,252,924  75 

63,198  10 

76,535  25 

1881 

1,242,943  37 

6,593  19 

56,398  04 

69,249  53 

1882 

603,402  17 

13,664  80 

74,641  51 

84,374  97 

1883 

549,433  29 

5,979  03 

109,207  21 

72,707  62 

1884 

432,336  21 

113,276  87 

90,926  97 

1885 

463,505  38 

6,150  21 

112,670  00 

91,534  66 

1886 

215,380  75 

1,359  00 

111,660  22 

69,507  48 

1887 

1,071,073  87 

3,828  67 

109,371  69 

77,440  80 

1888 

429,720  94 

10,740  86 

110,806  01 

86,518  97 

1889 

225,910  21 

43,803  80 

113,587  05 

77,547  77 

1890 

117,633  22 

51,648  28 

109,202  02 

72,686  19 

1891 

36,371  03 

19,767  73 

107,662  63 

82,548  30 

1892 

29,541  21 

9,008  80 

104,673  73 

73,771  87 

1893 

8,259  94 

25,103  13 

104,926  73 

65,016  84 

1894 

1,571  78 

13,430  20 

102,018  80 

53,053  71 

1895 

3,809  35 

24,245  02 

90,438  07 

48,270  94 

1896 

1,677  67 

18,768  99 

87,988  11 

62,542  64 

1897 

2,282  35 

22,283  06 

88,095  20 

41,247  81 

1898 

34,803  25 

84,806  54 
86,110  88 
84,888  36 

59,571  66 
56,270  60 

1899 

30,099  84 
37,164  84 

1900 

18,167  29 

59,507  64 

1901 

224,536  96 

87,777  43 

86,889  24 

72,055  89 

1902 

303,997  81 

78,905  37 

88,048  95 

69,279  90 

1903 

315,819  49 

94,127  21 

90.684  05 

72,004  59 

1904 

555,751  00 

31,140  58 

91,115  35 

85,717  88 

1905 

890,457  82 

34,559  42 

91,928  96 

111,418  62 

1906 

715,198  24 

28,799  66 

107,932  96 

78,704  93 

1907 

480,305  03 

56,036  47 

75,031  24 

53,247  50 

1908 

806,760  46 

138,430  19 

108,101  56 

78,460  40 

1909 

255,986  16 

129,489  99 

115,934  78 

88,409  53 

1910 

168,247  17 

75,233  28 

136,783  47 

77,723  23 

1911 

236,429  80 

28,688,57 

128,000  33 

92,739  05 

h           u 

1912 

159,946  87 

28,238  13 

149,848  27 

105,056  89 

Total 

28,903,239  86 

1,315,210  53 

3,879,(87  81 

3,227,010  59 

*  Dépense  totale  comme  ci-dessus $  28,903,239  86 

Moins  dépensé  par  le  gouvernement  impérial 222,220  00 

Conforme  au  bilan  des  Comptes  publics,  1912,  page  4 , .  $  28,681,019  86 

Premiers  frais  de  constr.,  y  compris  ceux  du  premier  agrandisse  7,693,824  03 

Agrandissement,  y  compris  le  nouveau  canal  Welland 21,209,415  83 

Dépense  totale  comme  ci-dessus 


28,903,239  86 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 


Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  en  constructions  et  agrandissement  des  canaux, 

jusqu'au  31  mars  1912. 


Canal. 


Beauharnois ....    

Carillon  et  Gren ville 

Chambly 

Cornwail 

Culbute 

Lachine . .    .  . .... 

Lac  Saint-François 

Lac  Saint-Louis 

Murray 

Rideau 

Sault-Sainte-Marie 

Soulanges 

Sainte- Anne..    ..      ..    

Fleuve  Saint-Laurent  et  canaux. 

Saint-Ours - 

Saint-Pierre , 

Tay 

Trent 

Welland 

f  Pointe-  Farran.. 

liamsbourg 


iGalo 
|  Rapi 
IWillî 


Total 


Construction. 


1,636,690  26 
63,053  64 

637,214  66 
1,945,624  73 

382,776  46 
2,589,532  85 


1,248,946  71 

4,085,889  21 

4,941,557  07 

7,515,623  18 

134,456  51 

18,442  85 

121,537  65 

648,547  14 

489,599  23 

11,302,045  89 

7,093,824  03 


1,320,655  54 


46,776,017  61 


Agrandissement, 


4,119,039  32 

79,255  76 

5,297,179  48 


10,352.146  14 

75,906  71 

298,176  11 


1,035,759  12 

3,451,470  56 

4,306  28 


21,209,415  83 

877,090  57 

6,118,927  32 

2,158,242  00 

13,896  26 


55,090,811  46 


Total. 


1,636,690  26 

4,182,092  96 

716,470  42 

7,242,804  21 

382,776  46 

12,941,678  99 

75,906  71 

298,176  11 

1,248,946  71 

4,085,889  21 

4,941,557  07 

7,515,623  18 

1,170,215  63 

3,469,913  41 

125,843  93 

648,547  14 

489,599  23 

11,302,045  89 

28,903,239  86 

10,488,811  69 


101,866,829  07 


*  Non  compris  lès  constructions  effectuées  par  le  gouvernement  impérial;  les  archives  concernant  ces 
dépenses  ont  été  détruites  lors  de  l'incendie  du  bureau  des  terres  de  l'artillerie,  à  Montréal,  en  1852  où  elles 

étaient  conservées. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE  31 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

RÉCAPITULATION. 
Dépenses  annuelles  sur  les  canaux  et  revenu  perçu  au  31  mars  1912. 


O 

Capital. 

Revenu. 

Personnel. 

Réparations 

Revenu 

perçu. 

DépensevS  du  governement 

$   c 

$   c 

$   c. 

$   c. 

$   c. 

antérieurement  à  la  confé- 

dération, y  compris  les  frais 

du  gouvernement  impérial. 

20,593,866  13 

98,378  46 

Dépenses  du  gouvernement 

depuis  la  confédération.. . . 

1868 

33,784  06 

95,347  79 

113,084  50 

101,646  44 

403,879  19 

n         m     . . 

1869 

126,898  20 

55  00 

116,069  76 

118,579  31 

400,263  32 

h         ii 

1870 

90,355  96 

120,403  02 

150,176  70 

414,687  02 

..         ii 

1871 

116,429  54 

135,040  81 

140,467  52 

488,538  76 

1872 

255^  645 '75 

33,289  27 

124,137  09 

152,086  25 

466,847  52 

n         n 

1873 

256,547  27 

127,369  55 

148,581  18 

186,573  13 

486,433  26 

«                     n 

1874 

1,189,591  91 

51,037  05 

167,194  40 

213,613  86 

510,755  99 

..                      II 

1875 

1,714,830  37 

479  00 

168,401  21 

203,226  85 

414,979  59 

Il                      II 

1876 

2,388,733  46 

810  75 

178,411  80 

190,578  45 

390,337  04 

Il                      II 

1877 

4,131,374  30 

22  30 

179,661  40 

138,448  51 

390,857  37 

,,                      (| 

1878 

3,843,338  62 

187,521  31 

122,251  60 

373,814  17 

Il                      II 

1879 

3,064,098  61 

191,892  44 

115,349  99 

337,675  13 

1880 

2,123,366  34 

195,039  33 

147,167  52 

341,598  14 

Il                      II             .  . 

1881 

2,075,891  65 

'^246  69 

197,573  62 

154,653  63 

361,558  17 

I                      .... 

1882 

1,593,174  09 

55,025  03 

224,572  61 

187,399  02 

325,231  54 

.1                      II 

1883 

1,763,001  97 

62,503  14 

269,415  01 

178,617  86 

361,604  01 

Il                      II 

1884 

1,577,295  42 

60,993  99 

280,657  29 

192,219  38 

372,561  69 

Il                      II 

1885 

1,504,621  47 

58,298  29 

280,226  20 

201,708  47 

321,289  47 

Il                       1 

1886 

1,333,324  80 

31,984  02 

282,323  63 

198,251  97 

328,977  43 

1887 

1,783,698  16 

65,983  06 

285,172  62 

198,888  84 

321,784  88 

1888 

1,033,118  34 

120,561  59 

292,458  76 

201,928  93 

317,902  04 

Il                      II 

1889 

972,918  43 

162,015  49 

301,040  23 

240,261  36 

333,188  90 

Il                      II 

1890 

1,026,364  24 

146,853  54 

290,516  63 

176,089  00 

354,816  92 

Il                      II             .  . 

1891 

1,318,092  15 

165,843  87 

294,562  12 

204,768  45 

349,431  90 

M                    H 

1892 

1, 4*7,149  30 

194,129  61 

293,115  58 

231,089  54 

324,475  24 

Il                    II 

1893 

2,069,573  30 

196,185  84 

291,048  97 

204,759  39 

357,089  87 

-1                    H 

1894 

3,027,164  19 

110,512  07 

294,446  34 

179,630  13 

387,788  97 

••                    M 

1895 

2,452,273  65 

216,057  58 

281,477  04 

164,033  71 

339,890  49 

Il                    II 

1896 

2,258,778  97 

85,820  49 

292,121  05 

209,321  60 

339,538  72 

Il                   1! 

1897 

2,348,636  91 

101,205  74 

287,970  36 

178,385  47 

384,780  53 

Il                   II 

1898 

3,207,249  79 

82,400  55 

280,872  44 

203,478  86 

407,652  81 

Il                   .... 

1899 

3,899,877  31 

82,205  60 

280,628  57 

202,312  36 

369,044  38 

Il                   II 

1900 

2,639,564  93 

120,653  93 

292,609  24 

227,626  97 

322,642  86 

Il                   H 

1901 

2,360,569  89 

135,500  57 

314,095  04 

262,876  07 

315,425  69 

Il                   H 

1902 

2,114,689  88 

213,044  91 

317,838  61 

263,768  27 

300,413  68 

Il                   II           .  . 

1903 

1,823,273  61 

275,103  58 

390,281  82 

294,113  92 

230,213  15 

Il                   II 

1904 

1,880,787  20 

298,678  23 

381,016  82 

350,278  54 

79,536  51 

Il                   II 

1905 

2,071,593  72 

352,855  43 

431,499  60 

401,742  79 

78,009  21 

Il                   II 

1906 

1,552,121  21 

310,716  70 

447,962  92 

375,889  60 

108,067  76 

Il                   .... 

1907 

887,838  61 

254,423  18 

329,629  63 

287,231  03 

105,003  15 

Il                   II 

1908 

1,708,156  37 

483,250  11 

473,638  95 

411,660  53 

144,882  13 

Il                   II 

1909 

1,868,834  45 

699,304  73 

475,515  04 

433,958  10 

199,501  26 

Il                   II 

1910 

1,650,706  64 

459,835  62 

515,585  16 

491,793  02 

193,384  28 

Il                   .1           .  . 

1911 

2,349,474  49 

385,534  55 

511,305  94 

471,530  32 

221,138  49 

Il                   II 

1912 

2,554,938  91 

384,860  73 

585,899  54 

555,709  95 

264,114  48 

Total 

101,866,829  07 

6,993,163  13 

12,792,515  63 

10,516,143  21 

14,641,607  11 

*  Ce  chiffre  ne  comprend  pas  la  dépense  imputée  sur  les  canaux  en  général  mais  seulement  le  montant 
dépensé  sur  les  canaux  spécifiés. 


W   C.  LTTTLE, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

RÉCAPITULATION— ÉTAT  DES  FRAIS  SUR  LES  CANAUX  JUSQU'AU 

31  MARS  1912. 


Canal. 


Baie- Verte 

Beauharnois 

Carillon  et  Gren ville 

Chambly 

Cornwall 

Ecluse  de  la  Culbute 

Lachine 

Lac  Saint-François :. . . 

Lac  Saint- Louis . .    

Murray 

Rideau. 

Sault-Ste-Marie 

Soulanges.       

Ecluse  Ste-Anne 

F  euve  St-Laurent  et  canaux. 

Ecluse  de  St-Ours 

St-Pierre 

Tay 

Trent 

Welland 

Williamsbourg 


Frais  sur  canaux  en  général. 
Frais  généraux  sur  canaux. . 


Capital. 


$ 


1,636,600  26 

4,182,092  96 

716,470  42 

7,242,804  21 

382,776  46 

12,941,678  99 

75,906  71 

298,176  11 

1,248,946  71 

4,085,889  21 

4,941,5  7  07 

7,515.623  18 

1,170,215  33 

3,469,913  41 

12">,843  93 

648,547  14 

489,599  23 

11,302,045  89 

28,903,2'<9  86 

10,488,811  69 


101,866,829  07 


Revt 


44,387  53 

265,810  84 

340,1<«2  61 

723,610  78 

488,662  62 

60,923  37 

1,368,025  41 

25,043  68 


86,354  09 
467,527  57 
266,371  20 
102,663  96 

69,621  46 
128,298  11 
169,985  80 
156,342  68 
748  65 
755,045  10 
1,315,210  53 
158  337  14 


6,993,163  13 


Personnel. 


649,574  89 
683,765  84 
807,091  16 

1,223  207  95 
11,507  48 

2,261,910  50 


111,676  82 

1,424,167  86 

287,813  28 

345,294  11 

97,793  24 


97,709  93 
96,407  72 

327,506*45 

3,879,087  81 
488,000  59 


12,792,515  63 


Réparations. 


525,691  23 
500,290  21 
743,0X1  41 
765,717  98 
7,036  15 
1,615,873  45 


81,422  79 

1,311,893  97 

238,860  67 

309,640  13 

120,437  06 


84,333  96 
34,278  18 


477,755  63 

3,227,010  59 

472,819  80 


10,516,143  21 


Totaux. 


44,387  53 

3,077,767  22 

5,706,341  62 

2,990,253  77 

9,720,392  76 

462,243  46 

18,187,488  35 

100,950  39 

298,176  11 

1,528,400  41 

7,289,478  61 

5,734,602  22 

8,273,221  38 

1,458,067  39 

3,598,211  52 

477,873  62 

9.  5,575  72 

490,347  88 

12,862,353  07 

37,324,548  79 

11,607,969  22 

132,168,651  04 
2,286,429  12 


134,455,080  16 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,   1  er  août  1912. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


20— 3< 
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MINISTERE  DES  CHEMINS   DE   FER  ET  OANAUX 

3   GEORGE  V,  A.  1913 
CHEMIN  DE  FER  ANNA  POLIS  ET  DIGBY. 


Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération, 
depuis 


Total 


18G8 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 


Capital. 


1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 

1898  I 

1899  ! 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911  . 
1912 


Dépenses  du 
revenu. 


9,847  27 


1890  !       381,942  75 


196,869  36 

26,129  89 

2,190  62 

1,675  36 

570  55 


41,457  29 


: 660, 683  09 


8,381  82 


8,381  82 


*  De  ce  montant  le  parlement  a  voté  en  vertu  de  52  Vie,  chap.  8,  la  somme  de  $500, 000  de  subvention 
au  chemin  de  fer  des  Comtés  de  l'Ouest. 

W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 
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<ù 

a 
s 
< 

Capital. 

Dépensa  par  le  goveruement  avant  la  confédération 

$      c. 

<i                   depuis               m                

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1S82 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 



ii 

M                                                                                             II 

Il                                                   II 

Il                                                   II 

1'                                                   Il 

Il                                                     I                                       |t 

Il                                                   II                                       II                                 

Il                                                   II                                       II 

Il                                                   11                                       II 

„                                                    „                                        „ 

»                                                    <•                    *                   "                                  

.1                                                   II                                        II 

Il                                        II 

Il                                                   II                                        II 

•1                                                   II                                        II 



M                                               il                                     II 

H                                               il                                     |i                              

ii                                      m                              r 

,,                                       „                              )( 

u                                      n                              i. 

il                                      n                              u 

•  i                                      n                              m 

il                                      il                              ii 

il                                      n                              n 

Il                                                   II                                        M 

800,000  00 

•1                                                   II                                        II 

H                                                   II                                        II 

►1                                                    II                                        II                                  

19,000  00 





Total 

*  819,000  00 

*  Compris  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  45. 


W.   C.  LITTLE, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
Ottawa,  1er  août  1912. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
CHEMIN  DE  FER  PACIFIQUE-CANADIEN. 


Dépensé  oar  le  gouvern.  avant  la  confédération 
depuis 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
I  1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 


Total 


Construction, 

y  compris 

subvention  de 

$25,000,000. 


Frais 
d'exploitation . 


30,148  32 

489,428  16 

561,818  44 

310,224  88 

1,546,241  67 

3,346,567  06 

1,691,149  97 

2,228,373  13 

2,240,285  47 

4,044,522  72 

4,968,503  93 

(1)  4,589,075  79 

(2)10,033,800  04 

(3)11,192,722  02 


9,900,281  53 

3,672,584  81 

915,057  49 

52,098  65 

86,716  07 

40,980  54 

37,367  00 

66,211  39 

413,836  49 

146,539  87 

49,209  77 

65,669  49 

14,054  50 

692  17 

8,418  53 

236  11 

8,978  87 

448  70 


33,076  39 


78,892  01 

236,944  98 

1,786  20 

266  09 

327  02 


600  00 
937  77 


2,918  35 


'"62,789,776  09 


318,216  30 


Revenu 
perçu. 


104,975  69 
291,498  06 


396,473  75 


*  Ceci  s'accorde  avec  le  bilan  des  Comptes  publics,  1911-1912,  page  8. 

(1)  Comprenant $  2,210,000  00  à  compte  de  Subside. 


5,323,076  60 
.     7,254,208  27 

6,862,201  00 

.     2,890,427  00 

460,087  13 

t$25,000,000  00 


t  Voir  aussi  état  page  56  pour  cette  dépense. 


Ministère  des  Chemiiis  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


W.  G.  LITTLE, 

Comptable 


RELEVES  DU  COMPTABLE  39 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

CHEMIN  DE  FER  DU  CAP-BRETON 


05 
<V 

a 
< 

Capital. 

Frais  d'exploi- 

tation. 

Frais  du  governement  antérieurei 
n                          dep 

rient  à  la  confédération 

$        c. 

$         c. 

»uis               n 

I8t;8 

1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 

i                    n             

h 

i                    n             

i                    ii             ........,- 

•                    n             

, 

, 

■7"                            , 

, 



76,501  89 

689,450  50 

1,083,276  60 

1,170,523  62 

521,441  62 

99,936  96 

59,982  74 

158,770  61 

405  00 
389  60 

.         ..      ::::::. ...'.v.ï. 

:      i    :;::::::.  :!: 

*             n                              i 

•          n 





Total 

§3,860,679  14 

t 

#  Inclus  dans   le  capital  du  chemin  de  fer  Intercolonial.     +  Inclus  dans  les  frais  d'exploitation  du 
chemin  de  fer  Intercolonial,  voir  page  45. 

Inclus  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  voir  page  45. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  df  fer  et   Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


40  MINISTERE  DEti  CHEMINS   DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
CHEMIN  DE  FER  D'EMBRANCHEMENT  DE  CARLETON. 


' 

os 

$ 

-0) 

G 
S 

< 

Capital. 

Frais  d'exploi- 

tation. 

Frais  du  gouvernement  antérieurement  à  la  confédération 

*       c. 

$        c. 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 

■ 

M 

- 

85,610  69 

2,299  62 

500  17 

- 

* 

h                               n                     h                

Il                                                       H                                     II                             

Il                                                       II                                     II                             .  .  

' 

Total 

88,410  48 
40,000  00 

48,410  48 

*  Moins  somme  reçue  de  la  ville  de  St-Jean,  N.  -B 



*  Victoria,   chap.   6,  a  cédé  l'embranchement  de  Carleton  à  la  cité  de  St-Jean  N.-B.  pour  la  somme  de 
$40,000,  payée  en  mars  1893,  au  Receveur  général. 


W.  C.  LITTLE. 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


RELEVES   DV  COMPTABLE  41 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

CHEMIN  DE  FER  DU  COMTÉ  DE  DKUMMOND. 


9) 

a 
< 

Construction. 

Frais 

d'exploitation . 

Frais  du  gouvernement  antérieurement 
»                                .depuis 

à  la  confédération 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 

$         c. 

$         c. 



„ 

ii 

H                                                                                    II 

m                

ii                



. 

h                  

H                                  

Il                                  

Il                                  

Il                                  

Il                                   

Il                                                                                    II 

1,459,000  00 

5,000  00 

Il                                  

Il                                   

Total 

*1464,000  00 

Compris  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  45. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 
Ottawa,   l«r  août  1912. 
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M IX I STERE  DES  CHEMINS   DE  FER  ET  CANAUX 

'3  GEORGE  V.  A.  1913 
LIGNE  EST  PROLONGÉE. 


Frais  du  gouvern.  antérieurement  à  la  confédération 
depuis 


Total 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
18*8 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
".908 
1909 
1910 
1911 
1912 


Capital. 


Frais 
d'exploitation. 


1,284,311  97 

2,055  92 

183  79 


34,235  73 
3,255  46 


10,033  77 
78,273  65 
94,756  06 
94,254  04 
90,954  73 
90,719  04 
79,102  77 


$  1,324,042  81 


538,094  06 


Revenu 
perçu. 


30,767  66 
73,050  01 
66,893  11 
64,107  10 
70,552  20 
72,436  65 
84,658  95 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

+ 

t 

t 

t 

t 

+ 

t 

t 

1 

t 

+ 

t 

t 
t 
t 

t 


462,465  68 


*  Compris  dans  frais  du  ch.  de  fer  Intercolonial.      f  Compris  dans  les  recettes  du  ch.  de  fer  Intercolonial. 
t  Compris  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  45. 

W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

CHEMIN  DE  FER  DE  LA  BAIE-D'HUDSON. 
X 


— 

VI 

<x> 
-m 

ta 
a 
< 

Capital. 

$      c 

i              de»nis     'h      

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 

1 

1 

i       h 

i       h , 

»       m     .... 

•       h     

•• 



i       ii     

'■'■'■    '.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.".'.'. 

, 

i       ii      

i       h     

■'   



•       h 



i       n 



i       n 

92,427  83 

53,042  63 

184,149  81 

159,<»32  00 

,        ,, 

Total 

489,252  27- 

W.  C.  LITTLE, 

Gomptabb 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3   GEORGE  V.  A.  1913 
CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 


Dépensé  avant  la  confédération 
depuis 


Total 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
19Ï1 
1912 


Construction. 


$ 

10,766,725 

483,353 

282,615 

1,729,381 

2,916,782 

5,131,141 

5,201,450 

3,614,898 

3,426,099 

1,108,321 

1,318,352 

408,816 

226,639 

2,048,014 

608,732 

585,568 

1,616,632 

1,405,377 

1,195,363 

544,958 

823,070 

742,203 

655,228 

365,246 

79,929 

168,101 

228,984 

166,362 

327,034 

259,105 

145,142 

252,367 

1,081,929 

1,796,348 

3,633,836 

4,621,841 

2,254,266 

fl,880,856 

3,937,621 

+3,765,170 

1,506,209 

4,363,494 

3,867,232 

1,278,409 

762,869 

1,710,448 


*85,292,536  15 


Re\( 


70,000  00 
210,000  00 


Frais  d'exploi- 
tation, y  com- 
pris le  ch.  de 
fer  d'einb.  de 
Windsor. 


280,000  00 


Revenu  perçu, 
y  compris  le 
chemin  de  fer 
d'embranc.  de 
Windsor. 


359,961  08 
387,548  47 
445,208  75 
442,993  31 
595,076  22 
1,011,892  60 
1,847,175  24 
1,532,589  62 
1,277,197  79 
1,661,673  55 
1,811,273  56 
2,010,183  22 
1,607,956  70 
1,780,353  53 
2,080,592  37 
2,383,477  20 
2,366,719  95 
2,460,229  87 
2,508,473  10 
2,854,158  91 
3,300,481  94 
3,174,785  19 
3,500,455  80 
3,691,273  65 
3,458,891  39 
3,062,207  45 
2,999,317  07 
2,964,940  98 
3,029,304  08 
2,936,789  71 
3,275,830  14 
3,478,559  30 
4,444,296  25 
5,477,285  30 
5,590,939  57 
6,214,496  38 
7,264,263  13 
8,535,689  91 
7,599,400  33 
6,045,597  15 
9,195,347  64 
9,364,256  10 
8,668,620  23 
9,613,774  77 
10,624,889  89 


168,036,428  39 


420,752  58 
455,022  76 
471,245  09 
565,713  52 
622,900  56 
703,458  26 
893,430  17 
861,593  43 
848,861  46 
1,154,445  35 
1,378,946  78 

1.294.099  69 
1,520,310  45 
1,777,856  76 
2,100,315  85 
2,395,034  99 
2,376,666  19 
2,392,605  00 
2,406,858  88 
2,621,337  41 
2,937,337  40 
2,923,736  46 
2,958,243  38 

3.007.630  51 
2,978,950  82 
3,099,815  20 
3,020,485  74 
2,979,795  59 
2,994,201  93 

2.906.631  25 
3,154,896  49 
3,775,558  08 
4,599,428  14 
5,019,497  76 
5,720,990  50 
6,366,884  53 
6,392,865  48 
6,833,561  50 
7,693,282  40 
6,293,751  52 
9,229,989  21 

8.583.100  79 
9,328,888  97 
9,911,974  83 

10,666,962  44 


160,639,911  10 


*  Y  compris  $296,872.90  payé  aux  chemins  de  fer  de  la  Nouvelle-Ecosse  et  de  l'Amérique  du  Nord,  et 
imputé  sur  le  "  fonds  consolidé". 

f  Dépenses  pour  l'année $  1,894,856  90 

Moins  remises  des  années  précédentes 14,000  30 

$1,880,856  60 

X  Dépenses  pour  l'année $  3,760,942  95 

Ajoutez    chèque    de    1901-2    payé    pendant    l'exercice 

1905-6 4,227  95 


S  3,765,170  90 


Voir  suite  page  45. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL— Fin. 

Coût  total  de  la  construction  tel  qu'indiqué  à  la  page  44 +$85,292,536  15 

Moins  les  sommes  transférées  du  capital  au  fonds  consolidé  comme  suit  : — 
Chemin  dt  fer  European  and  North  American  de- 
puis 1868  M373 $     88,363  18 

Ch.  de  fer  de  Nouvelle-Ecosse  depuis  1868  à  1873. .  208,509  72 

.$296,872  90 

$84,995,663  25 

Plus  : 

Chemin  de  fer  du  Canada  Est  page  37 .  819,000  00 

du  Cap-Breton,  page  39 3,860,679  14 

«.        du  comté  de  Drummond,  page  41 1,464,000  00 

t.        de  prolongement  est,  page  42 1,324,042  81 

ii        de  ligne  directe  entre  Montréal  et  l'Europe,  page  46 333,942  72 

d'Oxford  et  New-Glasgow,  page  48 . 1,949,063  21 


Coût  total  en  capital  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial *$    94,746,391  13 

*  Conforme,  moins  les  chèques  en  suspens,  avec  les  Comptes  publics,  1911-1912,  page  4. 
f  Comprend  $220.48,    montant  d'un  jugement  rendu  par  la  cour  d'échiquier  en  1907  contre  le  chemin 
de  fer  d'Oxford  et  New-Glasgow. 

W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Ottawa,  1er  août,  1912. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
LIGNE  DIRECTE  ENTRE  MONTRÉAL  ET  L'EUROPE. 


ci. 

<D 

c 

< 

Construction. 

Frais  d'exploi- 

tation. 

Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération 

$        c. 

$         c. 

h                       depuis                    »             

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 

M                             m                        m 

ii                             ii                        m 

/ 

ii                             h                        h 

M                                                                  II                                                     II                             .   . 

Il                                                                 II                                                     II 

>.                                                                                                                         Il 

Il                                                     II 

49,587  45 

135,214  38 

24,157  32 

397  35 

. 

Il                                                                  II                                                     II                         .    



124,568  23 

Il                                                                 II                                                     II                             

17  99 

•■ 

Total 

*333,942  72 

Inclus  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  45. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
Ottawa  1er  août  1912. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 
DOC.   PARLEMENTA,! RE   No  20 

CHEMIN  DE  FER  NATIONAL-TRANSCONTINENTAL. 
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05 

a 

< 

Construction. 

Dépensé  par  le  gouvernement  avant  la  confédération 

'i868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 

$       c. 

Il                                                    M                                                        II                          

:          :          :  ■  EEEEEE\ 

. 





::          ::           ::     ::::::::".:::.:::::::::::::: 

»                    h                      M 

ii                     M                      h 

u 







6,249  40 

778,491  28 
1,841,269  95 
5,537,867  50 

m                    ii                      h          .... 

18,910  449  41 
24,892,422  68 

19,968,126  86 



23,488,208  40 
21,110,683  05 

Total 

116,533,768  53 

"*  S'accorde  avec  les  Comptes  publics,  bilan  1911-1912,  page  4. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912- 


W.  C.  LITTLE, 

Comptât' e. 


48  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

8  GEORGE  V,  A.  1913 
CHEMIN  DE  FER  OXFORD  ET  NEW-GLASGOW. 


— 

Année. 

Capital. 

Frais 
d'exploitation. 

Frais  du  gouvernement  antérieu 
it                            de] 

rement  à  la  conf édérati  jn 

$           c. 

$        c. 

mis                   h            .... 

1868 
18G9 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 

280,932  35 
840,553  57 
434,074  60 
220,886  39 
48,745  23 
7,922  80 

112,382  75 

* 

3,565  52 

t . . . . 

* 

Total  ...    . 

X  1,949,063  21 

t 

*  Compris  dans  le  capital  du  chemin  de  fer  Intercolonial.  f  Compris  dans  les  frais  d'exploitation  du 
chemin  de  fer  Intercolonial. 

+  Compris  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  45.  A  ajouter  $220.48  mon- 
tant du  jugement  de  la  cour  de   l'échiquier  payé  en  1907  et  compris  dans  le  chemin  de  fer  Intercolonial. 

W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 
DOC.  PARLEMENTAIRE   No  20 

CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 
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C 
< 

Construction. 

Frais 
d'exploitation. 

Revenu 

perçu. 

S   c. 

$   c. 

$    c. 

Frais  du  gouvern.  antérieurement  à  la  confédération . 
»          depuis         ii 

3,114,735  11 

1874" 

"'7560O 

[[ "  " : 

II                             II                             II 

1875 

"46,086  63 

49,344  62 

24,493  99 

1876 

42,546  10 

219,930  43 

118,060  96 

Il                             II                              II          .  .  . 

1877 

200,000  00 

228,595  25 

130,664  92 

Il                             II                             II 

1878 

6,551  86 

221,599  49 

135,899  60 

1879 

40,129  05 

223,313  12 

125,855  91 

1880 

16,539  82 

164,640  55 

113,851  11 

1881 

203,122  88 

131,131  43 

1882 

"402*03 

228,259  97 

137,267  54 

1883 

57,186  02 

252,808  41 

146,170  42 

1884 

130,663  38 

236,428  13 

144,504  12 

1885 

76,956  56 

211,207  01 

158,588  06 

1886 

4,668  33 

216,744  34 

155,5*4  36 

1887 

5,8(J0  00 

204,237  45 

155,303  37 

1888 

229,639  95 

158,363  62 

1889 

247,559  44 

266,485  85 

171,369  56 
160,971  78 

1890 

1891 

257,990  08 

174,258  05 

1892 

8J.3Ô0  49 

289,706  38 

157,442  69 

1893 

226,422  17 

162,690  42 

1894 

226,891  06 

158,533  83 

1895 

232.905  19 

149,654  78 

1896 

225,138  56 

146,476  54 

1897 

240,489  90 

153,443  13 

1898 

"  17,54i  88' 

231,418  74 

158,950  61 

1899 

22,000  00 

218,053  01 

165,012  03 

.1900 

53,546  02 

220,931  81 

174,738  73 

1901 

280,173  93 

261,766  24 

193,883  48 

1902 

475,997  94 

270,159  97 

197,999  93 

1903 

829,414  18 

259,637  82 

217,714  24 

1904 

698,877  47 

335,695  44 

234,390  03 

1905 

591,412  65 

370,464  44 

217,330  61 

1906 

496,124  89 

294,253  16 

257,270  57 

1907 

91,710  52 

283,148  50 

215,434  97 

1908 

390,461  83 

399,947  79 

304,579  83 

1909 

561,206  90 

400,330  41 

311,319  63 

1910 

206,396  97 

427,283  73 

319,074  74 

1911 

94,320  56 

424,104  00 

337,419  55 

1912 

128,011  91 

449,962  91 

367,203  39 

Total 

*8, 687, 793  03 

9,951,368  20 

6,942,902  53 

*  Conforme  au  bilan  des  Comptes  publics,  1911-1912,  page  4. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


Ottawa,  1er  août  1912. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS   DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
PONT  DE  QUEBEC. 


ai 

s 

< 

Capital . 

Revenu. 

Frais  du  gouvern.  antérieurement  à  la  confédération 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894' 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 

$           c. 

$          c. 

n                         depuis                      h                

h                               ii                         n                

n                                n                         n 

n                                it 

n                               n                         ii 

n 

n                         n 

n                                m                         i» 

Il                                                V 

Il                                            II 

Il                                       II 

Il                                            II 

M 

Il                                                                              II                                                               II                                        ....     

M 

n 

• 

N 

422,867  12 
111,788  02 

227,563  40 
603,293  07 



Total 

Moins  le  montant  reçu  de  la  Phoenix  Bridge  Co.,  1910 

830,856  47 

534,655  14 
100,000  00 

Total 

830,856  47 

434,655  14 

W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


RELEVES   DU  COMPTABLE 
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DOC,   PARLEMENTAIRE   No  20 

OUVRAGES  DU  TERRITOIRE  DU  YUKON. 

(Chemin  de  fer  Stikine-Teslin.) 


03 

C 

a 
< 

Construction . 

Frais  du  gouvernement  antérieurement  à  la  confédération 

$          c. 

h                      depuis 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1891 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 

u                    

u 

Il                                                            M 

Il                                                            II 

Il                                                            II 

u                    .    ... 

u                    

ii                    

u 

u                    

Il                                                            II 
Il                                                            II 

Il                                                            II 
.1                                                            II 

u                    ...    

u 

u                    ... 



Il                                                            II 

n                    

ii                    

it                    

Il                                                            II 

u                    

u                    

Il                                                            II 

Il                                                            l.l 

283,323  55 

Il                                                            II 



H                                      .'.'.'..".'.'.'..Y."..'.'.... 

u 

(| 

Il                                                            II 

Il                                      .   , 

Total 

.  *283,323  55 

*  Compris  dans  le  bilan  des  Comptes  publics,  1902-1903,  page  6. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


20—4 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


0  GEORGE  V,  A.  1913 

État  indiquant  les  sommes  dépensées  à  compte  du  capital  pour  les  chemins  de  fer — 
y  compris  la  reconstruction  du  pont  de  Québec. 


Chemins  de  fer. 


Intercolonial  

Cap-Breton 

Oxford  et  New-Glasgow 

Prolongement  Est 

Comté  de  Drummond 

Ligne  directe  entre  Montréal  ec  l'Europe. 
Canada-Est 


Total 

Embranchement  de  Carleton 

Ue-du-Prince-  Edouard 

Pacifique-Canadien 

Annapolis  et  Digby   

Territoire  du  Yukon  (chemin  de  fer  Stikine-Teslin). 

Wagon  du  Gouverneur  général 

National  Transcontinental. 

Chemin  de  fer  de  la  Baie  d'Hudsou 

Reconstruction  du  pont  de  Québec 


84,995,663  25 
3,860,679  14 
1,949,063  21 
1.324,042  81 
1,464,000  00 
333,942  72 
819,000  00 


Total . 


Mémoire  re  Récapitulation — Chemins  de  fer. 

Coût  total  d'après  l'état  ci-dessus 

Ajoutez  les  sommes  transférées  du  capital  au  fonds  consolidé,  chemin  de  fer  Intercolonial. 
voir  état  page  45 

Conforme  au  coût  total  de  la  construction,  d'après  l'état,  page  53 


94,74^,391  13 

48,410  48 

8,687,793  03 

62,789,776  09 

660,683  09 

283,323  55 

116,533,768  53 

56,538  82 

489,252  27 

830,856  47 


285,126,793  46 

285,126,793  46 
296,872  90 


285,423,666  36 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


53 


DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20 

RÉCAPITULATION-CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT. 


Année. 

Construction. 

Frais 
d'exploitation. 

Revenu. 

$         c. 

$      c. 

$       c. 

Frais  du  gouv.  antérieurement  à  la  confédéral.. 

13,881,460  65 

ti                   depuis                 ii 

1868 

483,353  65 

359,96i'Ô8' 

420,752' 58 

1869 

282,615  18 

387,548  47 

455,022  76 

1870 

1,729,381  49 

445,208  75 

471,245  09 

1871 

2,946,930  45 

442,993  31 

565,713  52 

1872 

5,620,569  67 

595,076  22 

622,900  56 

• 

1873 

5,763,268  81 

1,011,892  60 

703,458  26 

1874 

3,925,123  69 

1,847,925  24 

f-93,430  17 

1875 

5,018,427  85 

1,581,934  24 

886,087  42 

1876 

4,497,434  75 

1,497,128  22 

966,922  42 

1877 

3,209,502  16 

1,890,268  80 

1,285,110  27 

1      \     ; 

1878 

2,643,741  73 

2,032,873  05 

1,514,846  38 

1879 

2,507,053  71 

2,233,496  34 

1,419,955  60 

1880 

6,109,077  14 

1,851,489  26 

1,739,137  25 

1881 

5,577,236  73 

2,220,421  39 

2,200,486  25 

1882 

5,175,046  61 

2,310,638  54 

2,237,583  39 

1883 

11,707  619  02 

2,636,551  70 

2,541,205  41 

1884 

14,013,074  89 

2,613,508  87 

2,551,937  97 

1885 

11,224,244  54 

2,749,710  53 

2,624,2-13  07 

1886 

4,443,220  17 

2,819,973  50 

2,628,336  35 

1887 

1,846,887  18 

3,152,650  40 

2,840,747  88 

h                      h                  h 

1888 

1,765,582  11 

3,621,076  62 

3,166,253  22 

,. 

1889 

2,709,857  37 

3,513,063  67 

3,167,542  67 

H 

1890 

2,392,767  99 

3,846,044  42 

3,203,874  11 

.. 

1891 

1,184,317  34 

3,949,263  73 

3, 381,888  56 

„ 

1892 

417,425  73 

3,748,597  77 

3,136,393  51 

„ 

1893 

712,917  44 

3,288,629  62 

3,262,505  62 

1894 

585,749  01 

3,226,208  13 

3,179,019  57 

!!             » 

1895 

376,814  as 

3,197,846  17 

3,129,450  37 

„ 

1896 

324,774  72 

3,254,442  64 

3,140,678  47 

H 

1897 

204,624  31 

3,195,959  58 

3,060,074  38 

1898 

27<>,990  85 

3,507,248  88 

3,313,847  10 

!!             !!           " 

1S99 

1,112,348  47 

3,696,612  31 

3,940,570  11 

„ 

1900 

3, 30!  >,  130  42 

4,C65,228  06 

4,774,161  87 

„ 

1901 

3,^22,989  37 

5,739,051  54 

5,213,381  24 

1902 

5,386,611  24 

5,861,099  54 

5,918,990  43 

;:          ::        :; 

1903 

3,083,680  86 

6,474,134  20 

6,584,598  77 

„ 

1904 

2,619.059  86 

7,599,958  57 

6,627,255  51 

1905 

6,125,481  79 

8,906,154  35 

7,050,892  11 

1906 

6,  ■•  02, 565  74 

7,893,653  -49 

7,950,552  97 

1907 

7,174,370  17 

6,328,745  65 

6,509,186  49 

1908 

23,684,005  25 

9,595,295  43 

9,534,569  04 

19()y 

29,414,227  34 

9,764,5{«6  51 

8,894.4  0  42 

1910 

21,505,975  91 

9,095,903  96 

9,647,903  71 

1911 

24,760,029  58 

10,037,878  77 

10,249,394  38 

1912 

23,712,098  59 

11,074,852  80 

11,034,165  83 

Total   ..- 

*285,463,666  36 

179,762,786  92 

168,440,753  06 

*  Montant  total  payé  sur  la  construction .$285,463,666  36 

Moins  le  montant  reçu  de  la  cité  de  Saint-Jean,N.-B.,  à  titre  d'achat  de  l'embranche- 
ment de  la  ligne  de  Carleton 40,000  00 


Coût  total  de  la  construction f$285,423,666  36 


t   Conforme  au  montant  dépensé  sur  le  compte  du  capital  sut  les  chemins  de  fer,  voir  page  52. 

W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS   DE  EER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 

État  indiquant  diverses  dépenses  annuelles  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et 

Canaux. 


© 

Inputable 

sur  le 

capital . 

Imputable  sur  le  revenu. 

Imputable  sur  le  revenu  . 

Total, 
dépensa 
annuelle. 

1 

•A 

Canaux. 

Canaux. 

Chemins 
de  fer. 

En  général. 

Canaux. 

Chemins 
de  fer. 

En 

général. 

1868. 

-f       c. 

$       c. 

%       c 

$       c. 

6,305  66 
8,367  52 
7,853  03 
34,773  72 
20,049  50 
36,891  74 
40,098  84 
,35,579  24 
42,920  10 

$       c. 

12,000  00 

12,000  00 

18,698  89 

12,018  98 

12,208  76 

12,099  44 

12,959  25 

12,047  43 

86  08 

.51  87 

556  00 

$       c. 

$       c 

2,416  6() 

1,000  00 

.  7,679  78 

$       c. 
20  722  32 

1869. 

21,367  52 
34,231  70 
46,792  70 
32,258  26 
55,880  38 
58,487  07 
53,246  84 
48,696  46 
43,691  84 
36,804  59 

1870. 

1871 

1872. 

1873. 

6,889  20 
5,428  98 
5,620  17 
5,690  28 

'34,388*59 

1874. 

1875. 

1876. 

43' 639  97 

1877. 

1878 

1,860  00 

1879. 

1880 

2,561  55 
2,338  41 

323  16 

5,535  22 

9,826  23 

6,978  54 

8,305  41 

1,210  61 

776  30 

649  04 

5,799  83 

5,207  64 

49,550  21 

56,922  05 

65,074  07 

63,965  54 

60,265  22 

60.769  56 
70,340  22 
62,777  12 
56,284  42 
66,850  29 
58,836  57 
61,938  61 

65.770  65 
63,175  19 
66,067  30 
64,515  07 
62,171  45 
66,251  27 

105,518  99 
106,  065  87 
111,755  68 
103,398  27 
110,049  21 

2,884  71 
7,873  63 
9,826  23 
18,759  81 
78,048  61 
28,939  46 
31,483  51 
47,706  38 

1881. 

1882. 

1883. 

11,781  27 

7,486  62 

16,725  47 

20,323  62 

23,512  00 

34,533  07 

10,091  87 

16,426  69 

16,925  31 

6,540  49 

8,498  41 

2.883  11 

4,132  28 

10,893  40 

2,937  47 

1,318  79 
11,873  35 
12,267  99 
:5,65s  23 
2,491  84 
3,730  79 
1,498  14 
9,160  44 
9.687  55 

28,819  54 
29,421  06 
54,734  48 
57,151  70 

1884. 
1885. 
1886. 

62,256  58 

11,003  38 

10,383  59 

23,545  34 

22,898  90 

16,552  64 

50,909  74 

16,314  41 

19,062  51 

4,313  73 

4,855  11 

13,221  27 

6,562  20 

5,118  99 

67,005  86 
33,496  99 
28,658  78 
21,752  58 
15,570  43 
85,353  17 
97,507  00 
99,018  80 
92,115  62 

181,615  90 

200,329  52 
218,178  85 
257.670  45 

1887 

1888. 

63,231  80 
31,852  15 

1889. 

1890. 

116,886  64 

1891. 
1892 

»  •  •• 

90,161  77 
90,677  07 

1893. 

28,640  93 
15,746  31 
19,304  87 
25,194  21 
25,142  90 
28,042  10 
22,085  19 
22,802  18 
33,986  68 
34,138  50 
35.398  00 
36,262  32 
38,660  52 
37,484  64 
34,183  75 
45,115  99 
20,912  04 
4,706  79 
2,369  52 
2,922  06 

105,418  61 
83,749  75 

1894. 

1895 





97,427  98 

1896. 

112,990  03 
96,573  87 
95,774  17 

1897. 

i,466  60 

i 

597  39 

1898. 

1899. 

157,260  13 
127,009  09 
136,852  06 

1900. 

1901. 

......... 

1902. 











125,319  96 

1903. 
1904. 
1905. 
1906. 

116,635  46 
191.413  58 
202,180  73 
207,835  33 

1907: 

202,238  19 

1908. 
1909 

14,999  70 
5,034  00 



368,661  15 
342,447  35 

1910. 
1911 

1*000  06    ........ 

3,950  00 

346,213  05 
379,681  12 

1912. 

5,999  20 

437,742  62 

26,032  90 

452,744  71 

1,851,866  69 

745,938  85 

1,807,651  51 

49,989  97 

69,711  05 

5,003,935  68 

N.  B, — La  dépense  du  Pont  de  Québec  comprise  dans  les  dépenses  (revenu  des  chemins  de  fer)  en  1909- 
1910,  a  été  déduite  de  chacune  de  ces  années,  pour  former  un  compte  séparé  sous  le  titre  de  "  PONT  DE 
QUÉBEC." 

W.  C.  LITTLE, 

Comptait j. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
( )tta  wa ,1er  aoû t  1912. 


RELEVES  DU  COMPTABLE  55 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

RÉCAPITULATION  -CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX,   JUSQU'AU  31  MARS  1912. 

DÉPENSES. 

Imputable  sur  le  compte  du  capital — 

Chemins  de  fer,  voir  page  52 $   285,120,793  40 

Canaux  „  ..      31  et  54 101,892,86197 

$  387,019,055  43 

Imputable  sur  le  fonds  consolidé — 

*  Subvention  aux  chemins  de  fer,  d'aprèa  l'état  n   3,  page  50  à  05. . .  .$     43,594,408  57 

Compte  des  recettes — 

Chemin  de  fer  Intercolonial                   voir  page  44 8  280,000  00 

Somme  transférée  du  capital            '         ..          45 296,872  90 

Chemin  de  fer                                                ..         54...  1,851,866  69 

Canaux                                                            ..         31....  0,993,163  13 

54....  452,744  71 

En  général,  chem.  de  fer  et  canaux         ■  ,<         54....  745,938  85 

Pont  de  Québec                                              ..         50. . . .  434,655  14 

»- 11,055,241  42 

Compte  des  recettes— 

Canaux — Frais  d'exploitat.  et  personn.,  voir  page  31.$  12,792,515  03 

Canaux— Réparations,   voir  page  31 10,516,143  21 

54 1,807,051  51 

Ch.  de  fer— Frais  d'exploitation  voir  page  53 179,762,786  92 

54 49,989  97 

En  Général— Ch.  de  fer  et  Canaux     ..  54 69  711  05 

204,998,798  29 

259,648,448  28 

Dépenses  totales  pour  chemins  de  fer  et  canaux $    646,668,103  71 

DÉPENSE  COMME  CI  DESSUS  DIVISÉE  ENTRE  LES  CHEMINS  DE  FER  ET  LES 

CANAUX. 

Chemins  de  fer. 


Compte  du  capital $  285,126,793  46 

Fonds  consolidé 226,270,580  19 

Canaux. 

Compte  du  capital $  101,892,861  97 

Fonds  consolidé 32,562,218  19 


$   511,397,373  65 


-$   134,455,080  16 


Total $    645,852,453  81 

DÉPENSES   GÉNÉRALES   COMMUNES. 

tfonds  consolidé 815,649  90 

Total,  dépenses  sur  chemins  de  fer  et  canaux $   046,668,103  71 

RECETTES  DIVISÉES  ENTRE  LES   CHEMINS  DE  FER  ET  LES  CANAUX. 

Ch.  de  fer— Recettes  du  1er  juillet  1867.  au  31  mars  1911  (pour  détails  voir  page  53) $  108,440,753  06 

Canaux  „  „  „  (  „  31) 14,641,607  11 

Recettes  totales  pour  chemins  de  fer  et  canaux $    183,082,300  17 

*  Cette  somme  ne  comprend  pas  la  subvention  de  825,000,000  au  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  ni 
la  somme  de  $660,683. OS  dépensée  sur  le  chemin  de  fer  Annàpolis  et  Digby,  qui  toutes  deux  sont  comprises 
dans  le  compte  du  capital,  ni  la  subvention  annuelle  de  8219,700  au  gouvernement  provincial  de  Québec,  à 
titre  d'intérêt  à  5  pour  100  sur  la  somme  de  $2,394,000  accordée  par  47  Vict,,  cap,  8  (1884)  et  la  subvention 
annuelle  de  $107,730,  comme  intérêt  à  4h  pour  100  depuis  1905  sur  la  dite  somme  de  $2,394,000,  pour  îa 
ligne  d'Ottawa  à  Québec,  laquelle  somme  considérée  comme  passif,  a  été  transférée  à  la  dette  publique  par 
le  ministère  des  Finances.     (Voir  Comptes  publiée,  1898-1912  et  page  79,  1908.) 

Ministère  des  Chemins  de  fer   et  Canaux,  AV.  C.  LITTLE, 

Ottawa,  1er  août  1912.  Comptable. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 

Relevé  indiquant  le  chiffre  des  subventions  accordées  pendant  l'année   1911-12,  et  le 

nom  des  bénéficiaires. 


Cie  de  chemin  de  fer  Ontario  Central 

m  m  Ste-Marie  et  Ont.  Occidental 

m  m  Québec,  Montréal  et  Sud 

ii  h  Canada  et  Terminal  Golfe,  (Autrefois  ch.  de  fer  de  Matane  &  Gaspé) 

ii  Québec  et  Lac  St-Jean  ,  (Embranchement  de  La  Tuque) 

m  h  Canadien  du  Pacifique,  Moosejaw  Nord-ouest 

h  h  Winnipeg  Beach  à  Giinli 

h  h  Atlantique,  Québec  Ouest 

"  ii  Canadien  de  Québec  Nord 

h  m  Algoma  Central  et  Baie-d'Hudson 

h  h  de  la  Vallée  de  la  Rivière  La  Marmite 

h  ii  Thessalon  et  Nord 

m  ii  Vancouver  et  Ile  Lulu     

n  h  Québec  et  Saguenay 


Total. 


$       c. 
411  84 

365  00 

23,835  70 

65,249  75 

27,520  00 

78,432  00 

30,176  00 

91,279  60 

86,468  03 

133,584  00 

148,800  00 

6,112  00 

61,760  00 

104,992  00 

859,400  25 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1912. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


3  GEORGE  V  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  2G  A.  1913 


ETAT 

INDIQUANT  LES  SUBVENTIONS  VOTÉES  AUX  CHEMINS  DE  FER,  AU  SUJET 

DESQUELLES  DES  CONTRATS  ONT  ÉTÉ  PASSÉS  ET  DES  VERSEMENTS 

FAITS  DEPUIS  LE  1er  JUILLET  1883  JUSQU'AU  31  MARS  1912. 


58  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V.  A.  1913 
Etat  indiquant  les  subventions  accordées  pour  les  chemins  de  fer  au  sujet 


Subvention 

accordée. 

1er  juillet  1883, 

c 

Chemins  de  fer. 

S 

1 

30  juin  1905. 

Par  q 

vielle  loi. 

Montant. 

$       c. 

$      c. 

40  Vie. 
53 

,  chap.  25 
2 

]-          156,800  0C 

1 

Chemin  de  fer  International,  Québec 

156,800  00 

45 

14 

384,000  00 

1 

40 

25 

80,000  00 

48-40 

59 

06,000  00 

49 

10 

186,295  00 

50-1 
51 

24 
3 

28,800  00 
06,000  00 

2 

[^Chemin  de  fer  < Québec  et  du  lac  St-Jean,  Québec. . . 

1,006,743  50 

52 

3 

64,000  00 

53 

2 

30,000  00 

54-5 

8 

5,250  00 

57-8 

4 

44,800  00 

J 

46. 

25 

89,600  00 

| 

40 

50-1 

52 

10 

24 

3 

70,000  00 
12,800  00 
32,000  00 

3 

[Kingston,     Napanee     et     Western     Ry.,  autrefois 
|         Napanee,  Tamworth  et  Québec  Ry.,  Ontario. . 

208,732  80 

55-6 

5 

64,000  00 

! 

47 

8 

272,000  00 

1 

51 

o 

Il                  t» 

41,000  00 

4 

VPontiac  Pacific  Junction  Railway,  Québec 

193,578  00 

53 

2 

24,000  00 

J 

46 

25 

115,200  00 

^Caraquette,  Railway,  N. -B 

47 

8 

76,800  00 
32,000  00 

5 

224,000  00 

50-1 

24 

47 

8 

32,000  00 

"\ 

49 

10 

57,600  00 

1 

52 

3 

22,400  00 

0 

'Canadian  Northern  Québec  Ry.  Co.,  autrefois  Great 

53 

2 

48,000  (J0 

(        Northern  Ry.,  Québec 

557,788  31 

56 

2 

48,000  00 

1 

57-8 

4 

70,400  00 

J 

7-8  Ed 

VTI    63 

* 

47 

8 

48,000  00 

7 

Chemin  de  fer  Kingston  et  Pembroke  Ry,  Ontario. . . 

48,000  00 

45 
40 
53 

14 

26 

2 

\          660,000  00 
|          060,000  00 

•s 

\  Northern  et  Pacific  Junction  Railway,  Québec 

1,320,000  00 

47 

8 

128,000  00 

48-0 

59 

19,200  00 

40 

10 

32,000  00 

9 

(  'annda  Eastern  Ry.,  autrefois  Northern  et  Western 

48-9 

59 

24.430  84 

| 

Ry.,    N.-B.,    y   compris    également    Chatham 

374,839  84 

51 

3 

140,800  00 
35,200  00 

Branch  Ry 

57-8 

4 

62-3 

7 

* 

1 

47 
51 

8 
3 

00,342  00 

L0 

j  Québec  Central  Railway,  Québec 

348,342  00 

7-8 

63 

53 

2 

288,000  00 

48-".  » 
53 

59 
2 

72,000  00 
40,000  00 

11 

Montréal  et  Sorel  Railway,  Québec 

93,757  57 

48-9 

59 

30,000  00 

) 

50-1 

24 

04,000  00 

12 

/-Montréal  et  Champlain  Junction  Railway,  Québec. . 

103,600  00 

51 

3 

9,600  00 

J 

40 
51 

25 
3 

38,400  00 
44,252  82 
22,400.00 

13 

JElgin,  Petitcodiac  et  Havelock  Railway,  N.-B 

82,652  82 

47 

,.      •      8 

14 

St.  Louis  et  Richibucto  Railway,  N.-B 

22,400J)0 

48-!  » 

59 

96,000  00 

[-Canada  Atlantic  Railway.  Ontario 

49 

10 

38,400  00 

15 

282,355  20 

50-1 

24 

180,000  00 

47 

6 

750,000  00 

16 

Esquimalt  et  Nanaimo  Railway.  C.-B 

750,000  00 

47 

8 

00,000  00 

17 

Erie  and  Huron  Railway,  Ontario. 

96,000  00 

46 

47 

52 

25 
8 
3 

\         320,000  00 
300,000  00 

18 

J-Baie  des  Chaleurs  Railway,  Québec 

020,000  00 

A  reporter 

0,489,590  04 

RELEVES   DU  COMPTABLE 


59 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 
desquels  des  contrats  ont  été  passés  et  des  versements  faits,  au  31  mars  1912. 


Paiements. 

Total, 

31  mars 

1912. 

g 

SB 
1 

1905-1906. 

1906-1907. 

1907-1908. 

1908-1909. 

1909-1910. 

1910-1911. 

1911-1912. 

$      c. 

S      c. 

$      c. 

«       c. 

$       c. 

$      c. 

$      c. 

$       c. 
156,800  00 

1,261,463  50 

208,732  80 

193,578  00 
224,000  00 

1,265,357  14 

48,000  00 
1,320,000  00 

374,839  84 

533,301  30 

93,757  57 

103,600  00 

82,652  82 
22,400  00 

282,355  20 

750,000  00 

96,000  00 

(520,000  00 
7,636,838  17 

1 

86,016  00 

67,712  00 

73,472  00 

27,520  00 

<> 





3 
| 

'■> 

206,870  40 

55,449  60 

164,172  29 

144,608  51 

86,468  03 

6 



s 

<) 



à5,638  69 

".'.'.'"'.":'.'. 

129,320  (il 





10 

h 

12 

13 

H 

15 



16 

17 
18 



164,172  29 

86,01(5  00 

67,712  00 

385,981  09 

55,449  60 

273,929  12 

113,988  03 

60 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


i3  GEORGE  V,  A.  1913 
Etat  indiquant  les  subventions  accordées  aux  chemins  de  fer  au  sujet 


Subventions  accordées. 


Par  quelle  loi.  Montant 


48-9  Vie. 
50-1 

49 

49 

50-1 

56 

53 

17 

52 

49 

50-1 

47 

52 

50-1 

57-8 

49 

50-1 

45 

48-9 

51 

53 

48-9 

50-1 

59 

50-1 

49 

53 

50-1 

52 

53 

57-8 

48-9 

53 

54-5 

57-8 

49 

53 

50-1 

50-1 

48-9 

49 

49 

52 

50-1 

55-6 

62-3 

50-1 

56 

50-1 

55-6 

57-8 

52 

50-1 

55-6 

61 

50-1 

52 

52 

63-4 


118,400 
217,600 

11,200 
32,000 
96,000 
64,000 
37,500 


160,000  00   5 
6 


96,000 
6,400 


00 
00 


Chemins  de  fer. 


Report . 


Nouveau- Brunswick  et  Prince-Edouard,  N.-B 

Saint-Laurent,  Basses-Laurentideset  Saguenay,  Qué- 
bec à  présent  chemin  de  fer  des  Laurentides 

L'Assomption,  Québec 


Grand-Oriental,  Québec . 


Irondale,  Bancroft  et  Ottawa,  Ontario 

\  Buctouche  et  Moncton,  N.-B , 

)0  00   7  Albert-Sud,  N.-B  

8(  [Colonisation  du  Lac-Témiscamingue,  Québec. 


1er  juillet  1883 

au 
30  juin  1905. 


65,200 

274,940 

38.400 

4,000 

240,000 

258,000 

100,000 

51,200 

44,800 

6,400 

16,000 

22,400 


256,000  00 


96,000 
14,400 
76,800 
96,000 


9  ]  Joggins,  N.-E. 


10 


-Témiscouata,  N.-B.,  et  Québec 


•  Leamington  et  Saint-Clair,  Ontario 

Toronto  Grey  et  Bruce,  Ontario 

Cie  de  Chaux  du  Canada,  Québec 

]•  Pacifique  d'Ontario-Ouest  et  Ontario  et  Québec 


128,000  00 


64,000  00 


32,000 
10,200 
54,400 
51,200 


»1 


Comté  de  Drummond,  Québec 


16 


17 


I  Brock ville,    Westport  et  Sault-Sainte-Marie,   On- 
V     tario 


Montréal  et  Lac  Maskinongé,  Québec. 

18]  Norfolk-Sud,  Ontario 

19  Jonction  de  Guelph,  Ontario 


22,400  00 


10X.800 

48,000 

118,400 

224,000 


62,400 

138,400 

108,000 

108,800 

30,000 

9,600 

240,000 


20,Belleville  et  Hastings-Nord,  Ontario. 


00  26 
00,27 


44,800 
19,200 
54,400  00J30 


00  28 
00  29 


>  Hereford,  Québec 

J-Lac-Erié  et  Rivière  Détroit,  Ontario. 
Jonction  de  Beauharnois,  Québec 


>  Sainte-Catherine  et  Niagara  Central,  Ontario.    . . . 

Cie  du  pont  de  ch.  de  fer  Frédeéicton  et  Ste-Marie,N.B 
Embranchement  de  Harvey,  N.-B 

Central  de  la  Nouvelle- Ecosse,  N.-E 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houillle  de  Cumberland 
Pontiac  et  Renfrew,  Ontario..    

[  Mille-Isles,  Ontario . 


N.  E. 


6,489,590  04 

113,440  00 

217,600  00 
11,200  00 


40,345  00 

144,000  00 
101,600  00 

50,460  00 
310,335  95 

37,500  00 

645,950  00 

51,200  00 

14,656  00 
15,360  00 

256,000  00 
423,936  00 

105,200  00 

41,280  00 

54,400  00 
46.000  00 

21,888  00 
155,200  00 

475,851  00 

62,400  00 

38,400  00 

30,000  00 
5,553  57 

235,200  00 

39,850  00 
13,600  00 

29,840  00 
A  reporter <    10,277,835  56 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


61 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 
desquels  des  contrits  ont  été  passés  et  des  versements  faits  jusqu'au  31  mars  1912 — Suite. 


Paiements. 

Total 

au  31  m  ars 

1912 

$        c. 

7,636,838  17 

113,440  00 

217,600  00 
11,200  00 

40,345  00 

144,000  00 
101,600  00 

50,460  00 
310,335  95 

37,500  00 

645,950  00 

51,200  00 

14,65H00 
15,36000 

256,000  00 
423,936  00 

140,800  00 

41,280  00 
54,400  00 

1905-06. 

1906-07. 

1907-08. 

1908  09. 

1909-10. 

191011. 

1911-12. 

-CD 
S 

9        c. 
86,016  00 

•S        c 
67,712  00 

$        c. 
385,981  09 

$        c. 
55,449  60 

$        c. 
164,172  29 

$        c. 
273,929  12 

$      c. 
113,988  03 

1 



2 
3 



4 

5 

(i 

7 

8 

9 

10 

11 





V? 



13 

14 
15 

35,600  00 

- 

16 

17 

18 

46,000  00!19 

21,888  00 
155,200  00 

475,851  00 

62,400  00 

38,400  00 

30,000  00 
5,553  57 

235,200  00 

39,850  00 
13,600  00 

29,840  00 

flO 

ftl 

9.? 

A3 

•M 

9iï 

tffi 



W 

28 

9<| 

30 

86,016  00 

103,312  00 

385,981  09 

55,449  60 

164,172  29 

273,929  12 

13,988  03 

11,460,683  69 

62  MINISTERE  DES  CHEMINS   DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Etat  indiquant  les  subventions  accordées  aux  chemins  de  fer  au  sujet  desquels 


Subventions  accordées 


52    Vie. 

56 

52 

50-1 

57-8 

51 

53 

50-1 

53 

54-5 

57-8 

50-1 

52 

52 

57  8 

60-1 

47 

51 

52 

53 

57-8 

61 

62-3 


chap. 


96,000  00 

375,000  00 

57,600  00 

287,200  00 


192,000  00   5 


44,800  00 

320,000  00 
64,000  00 


83,612  54 

142,400  00 

48,000  00 


53 

2 

361,270  00 

52 

3 

128,000  00 

57-8 

4 

64,000  00 

52 

3 

163,200  00 

54-5 

8 

89,600  00 

53 

2 

35,200  00 

55-6 

5 

9,600  00 

53 

2 

112,000  00 

53 

2 

35,200  00 

53 

2 

99,200  00 

53 

2 

57,600  00 

55-6 

5 

25,024  00 

55-6 

5 

*40,000  00 

56 

2 

102,400  00 

57-8 

4 

102,400  00 

55-6 

5 

*21,600  00 

55-6 

5 

*430,400  00 

56 

2 

67,200  00 

57-8 

4 

38,400  00 

60-61   „ 

4 

66,000  00 

55-6 

5 

48,000  00 

57-8 

4 

48,000  00 

56 

2 

48,000  00 

55-6 

5 

80,000  00 

57-8 

4 

121,600  00 

55-7 

5 

89,600  00 

56 

2 

22,400  00 

57-8 

4 

*51,200  00 

56 

2 

*11,200  00 

57-8 

4 

*38,400  00 

57-8 

4 

9,000  00 

56 

2 

32,000  00 

Chemins  de  fer. 


Report . 


1er  juillet  1883 

au 

30  juin  1905. 


Québec,  Montmorency  et  Charlevoix,  Québec . 

St.  Clair  Frontier  Tunnel  Co.,  Ontario 

Brantford,  Waterloo  et  Lac-Erié  Ontario 

Port- Arthur,  Duluth  et  de  l'Ouest,  Ontario.    . 


Montréal  et  Ottawa,  Ontario.. 
Vallée  de  la  Cornwallis,  N.  -E . 


>  Ottawa,   Nord  et  de  l'Ouest,    Québec,    (autrefois 
J         Ottawa  et  Gatineau 


-Central,  N.B. 


Montréal  et  Occidental,  Québec 

Parry-Sound  et  de  Colonisation,  Ontario . 

■J  Shuswap  et  Okanagan,  C.  -B 


Vallée  de  la  Tobique,  N.-B 


Colombie  et  Kootenay,  C.  -B 

Jonction  de  Waterloo,  Ontario 

Montagne  d'Oxford,  Québec 

J- Saint-Laurent  et  Adirondack,  Quéoec 

New  Glasgow  Iron,  Coal  and  Railway  Co.,  N.-E 

\  Comtés-Unis,  Québec 

Cie  de  ch.  de  f.  de  jet.  des  carrières  de  Philipsburg,  Q. 
Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound,  Ontario 

Montford  et  de  Colonisation,  Québec . .    


■ 


12 

13 
14 
15 

16 

17 

18 

19 
20 

21 

22 

23 

|24' Pacifique-Canadien,  Revelstoke  au  lac  La-Flèche, C.-B 

i25iNakusp  et  Slocan,  C.-B 

[26  Dominion  Coal  Company,  N.-E 

27jOie  de  chemin  de  fer  de  navigation  d'Oshawa  Ontario 

28|Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique,  Ontario 

29Saint-Stephen  et  Milltown,  N.-B 

,30>Cie  de  chemin  de  fer  de  la  Rive  du  Golfe,  N.-B 

31 1  Cap-de-la- Madeleine,  Québec  

,32  Cie  de  chemin  de  fer  Ontario,  Belmont  et  Nord,  Ont 

33  Ligne  côtière  de  la  N.-E.,  maint.  Halifax  et  Yarmouth 

34  Cie  de  chemin  de  fer  Ottawa  et  New- York,  Ontario 

A  reporter 


'  Lotbinière  et  Mégantic,  Québec. 
Grand-Tronc,  Baie-Georgienne  et  Lac  Erié,  Ont. 


10,277,835  50 

96,000  00 

375,000  00 

57,600  00 

271,200  00 


192,000  00 
44,800  00 

410,588  00 
226,012  54 


361,270  00 
152,800  00 

163,200  00 


134,016  00 

88,800  00 

32,800  00 

123,050  00 

149,481  60 

39,840  00 

188,816  00 

23,712  00 
779,712  00 

167,440  00 

96,000  00 

39,744  00 
80,000  00 

117,760  00 
87,808  00 
22,400  00 

117,431  48 

14,848  00 

53,699  20 

7,424  00 

30,720  00 

160,000  00 

262,384  00 


15,446,292  38 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


63 


DOC.   PARLEMENT/VIRE   No  20 
des  contrats  ont  été  passés  et  des  versements  faits  au  31  mars  1912 — Suite. 


Paiements. 

Total 

au  31  mars 

1912. 

d 

1905-06. 

1906-07. 

1907-08. 

1908-09. 

1909-10. 

1910-11 . 

1911-12. 

£ 

$   c. 
86,016  00 

S   c. 
'  103,312  00 

$   c. 
385,981  09 

$         c. 
55,449  60 

$        c. 
164,172  29 

$        c. 
273,929  12 

$       c. 
113,988  03 

•S    c. 
11,460,683  69 

96,000  00 

375,000  00 

57,600  00 

271,200  00 

192,000  00 

44,800  00 

414,931  20 

226,012  54 

361,270  00 
152,800  00 

163,200  00 

134,016  0 

88,800  00 

32,800  00 

192,942  50 

149,481  60 

39,840  00 

188,816  00 

23,712  00 
779,712  00 

167,440  00 

96,000  00 

39,744  00 

80,000  00 

117,760  00 

87,808  00 

22,400  00 

117,431  48 

14,848  00 

53,699  20 

7,424  00 

30,720  00 

160,000  00 

262,384  00 

1 

g 

3 

4 

5 

6 

4,243  20 

7 

8 

9 

' 

10 

11 

V 

18 

"45,764'50 

"'24,128  00 

14 
15 

16 

— 

17 

18 

19 

9<) 

'>] 

22 

94 

?5 

?H 

97 

9S 

oq 

R0 

SI 

39 

33 

S4 

131,780  50 

103,312  00 

414,352  29 

55,449  60 

164,172  29 

273,929  12 

113,988  03 

16,703,276  21 

64  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Etat  indiquant  les  subventions  accordées  aux  chemins  de  fer  au  sujet  desquels 


SUBVENTIONS     ACCORDÉES. 


Par  quelle  loi. 


60-61  Vie.,  c.     5 
60-61      „  4 

63  „  3 

*7-8  Ed. VIT,  63 


7  8  Ed.  VII,  63 


6  7  Ed.  VII,  40. 

62-3  Vie.,  c.  7 

63-4        „  8 

60-1  Vie.,  c.  4 

63-4        ,,  2 

1  Ed.  VII,    c.  7 

1                M  7 

62-3  Vie.,  c.  7 

62-3        „  7 

63  4        ,.  8 

1  Ed.  VII,    c.  7 


9-10  Ed.  VII,  51 


Ed.  VII, 

c.  57 

4 

34 

6 

43 

6 

43 

6 

43 

3 

57 

6 

43 

0-10 

51 

6 

43 

6-7 

40 

6-7 

40 

7  8 

63 

Montant. 


3,630,000  00 
500,000  00 


}       1,000, 


000  00 


212,500  00 


Report 


Cie  du  Pac.  Canad.,  C.-B.  (Passe  du  Nid-de- Corbeau) 
Cie  du  Grand-Tronc.  "Pont  du  Jubilé  Victoria,"  Que. 

Cie  de  ch.  de  fer  International  du  Nouv.-Bmnswick, 
ci-devant  chemin  de  fer  Resticouche  et  de  l'Ouest. . 

Cie  de  chemin  de  fer  Richelieu-Est,  Québec 

Rive  sud,  (Québec,  Montréal  et  sud) 

Pembrooke  Sud,  Ontario 

Cie  de  ch.  de  fer  de  la  vallée  de  Massa wippi,  Québec. 

Cied'Inverness  et  Richmond,  N.-E.,  maintenant  Cie 
de  chemin  de  fer  et  de  houille  d'Inverness 

Cie  de  ch.  de  fer  Canad. -Northern  Ontario,  Manitoba 
et  territoire  du  N.-O 

Ciedech.  def.  Can.  du  Pac.  (Embranch.  dePipestone) 

"  Ontario-Central,  Ontario 

Midland,  N.-E 

Cie  du  pont  de  Québec,  Que 

j\e  de  ch.  de  fer  de  la  Rivière  Ste-Marie,  T. -N.-O 

~|  Cie  de  chem.  de  fer  Pontiac  et  Pacifique  et  Ottawa 
/     et  Gatineau.    (Pont  Interprov.  sur  la  riv.  Ottawa. 

Atlantique  et  Lac  Supérieure,  Québec 

Montréal  et  ligne  provinciale,  Québec 


1er  juillet  1883 

au 
30  juin  1905. 


18 i  York  et  Carleton,  N.  -B . 


19  Algoma-Central  et  Baie  d'Hudson,  Ontario 

Chemin  de  fer  de  prolongement  d\i  Cap-Breton,  N.  E. 

Cie  du  Can.  du  Pac.  (Kootenay  et  embr.  Arrowhead). 

n  (Embranchement  de  Selkirk). .. . 

n  (  n  Dyment  ) 

n  (  ,,  Waskada) 

Cie  de  fer  Manitouline  et  ^ive-Nord,  Ont 

Chemin  de  fer  de  la  Baie  de  Quinte,  Ont 

n        das  Mines  de  Bruce  et  Algoma,  Ont. . . . 
Cie  de  chemin  de  fer  delà  Rivière  Maganetawan,  Ont. 
29| Chemin  de  fer  Canadian-Northern,  Québec,  ci-deyant 
chemin  de  fer  de  Chateauguay  et  Northern,  Québec 
30  Cie  de  eh.  de  fer  Can.  du  Pac.  (Embr.  côte  du  Faisan). 


de  Halifax  et  du  Sud-Ouest,  N.-E 

n  de  Colonisation  du  Nord,  Québec 

n  et  houille  du  Nouv. -Brunswick,  N.-B. 

n  de  Schomberg  et  Aurora,  Ont 

i.  de  Middleton  et  plage  de  Vict.,  N.E. 

"  Lindsay,  Bobcaygeon  et  Pontypool,  Ont. 

n  et  houille  de  Beersvîlie,  N.-B.,  main- 

tenant ch.  de  fer  de  la  Baie  Nord  . . 

»i  eth.Nicola  Kamloops  et  Similkameen 

m  Canad ian  Pacific,  (EmbStayner ville  ) 

Chemin  de  fer  des  Mines  dq  Klonddike 

Cie  de  ch.  de  fer  de  la  Vallée  de  la  riv.  Kettle,  C.-B.. 

n  et  houille  de  Colchester,  N.-E..   ...... 


$  c. 

15,446,292  38 

3,404,720  00 
500,000  00 

77,138  00 

69,952  00 

203,240  81 

64.000  00 

5,376  00 

368,545  97 

1,909,132  00 

160,000  00 

67,200  00 

362,200  30 

374,353  33 

148,094  00 

212.500  00 

146,490  84 

58,560  00 

18,336  00 

924,976  00 

182,400  00 
64,790  00 
83,200  00 
22,336  00 
64,000  00 
32,000  00 
69,120  00 
53,920  00 
3,552  00 

191,595  00 

435,200  00 

477,264  00 

58,384  00 

48,000  00 

46,144  00 

185,173  06 

47,789  00 

20,736  00 


Cie  de  ch.  de  fer  Atlantic,  Québec  e    Ouest  Québec. . . 

"  de  la  Jonction  de  Napierville,  Québec. . . 

m  d'Edmonton'  Yukon  et  Pac,  Alberta  . .  ; 

n  Canadian-Northorn,  Ontario " 

Autrefois  ja  Cie  du  ohemin  de  fer  de 
la  Baie  James,  Ont  \ 


Reporter 26,606,710  69 

t  De  ce  montant  il  y  a  $16,164.43  qui  ont  trait  à  la  subvention  aux  chemins  de  fer  de  Montréal  et  Sorel. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 
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Paiements. 

Total  au 

31  mais 

1912. 

$       cte 

16,703,276  21 

3.404,720  00 
500,000  00 

725.288  07 

69,952  00 

f514,811  06 

64,000  00 

5,376  00 

36*, 5 45  97 

1,909,132  00 
160,000  00 
204,893  49 
399,060  40 

374,353  33 

148,094  00 

212,500  00 

«144,969  02 

58,560  00 

32,896  00 

1,058,560  00 

196,800  00 

153,866  00 

83,200  00 

2V36  00 

64,000  00 

100,638  72 

141,722  45 

53,920  00 

3,552  00 

391,819  75 

435,200  00 

1,238,450  93 

355,200  00 

48,000  00 

46,144  00 
185,173  06 
125,760  00 

20,736  00 
300,800  00 

13,024  00 
197,184  00 
246,571  52 

12,800  00 

18,544  00 
488,182  00 
173,440  00 

91,200  00 

2,240,832  00 

1905-1906. 

1906-1907. 

1907-1908. 

1908-1909. 

1 
1909-1910. 

1910-1911. 

1911-1912. 

S 

p 

*   c 
131,780  50 

$   c. 
103,312  00 

$       c. 
414,352  29 

$       c. 
55,449  60 

S   c. 
164,172  29 

$   c. 
273,929  12 

$        e. 
113,988  03 

1 

2 

50,070  07 

51,200  00 

189,849  60 

187,494  40 

169,536  00 

3 

4 

43,414  55 

184,320  00 

60,000  00 

23,835  70 

5 

6 

7 
8 

9 

10 

'  4,967  70 

76.861  36 
31,892  40 

35,404  64 

24,601  32 

826  17 

11 

1" 

13 

14 

Ï1,52Ï82 

15 

16 

H 560  00 

■  ■  

133,584  00 

17 
18 

Ie* 

14,400  00 

•>o 

89,076  00 

21 

90 

9-; 

'  38, 638  72 

?4 

"ri 602  45 
84,224  75 

9-, 

116,000  00 

26 

27 
28 

29 
80 

176,512  00 

268,107  20 

316,567  73 



68,320  00 

31 

75,376  00 

153,120  00 

3> 

33 

190, 208  00 
3,424  00 

101,184  00 
97,771  52 
12,800  00 

64,000  00 

173,440  00 

91,200  00 

244,224  00 

34 

'  27^667  20 

35 

50,303  80 

36 
37 

110,592  00 

38 

9,600  00 
96,000  00 

39 

40 

148,800  00 
91,279  60 

41 

92,672  00 

208,896  00 

31,334  40 

42 
43 

420,608  00 

44 

4r< 

556,864  00 

250,982  40 

116,889  60 

46 

651,264  00 

47 

1,450,974  37 

1,136,767  48 

1,851,029  30 

1,041,974  39! 

1,163,385  09 

744,929  16 

512,313  50 

34,508,083  98 

a  Montant  réellement  payé  après  des  déductions  s'élevant  à  $1,521.82  faites  en  1905-06  (pour  rembour- 
sements, etc.)  à  même  le  tôt  il  de  $l4'î,  l'H.81.  déji  rep  >rfcés,  pour  lesquels  des  chèques  furent  émis, 
î  Remboursements  pour  créances  en  double  et  créances  non  encore  acquitées. 
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66  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Etat  indiquant  les  subventions  votées  aux  chemins  de  fer  au  sujet  desquelles 


Subventions  accordées. 


Far  quelle  loi. 


7-8  Ed. 

VII,  c.63 

7-8 

63 

7-8 

63 

7-8 

63 

7-8 

63 

0 

43 

7-8 

63 

7-8 

63 

6-7 

40 

7-8 

63 

7-8 

34 

7-8 

51 

7-8 

63 

Montant. 


c.    I 


Chemins  de  fer. 


1er  juillet  1883 

au 
30  juin  1905. 


$    cte, 


Repoit 26,606,710  69 


1  Compagnie  maritime  d«  charbon  et  de  chemin  de  fer. 

2  tf  de  ch.  de  f.  de  Ste- Marie  et  Ontario-Ouest 
m  de  chemin  de  fer  de  la  Côte  Nord  autrefois 

de  ch.  de  f.  et  de  houille  de  Beersville 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Saint-Maurice — Trois- 
Rivière  à  Saint-Maurice 

5  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  Pac. . . 

6  Ch.  fer  de  C.P.,  ligne  de  Teulon  à  Rivière  des  Islandais 

7  ii  ligne  Moosejaw  et  du  Nord-Ouest. . . 

8  Compagnie  de  ch.  de  f.  Canadienne  du  Golfe  Terminus 

9  Chemin  de  fer  de  Liverpool  et  Miltown,  5  milles  .... 

10  Cie  de  ch.  de  fer  de  Thessalon  et  du  Nord 

11  [Vancouver  and  Lulu  Island  Ry.  Co 

12jCie  de  chemin  de  fer  Québec  et  Saguenay 

13jChemin  de  fer  Can.  Pac.  de  Winnipeg  à  Gimli   


Totaux 


37    Vie,    ch. 
46 

47 
4S-9 


;  186, 600    payable 
annuellement. 

j       1,525,250  00 
\       1,500,000  00 


Cie  de  chemin  de  fer  de  l'Atlantique  et  du  Nord-Ouest 
Chemin  de  fer  Canada  Central 


Pacific  pie-Canadien,  prolongement. 


26,606,710  69 

2,985,600  00 
1,525,250  00 

1,500,000  00 


Totau: 


32,617,560  69 


*  60-61  Victoria,  chap.  4,  62-63  Victoria,  chap.  7,  63-61  Victoria,  chap  8,  1  Edouard  VII,  chap. 
7,  40,  et  7-8  Edouard  VII,  chap.  63,  8-9  Edouard  VII,  chap.  35,  9-10  Edouard  VII,  chap.  51,  auto- 
risant un  montant  de  cinquante  pour  cent  par  mille,  calculé  sur  les  frais  moyens  en  ex-cès. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août,  1912. 
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Paiements. 

Total 

au  31  mars 

1912. 

1905-1906. 

1906-1907. 

1907-1908. 

1908-1909. 

1909-1910. 

1910-1911 . 

1911  1912. 

$   c. 
1,450,974  37 

$   c. 
1,136,767  48 

$   c. 
1,851,029  30 

$   c. 

1,041,974  39 

3,200  00 
67,344  00 

6,880  00 

112,640  00 
367,249  00 

$   c. 
1,163,385  09 

$   c. 
744,929  16 

$   c. 
512,313  50 

$   c. 

34,508,083  98 

3,200  00 
67,999  00 

6,880  00 

173,120  00 
1,220,480  00 

30,800  00 
381,792  00 
210,053  59 

32,000  00 
6,112  00 

61,760  00 
104,992  00 

30,176  00 

1 

365  00 

?, 

3 

"550,55i  96 

30,800  00 

303,360  00 

60,480  00 
302,679  04 

4 

'78,432  00 
65,249  7n 

fi 

7 

144,803  84 
32,000  00 

8 

6,112  00 

61,760  00 

104,992  00 

30,176  00 

10 

11 

12 
13 

1,284,892  04 

1,450,974  37 
186,600  00 

1,136,767  48 
186,600  00 

1,851,029  30 
186,600  00 

1,599,287  39 
186,600  00 

2,048,097  05 

859,400  25 

36,837,158  57 

3,732,000  00 
1,525,250  00 

1,500,000  00 

14 
15 

16 

1,637,574  37 

1,323,367  48 

2,037,629  30  1,785,887  39 

2,048,097  05 

1,284,892  04 

859,400  25 

43,594,408  57 

3  Edouard  VII,  chap.  57,  4  Edouard  VII,  chap.  34,  6  Edouard  VII,  chap.  43,16-7  Edouard  VII 
une  subvention  de  $3,200  par  mille  si  le  coût  n'excède  pas  en  moyenne  $15,000  par  mille,  et  si  le  coût  dé- 
passe cette  somme,  une  autre  subvention  par  mille  de  $15,000,  cette  subvention  ne  devant  pas  excéder  en 
totalité  la  somme  de  $6,400  par  mille. 

W.  C.  UTTLE, 

Comptable. 


50-5J 


3  GEORGE  V 


DOCUMENT   PARLEMENTAIRE  No  20 


A.  1913 


DEUXIEME    PARTIE, 


RELEVÉ  DU  SECRÉTAIRE  LÉGISTE 


Pour  Tannée    19H-12 


NDIQUANT 


1)  Contrats  en  garanties. 

2)  Contrats  de  subventions. 

3)  Contrats  passés  durant  l'année. 

4)  Locations  de  chutes  d'eau  et  concessions  de  propriétés. 

5)  Propriétés  cédées  par  la  Couronne  et  terrains  transportés  à  la  Couronne. 

6)  Dommages  acquittés. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 
Contrats  de  subvention  en  aide  à  la  construction  de 


Date  de 

la 
signature. 

Nom  du  chemin 
de  fer. 

Ligne  de  chemin  de  fer. 

Autorité  pour  la  mise 
en  vigueur. 

§ 

o 

3 

Acte  du 
Parlement. 

Arrêté  du 
conseil. 

19204 
19239 

1911. 

2  sept . . . 

3  octobre. 

La  Canadian  North- 
ern Alberta  Rail- 
way  Company. 

La  Canadian  North- 
ern Ontario  Rail- 
way  Company. 

A  partir  d 'un  point  dans  ou  près  de 
St- Albert  pour  se  diriger  géné- 
ralement vers  l'ouest  jusqu'aux 
gisements  de  charbon  situés  à 
Brazeau  ou  près  de  là  et  jusqu'à 
la  partie  supérieure  de  la  Rivière 
McLeod. 

A  partir  de  la  cité  de  Montréal, 
province  de  Québec,  jusqu'à  la 
cité  de  Port- Arthur,  province 
d'Ontario,  y  compris  la  distance 
de  cette  ligne  qui  s'étend  entre 
lesdits  points  et  déjà  en  partie 
construite  par  jla  compagnie|]et 
par  la  Canadian  Northern  Que- 
bec  Ry.,  Co.,  etc. 

Canada  1909-10, 
Cap.  6. 

I  et  IL 

George  V. 
Cap.  G. 

29  août  1911 
2  oct.  1911 

RELEVES  DU  SECRETAIRE  LEGISTE 
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DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20 
chemins  de  fer  passés  pendant  l'exercice  clos  le  3i  mars  1912 — Fin. 


Montant  du  crédit. 


Sur  capital,  et  intérêts  sur 
titres  jusqu'à  concurren- 
ce de  $13,000  par  mille 
pour  les  50  premiers  mil- 
les et  de  $25,000  par  mille 
pour  le  reste  de  la  voie. 

Sur  capital,  et  intérêts  sur 
titres  jusqu'à  concurren- 
ce de  $35,000  par  mille. 


150 


1050 


S -2 

*     . 


pds. 
26.4 


26.40f 
31.68± 


# 


pds. 
1433 


573 


«s  a* 
73 -a 

c?S<8 


pds. 
50 


50 


pds. 
20 


20 


t  Contre  le  trafic  à  destination  de  l'est, 
î  Contre  le  trafic  à  destination  de  l'ouest. 


S  ® 

£"ï 

»r.S 

©■-H 

"3  « 

es 

'b  m 

£> 

M    ** 

B 

r3  s- 

<D 

a* 

pds. 

liv. 

15 

80 

15 

80 

Date 

de  leur 

achèvement. 


2  sept.  1913. 


Délai   prescrit 
par  la  loi. 


H.  F.  ALWARD, 

Secrétaire  légiste. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS   DE  FEU  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 
Contrats  de  subvention  en  aide  à  la  construction  de 


o 

Date 

de  la 

signature. 

Nom  du  chemin 
de  fer. 

Ligne  de  chemin  de  fer. 

Autorité  pour  la  mise 
en  vigueur. 

Nc  du  cont 

Acte 

du 

parlement. 

Arrêté 

en 
conseil. 

19037 
a) 19258 
(b)  19259 

e)  19307 
19282 

1910. 
25  avril . . . 

21  oct   . .  . 

21  oct.... 

1912. 

2  fév.... 

1911. 

28  nov 

Ch.  de  fer  de  Québec 
et  lac  St-Jean . 

Chemin  de  fer  d'Al- 
goma  Central  et  de 
la  baie  d'Hudson. 

Chemin    de    fer    de 
Québec  et  Saguenay 

Chemin  de  fer  de  la 
montagne  d'Orford 

(a)  De  la.  station  Valcartier  à  Ste- 
Catherine,    3.8   milles,    (b)   de 
la  station  Valcartier  vers  Gos- 
ford,  5.5  milles. 

De  Sault  Ste- Marie  à  un  point  sur 
C.  P.R.,  entre  la  rivière  White 
et  les  stations  Dalton. 

Du  port  de  Michipicoten,   lac  Su- 
périeur vers  la  ligne  principale 
duC.P.R. 

De  St-.Joachim  vers  les  Sept-Iles, 
y  compris  Murray  Bay  et  baie 
St-Paul. 

De  Manson ville  à  la  frontière  in- 
ternationale, 3.12  milles. 

Can.,  1908,  c.  03. 
Can.,  1910,  c.  51. 
Can.,  1910,  c  51. 

Can.,  1910,  c.  51. 
Can.,  1907,  c.  40. 

1911. 
22     fév 

19  juillet  et 
3  oct. 

11   sept 

30  janvier  et 
31  mars. 

31  oct 

(a)  Annule  et  remplace  les  contrats  nos  14310,  28  septembre  1911  ;  14712,  15  octobre  1912  ;  et  14413 
d  u  5  février  1902,  en  ce  qui  concerne  le  prolongement  de  25  milles  partant  de  Saut-Ste-Marie  vers  la  ri- 
vière et  le  port  Michipicoten. 

Autorité  n°  19307  pour  la  construction  des  ponts  de  chevalets. 
Modifié  par  contrat  supplémentaire  n°  19362,  23  janvier  1912. 

(b)  Annule  et  remplace  le  contrat  de  subvention  n°  14413,  daté  du  5  février  1912. 

(c)  Remplace  partiellement  par   19500,  n°  relativement  à  la  ligne  de  chemin  de  fer  y  mentionné*. 


ii  RELEVES  DU  SECRETAIRE  LEGISTE  73 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

chemins  de  fer  passés  pendant  l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 


Montant  du  crédit. 

Nombre  de  milles 
suventionnnés. 

2*1 

■s* 

ee  a 
2 

3  2 

go- 

«.§ 

T3   O 

0s 

II 

ai 

Largeur  de  déblaie- 
ment de  chaque 
côté. 

Largeur  de  la 
tranchée. 

Remblai. 

Rails  d'acier,  livres 
par  verge  linéaire 

Par  mille. 

N'excédant 
pas. 

Date 

de  leur 

achèvement. 

$ 

* 

pds. 

pds. 

pds. 

pds. 

pds. 

liv. 

3,200 

6,400 

9.3 

(a)43.8 

(à) 
52.80 

5,730 
717 

50 

20 

15 

56 

1er  août     1911. 

3,200 

6,400 

200 

106 

478 

50 

20 

15 

56 

lerdéc.      1913. 

3,200 

6,400 

25 

106 

478 

50 

20 

15 

56 

lerdéc.      1913. 

3,200 

6,400 

170 

66 

573 

50 

20 

15 

56 

1er  août     1914 . 

3,200 

6,400 

3.12 

105.6 

819.2 

50 

20 

15 

56 

1er  juin     1911. 

H.  F.  ALWARD, 

Secrétaire  légiste 


74  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 

Contrats  de  subvention  en  aide  à  la  construction  de  chemins  de  fer  passés  pendant 

l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 


f 

Numéro 

du 
contrat. 

Date 

de  la 

signature. 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Autorité  pour  la  mise 
en  vigueur. 

Arrêté  du 
conseil. 

Montant 

des 
subsides. 

19345 

1912 
16  janv 

La  corporation  de  la 
cité  d'Ottawa. 

Construction  du  pont  élevé 
et  du  viaduc   de   la  rue 
Bank,  Ottawa. 

1911 
21  nov 

80,000 

H.  F.  ALWARD, 

Secrétaire  légiste. 


RELEVES  DU  SECRETAIRE  LEGISTE 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 
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Contrats  passés  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 
CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 


Numéro 

du 
contrat. 


19021 
19056 
19101 

19108 

19136 

19141 

19142 

19143 
19162 
19163 

19167 
19173 
19187 

19190 
19191 

19203 

19211 

19224 


Date, 
de  la 

signature. 


Entrepreneurs. 


1911. 

13  avril... 

5  mai . . . 

22    

2  juin  . . . 
17  M  ... 
19  M  ... 
30    ,.     ... 

3  juillet. . 
12     ,, 

12      ., 

15  juin  .  . . 
8  août .    . 

17  ,.    ... 

18  .,     ... 
17     

2  sept  . . . 

26  août . . . 

15  sept  . . . 


19231 
19232 

25  „  ... 

25  ,.  ... 

19233 
19234 
19238 
19241 

25  août . . . 
25  sept  . . . 
29  ..  ... 
25  „  ... 

19242 

3  octobre 

19244 
19249 

2   „ 
29  sept  . . . 

19255 
19256 
19257 
19262 

23  octobre 
23   ,. 

21      „ 

26   „ 

19263 

26   „ 

19271 

19  sept  . . . 

19273 

17  nov.  . . . 

Wm.  P.  McNeil  &  Co.  Ltd 

Canadian  Car  &  Foundry  Co.  Ltd. 


Bâtes  and  Flood 

Dominion  Bridge  Co.  Ltd. 


The  Hamilton   Bridge  Works  Co. 

Ltd. 
Canadian  Car  &  Foundry  Co.  Ltd.. 

H  II 

The  Canadian  Vacuurn  Cleaner  Co. 

The  Preston  Car  &  Coach  Co.  Ltd.. 

Alfred  Leofred 

Wm.  P.  McNeil  &  Co.  Ltd 


Canadian  Car  &  Foundry  Co.  Ltd. 
Rhodes  Curry  Company,  Ltd   .... 


Frank  W.  Wilson 

The  Canadian  Locomotive  Co.  Ltd, 


Geo.  St.  Pierre  &  Co . 


Nova  Scotia  Car  Works,  Ltd 

Canadian  Car  &  Foundry  Co.  Ltd.. 

J.  F.  Ryan 

Nova  Scotia  Car  Works,  Ltd 

Canadian  Express  Company 

The  Nova  Scotia  Construction  Co. 
Ltd. 

Falconer  and  McDonald 

The  Dominion  Iron  &  Steel  Co.Ltd. 
The   Hamilton   Bridge  Works  Co. 

Ltd. 
Canadian  Car  &  Foundry  Co.  Ltd.. 

Ville  de  Truro         

Canadian  Car  &  Foundry  Co.  Ltd.. 

Falconer  &  McDonald 

The  Salisbury  &  Albert  Ry.  Co. . . . 

The  Rathbun  Company.    


Description. 


Livraison  de  trois  ponts  de  chemin  de  fer 

"         de  15  wagons-réservoirs 

"         de  50  30  tonnes  de  châssis  de  fourgons 

à  bagage 

"         de  21  wagons  à  bascule,    Hart  Otis, 

d'une  contenance  de  50  tonnes 

Construction  d'une  gare  de  voyageurs  en  brique 

et  pierre,  à  Campbellton,  N.-B 

Livraison  de  trois  ponts  d'acier  au  croisement 

en-dess.  de  Nelson,  Riv  du  Sud  et  Etchemin. 
Livraison  d'un  pont  d'acier  n°J. -42,  Réservoir 

Bagot .    

Livraison  de  deux  wag.  de  Ire  classe,  vestibule 

"         de  trois  wagons-dortoirs  d'émigrants . 

Fournir  et  installer  un  appareil  de  nettoyage  par 

le  vide  dans  les  chantiers  de  Halifax,  N.-E. . . 
Livr.  de  trois  voitures  vestibules  de  Ire  classe. 
Fournir  de  l'eau  à  la  jonction  Chaudière,  etc. . . 
Construire  et  déliv.  une  travée  de  pont  en  poutre 

d'acier,  de  37'  à  New-Glasgow,  N.-E 

Livraison  d'un  wagon  frigorifique. .    

Construction  d'une  annexe  au  local  des  bureaux 

à  Moncton,  N.-B. 

Constr.  et  achèvement  d'une  gare  de  voyageurs 

en  brique  et  pierre,  à  Mulgrave,  N.-E 

Livraison  de  deux  locomotives  de  train  de  voya- 
geurs, type  Pacifique,  et  de  3  locom.  de  train 

de  voyageurs  à  dix  roues 

Erection  d'une  sablière  modèle,  à  Sainte-Flavie, 

Qnébec 

Livraison  de  deux  wagons-poste 

Livraison  de  20  châssis  d'acier  de  80,000  livres, 

pour  wagons  à'plate-forme 

Erection  d'une  gare  à  Fredericton,  N.-B 

Livraison  de  deux  wagons  à  bestiaux 

Privil.  d'exploiter  une  entrep.  de  messageries. . . 
Construction  d'un  quai  de  ciment  |et  de  béton 

renforcé  et  d'un  abri  au  terminus  du  chemin 

de  fer  Intercolonial  de  Halifax,  N.-E 

Construction  d'un  hangar  à  marchandises  sur  le 

quai  de  Halifax,  N.-E 

Livraison  de  7,000  tonnes  de  rails  d'acier 

Fourni  et  déliv.  3  trav.  de  ponts  enpout.  d'acier 

p.  le  pass.  en-dess.  de  la  jonct.  Chaudière,  Que. 

Livraison  de  deux  wagons  à  bagage 

Livr.  de  25  wag.  à  charb.  à  bascule,  Hart-Otis . 

Approvisionnement  d'eau 

Livraison  de  230  châssis  d'acier  de  60,000  livres 

pour  wagons-plates-formes 

Const.  d'une  annexe  au  dépôt  des  mach.,  agran- 
dissement de  l'usine  élect.  de  Stellarton,  N.-E. 
Vente  de  rails,  etc.,   à  la  compagnie,  et  achat 

ou  location  des  voies  de  la  compagnie ..    . 

Livraison  de  30  fourgons  modèles  de  60,000  liv.. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Contrats  passés  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1912 — Suite. 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL—  Fin. 


N°du 
contrat . 


11)274 
19276 
19283 
19301 
19326 

19352 


Date 

de  la 

signature 


1911. 
17  nov.... 
17  M  ... 
28  „  ... 
4  déc.  . . . 
19  .,  .. 

1912. 
19  janv.. . 

19    H 


19353 

19354  16  „ 

19372  5fév 

19373  |8  „ 
19396  |16  „ 

19405  127  .. 


19407 
19411 
19414 


5  mars . 

7    ,. 
16    , 


Entrepreneurs. 


Dan.  J.  Cameron 

Nova  Scotia  Car  Works,  Ltd 

TheHamilton  Bridge  Works  Co.Ltd 


Description. 


Construction  d'une  salle  d'attente  et  de  loge- 
ments à  Lourdes,  N.-E. 

Livraison  de  50  wagons-plates-formes  de  80,000 
livres. 

Livraison  dhm  pont  à  travée  d'acier,  à  Saint- 
Fabien,  Que. 

Wm.  P.  McNeil  &  Co.  Ltd Livraison  de  5  jeux  de  travées  de  ponts  en  pou- 
tres d'acier  pour  le  passage  souterrain. 

Livrai  on  de  5  voitures  de  Ire  classe  à  vestibule. 


The  Preston  Car  &  Coach  Co.  Ltd.. 


Otis-Fenson  Elevator  Co.  Ltd. 


Wm.  P.  McNeil  &  Co.  Ltd 
Central  Paving  Company. . 
Edward  Bradley 


Nova  Scotia  Car  Works,  Ltd.. 
M.  P.  Davis  &  J.  T.  Davis   . . 


Frank  W.  Wilson, 


Province  du  Nouveau-Brunswick  et 
la  Cie.  du  chemin  de  fer  de  Saint- 
Jean  et  Québec. 

La  Dickson  Bridge  Works  Co.  Ltd. 


Wm.  P.  McNeil  &  Co.  Ltd. . . 


Fourni  et  construit  au  complet  :  un  ascenseur 

électrique  pour  voyageurs,  bureaux  de  Monc- 

ton,  N.-B. 
Livré  une  travée  de  pont  en  jxmtres  d'acier  à 

Hopewell,  N.-E. 
Pavage  définitif  de  la  rue  de  la  gare,  Amherst, 

N.  E. 
Manipulation  du  charbon  à  la  jonct.  de  Spring- 

field,  N.-E. 
Livraison  de  50  châssis  en  acier  de  80,000  livres. 
Ligne  d'embranchement  de  Dartmouth  à  Deans 

N.-E. 
Construction  d'une  gare  de  voyageurs  en  pierre 

à  Truro,  N.-E. 
Pour  la  location,  conformément  aux  termes  et 

conditions  spécifiés,  de  la  ligne  de  chemin  de 

fer  de  la  compagnie  après  son  achèvement, 

entre  les  Grandes  Chutes  et  St-Jean,  N.  B. 
Livraison  d'un  pont  d'acier  pour  grande  route, 

au  passage  à  niveau  de  Probert,  2  milles  à 

l'est  de  la  gare  de  Londonderry,  N.-E. 
Livraison  de  2  séries  de  travées  de  ponts  pour 

le  passage  souterrain  de  Ste-Flavie,  Que. 


CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE- DU-PRINCE-EDOUARD 


19365 


Construction   d'un   hangar   à  marchandises  et 
prol.  jusqu'au  quai  de  Summerside,  I.-P.-E. 


CHEMIN  DE  FER  DE  LA  BAIE-D'HUDSON. 


TJ230 


Construction  d'une  section  du  chemin  de  fer  de 
la  Baie-d'Hudson,  depuis  Le-Pas  jusqu'au 
Portage  de  Thicket.  


RELEVES  DU  SECRETAIRE  LEGISTE 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

Contrats  passés  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1912 — Suite. 

PONT  DE  QUÉBEC. 


77 


Numéro  !    Date  de 

du  la 

con  trat .    signatm-e 


Entrepreneur! 


La  St.  Lawrence  Bridge  Co.,  Ltd.;. 
La  Canadian  Bridge  Co.,  Ltd  et 
La  Dominion  Bridge  Co.,  Ltd. 

M.  P.  &  J.  T.  Davis 


R.  W.  Mayer. 


Description. 


Fourniture,  confection  et  construction  de  la 
superstructure  du  pont  de  chemin  de  fer  au- 
dessus  du  fleuve  St-Laurent,  près  de  Québec. 

Modification  du  contrat  n°  18113,  structure  infé- 
rieure du  pont  de  Québec. 


Pour  la  vente  de  Sa  Majesté  d'acier  manufacturé 
non  utilisé,  primitivement  destiné  à  la  cons- 
truction du  pont  de  Québec. 


CANAL  DE   BEAUHARNOIS. 


19164 


Macadam  pour  la  route  de  la  digue  de  Hunry 
Bay. 


CANAL  DE  CORNWALL 


19058 
19104 
19190 


1911. 

5  mai . 
30  mai. 
18  août. 


Canada  Cernent  Co.,  Ltd 

Fallon  Brothers 

J.  J.  Fallon 


Divraison  de  6,650  barils  de  ciment  de  Portland. 
Amélioration  de  l'entrée  super,  de  l'écluse  n°  19. 
Erection  de  l'atelier  des  machines  de  Cornwall. 


CANAL  DE  CHAMBLY. 


1911. 

19060     i  5  mai.  . . .  Canada  Cernent  Co.,  Ltd. 
19223     i22  août . . .  David  Brault 


Livraison  de  1,200  barils  de  ciment  de  Portland. 
Macadamisage  d'une  portion  de  la  route  située 
sur  le  côté  ouest  du  canal. 


19058 
19107 


CANAL  DE  LA  POINTE  FARRAN. 


Canada  Cernent  Co.,  Ltd.   Livraison  de  250  barils  de  ciment  de  Portland. 

La  Randolph  MacDonald  Co.,  Ltd. .  j  Améloration  de  l'entrée  supérieure  du  canal. 


CANAL  DE  GALOPS. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 
Contrats  passés  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1912 — Suite. 

CANAL  DE  LACHINE. 


Numéro 

du 
contrat . 

Date  de 

la 
signature. 

Entrepreneurs. 

Description . 

19060 

15)197 

19240 
19395 

1911. 

5  mai .... 
19  août. . . 

5  octobre 

1912. 

16  février. 

Canada  Cément  Co.,  Ltd 

Haney,  Quinlan  &  Robertson 

Livraison  de  23,000  barils  de  ciment  de  Portland 
Pour  murs  en  béton,  pavage  des  routes  et  du  quai 

entre  les  écluses  1  et  3. 
Construction  de  la  structure  inf.  du  pont-levis 

sur  le  canal,  àSt-Pierre-aux-Liens(Rockfield.) 

Livraison  et  construction  du  pont-bascule  (su- 
perstructure) sur  le  canal  à    St-Pierre-aux- 
Liens  (Rockfield)  Que. 

CANAL  MURRAY. 


19205 


1911. 
9  sept.. . . 


W.  E.  Phin. 


Dragage  du  canal. 


CANAL  RAPIDE  PLAT. 


1911. 

19058       5  mai .. . .  j Canada  Cernent  Co. 

19146       3  juillet. .  iFallon  Brothers 

19202       2  sept. . . .  Roger  Miller  &  Sons. 

!  I 


200  barils  de  ciment  de  Portlnad. 

Dragage  du  canal. 

Amélioration  de  l'entrée  infér.  de  l'écluse  n°  24, 


19039 
19010 


19062 


19198 
19060 


CANAL  RIDEAU. 


1911. 
25  avril . 
25  avril 


Camerou  &  Co.,  Ltd Fourni  ci-après  de    Colombie- Britannique,    ou 

"  Douglas"  de  fortes  dimensions  pour  1911-12, 

Costello  &  Crowe Réglage  des  lampes  à  arc  sur  les  lignes  éclairées 

à  l'électricité,  sur  le  canal,  à  partir  du  pied 
des  écluses  jusqu'au  pont  Laurier,  et  service 
entre  ces  points, 

Canada  Cernent  Co.,  Ltd Livraison  de  1,500  barils  de  ciment  de  Portland. 


CANAL  SOUL  ANGES. 


1911. 


26  août.. 
5  mai . . . 


Haney,  Quinlan  &  Robertson .Ouvrage  de  protection  à  l'entrée  du  canal. 

Canada  Cernent  Co.,  Ltd {Livraison  de  17,250  barils  de  ciment  de  Portland. 


CANAL  DE  SAULT  STE-MARIE. 


19059 

19100 

191  ce, 


1911. 

5mai  ....  Canada  Cernent  Co.,  Ltd   . 

20  mai Canada  Foundry  Co.,  Ltd 

20  juillet.  .  .John  F.  Boyd 


Livraison  de  200  barils  de  ciment  le  Portland. 
Réparations  aux  écluses,  barrage  mob.  du  canal. 
Construction  du  prolong,  du  quai  nord  d'arriv. 


RELEVES  DU  SECRETAIRE  LEGISTE 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

Contrats  passés  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1912 — Fin. 

ÉCLUSE  DE  ST-OURS. 
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Numéro 

de 
contrat. 


Date 

de  la 

signature. 


Entrepreneurs. 


1911 
5  mai 


Canada  Cernent  Co.,  Ltd 


Description. 


Livraison  de  450  barils  de  ciment  de  Portland. 


CANAL  DE  ST-PIERRE. 


19275 


Constr.  d'une  nouv.  écluse  et  entrée  de  l'extré- 
mité sud  ou  de  l'Atlantique  du  canal. 


CANAL  DE  LA  TRENï. 


19009 
19012 

19022 

19029 

19038 
19057 
19105 

19144 

19172 


19360 


1911 

6  avril 
6  avril 

5  avril 

13  avril 

25  avril 

5  mai 

30  mai 

30  juin 

4  août 

1912. 

30  janv. 


j  Larkin  &  Sangster    

'William  Hamilton  Co.,  Ltd. 


Dominion  Bridge  Company,  Ltd. . . 

William  Hamilton  Co.,  Ltd 

Alfred  Rogers,  Limited 

Canada  Cernent  Company,  Ltd 
Brovvn  &  Aylmer 

La  Hamilton  Bridge  Works  Co.,  Ld. 

La  Dickson  Bridge  Works  Co.,  Ld . 

La  York  Construction  Co 


Modifie,  du  contr.  n°  17042  relatif  à  la  digue  n°  1. 
Fourniture  et  érect.  de  13  soupapes  cylindriques 

pour  les  écluses  du  canal. 
Livraison  et  érection  de  7  aiguilles  d'urgence  en 

acier  pour  écluses  et  ponts. 
|Livraison  de  4  gaines  pour  aiguilles  d'urg.,  sur 

emplacement  des  écluses  n°s  12  et  17. 
{Livraison  de  79,000  barils  de  ciment. 
[Livraison  de  75,000  barils  de  ciment. 
Modifient,  du  contr.  n°  16779,  relat.  section  n°  5 

de  la  division  de  Ontario-Rice  lake. 
Erection  d'un  pont  à  bascule  Strauss  p.  grande 

route  sur  le  canal  a  Campbellford,  Ont. 
Erection  d'unpont-levis  de  route,  acier,  à  Paper 

Mills,  sur  l'extr.  sup.  de  l'écluse  n°  12. 


Pour  travail  addit.  sur  section 
la  rivière  de  Hollande. 


2.  Di  vision  d< 


CANAL    WELLAND. 


19061 

19174 

5 

8 

2!» 

S   -si        1 

Ca 
M. 

R. 

nada  Cernent  Co. 

Ltd 

Livraison  de  3,000  barils  de  ciment  de  Portland. 
Améliorât,  de  l'entrée  du  canal  à  Port-Colborne, 

19243 

Weddell  <fc  Comi 

any 

compren.  une  excavation  à  l'entrée  du  che- 
nal et  un  prolongem.  de»  docks  à  l'ouest  de 
l'élévateur  du  gouvernement. 
Dragage  pour  former  un  bassin  de  virement  près 
de  Thorold,  Ont. 

H.  F.  ALWARD, 

Secrétaire  légiste. 


30 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Chutes  d'eau  et  autres  propriétés  louées  par  le  ministère  des  chemins  de 

CHEMIN  DE  FER 


N°  du 
bail, 


10017 


10045 
10054 
10103 
10147 


10158 
10177 
10184 
10185 
10186 
10210 
10222 

10225 
10226 


10227 


10235 
10245 
10250 

10252 

10260 
10261 


10271 
10277 
10306 


10374 
10375 
10376 

10377 
10400 

10401 

10408 

10406 


Date  de 
la 

signa- 
ture. 


1911. 
13  avril 


25  „ 
1er  mai 
22    >, 

26  juin 


3  juillet 

8  août  . 
17      M 
17     ., 
17    .. 

2  sept  . 

2     „ 

15     „ 
15      M 


15 


25  ,i 
20  m 
20     .. 

20  ,. 

21  oct. 
21     ., 


10  sept. 
17  nov.  . 

7  déc.  . 
1912 

5  fév.  . 

5         M 

8  ,j 

8      H 

27     .. 
27     .. 
4  mars. 

21     „ 


Locataires. 


T.  D.  Volckman, 


James  R.  Porter 

William  R.  Wakely 

Town  of  Fraserville 

Canada    Railway    News 
Co.,  Ltd. 


Pantaleon  Ouellet 

Tjhn  J.  McLeod 

Simeon  H.  White ....... 

Clarence  H.  Chapman. . . 

Arthur  S.  Comeau 

Levi  Thompson 

John  C.  Simmonds 


Terrains  ou  droits  cédés. 


Priv.  d'ét.  et  de  maint,  une  cond.  d'égout  de  6  pcs,  trav.  la  conc. 

p.  pass.  et  sous  les  voies  de  la  lig.  d'emb.  du  ch.  le  fer  Interc. 

à  Indiantown,  1 .51  mille  à  l'est  d.  la  stat.  Millerton,  N.-B. . 
5,000  p.  car.  de  terrain  à  Pictou  Landing,  Cie  de  Pictou,  N.-E.. 

Terrain  à  Tufts  Cove,  N.-E 

Terrain  dans  la  ville  de  Fraserville 

Privilège  de  vendre  journaux,  etc.,  sur  tous  trains  de  voyageurs, 

et  à  certaines  stations 


Thomas  H.  Brown 

Henry   J.  B.    Woods  as 

Postmaster  General  of 

Newfoundland. 
La     Dominion    Iron     & 

Steel  Co.,  Ltd. 

Cité  de  Sydney 

Mills  Evèleigh  Ltd 

La  New  Brunswick  Télé- 
phone Co.,  Ltd. 

La  Sack ville  Concrète, 
Ltd. 

Chas.  B.  McMullin 

Ministère  des  Travaux 
Publics,  Canada 

La  Salisbury  and  Albert 
Ry.  Co. 

La  Maritime  Coal  Rail- 
way &  Power  Co.,  Ltd. 

David  M.  Lawson 


Terr 


ii  a 
..  à 
.,      à 

Priv.  d' 
ch. 

Terrain 


la  station  de  St-Paschal 

Sydney  Mines,  C.-B 

Sussex,  Cie  de  Kings,  N.-B 

Dorchester,  N.-B * 

St-Leonard  Jet 

Apohaqui,  Cie  de  Kings 

installer  une  ligne  téléphonique  sur  terrains  et  lignes  du 

de  fer  Intercolonial  à  la  rivière  Sutherland,  N.-E 

à  Sussex,  N.-B 

à  Sydney-Nord 


Privil.  d'inst.  une  ligne  de  transmission  électrique  sur  passage  à 
partir  de  Prince  Street  jusqu'à  Sydney  River 

Terre  à  Sydney,  N.-E 

h    à  Sussex,  N.  -  B 

Priv.  d'inst.  des  conduites  téléphon.  en  fonte  de  §  de  pc.  p.  câbles 

téléph.  sur  pont  de  l'Tntercolonial,  Wall  Street,  St-Jean  .  . . 
Terre  à  Sack  ville,  N.-B.  et  privil.  d'installer  un  tuyau  en  fonte 

de  2  pouces 

Terre  à  Truro,  N.-E 

Privil.   d'établir   une  ligne  télégraphique  traversant  passage  et 

route  à  certains  croisements  publics  entre  canal  Narrows  et 

la  rivière  George,  Cap-Breton 

Acquisition  ou  locat.  de  ligne  de  chem.  de  fer  de  la  compagnie... 

Privil.  de  poser  un  tuyau  de  2  pcs  sur  le  terrain  et  sous  les  voies 

de  l'Intercolonial  à  Maccan,  N.-E 

Terre  à  Apohaqui,  N.-B 


Cité  d'Halifax 

Allison  R.  Chambers. . 
John  D.  Creaghan .... 


Willis  Dunfield 

La    Ristigouehe   Salmon 

Club. 
La    Canadian   Oil    Oom- 

panies,  Ltd. 
Ville  de  Stelhrton    


La  Moncton  Tramways, . 
Electricity  &  Gas  Co., 
Ltd. 


Priv.  de  poser  des  cond.  d'égout  traversant  la  cour  à  Richmond. 

j  Lot  n°  2,  terre  à  Pictou  Landing 

Privil.  de  lais  er  f.asser  bestiaux  sur  ponceau  à  arches  de  6  pds  si- 
tué à  2.50  milles  au  nord  de  la  gare  de  Newcastle 

Terie  à  Anagance,  Cie  Kings 

Privil.  de  poserfil  téléphon.  à  trav.  concession  de  pass.  et  au-dessus 
des  voies  de  l'Intercolonial  à  la  gare  de  Matapédia,  Que. . . 

Privil  de  poser  un  tuyau  en  fonte  de  3  pcs  à  travers  terrains  et 
sous  voies  de  l'Intercolonial 

Le  droit  de  poser,  etc.,  un  tuyau  de  8  pcs  en  fonte  sous  voies  et 
concess.  du  ch.  de  fer  au  croisement  d'Asphalte  de  l'avenue 
d'Acadie,  Stellarton,  N.-E 

Privilège  de  poser  des  tuyaux  sous  voies  de  l'Intercolonial  pour 
gaz  naturel  à  certains  croisements  de  rues  dans  la  cité  de 
Moncton „ 


RELEVES  DU  SECRETAIRE  LEGISTE 

DOC.  .PARLEMENTAIRE   No  20 
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INTERCOLONIAL. 


Superficie. 


5,000  p.  c. 
13,485  p.  c. 
0  342  acre. 


457  p.  c. 
7,700  p. 
2,800  p. 
560  p.  c. 
5,000  p. 
320ïp.  c. 

3,750  p.' 
320  p.  c. 


12,005  p.  c. 
5,500  p.  c. 


0-27  acre. 
1,500  p.  c. 


320  p.  c. 


5,000  p.  c. 


0'52  acre. 


Durée  du  bail. 


A  volonté. 


Cinq  ans. 
A  volonté. 


21  ans  renouvelable . 
A  volonté 


A  volonté. 


Date 

du  bail. 


Conditions  de  paiement, 


Loyer  annuel. 


1er  déc.  1910. 
1er  janv.  1911 . 
1er  „  1911. 
1er  mars  1911 . 

1er  mai     1911 . 


1er  .,  1911. 
1er  „  1911. 
1er  juin  1911. 
1er  mai  1911. 
1er  janv.  1911 
1er  juill.  1911. 

1er  ,,  1911. 
1er  juin  1911 . 
1er  avril  1911. 


1  00 
5  00 
5  00 
1  00 

9,000. 00  pour  1res  2 

années  et  10,000 

pour3der.  années 

5  00 

10  00 

5  00 

5  00 

5  00 

1  00 

1  00 
5  00 
1  00 


1er  m   1911.  1  00  par  pot.  par 

année. 
1er  janv.  1911.       1  00 
1er  juin  1911.      5  00 


1er  juill.  1911 
1er  h   1911 


1er 


1911 


1er  avril  1911 


1  00 

5  00 

5  00 


1  00 


1er  sept.  1911. 
1er  juin  1911. 


1er  juill.  1911 

1er  „  1911 

1er  oct.  1911 

30  sept.  1911 

1er  ,.  1911.1 

1er  oct.  1911 . 

1er  ,,  1911. 

1er  avril  1912. 


1  00 
1  00 


1  00 
5  00 

1  00 

5  00 

1  00 
1  00 

1  00 

1  00 


Payable 
chaque 
année. 


1er  déc. 
1er  janv . 
1er    n     . 
1er  mars. 

1er  mai. 


1er  n 
1er  „ 
1er  juin 
1er  mai. 
1er  janv 
1er  juill 

1er  h 
1er  juin 
1er  avril 


1er  m 

1er  janv. 
1er  ]\\'m  . 

1er  juill . 
1er     h 

1er     m 


1er  avril.  . 


1er  oct.. 
30  sept. 

1er     n 

1er  oct.. 


1er 


Première 
échéance. 


1er  déc  1910. 
1er  janv.  1911 . 
1er  „  1911. 
1er  mars  1911 . 


1er  mai     1911 


..  1911 
„  1911 
juin  1911 
mai  1911 
janv.  1911 
juill.  1911, 

,.  1911 
juin  1911 
avril  1911, 


1er 


1911, 


1er  janv.  1911 
1er  juin  1911 . 

1er  juill.  1911 . 
1er  ..   1911. 


Ler 


1911 


ler  sept 
ler  juin  


ler  juill 
ler  m 


ler  avril  1911 


ler  sept.  1911 
ler  juin  1911 


ler  juill.  1911 

ler  ..  1911 

ler  oct.  1911 

30  sept.  1911 


ler  i. 
ler  oct. 


1911. 
1911, 


....  ler  „   1911 

J 

1er  avril. . . .  1er  avril  19 1^. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS   DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Chute  d'eau  et  autres  propriétés  louées  par  le  ministère  des  Chemins  de 

CHEMIN  DE  FER 


N° 

du 

bail. 

Date 
de  la 
signa- 
ture. 

Locataires. 

Terrains  ou  droits  cédés. 

19212 
19237 

1911. 

2  sept.. 
23  août. 

P.  T.  Power 

The  Impérial  OilCo.  Ltd. 

Terrain  à  Bear  River,  I.-P.-E 

Droit  et  privil.  de  poser  et  entretenir  un  tuyau  de  6  pcs  sur  la 
ligne  du  quai  du  ch.  de  fer  à  Charlottetown  à  l'emmagasina- 
ge de  la  Oie 

CANAL 


19018 
19044 
19102 

19109 

19137 
A19148 

19149 

19150 

19151 

19152 
19153 
B19165 

019168 
19182 

19201 

19213 

i>19265 

19266 

19269 


1911  ; 
13  avril.  The  Fenlin  Leather  Co. . 


11 


iMarx  &  Rawolle  ofCan 
ada,  Ltd. 


22  mai. .  i  The  Montréal  Light,  Heat 
and  Power  Co. 


31  h     . 

12  juin . 

7  ».     . 

15  M      . 

16  M  . 

17  M  . 

21  „ 

30  „ 

20  juill 

15  „ 

17  août 

21  „ 

2  sept 
19oct. 

19  M 

25  „     . 


Paul  L.  Turgeon 


E19278   2    ,, 
19325    14  déc. 


Capt.  L.  H.  Sicotte 

The  St.  Lawrence  Flour 

MilsCo.,  Ltd. 
Dominion  Textile  Co.  Ltd. 


Geo.  Hall  Coal  Co. 
C.  H. 


Privilège  de  poser  et  de  maintenir  en  état  une  conduite  d'eau  de 
3  pouces  à  partir  du  côté  N.  du  canal  jusqu'au  lot  cad.  n°  3061 
par.  de  Montréal  et  d'y  prendre  de  l'eau 

Privilège  de  poser  et  entretenir  un  tuyau  en  1er  de  6  pces  depuis 
le  canal  jusqu'au  moulin  du  locataire,  dans  la  ville  de  Saint- 
Henri. près  de  Montréal  et  d'y  prendre  l'eau  

Privilège  d'établir  et  d'entretenir  une  ligne  électrique  de  trans- 
mission sur  le  côté  nord  du  canal,  à  partir  d'un  point  sur  la 
conduite  d'égout  au  pont  de  ch.  de  fer  C.  P.  à  Lachine,  Que. 

Terrain  formant  l'extrémité  sud  du  quai,  entre  les  bassins  de  St- 
Gabriel  nos  2  et  3,  quartier  de  Ste-Anne,  Montréal 

Terrain  formant  partie  du  quai  nord  du  bassin  n°  2 

Privilège  de  prendre  de  l'eau  dans  le  canal  par  un  tuyau  de  5  pces 


Priv.  de  poser  et  d'entretenir  un  tuyau  de  12  p.  partant  du  canal 
jusqu'au  lot  cad.  392G  côte  St-Paul,  Mont,  et  d'y  prendre  l'eau. 

Terrain  sur  coin  S.-O.  de  la  rue  du  Chêne  et  de  la  route  conduisant 
au  chantier  du  canal,  bassin  n°  2,  quartier  Ste-Anne,  Mont. 

Buell !  Privilège  de  construire  et  d'entretenir  un  garage  pour  bateaux  de 

25  p.  x  12  p.,  sur  le  bord  de  la  rivière  où  se  trouve  le  long  quai 

formant  l'entrée  du  canal,  ville  de  Lachine,  Que 

InlandJLines,  Ltd Terrain  au  pied  du  bassin  n°  1,  côté  nord  de  l'écluse  n°  1,  Mont. 

Terrain  sur  le  côté  sud  de  l'écluse  n3 1 

Lot  n°  1479,  quartier  Ste-Anne,  Montréal,  ouest  du  bassin  n°  4.. 


Moise  Brabant 
Montréal     Warehousing 

Co. 
City  of  Montréal 
City  of  Montréal 


The  Montréal  Light,Heat 

and  Power  Co. 
Grand  Trunk  Ry.  Co.  of 

Canada. 
Grand  Trunk  Ry.  Co.  of 

Canada. 


Grand  Trunk 
Canada. 


Ry.  Co.  of 


Charlotte  McAUen,  Jas 
A.  Robertson  and  Alex 
A.  Robertson,  (Estate 
of  John  M.  H.  Robert- 
son). 

The  Dominion  Steel  Cor- 
poration, Limited. 

The  Montréal  Light,  Heat 
and  Power  Co. 


Partie  du  lot  cad.  n°  327,  quartier  Ste-Anne,  Montréal 

Terrain  situé  entre  la  rue  Wellington  et  la  rue  St-Colomban,  et 

entre  les  bords  du  canal  et  la  rue  St-Patrick,  Montréal. . . . 
Privilège  de  poser  et  entretenir  deux  câbles  électriques  au-dessus 

et  au-dessous  du  canal,  à  Rockfied,  Que 

Privi.  de  poser  et  entret.  une  voie  d'évit.  d'un  point  à  l'o.  des  écl. 

de  St-Gabriel,  jusqu'aux  bât.  de  la  St-Lawrence  Fl'r  Mills  Co. 
Privilège  de  poser,  entret.  et  exploiter  une  voie  d'évit.  de  220  p.  de 

long  sur  le  côté  nord  du  canal,  partant  des  voies  principales  de 

l'autre  côté  de  la  stat.  Terminus  de  la  Can.  Light  &  Power  Co 
Privil.  de  poser,  maintenir  et  opérer  une  voie  d'évit.  sur  le  côté  N. 

conduisant  de  la  ligne  princip.  de  l'autre  jusqu'aux  bâtisses  de 

laDom.  Fl'r  Mills  Co.,  sur  lot  cad.  n°3412,  St-Henri,  Mont.. 
Privilège  de  construire  et  maintenir  une  route  sur  la  réserve  du 

canal  lot  1005  paroisse  de  Lachine 


Terre  sur  côté  ouest  du  bassin  Wellington,  Pointe  St-Charles 
et  privilège  d'y  prendre  de  l'eau  au  moyen  d'nn  tuyau  de  3  p. 

Privilège  de  construire  et  entretenir  une  ligne  de  transmission  sur 
le  côté  n'd  du  canal,  à  partir  de  la  côte  St-Paul  jusqu'au  point 
opposé  aux  usines  de  la  Dominion  Car  et  Foundry  Co 


a  Remplace  n"  17313.  h  Remplace  n°  10144.         c  Annule  et  remplace  par  nc 

et  remplace  n°  18799.        c  Annule  et  remplace  n°»  11540  et  12433. 


19553. 


d  Annule 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 
fer  et  Canaux  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912 — Suite. 

DE  l'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD-^n. 


Superficie. 

Durée  du  bail. 

Date  du  bail. 

Loyer  annuel. 

Payable . 

Première 
échéance. 

650  p.  car.  

A  volonté   

1er  juin  1911. 
1er     „     1911. 

$          c. 
1  00 
1  00 

1er  juin. . . . 
1er     ii    

1er  juin    1911 
1er    .,       1911 

LACHINE. 


10,000  p.  car.    . 
1,500  p.  car 


400  p.  car 


9,510  p.  car. 
300  p.  carj. 


6,600  p.  car. 
2  acres 


A  volonté. 


5  ans 

21  ans  renouvable 

10  ans 

A  volonté 


199,800  p.  car. 


21  ans  renouvable. . . 

21  ans 

A  volonté     


1er  mars  1911 
1er  avril  1911 

leroct.  1908. 

1er  juin  1911. 
1er  „  1911. 
1er  avril  1911 

1er  juin  1911 . 
1er  avril  1911 

1er  „  1911. 
1er  mai  1911. 
1er  „  1911. 
1er  janv.  1911 

1er  mars  1911 

1er  mai  1909. 

1er  „  1911. 

1er  sept.  1911 

1er   „   1911 

1er  juillet  1911 

1er  juin  1911. 

1er  août  1911 
1er  oct.  1911, 


60  00 
210  00 

131  25 

400  00 

60  00 

150  00 

780  00 

16  00 

5  00 

380  40 

18  00 

1,077  24 

5  00 

1  00 

10  00 
1  00 

35  20 

25  60 

17  28 

8,052  00 
25  00 


I  1er  mars . 


1er  avril . 


1er  oct. 

1er  juin. . 

i   1er  m 
i  1er  avril . 


1er  juin . . 
1er  avril. 

1er  ..  . 
1er  mai . . 
1er  ..  . . 
1er  janv. 

1er  mars . 

lar  mai . . 

1er  m 

1er sept. 

1er  t. 

1er  juillet 

1er  juin. . 

1er  août.. 
1er  oct. . . 


1er  mars  1911 


lei  avril  1911 


1er  oct.  1911 

1er  juin  1911 
1er  ..  1911 
1er  avril  1911 


1er  juin  1911 
1er  avril  1911 

1er  "  1911 
1er  mai  1911 
1er  „  1911 
1er  janv  1911 

1er  mars  1911 

1er  mai  1909 

1er  ,.   1911 

1er  sept.  1911 

1er  „   1911 

1er  juillet  1911 

1er  juin  1911 


1er  août  1911 
1er  oct.  1911 
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MINISTERE   DES  CHEMINS   DE  FER  ET  CANAUX 

-3  GEORGE  V,  A.  1913 
Chute  d'eau  et  autres  propriétés  louées  par  le  ministère  des  Chemins  de 

CANAL 


N° 

Date 

■ 

au 

de  la 

Locataire. 

Terrains  ou  droits  cédés. 

bail. 

signa- 
ture. 

♦ 

1911 

19349 

6  déc. . 
1912 

J.  B.  Bonhomme 

Terrain  sur  côté  sud  du  canal,  quartier  St-Gabriel,  Montréal. . . . 

19350 

19  janv. 

Montréal  Water  &  Power 
Co. 

Terraiu  sur  côté  sud  du  canal,  à  l'ouest  de  l'av.  Atwater,   Mont. 

1-19351 

2     h     . 

Town  of  Lachine 

Terrain  au  desus  de  l'entrée  de  l'écluse  de  Lachine  et  privilège 
de  poser  et  d'entretenir  des  réseaux  de  conduites. 

19402  127  fév.. 

"               

Privilège  de  poser  et  d'entretenir  un  tuyau  d'eau  de  12  p.  traver- 
sant la  réserve  du  canal  à  50  p.  à  l'est  de  la  borne  n°  209,  ville 
de  Lachine,  Que. 

19418  Il8  mars. 

R.    MacFarlane    &   Co. 

Portion  de  la  façade  du  quai  entre  les  bassins  de  St-Gabriel,   n°" 

| 

Ltd. 

3  et  4,  quartier  Ste-Anne,  Montréal. 

CANAL 


1911. 

191G1 

12  juill.. 

19207 

2  sept. 

1912 

19344 

16  janv. 

19345 
19417 

10 

18  mars. 

L'Ottawa  Terminais  Ry.  Quatre  parcelles  de  terre  sm  côté  N.E.  du  canal,  Ottawa. 
Co. 


La    Canadian    Northern 
Ontario  Railway  Co. 


L'Ottawa  Terminais  Ry. 

Co. 
Corporation  of  the  City 

of  Ottawa. 
John  Weir 


Privilège  de  construire  et  maintenir  un  pont  de  ch.  de  fer  au  des- 
sus du  canal,  aux  écluses  de  Chaffey,  sur  le  lot  17,  cou  8,  T. 
de  S.  Crosby,  Co.  de  Leeds,  Ont.,  et  d'y  faire  passer  une  ligne 
de  chemin  de  fer. 

Privilège  de  poser  et  de  maintenir  des  tuyaux  de  2  p.  10  à  travers 
le  mur  de  béton  du  côté  est  du  canal,  gare  Central  à  Ottawa. 

Privilège  de  construire  un  pont  au  dessus  du  canal  de  la  rue 
Bank,  Ottawa. 

Terre  dans  les  environs  de  l'écluse  de  Burritt's  Rapids,  formant 
partie  du  lot  n°  5,  C.  1  T.  d'Oxford,  Ont. 


CANAL 


«19236 


1911 

12  août. 


Joseph  Hamel 

William  Fry 

Charles  Fry 

C.P.RyCo 

La  Light,  Heat  and 
Power  Co.  of  Lindsay 
Limited. 


Lots  cad.  n"s  235  et  240,  par.  de  St-Ignace,   comté  de  Soulanges, 
Québec. 


CANAL 


1911. 

19013 

25  avril. 

19155 

3  juill..' 

19176 

8  août.. 

19279 

30  sept. . 

Portions  des  lots  56,  57,  58  et  59,  côté  sud,  et  lot  n0â  57  et  58  côté 
nord  de  la  route  du  Portage,  T'  d'Eldon,  comté  de  Victoria, 
Ont. 

Parties  du  lot  n°  55,  côté  sud  et  lots  n°3  55  et  56  côté  nord  de  la 
route  du  Portage  T.  d'Eldon,  comté  de  Victoria,  Ont. 


un  pont  à  coulise  en  tara-vers  du 

llème  C.  T.  de  Thorah,  comté 


Droit  et  privilège  de  poser,  etc. 

canal  et  de  la  rivière  Talbot, 

d'Ontario,  Ont. 
Renouvellement  du  bail  n°  9941,  accordé  sur  la  propriété  de  R. 

C.  Smith,  en  date  du  12  avril  1890,  privilèges  sur  terre  et  d'eau 

aux  Chutes  Fénélon,  Ont. 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

fer  et  Canaux  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912 — Suite. 
LACHiNK-.We. 


Superficie. 


Durée  du- bail. 


6,000  pds  car. ...  A  volonté.. . 


Date 
du 
bail. 


S       c 

120  oe 


Loyer  annuel. 


Payable. 


Première 
échéance. 


1>,G50 
47,00<» 


I  1er  jan.  1012. 


.  ;21  ans  renouvelable. ...  !   1er  mars  1910 


3,625  pds  car. 


A  volonté. 


1er  avril  191L. 
1er  fév.  1012. 


103  00 
50  00 
10  00 

145  00 


1er     oct. .  .     1er  oct.   1011. 


1er   janv.        1er  j.ânv.  1912 


1er  avril 
1er     fév 


1er  avril  1911. 
1er  fév.  1912. 


RIDEAU: 


2,082  pds  car .  .   99  ans  

262   -,  

4,348   m  

2,479   „  i 

21  ans  renouvelable .  . . 


'A  volonté 


1er  juin  1911 


1er  sept.  1911 


1er  déc.  1911 


121  ans  renouvelable. . .  .  16    jan.   1912. 


2  "50  acres A  volonté 


1er  mars  1912. 


1  00 


1er  juin...    1er  juin  1911. 


1  00  i  1er  sept...:  1er  sept.  1911. 


1  00 
1  00 
5  00 


1er    déc   . . 

16      janv. . . 

1er  mars .  . 


1er  déc.  1911. 

16  janv.  1912. 

1er  mars  1912. 


SOULANGES. 


18  acres    IA  volont 


10  00  10      août   .  .10   août   1911 


>E  LA  TRKXT. 


3Si  acres. 


A  volonté 


25 
0  '  5 
TA 


1er  avril  1910. 


1er     ,,     1910. 


21  an?»  renouvelable  pourj   1er  juin  1911, 
2  tenues  suppl 


!1   ans 


12    avril    11*11 


]!>  25 

5  40 

25  00 

1  09 


1er  avril.  .  .     1er  avril  1910. 


1er 


1er     „      1910. 


1er    juin.  .  .  i  1er  juin  1911 
| 
]   1er  avril .  .  . :  1er  avril  1911 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Chutes  d'eau  et  autres  propriétés  louées  par  le  ministère  des  chemins  de 

CANAL 


N" 

du 

bail. 


19019 

19063 
19154 
19175 

19183 
19199 

19200 
H19208 

19209 

19251 

19305 


Locataires. 


1911. 
13  avril. 

8  mai. 
30  juin. 

9  août. 

17     M      . 
26    ..     . 

26    „     . 
2   sept. 

9      H       . 

29     -,     . 

9    déc. 
1912 


119348/12  janv 


.T19416 


22  mars 


Water  Works  Commis- 
sion of  Corporation  of 
City  of  St.  Catharines . 

Wm.  J.  Aikens 


Robinson  Bros.,  Cork  Co. 
Ltd.     . 

Department  of  Marine 
and  Fisheries  of  Can- 
ada. 

Town  of  Welland 

Water  Works  Commis- 
sion of  town  of  Welland 

The  Riverside  Stock 
Farm  Company. 

The  Page-Hersey  Iron 
Tube  &  Lead   Co. 

Ministère  de  la  Marine 
et  des  Pêcheries  du 
Canada. 

The  Ontario  Power  Com- 
pany of  Niagara  Falls. 


Montrose    Paper     Mills, 

Ltd. 
Grand     Trunk    Railway 

Company  of  Canada. 


Terrains  ou  droits  cédés . 


Privilège  de  poser  et  maintenir  conduite  d'eau  à  partir  des  réser- 
voirs du  locataire,  traversant  le  vieux  canal,  et  raz  hydrauli- 
que à  l'écluse  n°  4. 

Privilège  de  poser  et  maintenir  une  cond.  de  gaz  de  5§  p.  à  trav. 
le  terrain  réservé  au  canal  et  sous  la  riv.  Grande  à  Dunnville. 

Portion  de  lot  27,  C.  1,  township  de  Humberstone  comté  de 
Welland,  Ont. 

Terrain  à  l'est  du  port  de  Port  Colborne,  formant  portion  du  lot 
n°  27,  C.  1,  township  de  Humberstone,  comté  de  Welland. 

Lot  26,  township  de  Crowland,  comté  de  Welland,  Ont 

Port,  du  lot  n°  247,  ville  de  Thorold,  comté  de  Welland,  Ont. . . 

Surplus  d'eau  à  Welland,  Ont 

Terre  entre  le  canal  et  le  creek  Chippawa,  township  de 
Thorold,  comté  de  Welland,  Ont. 

Privilège  de  poser  et  maint,  un  tuyau  de  6  p.  à  partir  du  canal  jus- 
qu'aux usines  du  loc.  au  sud  de  Welland,  et  d'y  prend,  de  l'eau. 

Portion  du  lot  n°  20,  C.  1,  township  de  Grantham,  comté  de 
Lincoln,  Ont. 

Privilège  de  const.  et  de  maint,  une  ligne  de  transmiss,  de  force 
électr.  sur  le  côté  ouest  du  vieux  canal  près  de  Thorold,  Ont. 


Terre  sur  côté  nord  du  vieux  canal  près  de  l'écluse  n°  21,  villa- 
ge de  Merritton,  comté  de  Lincoln,  Ont.,  et  surplus  d'eau. 

Portion  du  lot  27,  C.  1,  township  de  Humberstone,  comté  de 
Welland,  Ont.,  maintenant  village  de  port  Colborne. 


F  Annule  et  remplace  n°  9401. 

G  Remplace  n°  16382  ;  annulé. 

h  Annule  et  remplace  n°  15793. 

i  Remplace  bail  n°  2501  ;  sous  loué  à  titre  de  terre  par  No.  19524  à  Interlake  Tissue  Mills,  Ltd. 

j  Annulé  par  O.C.  daté  du  29  juin  1912. 
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WELLAND. 


Montant 

de 

pouvoir 

d'eau. 

Etendue. 

Terme. 

Commence- 
ment 
du  terme. 

Loyer  annuel. 

Dû  chaque 
année. 

1er  paiement 
dû. 

1er  avril  1911. 

1er    i.       1911. 

1er  mai    1911. 

1er  juill.  1911. 

1er  août    1911. 

1er  juin   1911. 

1er     -      1911. 
1er  août  1908. 

1er      „      1911. 

10       „      1911. 

1er  oct.    1911. 

12  Janv.  1912. 
1er fév.     1912. 

%      c. 
10  OC 

10  00 

15  00 

1  00 

10  00 

25  00 

240  00 
200  00 

100  00 

1  oc 

50  00 

$80  pour  terrain  $3 

par  H.  P.  pour  eau. 

475  20 

ter  avril. . . . 

1er    h     .... 

1er  mai 

1er  juill 

1er  août .... 

1er  juin 

1er     i.     

1er  août. .  . . 

1er     h     .... 

10      

1er  oct 

12  janv 

1er  fév 

1er  avril     1911 

21  ans  renouv 

21  ans 

A  volonté 

M                                       ... 

21  ans  renouv 

1er    „        1911 

1  "  53  acres. 
C-02    i,     . 
114     i.     '. 
619    -,     . 

1er  mai       1911 
1er  juillet  1911 

1er  août     1911 
1er  juin      1911 

80 

1er  août     1911 

290  acres  . . 
0  5  acres. . . 

1er     „         1908 

1er     „         1911 
10       „         1911 

1er  oct.       1911 

850 

2 ' 16  acres . . 

12  janv.     1912 
1er  fév.       1912 

H    F.  ALWARD, 

Secrétaire  légiste. 
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Propriétés  1  >uées  au  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 

CHEMIN  DE  FER 


8 

ce 

p 

o> 

«s 

w 

bo 

s 

35 

+a 

eg 

a 

1 

10194 


Bailleur. 


Terrains  ou  droits  cédés. 


1911. 

!  .  i 

18  août.  La  Cie  du  Gr. -Tronc  au  Bureau  ;i  façade  .sur  la  rue  Dufort,  Québec.. . 
Pacifique,  du  Canada. 


PONT  DE 


t 19272 


1911.    1 
17  nov   .JLaCie  du  Gr. -Tronc  au 

I    Pacifique,  du  Canada. 


Certains   locaux  et  emplacements   au  orne  étage  du  local  de  la 
Canadian  Exprès,  rue  McGill,  Montréal. 


CANAL 


19204  19  oct... 


La  Cie  du  Gr. -Tronc  aujPrivilége  d'amavrer  navires  au  quai  et  dock  de  la  compagnie  à 
Pacifique,  du  Canada.    ;     Coteau  Landing. 


CANAL 


;   1911. 

Iioio  1er  avril 

!    1912. 
£19109    1  mars. 


La      Hanilton      Bridge 
Works  Co., Ltd. 

John  Collins 


Terrain  dans  la  cité  de  Hamilton,  Ont 

Terrain  clans  village  d'Hastings,  comté  de  Xorthumberland,  Ont 


t  Remplace  n°  17476,  daté  30  décembre  1908. 
t  Renouv  n°  17035,  daté  1er  avril  1909. 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 
durant  l'a  a  née  fisc  île  close  le  31  pairs  1912. 

INTERCOLONIAL. 


Conditions  de  paymen: 


Superficie. 


Ternie. 


Commen- 
cement 

du  bail. 


Loyer  annuel. 


3  ans 1er  mai  1911. .  . 


$  c. 

1,000  00 


Payable     j  Echéance  du 
chaque  premier 

année.       j     versement. 


1er  mai iler  mai  1911. 


QUÉBEC 


«2  ans. 


1er  mai  1910. 


2,350  00     pour     la| 

première  année. .  lier  mai . 
1,800  00  à  l'avenir.  | 

! 


1er  mai  1911. 


SOULANGES 


k  volonté , .     19  oct.  1911 


DE  LA  TRENT 

&000  s.f ...  9  mois 

I 

i2   ans. 


1er  avril  1911.. 
1er  mars  1912. 


1  00 


25  00 


1er  avril 


1er  mars. 


1er  avril  1911. 
1er  mars  1912. 


H.  F.   ALWARD, 

Secrétaire  légiste. 


90 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 
Propriétés  cédées  au  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 

CHEMIN  DE  FER 


Numéro 
de 

l'acte. 


"19134 


19135 
19180 


*19253 
* 19297 

19311 

*19312 

*19425 

♦19506 


Date 

de 

l'acte. 


Cédant. 


1910. 

24  sept .  . 

1911. 

27  avril . . 
avril. . 

1910. 

27déc... 

26  janv.  . 

1911. 

28  août... 
1909. 

10  sept 

1910. 

5  juillet. 

1911. 

20  février 


James  Yeo  .   . 


Jas.  W.  Gardner  et  ux. 
William  Hopper  et  al. . 


L'évêque  catholique  ro- 
man de  St-Jean. 

Elizabeth  Ri  ce  et  al 
(estate  Thos  Garnett 
and  Jno.  J.  Holland) 

Nova  Scotia  Steel  and 
Coal  Co.,  Ltd.,  and 
the  Eastern  Trust 
Co. 

Octave  Fortin 


The    Builders'    Wood 
working  Co.,  Ltd. 

Wm.  Roche 


Lot. 


Partie  du  lot  cad.   N°  616 

Terre  sur  la  route  de  Moncton  à  Lewisville 

Terrain  à 

Terre  dans  la  ville  de 

Terre  sur  le  côté  ouest  de  la  rue  des  Eaux  Sup 

Ligne  de  chemin  de  fer  de  Ferrona  à  Sunnybrae 

Terre  rang  3  de  la  paroisse  de 

Tene  à 

Terre  dans  la  ville  de 

PONT  DE 

Terre  dans  la  paroisse  de 

CANAL 

Partie  de  la  moitié  Est  du  lot  N°  15,  con.  1 

CANAL 

Partie  du  lot  N°  3499 v 


19298 


1911. 
13  mars. . 


The  Québec  Improve- 
ment  Co.,  Ltd. 


19342 


Geo.  G.  Smith  et  ux. . 


1911. 
19342  i  5  octobre 


Canada     Linseed     Oil 
Mills  Co.,  Ltd. 
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District. 


Fraserville 

Harrisville. .  .    

Moncton  . .    

Halifax 

St-Octave  de  Métis.    

Sunnybrae ' 

Halifax 

QUEBEC. 


Comté. 


Kamouraska,  Que   . 
Westmorland,  N.-B. 

Halifax,  N.-E       .. 

Picton,  N.-E 

Rimouski,  Que 

Westmorland,  N.-B 
Halifax,  N.-E 


Superficie. 


Montant. 


50,570  p.  c 

8,505  p.  c . 

0399  acre 

1*75  acre 

3,276  p.  c 

3,000  p.  c 

55,500     p.    c.     ou 
1.274  acres** 

564  p.  c 

44  "  14  acres 

0'5  acre  

25,150  p.  c 


S        c. 

2,528  50 

et  intérêts. 


300  00 
40  00 


5,914  65 
975  00 

100,000  00 

60  00 

14,400  00 

65  00 


St  -  Nicholas    et    St  -  Romuald 
d'Etchemin. 


Lé  vis,  Que. 


31,683  15 


DE  CORNWALL. 


Cornwall Stormont,  Ont 


675  00 

et  intérêts 


CANAL  LACHINE. 
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Propriétés  cédées  au  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 

CANAL  DES 


S  s 


Date 
de  l'acte. 


Cédant. 


Lot. 


Francis   A.  Mackenzie 

et  ux. 


h  S.  des  lots  N*  19  et  20,  dans  bloc  N°  96,  Village  de 


CANAL  DE 


19080 

19J26 
19132 


11)11. 
18  avril. 

15  niai .. 
3  juin. . 


1915)    5     „ 

10214  !8fév.  ... 

10215  22  juillet. 

19216  24     „ 

19217  21     •, 
102L8   5  août  .. 


Corporation   du  comté 
[     de  Hastings. 

Catherine  C.  MacColl. 

iCliffôrd  B.   Wright  et 
ux. 

Ville  de  Trenton 

Jno.  B.  Ferris  et  ux. . . 

! 

;Mary  Jane  Coveney. . . 
Edward  Coveney 


Stephen  J.  Potts 


10210 

10220 
10201 

10202 


28  juillet. .  jWiu.  N.Stephens  et  ux. 


4  août  . . . 
25  juillet. 
23  août . . 


1000. 

10203  |l6  janv. 

1911. 


E.  E.  Stephens  et  ux. 
James  Ovvns  etux.  . . 
Alex.  T.  Green  et  ux, 


Sydney  R.  Goodwin 


Partie  de  la  vieille  route  dans  lots  L  et  2,  C.  IV,  partie*  des 
rues  du  Pont  et  Principale  ;  lot  IV,  con.  5;  lots  11  et  12 
et  moitié  O.  du  lot  10  sur  côté  nord  de  tp.  de 

Partie  du  bloc  XXXV  sur  côté  ouest  de  l'avenue  de  Saska- 
toon,_côté  E.  de  rivière  Trent,  ville  de 

Lot  N°  5  dans  bloc  XXXVIII  sur  côté  E.   de  rue  Henrietta 

Partie  du  lot  N"  1,  C.  1  (maintenant  dans  ville  de  Trenton).. . 
Parties  du  bloc  XXXV,  sur  côté  O.    de  l'avenue  Saskatoon, 

côté  E.  de  la  rivière  Trenton,  ville  de 

Partie  de  la  moitié  nord  du  lot  N°  7,  C.  2 

Parties  de  la  moitié  N.  et  de  la  moitié  S.  du  lot  G,  con.  2 

Partie  de  la  moitié  N.  du  lot  N°  6,  con.  2 

Bande  sur  façade  du  loc  6  et  bande  sur  façade  du  lot  7,  C.  1. . 

Parties  de  la  moitié  N.  et  de  la  moitié  S.  du  lot  6,  C.  1,  et  par- 
tie de  la  moitié  Est  du  lot  6,  C.  2 ... 

Partie  de  la  £  S.  du  lot  7,  C.  3    „ 

Parties  de  h,  S.  des  1.  G  et  7  et  8  et  part,  de  la  h  N.  du  lot  8,  C.  3 
Parties  des  lots  13  et  14,  lit  de  la  rivière  Est 


Parties  des  lots  N"  10G  et  107,  C.  1,  Est  de  rue  Yonge. 


Partie  du  lot  N°  0,  C.  VI  (ville  de  Campl>ellford 

Partie  de  la  h  S  du  lot  N°  7,  con.  1  . . .     

Partie  du  lot  25,  C.  1    


1020 1  1 1G  sept. . .  .  Wm.  Jno.  Doxsee  et  ux. 
10295  129  juillet. .  Wm.  Potts  et  ux. .    . . 
19296    16  juin.  . .  ;  Wm.  McKenzie  (Mort- 
'     gagée  of    Matheison 

pi'operty'. 
1929!»  120  août.    .  Ada    Jane    Shaw   and  j  Parties  des  lots  23  et  24  S.,   bloc  de  Campbell  lord  et  parties 

Harppr  Shaw.  du  lot  10,  C.  7  (ville  du  Cambellford) 

1030»    24     „         .  Kllen  Farrell Partie  du  lot  17,    Bloc  Sud 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 
durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 


dp:  rapide  plat. 


District. 

Comté. 

Superficie. 

•   Montant. 

Morrisburg   .  .  . .  ^ 

Dundas,  Ont 

0  165  acre    .... 

*      c. 
500  00 

LA  TftENT. 


Sydney 

Campbellford 

Murray  ....    .... 

Campbellford .... 

Seymour   

Campbellford . .  . 

E.  Gwillimbury .  . . 

Seymour 

Eldon ......... 

Seymour 

Campbellford 


Hastings,  Ont. 


Northumberland 


Hastings,  Ont 
Northumberland 


York,  Ont  . .  . 

Northumberland . 
Victoria,  Ont 


Northumberland 


0  19  acre  . 

0- 25  acre. 

0  '  445  acre 
2 -  82  acres. 


8" 8  acres. 
60 '5  acres. 

4  acres . * . 
27  acres.. . 


122  9  acres  . 

9 ' 3  acres . . 

16  acres 

111  acre. 


31  54  acres. 


0 -  54  acre  . 

23  acres .... 

24  36  acres. 


0-22  acre 
1  '  05  acre . 


35  00  et  nou- 
velle route. 

400  00 

200  00 

1  00 
900  00 

355  00 
2,600  00 

200  00 
1,010  00 

7,959  50 

325  50 
500  00 
500  00 


2,840  00 


500  00 
1,535  00 
1,453  81 


925  00 
565  00 
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ACTES 

CANAL  DE 


Numéro 

de 
l'acte. 


19313 


19314 


19315 
19316 
19317 
19318 
19319 


19320 
19321 
19322 
19323 
19336 
19337 


19338 
19339 
19340 

10341 

19382 
19383 

19384 

19385 

19336 
19500 

19501 

19502 


19503 
19504 


19505 


19511 
19512 


19515 


Date 

de 
l'acte 


1908. 
6  juin 

1911. 

13  juin 

1908. 
16  oct. 
29  mai 
26  mai 

21  janv. 
11  fév. 

1911. 
9  juin  . 
23  août  . 
31  oct.  . 
29  juillet. 
15  avril  . 
10  mai    . 

1908. 

22  juin    . 

1911. 
9  juin    . 

1908. 
26  mai   . 

1911. 

1er  sept. 

23  oct.    . 
23  nov.   . 

3  nov.  . 

4  oct.    . 


12  oct. 
4  nov. 

7  nov. 

1908. 
1er  sept. 

1911. 

4  nov. 
3  nov. 

1908. 
3  nov. 

1911. 

3  oct. 

4  nov. 

1912. 
15  .fév. 


Cédant. 


Joseph  W.  Brammer. 


Henry  Hulse  et  ux. 


Martha  McClure  et  ux . 

John  Richer  

W.  C.  Howard  et  ux . . , 
Edith  Artt  et  mar. 
Hiram  West  et  ux 


Lot. 


Partie  de  lot  104,  con.  1,  E.,  de  rue  Yonge. 


Partie  de  lots  2  et  3,  con.  2,  E..  de  rue  Yonge. 


Martin  W.  Barker  et  ux. 

J  no.  Rellis  et  ux  

R.  P.  Grills  et  ux 

Richard  N.  Grills  et  ux. 

Charles  E.  Lundy 

Jos.  W.  Brammer  et  ux. 


Partie  de  lot  110,  con.  1,  W.,  de  rue  Yonge 

Partie  de  lots  nos  97  et  98,  con.  1,  E.,  de  rue  Yonge . 

Partie  de  lot  n°  4,  con.  2,  O.,  de  rue  Yonge 

Partie  de  lot  109,  con.  1,  O.,  de  rue  Yonge 

Partie  de  lot  110,  con.  1,  O.  de  rue  Yonge. 


Partie  du  lot  n°  8,  con.  2,  E.,  de  rue  Yonge. 
Terrain  dans  township  de  Campbellford . . . . 
Droit  de  passage  sur  partie  du  lot  8,  con.  4. . 

Partie  de  la  moitié  N.  du  lot  9,  con.  4 

Partie  du  lot  8,  con,  2,  E.,  de  rue  Yonge. . . 
Partie  du  lot  9,  con.  2,  E.,  de  rue  Yonge. . . 


Maud.  L.  Wesley   ....  !  Partie  de  lot  103,  con.  1,  E.,  de  rue  Yonge. 


Chas.  Watson  et  ux. . .  (Partie  du  lot  7,  con.  2,  E.,  de  rue  Yonge 


Frank  W.  Kelly  et  ux. 

Robt.  H.  Bishop  et  al. 

Rosannah  Boyd . 
Edward  T.  Morton  et  al. 

Emily  S.  Rowed  et  al. . 

Susan  Dayman 


Margaret  Dunn 

Robert  Linton  et  ux. 


Hulda  Green. 


Garibaldi  B.  Thompson 

et  ux . 

Wm.  M.  Keir  et  ux. . . 
Emily  S.  Rowed  et  al. . 


Jane  Stephenson . 


Thos.  B.  Haig  etux. 
Jas.  Gibson  et  ux. . . . 


Fred  C.  Jewett  et  ux. 


Partie  du  lot  5,  con.  2,  E.,  de  rue  Yonge 


4,  5 


Partie  de  moitié  O.  du  lot  27,  con.  2  et  parties  des  lots 

et  6  sur  côté  sud  de  la  rue  Queen,  Balsover 

Partie  du  lot  5,  bloc  sud  de  la  ville  de  Campbellford 

Parties  des  lots  n°8  6,  7,  8  et  9'  dans  le  bloc  de  la  rivière,  côté 

Est  de  la  rue  George,  Campbellford 

L:ts  n°8 14,  15,  17,  16,  18,  19  et  parties  des  lots  n08 13  et  20 

bloc  de  la  rivière,  Campbellford 

Partie  du  lot  18,  bloc  Sud,  Campbellford,  et  parties  des  lots 

n°8 10  et  11,  conc.  7,  et  parties  de  la  concessions  de  route 

entre  les  dits  lots  10  et  11 

Partie  du  lot  21,  bloc  Sud,  et  partie  du  lot  n°  10,  con.  7,  ville 

de  Campbellford. 

Terrain  dans  la  ville  de  Campbellford,  autrefois  partie  du  lot 

10,  con.  6  et  partie  du  lot  3,  bloc  de  la  rivière  sur  côté  O. 

de  la  rivière  Trent 

Partie  du  lot  4,  S.  bloc  de  Campbellford 


Paities  du  lot  n°  106,  conc.  1,  E.  de  la  rue  Yonge  (maintenant 
dans  le  village  de  Holland,  Landing)... .  „ 

Parties  du  lot  n°  10,  con.  6,  dans  Campbellford   

Parties  du  lot  n°  68  et  69  dans  bloc  'F',  ville  de  Campbellford. 


Partie  du  lot  11,  sur  côté  E.   de  rue  Yonge,  Holland  Landing. 


Parties  de  \  N.  et  de  \  S.  du  lot  8,  con,  S 

Part,  du  lot  10,  con.  VI,  (maint,  dans  ville  de  Campbellford). 


Partie  du  lot  24,  dans  bloc  S.  (ville  de  Campbellford). 
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ÏRENT  -(Suite). 


District. 


E.  Gwillimbury. 


Seymour 

ii         

h         

E.  Gwillimbury. 


Eldon.... 
Seymour. 


Gwillinibury , 
syinour 


Gwillimbury. 


iymour. 


York,  Ont 


Northumberland,  Ont. 

ii 

York,  Ont 


Victoria,  Ont 
Northumberland . 


York,  Ont 

Northumberland 


York,  Ont 

Northumberland 


Superficie. 


6.26 

acres 

20.02 

acres 

0.65  acre 

6.9  acres 

18.97  acres 

7 
8.5 

acres 

acres 

2 .  91  acres 

0 . 51  acre 

65  p.  de  large.. 

7 . 8  acres 

18.01  actes 

10.94  acres 

1  . 3  acre 

1.05 

acre 

16.07 

acres 

0 . 5  acre 

0.03 
0  24 

acre 

acre 

0.75 

acre 

0.39 

acre 

0.21 

acre 

0.29 

acre 

0.002  acre 

/0.24 
\0.60 

iacre 

0.07 
0.12 

acre 

acre 

0.01 

acre 

61.10 
0.08 

acres .    

acre 

0.08 

acre 

Montant. 


$        c. 
812  00 

4,000  00 


30  00 

1,200  00 

3,475  00 

450  00 

212  50 


350  00 
375  00 
450  00 
275  00 
2,000  00 
1,594  00 


100  00 

100  00 

3,000  00 

124  00 

15  00 
800  00 

3,735  00 

300  00 

800  00 
1,539  84 

5  00 

84  00 


11  50 
200  00 


75  00 


3,500  00 
205  00 


900  00 
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ACTES 

CANAL  DE 


Numéro 

de 

l'acte. 


19516 

19517 
19535 

19538 
19563 

*19564 


Date 
de  l'acte. 


Cédant. 


1911. 
3  nov .  . . 

1912. 

15  janv. . . 

15  fév 

1911. 
29  nov. . . . 

8  sept.  . . 

1909. 

28  mai  . . . 

Carrie  Maines . 

Mary  Bateson  étal... . 
Louis  H.Stephens  et  al. 

Carrie  Maines  étal.... 
Annie  L.  Foster. . .    . 

Sarah  A.  Denne   


Lot. 


Partie  du  lot  22,  dans  bloc  sous  l'eau  ou  est  de  la  rivière  dans 
la  ville  de  Campbellford. 

Partie  du  lot  17,  dans  bloc  sous  l'eau  ou  est  de  la  rivière,  et 
partie  du  lot  10,  C.  6  (maintenant  dans  la  ville  Campbellford) 
Parties  des  lots  24  et  25,  bloc  sud,  ville  de  Campbellford. 


Parties  de  l'emplacement  entre  bloc  sud,  et  eau  du  bloc  de  la 
rivière  est,  Campbellford. 

Parcelle  de  terre  entre  bloc  sud,  et  eau  du  bloc  de  la  rivière-est 
et  pointe  du  lot  10,  C.  7  (maintenant  dans  la  ville  de  Camp- 
bellford). 

Parties  des  lots  n°8 103,  104,  105  et  106,  et  partie  de  l'allocation 
pour  route  entre  lots  n°9 105  et  106,  C.  1. 


CANAL 


19127 


1911. 

7  avril. . . 


Charles  D.  Winn  et  ux. 


Lot  n°  18  et  parties  de  lot  n°s  19,  20,  21,  sur  le  côté  nord  :1e 
rue  Clarence  ;  lots  18  et  19  et  parties  de  lots  21,  22  et  23,  sur 
le  côté  de  la  rue  du  Parc. 


Trop  tard  pour  insérer  dans  le  rapport  de  l'année. 
Sauf  réserve  12'  x  100'  à  Lucy  D.  McManus. 
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(Fin.) 

LA  TRENT— Fin. 


District. 

Comté. 

Superficie. 

Montant. 

0 . 2  acre 

1,530  00 

{yi}acre 

0.24  acre 

0.03  acre 

400  00 

1,200  00 

Ï40  00 

• 

0 . 05  acre 

40 . 2  acres 

800  00 

E.  Gwillimbury 

York,  Ont 

5,000  00 

WELLAND 


Humberstone . 


4,000  0o 


H.  F.  ALWARD, 

Secrétaire  légiste. 


20- 
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DOxMM  âges  acquittés  au  ministère  de  Chemins  de  fer  et  Canaux  durant  l'exercice  clos  le 

31  mars  1912. 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 


•3 

S  © 

Date 

de  la 

Cédant. 

Description. 

Montant. 

signature. 

1911. 

$      c. 

19171 

21  juillet. . 

La       Charlton       Steam 

Shipping  Co.,  Ltd. 
Mary  McNeil  et  Donald 

Pour  djmmages  au  steamer  Hollinside  par  wagon 
du  ch.  de  f.  Intercol.  au  quai  de  Pugwash,  N.-E 

150  00 

19247 

23  sept 

Pour  plaintes  en  dommages  à  la  suite  de  la  mort 

750  00 

J.  McNeil. 

de  John  Edward  McNeil. 

19288 

16  oct 

Marguerite  Morton .... 

Pour  blessures  reçues  par  John  Morton  dans  acci 
dent  de  ch  de  f.de  N<tsh  Creek,N.-B.,  6  oct  1909. 

1,000  00 

19356 

16déc... 

Mary  Ann  Gunnip  (exé- 

Pour plaintes  en  dommages  par  suite  de  l'accident 
de  James  Gunnip  sur  le  ch.  de  fer  du  gouverne- 

500 00 

cuteur  testamentaire  de 

1909. 

James  Gunnip) 

ment. 

*19392 

2  août 

Evêque  catholique  romain 
du  diocèse  de  Chatham, 

Pour  terre  prise  pour  continuation  de  voie  de  ser- 
vice à  Petit- Rocher,  paroisse  de  Beresford,  comté 

600  00 

N.B. 

Gloucester,  N.-B.,  et  dommages. 

CANAL  RIDEAU. 


Pour  dommages  résultant  de  l'inondation  de  cer- 
taines routes  dans  township  de  Bedford,  comté 
Frontenac,  Ont.,  par  les  eaux  des  réservoir  s  des 
lacs  Wolfe  et  Bob,  se  rattachant  au  canal. 


1,000  00 


CANAL  DE  SAULT  SAINTE-MARIE. 


19195 


1911. 

18  août 


John  Erickson 


Dommages  causés  par  l'accident  de  John  Erickson; 
dû  à  la  chute  d'une  planche,  du  mur  du  canal,   j 


CANAL  DE  SOUL  ANGES. 


750  00 


19156 


1911. 
1er  juillet 


Dommages  au  pont,  au  dessus  du  canal,  route  St- 
Antoine . 


63  00 


CANAL  DE  LA  TRENT. 


19082 

19083 

19096 
19097 

19111 
19112 
19113 


1911. 
20  avril .  . .  Elizabeth  Jackson  et  mar. 


1er  mai . 

2  mai . . , 
29  avril . 

12  avril. 
24  avril. 
26  mai . . 


Mary  Ann  Routley  et 
mar. 

Henry  S.  Bernard .    . . 

Wm.  Jno.  Baptie  et 
Wesley  Sherin  (exécu- 
teur testamentaire  de 
Peter  Baptie). 

Michael  Twomey  et  al. . 

Richard  W.  Johnson  et  ux 
John  H.  Hubble  et  ux. . . 


Pour  dommages  au  lot  n°  3,  c.  8  et  lot  3,  c.  9,  town. 
de  S.  Burleigh,  c.  de  Peterborough,  Ont. 

Pour  dommages  à  partie  S.E.  de  l'Ile  n°  7,  Lac 

des  Pierres,  township  de  Dummer,  comté  de 

Peterborough,  Ont. 
Pour  dommages  au  lot  n°  6  comté  A,  township  de 

S.  Monaghan,  comté  de  Northumherland,  Ont. 
Pour  dommages  à  l'Ile  n°  12,  Lac  des  Pierres, 

town.  de  Dummer,  comté  de  Peterborough,  Ont. 


Pour  dommages  au  £  N.E.  du  lot  18,  comté  6 
towship  d'Emilie,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Pour  dommages  au  lot  n°  6  c.  4.  township  de 
Stanhope.  comté  de  Haliburton,  Ont. 

Pour  dommage*  au  h  lot  O.  n°  30  et  \  lot  O.  n:  31 
c.  11,  township  de  Dummer,  Peterborough,  Ont. 


198  00 

200  00 

80  00 
225  00 

75  00 

85  00 
450 
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Dommages  acquittés  au  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  durant  l'exercice  clos 

le  31  mars  1912—  Suite. 


CANAL  DE  LA  TRENT  —Suite. 


19128 

19120 
li>180 
19131 
19138 

19170 

19287 
19289 
1921)0 
►19308 
19309 
19329 
19330 
19381 

19332 
19333 
19334 
19335 
19355 

19387 

19388 

19389 
19390 

19391 

19412 
19413 

19507 


Date  de  \ 

la 
signature,  j 


Cédant. 


Description. 


1911. 

27  mai 

1er  mai . .  . 
30  avril... 
27  mai..  . 
16  mai..   . 

i20  avril... 


28  sept 

28  juillet. . 
31  juillet. . 
25  mars. . . 

18  juillet. . 
9  nov 

14  nov 

15  déc .... 

14  juillet. 
25  nov 

24  octobre 
3  nov 

19  sept.... 

15  nov  ... 
14  sept. . . . 

17  juillet. . 

28  août... 

129  juillet. . 

11  juillet. . 
10  mai. .  . . 
30  déc.  . . . 


John  J.  Me  Bain  et  ux. 


Daniel  Maloney  et  al . 


John  H.  Fa! lis  étal.. 
Wra,  Pain  ment  et  al. 
Township  of  Bexley. 


Isaac  Moore  et  ux, 

Robt. 

John  J.  Northey  et  al . 

Eustace  H.  Grubb  et  ux.. 

Jas.  J.  Nicholls  et  ux 

Samuel  Truman  et  al . 


Mary  Jane  Adams  et  al. 


Thos.  J.  W.  E.  Storey  et  Pour  dommages  sur  \  KO.  du  lot  19,  c.  3,  towns. 

ux.  d'Emilie,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Patrick  Y.  Crowley  et  ux  Pour  dommages  sur  |  lot  S.  n°  5,  c.  10,  township 
d'Ennismore,  comte  de  Peterborough. 

James  Acton  et  ux Pour  dommages  sur  l'île  n°  9,  et  sur  lot  n°  3,  etc., 

!     towns.  de  S.  Burleigh,  comté  Peterborough,Ont. 
Thos.  Cavanagh  et  ux ....  Pour  dommages  sur  4;  S.  E.  du  lot  n°  7,  c.  8,  towns. 
!     d'Ennismore,  comté  de  Peterborough,  Ont. 

Robt.  H.  Casey  étal IPour  dommages  sur  h  lot  S,  n°  18,  c.  4,   township 

I     d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 
William  McGuire  et  al. .  .  'Pour  dommages  sur  lot  n°  5  et  sur  \  lot  O.  n°  5,  c.  j 
!     13,  towns.  de  Harvey,  comté  de  Peterborough.) 
i     Ont. 

Pour  dommage  sur  l'île  n°  10   "  A  "  towns.  de  S.  j 
'     Burleigh,  comté  de  Peterborough,  Ont. 
Pour  dommages  sur  partie  du  lot  9,  c.  10,  towns. 
j     de  Douro,  comté  de  Peterborough,  Ont. 
Jos.A.  Brown  étal   (suce.  iPour  dommages  suri  O.  lot  30,  c.  5,  tonwship  dej 

de  Robt.  Brown).  |     Dummer,  conté  de  Peterborough,  Ont. 

Stephen  H.O'Connor  et  al 'jPour  dommages  sur  ^  S.  du  lot  2,  c.   7,   township,  | 

I     d'Ennismore,  comté  de  Peterborough,  Ont. 
Susan  F.  Irwin  eteonjux.] Pour  dommages  sur  lots  nos  48  et  49  c.  15  township 
de  Smith,  comté  de  Peterborough,  Ont.  | 

Pour  dommages  sur  lot  u°  7,  c.  3,  township  de  S. 

Monagiian,  comté  de  Northumberland,  Ont. 
Pour  dommages  sur  |  N.  du  lot  n°  15  c.   2,  towns. 
de  S,  Monaghan.  comté  de  Northumberland,  O. 
Pour  dommages  aux  routes  publiques,    rues   et 
grandes  rentes,  townships  de  Bexley,  comté  de 
Victoria,  Ont. 
Pour  dommages  sur  h  N.  du  lot  23,  c.  6,  towns. 
d'Emilie,  comté  de  Victoria,  Ont. 

I.  Hill  et  al Pour  dommages  sur  lot  n°  9,  c.  6,  township  de 

|     Harvey,  comté  de  Peterborough,  Ont 
Pour  dommages  sur 
Smith,  comté  de  1 
Pour  dommages  sur  l'île  n°83,  towns.  de  Burleigh 

(division  sud)  comté  de  Pee^rborough,  Ont. 
Pour  dommages  sur  lots  n°-  9  et  10  sur  côté  N.  de 
i     la  rue  de  l'Eglise,  et  lot  n°  13,  sur  côté  de  la  rue 
Victoria,  village  de  Omemee,  c.   Victoria,  Ont. 
[Pour  dommages  sur  %  E.  du  lot  22,  c.  8,  towns. 
j     d'Eldon,  comté  de  Victoria,  Ont. 
Isabel  Eastwood  et  al. . . .  |Pour  dommages  sur  portion  de  réserve  nommée 
Esplanade  O.  sur  plan  de  la  portion  du  lot  12, 
situé  à  l'ouest  de  la  route1  de  communication, 
towns.  de  Smith,  comté  de  Peterborough,  Ont. 
Pour  dommages  sur  lot  1  et  h,  O.   du  lot  2  c.  17 
township  de  Harvey,  comté  de  Peterborough, 
Ont. 
Pour  dommages  sur  partie  du  lot  31,  c.  6  et  |  O. 
du  lot  30,  c.  7,  township  de  Dummer,  comté  de 
Peterborough,  Ont. 
Pour  dommages  sur  lot  2  sur  côté  S.  sur  la  rue  des 
Fesnes,    village  de   Port   Colborne,    comte  de 
Welland,  Ont.,  causé  par  le  réhaus.  de  la  rue. 
Pour  dommages  sur  ^  E.  du  lot  n°  2,  c.  17,  towns. 
de  Hervey,  comté  de  Peterborough,  Ont. 

John  Krager  et  ux jPour  dommages  sur  \  N.  de  la  moitié  O.  du  lot  23, 

I     c.  16,  towns.  de  Hervey,  comté  de  Peterb.,Ont. 

Township  of  Emily jPour  dommages  sur  certaines  concessions  de  routes 

!     municip.  dans  towns  d'Emilie,  co.  Victoria,  Ont 


\  N  du  lot  31,  c.  15,  towns.  de 
>terborough,  Ont. 


Wra.  Miles  et 


George  Irwin  et  ux. 


Mary  H.  Kelly  et  al  (es- 
tate  of  W.  S.  Kelly. 


Montant. 

$   c. 

240  00 

30  00 

398  00 

108  00 

150  00 

150  00 

4(30  00 

25  00 

40  00 

400  00 

750  00 

560  00 

525  00 

1,000  00 

80  00 

320  00 

100  00 

25  00 

80  00 

175  00 

400  00 

63  00 


208  00 

440  00 

48  00 

60  00 

1,975  00 
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CANAL  DE  LA  TRENT—Sutte. 


4 

1! 

Date  de 

la 
signature. 

Cédant. 

Description. 

Montant. 

*19508 

1910. 
19  nov. . . . 

1912. 
26  février . 

1910. 
1er  nov. . . 

1912. 

Wm.  H.  Bradburn  et  ux. 

Pour  dommage  sur  £  S.  du  lot  20  et  lot  n°  21,  c.  5, 
towns.  d'Émily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

$       c. 
352  00 

19510 

Roy  Northey  et  al 

Pour  dommages  sur  |  O.  du  lot  28,  c.  14,  towns. 
de  Smith,  comté  de  Peterborough,  Ont. 

60  00 

* 19513 

Léo  Cadigan 

Pour  dommages  sur  part,  du  lot  4  c.  10  d'Ennis- 
more,  comté  de  Peterborough,  Ont. 

1  00 

19519 
19520 

7  mars. . . 

1911. 
27  nov. .    . 

1912. 

Township  of  Smith  et  al . 
Wm.  A.  Davis  et  al 

Pour  dommage  sur  partie  du  lot  12,  0.  de  la  route 
de  communication,  township  de  Smith,  comté 
de  Peterborough,  Ont. 

Pour  dommages  sur  \  S.  du  lot  19,  c.  8,  towns. 
d'Emilie,  comté  de  Victoria,  Ont. 

450  00 
150  90 

19522 

27  janv... 

1911. 

26  octobre 

1912. 

27  janv. .. 

5  janv. . . 
23  janv... 

1911. 

28  nov.... 

20  juillet. . 

Ann  Anderson 

Pour  dommages  sur  7  acres  E.  partie  de  lot  12  c. 

9,  tonship  de  Hamilton,  comté  de  Northumber- 

land,  Ont. 
Pout  dommages  sur  \  S  et  sur  \  N.E.   du  lot  19, 

c.  3,  towns.  d'Emily,  comté  de  Victoria,  Ont. 

30  00 

19533 

Thos.    C.    W.    McCague 
étal. 

150  00 

19536 
19565 
19566 

Emaline  B.  Couch 

Elizabeth  Jackson  et  al. . 
Willam  Puffer  et  ux 

Pour  dommages  sur  partie  du  lot  n°  2,  c.  1,  towns. 

d'Alwick,  comté  de  Northumberland,  Ont. 
Pour  dommages  sur  lot  4, c.  10,  towns.  deBurleigh, 

(division  sud)  comté  de  Peterborough,  Ont 
Pour  dommages  sur  ^  0.  du  lot  n°  32,  c.  10,  towns. 

de  Dummer,  comte  de  Peterborough,  Ont. 

200  00 

240  00 

75  00 

19567 
19568 

William  Batten  et  al  ... . 
Ann  Anderson  et  al 

Pour  dommages  sur  île  n°  7,  lac  Buckhorn,  towns. 

de  Harvey,  comté  de  Peterborough,  Ont. 
Pour  dommages  sur  lot  n°  2  du  côté  nord  de  la 

rue  des  Fresnes,  village  de  Port-Colborne,  Ont. 

75  00 
600  00 

CANAL  WELLAND. 


19127 


1911. 
7  avril . 


Charles  D.  Winn  et  ux. 


Pour  dommages  sur  lot  17.  côté  nord  de  la  rue 
Clarence  et  sur  lot  n°  17  sur  côté  S.  de  la  rue 
Park,  Port-Colborne,  Ont. 


550  00 


Trop  tard  pour      rapport  de  l'année  dernière. 


H.  F    ALWARD, 

Secrétaire  légiste. 
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TROISIÈME    PARTIE 


Rapport  du  Bureau  de  Contrôle  des  Chemins  de  Fer  du 
Gouvernement  et  autres  Officiers 


POUR   L'ANNÉE    1911-12 


Conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat. 

W  .B.  McKenzie,  ingénieur  en  chef,  chemin  de  fer  Intercolonial. 

T.  C.  Burpee,  ingénieur  de  la  voie,  chemin  de  fer  Intercolonial. 

G.  R.  Joughins,  ingénieur  de  la  traction,  chemin  de  fer  Intercolonial. 

S.  L.  Shannon,  chef  de  la  comptabilité,  chemin  de  fer  Intercolonial. 

Compte  rendu  des  accidents,  PIntercolonial. 

T.  C.  Burpee,  ingénieur  de  la  voie,  embranchement  de  Windsor. 

S.  L.  Shannon,  chef  de  la  comptabilité,  embranchement  de  Windsor. 

W.  B.  McKenzie,  ingénieur  en  chef,  chemin  de  fer  de  l'I.-P.-E. 

H.  McEwen,  surintendant,  chemin  de  fer  de  l'I.-P.-E. 

W.  S.  Poole,  ingénieur-mécanicien,  chemin  de  fer  de  l'I.-P.-E. 

W.  T.  Huggan,  comptable  et  inspecteur  de  la  comptabilité,  chemin  de  fer  de 

ri.-p.-E. 

Compte  rendu  des  accidents,  chemin  de  fer  de  l'I.-P.-E. 

Le  président  et  le  secrétaire  de  la  Caisse  de  prévoyance  des  chemins  de  fer  de  l'Etat. 
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Moncton,  N.B.,  14  juin  1912. 

Monsieur, — Le  Conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  a  l'honneur 
de  vous  remettre  le  rapport  suivant  sur  le  fonctionnement  de  ces  chemins  de  fer  au 
cours  de  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 

Le  conseil  était  constitué  comme  suit  : 

M.  A.  W.  Campbell,  I.C.,  président,  Ottawa. 
M.  D.  Pottinger,  I.S.O.,  vice-président,  Moncton. 
M.  E.  Tiffin,  gérant  du  trafic  général,  Moncton. 
M.  F.  P.  Brady,  surintendant  général,  Moncton. 
M.  J.  B.  T.  Caron,  solliciteur-général,  Moncton. 

Il  y  a  eu  durant  l'année  onze  réunions  du  conseil,  dont  trois  à  Montréal  et  huit 
à  Moncton. 

Les  chemins  de  fer  placés  sous  l'administration  du  conseil  sont: — 

L'Intercolonial,  l'embranchement  de  Windsor  et  le  chemin  de  fer  de  l'Ile-du- 
Prince-Edouard. 

Il  est  tenu  des  comptes  séparés  pour  chacun  de  ces  chemins  de  fer,  et  ils  seront 
considérés  séparément  en  ce  rapport. 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Sont  inclus  de  la  part  des  fonctionnaires  les  rapports  suivants  : — 

Rapport  de  l'ingénieur  en  chef  sur  les  travaux  imputés  sur  le  compte  du  capital. 

Rapport  de  l'ingénieur  de  la  voie  sur  les  réparations  et  les  réfections  des  bâti- 
ments et  travaux  d'art  de  la  voie  permanente. 

Rapport  du  surintendant  de  la  traction  et  du  comptable  du  service  mécanique, 
avec  relevés  relatifs  à  ce  service.  Aussi,  les  comptes  généraux  du  chemin  de  fer 
préparés  par  le  contrôleur,  savoir: — 

1.  Compte  du  capital. 

2.  Compte  du  revenu.  

3.  Entretien  de  la  voie  et  des  constructions. 

4.  Entretien  de  l'équipement. 

5.  Frais  relatifs  au  trafic. 

6.  Frais  relatifs  au  transport. 

7.  Frais  généraux. 

8.  Compte  des  approvisionnements   en    général. 

9.  Bilan  général. 

10.  Etat  des  moyennes. 
Compte  rendu  des  accidents. 

La  longueur  de  la.  voie  exploitée  pendant  l'exercice  a  été  de  1,455-63  milles. 

En  septembre  1911,  on  a  fait  l'acquisition  de  l'embranchement  conduisant  de 
Ferrona-Junction  à  Sunny-Brae.  dans  le  comté  de  Pictou.  La  longueur  de  cet 
embranchement  étant  de  12-52  milles,  la  longueur  de  la  voie  exploitée  le  31  mars  1912 
était  de  1,468-15  milles. 

COMPTE    DIT    CAPITAL. 

Le  coût  du  chemin  et  de  son  équipement,  le  31  mars  1911,  se  chiffrait  à  $93,035,- 
371.08.     On  y  a  ajouté,  au  cour*  de  l'exercice: — 
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Freins     à     air     comprimé — amélioration     des    triples 

valves $         7,150  00 

Ponts — renforcement 53,551  40 

Campbellton — agrandissement   des   installations 176,810  41 

Chatham — déviation  de  la  ligne  et  embranchement  du 

quai w 210,563  93 

Construction  de  l'embranchement  conduisant  du  vil- 
lage de  Hampton  à  la  gare  du  même  nom 1,711  08 

Wagons  à  marchandises — freins  à  air  comprimé  pour 

les 12,160  00 

Wagons    à   marchandises — renouvellement    des    barres 

d'attelage '. 1,999  72 

Frédéricton — agrandissement  de9  installations 42,978  63 

Protection  générale  des  grandes  routes 114,266  2'8 

Halifax — quais  et  bassins  à 98,898  72 

Halifax — agrandissement  des  installations  à 73,989  59 

Moncton — Allonge  à  l'édifice  du  bureau  principal. .  .  .  80,626  67 

Moncton — atelier  des  locomotives  et  des  wagons,  avec 

outillage,  nouveau  parc  des  marchandises  et  ligne 

de  raccourcissement 106,936  31 

Mulgrave — améliorations  à 28,961  12 

New-Glasgow — pose  d'une  double-voie  à 26,069  15 

Construction  de  la  voie 175  96 

Voitures  à  voyageurs — pour  les  munir  d'extincteurs  et 

de  boîtes  d'outils  de  sauvetage 6,400  00 

Princess-Pier — facilités  additionnelles 15  05 

Rivière-du-Loup — aménagement  de  la  rotonde 6,645  41 

Matériel  roulant 128,485  13 

Steamer  Scotia — nouvelles  machines  pour  le 832  68 

Stellarton — agrandissement  des  installations 30,000  00 

Saint- Jean — agrandissement  des  installations 25,600  00 

Etudes  et  inspections 564  69 

Mines  de  Sydney — déviation 249,929  45 

Augmentation  des  facilités  et  des  installations  le  long 

de  la  ligne 50,952  25 

Pour   la   construction   d'une   voie   ferrée   allant   d'un 

endroit  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial  à  ou 

près  de  New-Glasgow,  dans  le  comté  de  Pictou,  à 

la  ville  de  Glasgow,  et  à  partir  de  la  dite  ligne  de 

chemin   de   fer    au   port   de    Cross-Road-Country 

jusqu'à  l'eau  profonde  dans  le  dit  port 113,406  49 

Pour  la  construction  d'une  voie  ferrée  à  partir  d'un 

point  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial  à  ou  près 

de   Darthmouth,    dans   le   comté   de   Halifax,    en 

passant  par  le  port  de  Musquodoboit  et  la  vallée 

de  Musquodoboit  jusqu'à  Dean's  Settlement,  dans 

le  dit  comté 24,696  31 

Pour  la  construction  d'une  voie  ferrée  à  partir  d'un 

point  sur   le   chemin   de  fer   Intercolonial   à   ou 

près  d'Alba,  dans  le  comté  d'Inverness,  jusque  la 

ville  de  Baddeck,  dans  le  comté  de  Victoria 11,121  01 

Truro — agrandissement  des  installations  à 24,951  14 

Ce  qui  porte  le  coût,  le  31  mars  1912,  à. . . . .  .$94,745,819  64 
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On  trouvera  dans  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  et  dans  le  rapport  du  surin- 
tendant de  la  traction  les  explications  relatives  aux  dépenses  imputables  sur  le  capital. 

COMPTE  DU  REVENU. 

Les  recettes  brutes  et  les  frais  d'exploitation  pour  l'exercice  se  comparent  ainsi  : — 

Recettes  brutes $10,593,786  84 

Frais  d'exploitation 10,591,035  84 

Recettes  nettes $         2,750  00 

H  y  a  une  augmentation  de  $539,569.69  sur  l'exploitation  du  chemin  de  fer  durant 
l'année.  A  même  ce  surplus  on  a  transporté,  en  mars  dernier,  $536,819.69  au  compte 
■du  renouvellement  du  matériel,  de  sorte  que,  lors  de  la  fermeture  des  livres,  à  la  fin 
de  l'année,  ils  accusaient  des  recettes  nettes  au  montant  de  $2,750. 

Entre  les  recettes  brutes  de  cette  année  et  celles  de  l'exercice  précédent  la  com- 
paraison s'établit  comme  suit: — 

En  1911-13 $10,593,784  84 

En  1910-11 9,863,783  40 

Augmentation $     730,002  44 

I^es  recettes  du  service  des  voyageurs  se  comparent  ainsi: — 

En  1911-12 $  3,01tf,304  63 

En  1910-11 2,899,419  82 

Augmentation 117,884  81 

Les  recettes  du  service  des  marchandises  se  comparent  comme  il  suit: — 

En  1911-12 $  7,008,300  49 

En  1910-11 6,344,595  66 

Augmentation 663,704  S3 

Les  recettes  du  service  de  la  poste  et  des  messageries  se  comparent  ainsi  : — 

En  1911-12 $     568,180  72 

En  1910-11 619,767  92 

Diminution $       51,587r  20 

Les  recettes  par  mille  de  voie  ferrée  se  comparent  de  la  façon  suivante: — 

,  En  1911-12 $         7,215  74 

En  1910-11 6,776  30 

Augmentation $  439  44 

Les  recettes  par  mille  parcouru  par  les  trains  se  comparent  ainsi  : — 

En  1911-12. £ $  1  43 

En  1910-11 1  42 

Le  nombre  de  voyageurs  transportés  se  compare  ainsi  qu'il  suit: — 

En  1911-12 3,416,553 

En  1910-ltl 2,232,895 

Augmentation 183,658 

Le  nombre  des  voyageurs  de  diverses  localités  a  augmenté  de  158,487,  et  celui  des 
Toyageurs  d'entier  parcours,  de  25,171. 
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Pour  le  poids  des  marchandises  transportées,  la  comparaison  est  la  suivante: — 

Tonnes. 

En  1911-12' 4,536,599 

En  1910-11 4,101,400 

Augmentation 435,199 

Le  transport  local  des  marchandises  accuse  une  augmentation  de  367,052  tonnes,, 
et  le  transport  d'entier  parcours,  une  augmentation  de  68,147  tonnes. 

Annexés  à  ce  rapport  se  trouvent  un  certain  nombre  d'état  qui  donnent  des  ren- 
seignements détaillés  sur  le  trafic.    Les  voici: — 

Etat  des  recettes,  indiquant  les  recettes  mensuelles  du  trafic  des  voyageurs,  du 
trafic  des  marchandises,  des  malles  et  de  diverses  sources. 

Etat  relatif  aux  voyageurs,  indiquant  le  nombre  mensuel  des  voyageurs  d'entier 
parcours  ou  des  trains  locaux,  et  le  nombre  de  milles  qu'ils  ont  parcourus. 

Etat  relatif  aux.  marchandises,  indiquant  par  mois  le  nombre  de  tonnes  de  mar- 
chandises transportées  en  entier  parcours  ou  par  le  service  local,  ainsi  que  le  nombre 
de  milles  parcourus. 

Etat  comparatif,  indiquant  les  principales  marchandises  transportées  au  cours 
de  l'exercice  et  celles  de  l'exercice  précédent. 

Etat  descriptif  des  marchandises  transportées,  indiquant  certains  des  principaux 
articles.  , 

Etat  relatif  à  la  houille  transportée,  indiquant  les  gares  d'expédition. 

Etat  indiquant  la  quantité  du  sucre  brut,  du  sucre  raffiné,  du  poisson  frais,  du 
poisson  salé,  du  grain  d'exportation  et  des  marchandises  pour  l'Europe  transportés 
par  le  chemin  de  fer. 

Etats  du  trafic  des  voyageurs  d'outre-mer  à  Halifax,  Saint-Jean  et  Québec,  indi- 
quant le  nombre  de  passagers  reçus,  par  le  chemin  de  fer,  de  chacun  des  steamers 
nommés. 

Etats  du  trafic  des  marchandises  d'outre-mer  à  Halifax  et  Saint-Jean,  indiquant 
la  quantité  des  marchandises  importées  et  de  celles  exportées  par  les  lignes  de  steamers 
nommés  et  transportées  par  le  chemin  de  fer. 

FRAIS   ^EXPLOITATION. 

Les  frais  d'exploitation  se  comparent  comme  suit  avec  ceux  de  l'exercice  précé- 
dent:— 

En  1911-12 $10,591,035  84 

En  1910-11 ' 9,595,976  79 

Augmentation $      995,059  05 

Les  moyennes  se  comparent  ainsi  avec  celle-  de  l'exercice  précédent: — 

Par  mille  parcouru  par  les  locomotives — 

En  1911-12 1-1248 

En  1910-11 1  -0777 

Par  mille  parcouru  par  les  trains —  ♦ 

En  1911-12 143 

En  1910-11 1-W 

Frais  d'exploitation  par  mille  de  chemin  de  fer — 

En  1911-12 $         ï>213  86 

En  1910-11 6,592  33 

L'ingénieur  de  La  voie  fait  rapport  que  le  chemin,  les  ponts  et  constructions  de  la 
ligne  n'ont  jamais  été  en  meilleur  état. 
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Au  cours  de  l'exercice  il  a  été  posé  476,048  traverses  ordinaires  et  190  jeux  de 
traverses  d'aiguillage. 

Il  a  été  reballasté  151J  milles  de  voie. 

Il  a  été  construit  en  divers  endroit  1*83  milles  de  nouvelles  voies  de  garage. 

Les  ponts,  ponceaux,  quais  et  bâtiments  ont  subi  les  réparations  nécessaires. 

Les  clôtures  ont  été  réparées  et  il  en  a  été  construit  30-55  milles. 

Les  abris  paraneige  et  les  clôtures  paraneige  ont  été  réparés. 

Le  surintendant  de  la  traction  dit,  en  son  rapport  ci-joint,  que  l'état  général  du 
matériel  roulant  est  bon. 

Il  a  été  reconstruit  dans  les  ateliers  de  la  compagnie  une  voiture  de  colons,  cin- 
quante wagons  fermés,  un  wagon  réfrigérant,  trente-huit  wagons  plateformes  et  dix 
fourgons  à  marchandises  pour  en  remplacer  un  nombre  égal  mis  au  rancart. 

On  a  construit  un  wagon  à  lait  et  deux  des  wagons  mus  à  la  vapeur  ont  été 
convertis  en  wagons  à  bagage  et  en  wagons  de  première  classe  dans  les  'ateliers  du 
chemin  de  fer. 

On  a  acheté  cinq  locomotives  à  voyageurs  du  modèle  Pacifique  et  trois  locomotives 
à  voyageurs  du  modèle  à  dix  roues,  cinq  voitures  à  voyageurs  de  première  classe,  trois 
voitures  de  colons,  quarante-six  wagons-bascule  en  acier,  trois  cent  soixante  et  onze 
wagons  fermés,  un  wagon  réfrigérant,  soixante-dix  wagons-plateformes  et  deux  wagons 
à  bestiaux.  Les  huit  locomotives  ont  remplacé  dix-sept  vieilles  locomotives  du  petit 
modèle,  neuf  de  ces  dernières  étant  en  conséquence  retranchés  du  registre;  mais  la 
force  de  traction  des  huit  locomotives  modernes  dépasse  de  6,444  livres  la  force  de 
traction  des  dix-sept  petites  locomotives.  Deux  des  voitures  de  voyageurs  ont  rem- 
placé le  même  nombre  mis  an  rancart.  Les  quarante-six  wagons-bascules  en  îacier  ont 
remplacé  trois  cents  quatre-vingt-trois  wagons-bascules  de  six  tonnes  qui  ont  été  mis 
au  rancart.  Sauf  ce  qui  a  été  dit  ci-dessus  les  wagons  achetés  ont  remplacé  un 
nombre  égal  de  wagons  mis  au  rancart. 

Toutes  ces  dépenses  ont  été  portées  au  compte  des  frais  d'exploitation. 


MATERIEL. 

Valeur  du  matériel  acheté $3,710,077  3-8 

Valeur  du  matériel  utilisé 4,192,961»  31 

Valeur  du  matériel  vendu 282,417  49 

Valeur  du  matériel  en  magasin  à  la  fin  de  l'exercice  : 

Divers,  .   . 568,723  71 

Combustible 190,007  97 

Matériel  pour  voie  et  ponts 620,978  91 

Total $1,379,710  59 


OBSERVATIONS  GENERALES. 

L'hiver  de  1910-11  a  été  moyen  .  Des  froids  rigoureux  ont  sévi  en  certaines 
localités  et  il  est  tombé  beaucoup  de  neige  sur  la  ligne  .  L'enlèvement  de  la  neige  et 
de  la  glace  a  coûté  $151,580.68,  contre  $119,612.80  l'hiver  précédent. 

L'embranchement  de  New-Glasgow  à  Thorburn,  appartenant  à  YAcadia  Goal 
Company,  a  été  exploité  paT  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  donnant  un  service  tri- 
hebdomadaire  depuis  le  12  septembre  jusqu'au  14  octobre  1911. 

Les  frais  d'exploitation  se  sont  élevés  à  $51.10  et  les  recettes  provenant  du  trans- 
port des  voyageurs  se  sont  élevées  à  $96.90. 
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EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 

La  ligne  s'étend  de  la  Jonction  de  Windsor  à  Windsor,  N.-E.,  et  elle  a  32  milles 
de  long.  Elle  est  louée  à  la  Dominion  Atlantic  Railway,  qui  l'exploite  et  qui  a  des 
droits  d'exploitation  sur  l'Intercolonial  entre  la  Jonction  de  Windsor  et  Halifax. 

Cet  embranchement  est  entretenu  par  l'Etat,  à  qui  la  compagnie  remet  un  tiers 
des  recettes  brutes. 

On  trouvera  ci-joints  les  états  suivants  des  comptes  préparés  par  le  contrôleur: — 

N°  1.  Compte  du  revenu. 

N°  2.  Entretien  de  la  voie  et  des  constructions. 

N°  3.  Bilan  général. 

N°  4.  Etat  des  recettes. 

Aussi  le  rapport  de  l'ingénieur  de  la  voie  sur  les  opérations  de  l'exercice  et  la 
condition  de  l'embranchement: — 

Revenu  (un  tiers  des  recettes) $73,176  60 

Frais  d'entretien 33,854  05 

Recettes  nettes 39,322  55 

Les  recettes,  si  on  les  compare  à  celles  du  précédent  exercice,  ont  augmenté  con>- 
eidérablement  : — 

Recettes,  1911-12 $73,176  60 

Recettes,  1910-11 48,191  43 

Augmentation $24,985  17 

Il  y  a  eu  une  légère  augmentation  en  ce  qui  concerne  le  transport  des  voyageurs, 
mais  les  recettes  du  service  de  la  poste  sont  restées  stationnaires.  Le  transport  des 
marchandises  accuse  une  forte  augmentation. 

L'ingénieur  fait  rapport  que  la  voie,  les  ponts  et  autres  constructions  ont  étéj 
bien  entretenus. 

CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

Ce  chemin  de  fer  a  267 . 5  milles  de  long,  et  la  lairgeur  de  la  voie  est  de  3  pieds  6 
pouces. 

Sont  annexés  aux  présentes  les  rapports  suivants  des  fonctionnaires  : — 
Le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  sur  les  opérations  imputées  sur  le  compte  du 
capital. 

Le  rapport  du  surintendant,  qui  transmet  des  relevés  de3  différents  comptes  pré- 
parés par  le  comptable  et  le  vérificateur,  ainsi  que  le  rapport  du  surintendant  du  ser- 
vice mécanique  et  les  états  qui  s'y  rattachent,  de  même  qu'un  compte  rendu  des  acci- 
dents survenus  au  cours  de  l'exercice: — 

Le  coût  de  l'équipement  de  la  voie,  au  31  mars  1911, 

était  de $8,559,685  47 

Les  dépenses  de  l'exercice  ont  été  de 128,041  91 

Coût  total  au  31  mars  1912 $8,687,727  38 

Le  rapport  du  surintendant  et  celui  de  l'ingénieur  en  chef  donnent  le3  détails  et 
les  explications  relativement  aux  dépenses  du  capital. 

Les  frais  d'exploitation  pour  l'exercice  ont  été  de.  .     $   367,203  39 
Les  recettes  brutes  ont  été  de 449,962  91 

Déficit $     82,75952 
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Les  recette»  brutes  se  comparent  ainsi  avec  celles  de  l'exercice  précédent: — 

En  1911-12 $   367,208  39 

En  1910-11 3*37,419  55 

Augmentation $     29,783  84 

Il  y  a  eu  augmentation  tant  dans  le  service  des  voyageurs  que  dans  le  trafic  des 
marchandises. 

Les  frais  d'exploitation  se  comparent  comme  suit  avec  ceux  de  l'exercice  précé- 
dent : — 

En  1911-12 $   449,962  91 

En  1910-11 424,104  00 

Augmentation $     25,858  91 

On  a  fait  tous  les  travaux  nécessaires  pour  l'entretien  de  la  voie  permanente,  des 
constructions  et  du  matériel  roulant,  et  tout  est  en  bon  état  de  service. 

CAISSE  DE  PREVOYANCE  DES  EMPLOYES  DES  CHEMINS  DE  FER 
INTERCOLONIAL  ET  ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

Le  rapport  de  cette  caisse,  transmis  séparément,  accuse: — 

Balance  au  crédit,  le  31  mars  1911 $  273,480  01 

Contributions  des  employés  au  cours  de  l'exercice.  .  81,119  81 

Contributions  des  chemins  de  fer 81,119  81 

Remboursements  reçus 1,482  08 

Total $   437,201  71 

Dépenses  totales 135,247  37 

Balance $   301,954  34 

Plus  les  intérêts 7,280  37 

Montant  au  crédit  de  la  caisse  le  31  mars 

1912 $   309,234  71 

Au  cours  de  l'exercice,  vingt-neuf  employés  ont  été  mis  à  la  retraite  avec  pension 
sur  la  caisse  et  vingt-trois  sont  décédés,  en  sorte  qu'il  restait  sur  la  liste  à  la  fin  de 
l'exercice  trois  cent  quatre-vingt-sept  personnes  secourues  à  même  la  caisse.  C'est  là 
une  augmentation  de  six  personnes  comparativement  au  dernier  exercice. 

En  mars  1912,  M.  D.  McDonald,  surintendant  du  chemin  de  fer  Intercolonial  à 
Lévis,  Québec,  a  été  nommé  membre  du  conseil  pour  remplacer  M.  W.  A.  Dubé. 

Nous  avons  l'honneur  d'être,  monsieur, 
Vos  obéissants  serviteurs, 

A.  W.  CAMPBELL,  président. 

D.  POTTINGER,  vice-président. 

E.  TÏFFIN,  gérant  général  du  trafic. 
E.  P.  BRADY,  surintendant  général. 
J.  B.  T.  CARON,  solliciteur  général. 

Conseil  de  direction  des  chemins  de  fer  de  l'Etat. 
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Monctox,  N.-B.,  14  juin  1912. 

A  l'honorable  Frank  Cochrane, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
,  Ottawa,  Ont. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  remettre  le  rapport  suivant  relativement  aux 
dépenses  inscrites  au  compte  du  capital  pour  l'exercice  clos  le  31i  mars  1912. 

Agrandissement  des  installations  à  Halifax — 

Un  hangar  à  marchandises  a  été  construit  à  l'entreprise  sur  le  mur  du  quai  de 
l'encoffrement  (jetée  n°  9),  à  Richmond.  Le  ministère  des  chemins  de  fer  a  fait 
poser  l'éclairage  électrique  dans  ce  hangar. 

Dans  l'atelier  de  réparation  des  wagons  on  a  aménagé  des  forces  devant  servir  à 
enlever  les  vieilles  roues  des  wagons  et  à  poser  des  roues  neuves. 

On   a  adjugé  l'entreprise  de  la  constructoin  d'une  jetée  et  hangar  en  béton 
armé  à  la  tête  de  ligne  en  eau  profonde  (jetée  n°  2). 

Dans  l'atelier  de  réparation  des  wagons  à  marchandises  on  a  installé  un  râtelier 
pour  faire  l'épreuve  des  triples-valves  des  freins  à  air  comprimé. 

Les  lopins  de  terre  suivants,  dont  on  avait  besoin  pour  les  améliorations  du  parc 
de  Richmond,  ont  été  achetés: — 

Thomas  Flynn,  lot  n°  — 1,238  pieds  carrés. 

Abegail  Hunt,  lot  n°  3 — 4,734  pieds  carrés. 

Patrick  Dwyer,  lot  n°  4 — 4,785  pieds  carrés. 

Isaac  Creighton,  lot  n°  5 — 10,320  pieds  carrés. 

John  McKinnon,  lot  n°  6 — 5,108  pieds  carrés. 

Isaac  Creighton,  lot  n°  7 — 7,657  pieds  carrés. 

Richard  Shea,  lot  N°  8 — 5,543  pieds  carrés. 

Emma  F.  and  Susan  L.  "Knowlton,  lot  n°  9 — 12,521  pieds  carrés. 
On  a  posé  dans  le  parc  de  Richmond  7,622  pieds,  mesure  linéaire,  de  voie. 
On  a  fait  les  sondages  et  forages  nécessaires  en  vue  des  améliorations  projetées 
du  port. 

Agrandissement  des  installations  à  Truro — 

On  a  préparé  les  plans  et  devis  d'une  gare  en  pierre  pour  les  voyageurs  et  d'un 
hangar  pour  les  marchandises.  Des  soumissions  ont  été  demandées,  des  entreprises 
ont  été  iadjugées  et  les  travaux  de  construction  ont  été  commencés. 

Les  terrains  suivants,  requis  pour  les  améliorations  ont  été  achetés  : 
Howard  0.  Christie,  14,476  pieds  carré*. 
James  D.  Ross,  16,104  pieds  carrés. 

Double  voie  à  New-Glasgoïc — 

On  a  posé  une  deuxième  voie  à  travers  le  parc  de  New-Glasgow.  0-53  milles. 

Agrandissement  des  installations  à  Stellarton— 

On  a  préparé  des  plans  et  devis,  demandé  des  soumissions  et  adjugé  des  entre- 
prises pour  six  nouvelles  stalles  dans  la  rotonde.  L'édifice  a  été  virtuellement  achevé. 
Les  matériaux  requis  pour  le  système  de  chauffage  à  eau  chaude  a  été  commandé  et 
livré,  et  l'on  a  commencé  l'installation  de  l'appareil  qui  sera  complétée  durant 
l'exercice  financier  de  1912-13. 

On  a  posé  1,061  pieds  linéaires  de  nouvelle  voie. 
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Allonge  à  Védifice  du  bureau  principal  à  Moncton — 

On  a  préparé  des  plans  et  devis,  demandé  des  soumissions  et  adjugé  l'entreprise 
d'une  allonge  à  l'édifice  du  bureau  principal.  Les  travaux  de  construction  sont  pas- 
sablement avancés. 

On  a  adjugé  les  entreprises  de  l'ascenseur  électrique  et  du  calorifère  à  eau  chaude 
dont  cet  édifice  avait  besoin  et  les  travaux  d'installation  sont  en  bonne  voie  d'exé- 
cution. 

Tous  les  travaux  relatifs  à  l'électricité,  dans  cet  édifice,  sont  faits  à  la  journée 
par  nos  employés  du  service  électrique. 

Les  travaux  seront  terminés  au  cours  des  premiers  mois  de  l'exercice  financier 
de  1912-13. 

Agrandissement  des  installations  à  Saint-Jean — 

On  a  posé  1,300  verges  carrées  de  pavage  en  granit  dans  le  parc  des  hangars  à 
marchandises  et  de  la  gare  et  sur  la  route  qui  conduit  de  la  gare  à  la  rue  Pond. 

La  salle  des  machines  à  l'élévateur  a  été  agrandie  et  l'on  y  a  installé  une  nouvelle 
chaudière  et  un  nouveau  générateur,  ce  qui  donne  une  force  motrice  suffisante  pour 
fournir  toute  l'électricité  requise  à  cet  endroit  par  le  chemin  de  fer  Intercolmiial. 

L'éclairage  était  autrefois  fournie  par  la  Compagnie  des  Tramways  de  Saint- 
Jean,  et  par  deux  petits  appareils  placés  dans  l'élévateur  et  la  rotonde  qui  ont  été 
démolis.  Notre  outillage  ne  fonctionnant  pas  durant  le  jour,  l'éclairage  électrique 
est  fourni  aux  bureaux  des  marchandises  et  au  bureau  ouvert  en  ville  pour  la  vente 
des  billets,  par  la  Compagnie  des  Tramways  de  Saint-Jean. 

On  a  posé  une  deuxième  voie  entre  les  parcs  de  l'Ile  et  Cold-Brook,  soit  une 
distance  de  1-10  milles. 

Agrandissement  des  installations  à  Frêdéricton — 

On  a  construit  une  nouvelle  gare  en  brique  et  en  pierre  pour  le  service  de» 
wagons. 

Les  terrains  suivants  dont  on  avait  besoin  pour  les  améliorations  projetées  ont 
été  achetés  des  personnes  suivantes: 

John  G.  Boyd,  lot  n°  1 — 8,448  pieds  carrés. 

James  D.  Lynn,  lot  n°  2 — Îli8  pieds  carrés. 

Succession  de  Catherine  E.  Coy,  lot  n°  3 — 1,932  pieds  carrés. 

A.  D.  Thomas,  lot  n°  3. — Constructions. 

Mme  Ellen  Flanagan,  lot  n°  4 — 9,400  pieds  carrés. 

N.  Moore,  lot  n°  5 — 7,500  pieds  carrés. 

K.  W.  MoLellan,  lot  n°  5 — Constructions. 

A.  F.  Randolph  et  Fils,  lot  n°  6 — 9,115  pieds  carrés. 

Agrandissement  des  installations  à  Campbellton — 

On  a  construit  une  gare  en  brique  avec  parement  en  pierre. 

On  a  construit  en  partie  un  quai  en  béton  à  1a  nouvelle  gare.  Il  a  fallu  suspen- 
dre les  travaux  l'automne  dernier  lorsque  le  temps  est  devenu  trop  froid.  Ils  seront 
achevés  au  printemps  dès  que  la  température  le  permettra. 

On  a  construit  des  salles  de  repos  pour  les  préposés  au  service  de9  trains  et  des 
locomotives. 

Par  suite  du  nouvel  aménagement  du  parc  on  a  construit  à  la  journée  un  nou- 
veau hangar  en  bois  pour  les  marchandises  qui  avait  été  provisoirement  construit 
apîès  l'incendie  a  été  démoli  et  les  matériaux  qui  avaient  servi  à  la  construction  ont 
été  utilisés  pour  le  hangar  permanent. 

On  a  construit  un  atelier  de  réparation  des  wagons. 

On  a  construit  un  hangar  à  sable. 
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On  a  aménagé  une  fosse  dans  la  rotonde  pour  changer  les  roues  du  matériel  rou- 
lant. 

Les  soutes  à  charbon  ont  été  démolies  et  érigées  sur  un  nouvel  emplacement  près 
de  la  rotonde.    Trois  nouvelles  soutes  ont  été  construites. 

5  On  a  construit  un  quai  de  chargement,  ainsi  qu'un  passage  souterrain. 

On  a  posé  21,485  pieds  linéaires  de  voies  nouvelles. 

Déviation  de  la  ligne  à  Chatham  et  embranchement  du  quai — 

On  a  terminé  les  travaux  de  l'entreprise  adjugée  l'an  dernier  pour  la  déviation 
de  la  ligne  à  partir  de  la  station  de  Nelson,  en  allant  vers  l'est  à  travers  la  ville  de 
Ohatbam,  de  là  à  un  endroit  situé  à  environ  1£  mille  à  l'est  des1  limites  de  la  ville,  à 
trois  milles  à  l'ouest  de  Loggieville,  soit. une  distance  de  8.28  milles. 

Le  b  allas  tage,  qui  n'était  pas  compris  dans  l'entreprise  ci-dessus,  sera  fait  dans 
le  cours  de  l'année  prochaine. 

On  a  préparé  des  plans  pour  un  nouveau  hangar  à  marchandises  à  Ohatham  et 
pour  transformer  en  hangar  à  marchandises  la  gare  actuelle  de  Nelson.  On  a  com- 
mandé les  matériaux  nécessaires  pour  ces  hangars. 

On  a  préparé  des  plans  et  devis  pour  de  nouvelles  gares  à  Chatham  et  à  Nelson. 

On  a  payé  aux  personnes  suivantes  le  terrain  requis  pour  l'emplacement  de  la 
voie: 


Lot  n°  2,  Jos.  Gardner. 

Lot  n°  9a,  John  P.  Burchill. 

Lot  n°  9b,  John  P.  Burchill. 

Lot  n°  63a,  Alex.  Fraser. 

Lot  n°  81,  F.  M.  Tweedie. 

Lot  n°  85,  Eichard  Walsh. 

Lot  n°  88,  Révérend  Jos.  Théberge. 

Lot  n°  93,  J.  D.  Creaghan. 

Lot  n°  96,  W.  S.  Loggie. 

Lot  n°  97,  J.  C.  Miller. 

Lot  n°  98,  J.  C.  Miller. 

Lot  n°  122,  John  Irvine. 

Lot  n°  129,  succession  de  James  Bremner. 

Lot  n°  133,  Mme  Francis  McEwen. 

Lot  n°  134,  Helen  Dickeson. 

Lot  n°  135,  Peter  England. 

On  a  préparé  les  dossiers  pour  les  causes  suivantes  qui  seront  soumises 

à  la  Cour 

d'Echiquier  :                                                                                                       , 

Lot  n°  1,  John  O'Brien. 

Lot  n°  37,  Wm.  Wilkinson. 

Lot  n°  43  et  43a,  John  McLaggan. 

Lot  n°  44,  Geo.  E.  Fisher. 

Lot  n°  75a,  Elizabeth  Watt. 

Lot  n°  77a,  Elizabeth  Watt. 

Lot  n°  83,  l'hon.  L.  J.  Tweedie. 

Lot  n°  87,  A.  F.  et  A.  R.  Loggie. 

Lot  n°  96,  W.  S.  Loggie. 

Lot  n°  104a,  Miramichi  Lumber  Co. 

Lot  n°  104b,  Miramichi  Lumber  Co. 

Lot  n°  106,  Mlle  Mary  McLaughlin. 

Lot  n°  11  li,  Miramichi  Lumber  Co. 

Lot  n°  130,  Thos.  Foley. 

Lot  n°  131,  Thos.  Foley. 
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Outillage  de  rotonde,  etc.,  à  la  Rivière- du-Loup — 

On  a  posé  un  égout  en  fonte  de  8  pouces  à  partir  de  la  fosse  de  la  rotonde  jus- 
qu'au bassin  sur  la  ligne-mère  de  l'égout  conduisant  à  la  rivière. 
Etudes  de  lignes  et  inspections — 

Une  étude  préliminaire  de  ligne,  avec  instruments,  a  été  faite  de  Little-Narrows 
à  Wliycocomagh. 

Ateliers  de  locomotives  et  de  wagons  avec  outillage,  et  nouveau  parc  à  marchandises 
et  ligne  de  raccourcissement  à  Moncton — 

On  a  installé  dans  le  chantier  du  bois  de  construction  deux  bornes-fontaines  et 
le  tuyautage  nécessaire  à  la  protection  contre  l'incendie.  . 

Voir  dans  le  rapport  du  surintendant  de  la  traction  les  détails  des  grues  à  esco- 
perches,  râteliers  pour  épreuves  des  triples-valves  de  freins  à  air  comprimé,  fosses 
pour  voitures  à  voyageurs,  soutes  à  déchets,  cylindres  de  sûreté  pour  planeurs  à  cinq 
ébaucheurs,  fourneau  à  rivets  et  machines  à  boulons  pour  la  voie,  machine  à  coudre 
et  à  ourler  les  tapis,  lances  de  manches  à  eau  et  échelles  égoûts  de  latrine,  égoûts  des 
ateliers,  outillage  de  soudure  à  oxygène  acétylène,  deux  hydrauligraphes,  ventilateur 
au-dessus  de  l'appareil  à  poser  les  bandages  dans  la  forge. 

On  a  posé  sur  l'édifice  de  l'outillage  de  production  du  gaz  une  toiture  en  poix 
et  gravier. 

On  a  payé  la  somme  prescrite  par  le  jugement  de  la  cour  d'Echiquier  dans  la 
cause  de  Walberg  vs.  King  au  sujet  des  égoûts  et  de  l'aqueduc  pour  les  nouveaux 
ateliers  et  le  parc. 

On  a  payé  à  Geo.  B.  Willett  et  F.  M.  Tennant,  le  prix  du  lot  n°  7  pour  l'em- 
placement de  la  voie  de  raccourcissement. 

Agrandissement  des  installations  et  augmentation  des  facilités  le  long  de  la  ligne — . . 

Sainte-Flavie. — On  a  construit  un  hangar  à  sable  du  type  régulier. 

Sainte-Fïavie. — On  a  posé  1,000  pieds  linéaires»  de  nouvelle  voie. 

Sainte-Flavie. — On  a  construit  un  glacière. 

Mulgrave. — On  a  agrandi  la  salle  des  machines. 

Lourdes. — On  a  construit  une  gare. 

Eivière  Jacquet. — On  a  agrandi  la  salle  d'attente  et  la  salle  des  bagages. 

Moffatts. — On  a  construit  un  hangar  à  marchandises. 

Mitchells. — On  a  construit  un  quai  de  chargement  et  posé  500  pieds  de  voie  de 
garage. 

Macean. — On  a  posé  dans  le  parc  904  pieds  de  voie  nouvelle. 

Torryburn. — On  a  construit  une  nouvelle  voie  de  garage  de  346  pieds  de  lon- 
gueur, aussi  un  quai  de  chargement. 

Carmel. — On  a  construit  un  nouveau  hangar  à  marchandises. 

Saint-Wenceslas. — On  a  construit  une  allonge  au  hangar  à  marchandises. 

Sainte-Monique. — On  a  amené  l'eau  au  logement  de  l'agent. 

Pugwash-Junction. — On  a  construit  un  quai  de  chargement  et  posé  405  pieds 
linéaires  de  voie. 

Sainte- Anne. — On  a  posé  un  tuyau  de  colonne  d'eau. 

Tatagamouche. — On  a  installé  un  calorifère  à  air  chaud  dans  la  station  et  ins- 
tallé des  latrines. 

Quispamis. — On  a  construit  un  nouveau  hangar  à  marchandises. 

Entre  Saint-Michel  et  Sainte-Perpétue. — On  a  posé  une  ligne  télégraphique. 

Linwood. — On  a  construit  un  abri  et  un  quai. 

Ashfield  (croisement). — On  a  posé  une  voie  d'évitement  de  360  pieds  de  lon- 
gueur à  environ  1£  mille  à  l'ouest  d'Orangedale. 

Saint-Augustin. — On  a  construit  une  voie  d'évitement  de  821  pieds  de  longueur. 
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Sainte-Perpétue. — On  s'est  procuré  le  terrain  pour  la  voie  de  garage. 

Proberts. — On  a,  construit  un  quai  abrité. 

Entre  le  vieux  chemin  du  lac  et  Saint-Alexandre. — On  a  posé  une  voie  d'évite- 
ment  de  401  pieds  de  longueur. 

McKays. — On  a  prolongé  de  540  pieds  la  voie  d'évitement. 

Moir's-Dump. — On  a  construit  un  ponceau. 

Lévis. — On  a  construit  une  glacière. 

Lévis. — On  a  construit  un  quai  en  béton. 

Lévis. — On  a  payé  à  la  succession  William  Rhodes,  1,783  pieds  carrés  de  terrain. 

Garage  de  Bear-Brook. — On  a  acheté  du  terrain  pour  les  installations  de  char- 
gement. 

Sydney. — On  a  posé  une  borne-fontaine  près  de  l'enolos  des  animaux  à  l'extrémité 
est  du  hangar  à  marchandises. 

Oxford. — On  a  amené  l'eau  à  la  gare  en  reliant  un  tuyau  d'un  pouce  à  l'aqueduc 
de  la  ville. 

Puits  aux  gares. — On  a  procuré  de  l'eau  aux  gares  de  Tobins,  Beau-Rivage  et 
Elmsdale. 

Amherst. — On  a  posé  sur  la  route  de  la  gare  8,133  pieds  de  pavage  de  macadam 
et  de  béton. 

RENFORCEMENT   DES   PONTS. 

Pont  de  la  rivière  du  Sud — 

Ce  pont  est  à  9  travées  de  longerons  boulonnés.  Sept  des  travées  ont  été  renou- 
velées sur  une  longueur  de  65  pieds,  durant  l'année,  et  l'on  a  fait  les  changements  né- 
cessaires à  la  maçonnerie. 

Pont  d'Etchemin — 

Les  plaques  d'acier  pour  le  nouveau  pont  à  longerons,  de  49  pieds  de  longueur, 
ont  été  livrées  et  seront  posées  au  commencement  de  l'année  prochaine. 

Pont  d'Antigonish — 

Le  pont  en  fermes  boulonnées,  une  travée,  168  pieds  d'axe  en  axe  de  la  portée, 
dont  les  matériaux  avaient  été  livrés  l'an  dernier,  a  été  érigé. 

Pont  du  réservoir  de  Bagot — 

Une  travée  de  longerons  boulonnés,  de  23  pieds  de  longueur,  a  été  érigée. 

Croisement  inférieur  de  Nelson — 

Une  travée  de  longerons  d'acier,  de  34  pieds  de  .longueur  a  été  posée. 
Durant  l'année  les  travées  suivantes  en  poutres  laminées  ont  été  coiisitTuites  et 
érigées  par  nos  équipes  du  service  des  ponts  : 


A  2|  milles  à  l'est  de  la  gare  du  Havre  au  Bouche,  1  tra 
A  1  mille  à  l'est  de  la  gare  de  Linwood,  1\  travée.  .    .  . 
A  l  mille  à  l'ouest  de  la  gare  de  Linwood,  1  travée.  . 
A  H  mille  à  l'ouest  de  la  gare  de  Burquet,  1  travée.  . 
A  |  de  mille  à  l'ouest  de  la  gare  d'Antigonish,  1  travée 
A  \  mille  à  l'ouest  de  la  gare  de  James-River,  1  travée 
A  \  de  mille  à  l'ouest  de  la  gare  de  Woodburn,  1  travée 
A  1  mille  à  l'ouest  de  la  gare  de  Truro,  1  travée.  .    . . 
A  \  mille  à  l'ouest  de  la  gare  de  Londonderry,  1  travée 
A  2  milles  à  l'ouest  de  la  gare  de  Londonderry,  1  travée 

A  i  de  mille  à  l'est  de  Westchester,  1  travée 

A  A   mille  à  l'ouest  d'Oxford-Junction,  1    travée..    . 


Pds; 

12 
12 
11 
17 
19 
12 
11 
lli 
11 
11 
11 
10 


Pcs. 
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A  3  milles  à  l'ouest  de  Springhill,  1  travée 9     6 

A  \  mille  à  l'ouest  de  Passekeag,  1  travée 18     6 

A  1&  mille  à  l'ouest  de  Ooal-Branch.  1  travée 11 

A  i  de  mille  à  l'est  de  Birch-Ridge,  1  travée 11 

A  \\  mille  à  l'ouest  de  la  gare  d'Àdamsville,  1  travée 9    6 

A  1  mille  à  l'ouest  de  la  gare  d'Harcourt,  1  travée 11     7 

A  1  mille  à  l'ouest  de  la  gare  de  Chatham-Junction,  1  travée.  13 

A  4  milles  à  l'est  de  la  gare  de  Red-Pine,  1  travée 11 

A  4£  milles  à  l'est  de  la  gare  de  la  rivière  Jacquet,  1  travée.  11    6 

A2|  à  l'est  de  la  gare  de  Campbell  ton,  1  travée 14     9 

A  2  milles  à  l'ouest  de  la  gare  de  Campbellton,  1  travée.  ...  11 

A  2  milles  à  l'ouest  de  la  gare  de  Matapédia,  1  travée.  ...  12     6 

Ail  à  l'ouest  de  la  gare  de  Flat-Lands,  1  travée 15     6 

A  2  milles  à  l'est  de  la  gare  de  Mill-Stream,  1  travée 11     6 

A  11  mille  à  l'est  de  la  gare  d'Assametquaghan,  1  travée.  .  11 

A  i  de  mille  à  l'ouest  de  la  gare  d'Assametquaghan,  1  travée.  12 

A  \  mille  à  l'ouest  de  la  gare  d'Assametquaghan,   1  travée.  .12     6 

A  4  milles  à  l'ouest  de  la  gare  d'Assametquaghan,  1  travée..  .11     6 

A  2  milles  à  l'est  de  la  gare  de  Beau-Rivage,  1  travée.  ...  11 

Améliorations  à  Muîgrave — 

On  a  construit  une  nouvelle  gare  en  brique  pour  les  voyageurs  et  on  a  installé 
l'éclairage  électrique.  On  a  posé  dans  cet  édifice  un  calorifère  à  vapeur,  la  vapeur 
étant  fournie  par  l'outillage  de  force  motrice  du  bas  transbordeur. 

On  a  fait  beaucoup  de  déblai  pour  la  nouvelle  disposition  des  voies  nécessitée  par 
l'érection  de  la  nouvelle  gare  et  un  mur  de  soutènement  en  coffrage  a  été  construit 
le  long  du  talus.  On  a  changé  l'emplacement  des  voies  et  posé  1,013  pieds  linéaires 
de  nouvelle  voie  de  garage. 

Déviation  de  la  ligne  des  mines  de  Sydney — 

Les  travaux  de  l'entreprise  adjugée  l'an  dernier  pour  une  déviation  de  voie  sim- 
ple de  près  de  la  station  de  la  rivière  George  jusqu'aux  mines  de  Sydney  en  passant 
le  long  de  la  rive  du  Petit-Bras-d'Or,  soit  une  distance  de  9.09  milles,  ont  été  exécu- 
tés durant  l'année.     Le  terrassement  a  été  à  peu  près  achevé. 
Le  matériel  de  la  voie  a  été  livré. 
La  clôture  de  l'emplacement  de  la  voie  a  été  achevée. 
On  a  construits  les  ponts  en  acier  et  la  maçonnerie  nécessaire  à  la  rivière  George 
et  au  croisement  inférieur  de  la  rivière  George.    La  maçonnerie  requise  pour  le  pont 
à  Glebe-House-Cove  a  aussi  été  achevée  et  l'on  a  livré  sur  le  terrain  l'acier  néces- 
saire à  la  construction  du  pont. 

On  a  préparé  et  soumis  à  votre  approbation  des  plans  et  devis  pour  les  gares  et 
hangars  à  marchandises  au  Petit-Bras-d'Or  et  à  Florence. 

La  pose  de  la  voie  et  le  ballastage  de  la  ligne  seront  faits  en  l'année  1912-13. 
JOn  a  payé  aux  personnes  suivantes  le  prix  du  terrain  requis  pour  l'emplacement 
de  la  voie. 

Lot  n°  la. — Succession  de  John  L.  MeKay. 
Lot  n°  8. — Mme  Jane  Peppler. 
Lot  n°  9. — Mme  Susan  Jessome. 
Lot  n°  20a. — Ecole  de  district. 
Lot  n°  41. — Diocèse  catholique. 
Lot  n°  42.— William  Young. 
Lot  n°  59e. — William  Moore. 
Les  causes  suivantes  seront  soumises  à  la  cour  d'Echiquier  si  elles  ne  sont  pas 
réglées  autrement: 
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Lot  n° 

1,  John  McMullin. 

Lot  n° 

2,  Kév.  Martin  McPherson. 

Lot  n° 

10,  Héritiers  de  J.  L.  McKay. 

Lot  n° 

1»8,  Joseph  O'Handley. 

Lot  n° 

19,  Mary  Ami  O'Handley.  ' 

Lot  n° 

40,  Mme  Chas.  Jessome. 

Lot  n° 

51,  Pius  Ganiion. 

Lot  n° 

62,  Richard  Cox. 

Protection  générale  des  grandes  routes — 

On  a  construit  un  viaduc  sur  la  ligne-mère  septentrionale  à  la  rue  Saint-George, 
Moneton,  N.-B. 

On  a  construit  un  passage  inférieur  au-dessous  de  la  ligne  du  nord  à  la  rue  Prin- 
cipale de  Moneton,  N.-B. 

Notre-Dame  de  Charny,  construction  d'un  passage  inférieur. 

Rivière-du-Loup,  construction  d'un  passage  inférieur. 

Saint-Fabien,  construction  d'un  passage  inférieur. 

Sainte-Flavie,  construction  d'un  passage  inférieur. 

Hopewell,  construction  d'un  passage  inférieur. 

Robertson  Crossing,  construction  d'un  passage  inférieur. 

Proberts,  construction  d'un  viaduc. 

Eastville,  déviation  de  la  grande  route. 

A  1  mille  à  l'est  de  Maccan,  déviation  de  la  grande  route. 

On  a  installé  des  sonneries  électriques  pour  signaler  les  croisements  aux  endroits 
suivants  : 

Truro,  Stewiacke,  New-Glasgow,  Stellarton,  Matapedia,  Amqui,  Sainte-Flavie, 
Drummondville,  McKays,  Hopewell,  Glengarry,  Debert,  OookVBrook,  Shediac,  et 
Bennett's-Crossing. 

Construction  première. —  • 

A  même  ce  crédit  ont  été  payés  les  comptes  suivants: 

William  Pero,  $28.28  pour  4,061.8  pieds  carrés  de  terrain  et  $114.58  pour  9,782,2 
pieds  carrés  de  terrain  pris  pour  l'emplacement  de  la  voie  pour  le  prolongement  des 
Mines  de  Sydney. 

R.  T.  Macllreith,  pour  services  d'avocat  relativement  à  la  réclamation  de  Mme 
Margaret  Houlihan  pour  dommages  causés  à  son  terrain  à  Windsor-Junction. 

Embranchement  d'Alba  à  Baddech — 

On  a  fait  des  études  préliminaires  complètes,  des  plans,  devis  et  estimations  et 
l'on  a  publié  des  annonces  •  de  demandes  de  soumissions  pour  la  construction.  Des 
plans  d'expropriation  pour  l'emplacement  de  la  voie  ont  été  déposés  au  bureau  d'en- 
registrement du  comté. 

Embranchement  de  Sunnybrae  à  Guysboro* — 

On  a  fait  des  inspections,  rapports  et  estimations  du  tracé  entre  Sunnybrae, 
Guyshoro'  et  Country-Harbour.  On  a  fait  des  plans,  profils,  devis  et  estimations  de 
la  partie  située  entre  Guysboro  et  Country-Harbour  en  passant  par  Cross-Roads.  Les 
travaux  ont  été  annoncés,  des  soumissions  ont  été  reçues  et  l'on  a  adjugé  une  entre- 
prise dont  le  contrat  a  été  subséquemment  annulé.  On  a  déposé  au  bureau  d'enregis- 
trement du  comté  des  plans  d'expropriation  pour  l'emplacement  de  la  voie  de  Guys- 
boro à  Country-Harbour. 
Embranchement  de  Darmouth  à  Deans. — 

On  a  fait  les  études  de  ligne,  plans,  devis  et  estimations;  on  a  demandé  des  sou- 
missions et  adjugé  l'entreprise.  On  a  déposé  au  bureau  d'enregistrement  du  comté 
les  plans  d'expropriation  pour  l'emplacement  de  la  voie. 
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Construction  d'un  embranchement  de  H ampt on- Station  à  Hampton-Village — 

On  a  fait  une  inspection  du  tracé  de  cette  ligne  et  l'on  a  préparé  des  plans,  devis 
et  estimations.  On  a  publié  des  annonces  de  demandes  de  soumissions.  On  a  déposé 
au  bureau  d'enregistrement  du  comté  les  plans  d'expropriation  pour  l'emplacement  de 
la  voie. 

Nouvelles  machines  pour  le  steamer  "Scotia" — 

Voir  les  détails  de  ce  crédit  dans  le  rapport  du  surintendant  de  la  traction  et  du 
matériel  roulant. 

Matériel  roulant — 

Voir  les  détails  de  ce  crédit  dans  le  rapport  du  surintendant  de  la  traction  et  du 
matériel  roulant. 

Pour  munir  d'extincteurs  et  de  boîtes  à  outils  les  voitures  à  voyageurs. — 

Voir  les  détails  de  ce  crédit  dans  le  rapport  du  surintendant  de  la  traction  et  du 
matériel  roulant. 

Freins  à  air  comprimé  pour  wagons  à  marchandises — 

Voir  les  détails  de  ce  crédit  dans  le  rapport  du  surintendant  de  la  traction  et  du 
matériel  roulant. 

Remplacement  des  barres  d'attelages  de  wagons  à  marchandises — 

Voir  les  détails  de  ce  crédit  dans  le  rapport  du  surintendant  de  la  traction  et  du 
matériel  roulant.  ( 

Amélioration  des  triples-valves  des  freins  à  air  comprimé — 

Voir  les  détails  de  ce  crédit  dans  le  rapport  du  surintendant  de  la  traction  et  du 
matériel  roulant. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

Wl  B.  MACKENZIE, 

Ingénieur  en  chef. 

D.  POTTINGER,  I.S.O., 

Vice-président  du  Conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 

Moncton,  N.-B. 

CHEMIN  DE  FEE  INTEKCOLONIAL. 

Bureau  de  l'Ingénieur  de  la  voie, 

Moncton,  N.-B.,  2?  mai  1912. 

Au  Conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
Moncton,  N.-B. 

Messieurs, — J'ai  l'honneur  de  vous  remettre  le  rapport  annuel  relatif  à  l'entre- 
tien de  la  voie  et  des  constructions  pour  l'exercice  expiré  le  31  mars  1912. 

VOD3. 

Au  cours  de  l'année  il  a  été  enlevé  sur  une  distance  de  190.06  milles  des  rails  de 
4",  4£",  4|"  et  5",  qu'on  a  remplacés  par  d'autres  de  \\"  et  5". 

traverses. 

Au  cours  de  l'exercice  il  a  été  placé  sur  la  voie  476,048  traverses  ordinaires  et 
190  jeux  de  traverses  d'aiguillage. 
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Au  cours  de  l'exercice  on  a  ballasté  151$  miles  de  voie,  pour  lesquels  il  a  fallu 
149,275  verges  cubes  de  cendres  et  de  gravier. 

AIGUILLES    ET    SEMAPHORES. 

De  nouveaux  sémaphores  ont  été  installés  aux  stations  suivantes: — 

Saint-Jean,  1;  Apohaqui,  1;  Moncton,  1;   Campbellton,  1. 

On  a  installé  durant  l'année  80  nouvelles  aiguilles. 

De  nouveaux  signaux  télégraphiques  ont  été  installés  aux  stations  de: — 

Bagot,  1;  Acton- Junction,  1;  Saint-Eugène,  1;  Saint-Léonard,  1;  Saint-Ger- 
main, 1;  Saint-Nicolas,  1. 

On  a  aussi  fait  les  réparations  nécessaire?  à  tous  les  sémaphores,  aiguilles  et 
signaux  télégraphiques  de  la  ligne. 

voies  d'évitement. 

Il  a  été,  au  cours  de  l'exercice,  ajouté  1.83  milles  de  voie  d'évitement  aux  diffé- 
rentes stations  de  la  ligne. 

f  CLÔTURES    CONSTRUITES    PAR   NOS    HOMMES. 

Nos  hommes  ont  construit  en  divers  endroits  de  la  ligne,  au  cours  de  l'exercice, 
30.55  milles  de  clôture  en  fil  de  fer.   Les  réparations  nécessaires  ont  aussi  été  faites. 

CLÔTURES  PARANEIGE. 

Des  clôtures  paraneige  fixes  ont  été  élevées  au  cours  de  l'exercice  sur  une  hau- 
teur de  8  pieds  et  sur  une  longueur  de  1,171  perches. 

On  a  aussi  construit  544  perches  de  clôtures  paraneige  démontables. 
Là  où  il  était  besoin,  on  a  réparé  les  abris  paraneige  et  les  clôtures. 

QUAIS    ET    VIADUCS    EN    CHARPENTE. 

On  a  fait  durant  l'année  les  réparations  nécessaires  aux  quais  et  viaducs  en 
charpente  suivantes  : 

Saint- Jean,  long  quai;  Saint-Jean,  quai  de  délestage;  Moncton,  quai  public;  Pte- 
du-Chêne,  quai;  Dorchester,  quai;  Sackville,  quai;  Amherst,  quai;  Halifax,  jetée  n° 
1;  Halifax,  jetée  n°  2;  Halifax,  jetée  n°  3;  Halifax,  jetée  n°  4;  Halifax,  jetée  n°  5; 
Halifax,  viaduc  à  charbon;  (D.W.T.)  ;  Halifax,  quai  Cunard;  Riehmond,  jetée  n°  6; 
Riehmond,  jetée  n°  7;  Bichmond,  jetée  n°  8;  Mulgrave,  quai;  Pointe-Tupper,  quai; 
Sydney-Nord,  quai;  Pictou-Landing,  quai;  Pictou,  quai;  Newcastle,  quai;  Newcastle, 
viaduc  à  charbon;  Stellarton,  viaduc  à  charbon;  Tobin-Branch,  viaduc;  Prineess- 
Pier,  quai;  Rivièro-du-Loup,   (embranchement),  quai. 

PONTS  ET  PONCEAUX. 

On  a  réparé  au  cours  de  l'exercice  les  ponts  et  ponceaux  suivants: 
Boundary-Creek,  pont;  Briley-Brook,  pont;  Blackville,  pont;  Boisetown,  ponceau; 
Belmont,  ponceau;  Bartholemew  (embranchement  d'Indiantown),  pont;  Black-River, 
pont;  Crowson's  aboiteau;  Calhoun's,  aboiteau;  Clearwater,  pont;  Collège-Bridge, 
ponceau;  Chaudière- Junction,  ponceau;  Delotbinière,  pont;  Dessaint,  pont;  Dor- 
chester, ponceau;  Dewar's,  pont;  DeBert,  ponceau;  Fredericton,  pont;  Folleigh,  pont; 
Ferrona- Junction,  pont;  Glengarry,  pont;  Gibson,  ponceau;  Grand-Narrows,  pont; 
Hurley-Brook,  pont  ;  Harlaka-  Junction,  ponceau  ;  Hadlow,  ponceau  ;  James  River, 
pont;  Keenan's-Brook,  pont;  Lakeview,  ponceau;  Lorne,  ponceau;  Lemieux,  ponceau; 
Leitche's-Creek,  ponceau;  Mulgrave,  pont;  Motts  (embranchement  de  Darmouth), 
pont:  Mill-Creel<.  pont;  Matapedia,  pont;  Missiquash,  pont;  MacKenzie,  pont;  Mont- 
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magny,  ponceau;  Moneton,  ponceau  ;  Maccan,  ponceau;  Merigoinish,  ponceau;  Nap- 
pan,  pont;  Nicolet,  ponceau;  Nelson -Hollow,  pont;  New-Glasgow,  ponceau;  Pomquet, 
pont;  Pirate-Cove,  pont;  Pictou-Branch,  ponceau;  Painsec- Junction,  ponceau;  River- 
Dennys,  pont;  Riversdale,  ponceau;  Renous,  pont;  Richmond,  ponceau;  Rimouski, 
pont;  Rivière-du-Loup  (embranchement),  pont;  Rivière-du-Loup,  ponceau;  Rivière- 
Ouelle- Junction,  ponceau  ;  Vieux  chemin  du  lac,  ponceau;  Saint- Jean  (Troops), 
pont;  Saint-Jean,  ponceau;  Saint-Henri,  pont;  Saint-Henri,  ponceau;  Saint-Fabien, 
pont;  Sainit-Rom/uald,  pont;  Saint-Paischal,  pont;  Saint-Charles- Junction,  ponceau; 
Saint- Alexandre,  ponceau;  Saint-Simon,  ponceau;  Sainte-Louise  (ouest  de),  pont; 
Shediac,  (ouest  de),  ponceau;  Shediac  (est  de),  ponceau;  Scoudouc,  pont;  Sacré- 
Cœur,  ponceau;  Springhill-Junction,  ponceau;  Sydney,  ponceau;  Truro,  ponceau; 
Tracadie,  ponceau;  Trenton,  ponceau;  Trois-Pistoles,  pont;  Upper-Dorchester,  pon- 
ceau; Upper-Cross-Creek,  pont;  Westehester,  pont;  Villeroy,  ponceau. 

VIADUCS. 

Au  cours  de  l'exercice  financier,  on  a   réparé  les  viaducs  suivant-  : 
Saint-Romuald,   Saint-Fabien,   Quispamsis,   Rothesay,   Lakeside.  Na«ppan,   Derby, 
Junction. 

PEINTURE — (PONTS). 

Situation  du  pont. — Description  des  travaux.   . 

Rivière  Benjamin,  peinturé  3  travées. 

A  l'ouest  de  Relledune,  peinturé  1  travée. 

A  l'est  de  Bartibogue,  peinturé  1  travée. 

Rivière  Barnabe,  peinturé  1  travée. 

Rivière  Barthoilomias,  à  Test  de  Blackville,  peinturé  2  travées. 

Brook-Bridge,  à  l'ouest  de  Doaktown,  peinturé  1  travée. 

Rivière- à-1' Anguille,  peinturé  3  travée. 

Elm-Tree,  peinturé  1  travée. 

Folleigh  (à  d'est  de),  peinturé  1  longueur  en  acier,  45  pieds. 

Ruisseau  Gilmore,  peinturé. 

Ruisseau  G  riant,  (à  l'est  de  Beresford),  peinturé  1  travée. 

Grand-Narrows,  peinturé  T  travées. 

Rivière  Jacquet,  peinturé  3*  travées. 

Kehoes,  (à  l'est  de  Blackville),  peinturé  1  travée. 

Kouchibouquicis,  (à  l'ouest  de  la  jonction  de  Kent),  peinturé  1  travée. 

Rivière  Lousion,   (à  Test  du  ruisseau  Nash),  peinturé  1  travée. 

Petite  Rivière  (à  l'est  de  Bathurst),  peinturé  1  travée.' 

Petite  Fourche,  (  l'est  d'Athol),  pont  en  treillis,  108  pieds. 

Mill  Creek,  (à  l'est  de  Campbellton),  peinturé  3  travées. 

Middle  River,  (à  l'est  de  Bathurst),  peinturé  3  travées. 

Murphy's   (à  lif  mille  à  l'ouest  d'Antigonish),  peinturé  pont  boulonné. 

Manzer's  (à  l'ouest  de  la  station),  peinturé  2  jeux  de  longerons. 

Murphy's,   (à  l'ouest  d'Antigonish),  peinturé  (34  pieds  de  longerons  de  tablier. 

New-Mills,  peinturé  3  travées. 

Ruisseau  Nash,  à  l'ouest  du),  peinturé  1  travée. 

Mortimore,  peinturé  1  travée. 

Cocagne  Nord  (à  1  mille  à  l'ouest  de  Gatamount) ,  peinturé  1  travée. 

Cocagne-Sud  (à  1^  mille  à  l'ouest  de  Gatamount),  peinturé  1  travée. 

Rivière  du  Nord,  (à  £  mille  à  l'est  de  Gatamount)  peinturé  1  travée. 

Rivière  North  Coal  Branch,  peinturé  2  travées. 

Rivière  South  Coal  Branch,  peinturé  2  travées. 

Nappan,  (à  l'ouest  de),  peinturé  3  longueurs. 
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Palmer's  Road,  (à  l'est  de  Dorchester),  1  longueur  d'acier,  86  pieds. 
Poimt-Tupper,  réparation  du  tablier  et  du  transbordeur  du  pont. 
Rivière  Restigouiche,  peinturé. 

Rivière  Renous,  (à  l'est  de  Doaktown),  peinturé  4  travées. 
Westehester  (à  l'ouest  de),  peinturé  longeron  d'acier. 

West-River  (à  1£  mille  à  l'ouest  d'Antigonish),  recouvert  pl'anchéiage  et  tablier 
inférieur  d'une  couche  de  goudron  de  gaz  Pintch. 

Yank-Grant,   (à  3  milles  à  l'ouest  d'Antigonish),  peinturé  longeron  boulonné. 

PEINTURE — BATIMENTS. 

Situation  de  la  gare,  etc. — Description  des  travaux. 

Assametquaghan,  station,  extérieur. 

Amqui,  station,  extérieur. 

Amos,  abri,  extérieur  et  intérieur. 

Acadieville,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Anagance,  salle  d'attente,  extérieur  et  intérieur. 

Apohaqui,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Amherst,  hangar  à  marchandises,  intérieur  et  extérieur. 

Amherst,  hangar  à  marchandises  en  transit,  extérieur. 

Afton,  station,  extérieur. 

Alba,  station,  extérieur. 

Alba,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Alton,  station,  extérieur. 

Ragot,  station,  extérieur. 

Ragot,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Rie,  station,  intérieur. 

Rlacklands,  abri,  extérieur. 

Relledune,  station,  extérieur. 

Reresford,  station,  extérieur. 

Rathurst,  station,  extérieur. 

Rathurst,  salle  des  bagages,  intérieur. 

Rathurst,  réservoir,  extérieur  (toiture). 

Rartibogue,  station,  intérieur. 

Rartiboguie,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Reaver-Rrook,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Rerry's-Mills,  remise  à  outils,  extérieur. 

Rarnaby-River,  station,  extérieur. 

Rryenton's,  abri,  extérieur. 

Rarnett's,  abri,  extérieur. 

Rerry's-Mills,  station,  extérieur. 

Roundary-Creek,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Rrookville,  station  (2  salles),  intérieur. 

Reaver-Rank,  station,  extérieur. 

Rarra-Grlen,  abri,  extérieur. 

Reaver-Cove,  abri,  extérieur. 

Redford,  station,  extérieur. 

Carmel,  station,  extérieur. 

Carmel,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Carrier,  station,  extérieur. 

Chaudière-Curve,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Chaudière-Curve,  salle  à  bagages,  extérieur. 

Chaudière-Curve,  maison  de  Roucher,  extérieur. 

Chaudière-Curve,  maison  de  TardifT,  extérieur. 
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Chaudière- Curve,  maison  de  l'agent,  extérieur. 

Ohaudière-Curve,  vieille  glacière,  extérieur. 

Ohaudière-Curve,  latrine,  extérieur. 

Oatamount,  station,  extérieur. 

Charlo,  hangar  à  marchandises,  extérieur  et  intérieur. 

Craig's,  abri,  extérieur. 

Canaan,  station,  extérieur. 

Canaan,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Chatham-Junction,  station,  extérieur. 

Chiatham-Junction,  réservoir  (partie  du),  extérieur. 

Cook's-Brook,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Coal-Brook,  station,  extérieur. 

Dalhousie-Junction,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Dalhousie-Junction,  hangar  à  marchandises,  extérieur  et  intérieur. 

Dalhousie,  hangar  à  marchandises,  extérieur  et  intérieur. 

Dalhousie,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Dewar's,  labri,  extérieur  et  intérieur. 

Denmark,  station,  intérieur. 

Eel-River,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Ellershouse,  station,  extérieur. 

Darmouth,  station,  extérieur. 

Enfield,  station,  extérieur. 

Eurêka,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Eerrona-Junction,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Fairview,  station,  extérieur. 

Fredericton,  bureau  du  chef  de  la  voie,  intérieur. 

Gloucester-Junction,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Gallagher-Ridge,  abri,  extérieur. 

Greenville,  station,  extérieur. 

Halifax,  élévateur,  extérieur. 

Harcourt's,  logement  du  chef  de  gare,  extérieur  et  intérieur. 

Humphrey's,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Harrisville,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Hampton,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Hopewell,  station,  extérieur. 

Isle- Verte,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Indiantown,  station,  hangar  à  marchandises  et  à  charbon,  extérieur. 

Jacquet-River,  station,  extérieur. 

Jacquet-River,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Kent-Junction,  station,  extérieur. 

Lemieux,  hangar  à  marchandises  et  station,  extérieur. 

Lévis,  logement  du  chef  de  gare,  intérieur. 

Lévi®,  bureau  du  surintendant,  extérieur. 

Lévis,  station,  extérieur. 

Lévis,  rotonde  (portes  et  fenêtres). 

Lévis,  atelier  de  réparation  des  wagons  (toit),  extérieur. 

L'Islet,  grue  hydraulique,  extérieur. 

Lakeside,  station,  extérieur. 

Londonderry,  station,  extérieur. 

Lemond,,  station,  extérieur. 

Leitche's-Creek,  station,  extérieur. 

LaDurant,  hangar  à  marchandises  et  station,  extérieur. 

Montmagny,  toit  parapluie  et  station,  extérieur. 

Matapedia,  logement  du  chef  de  gare  et  station,  extérieur. 
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Matapedia,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 
Millerton,  station  et  hangar  à  marchandises,  extérieur. 
Merigomish,  remise  à  outils,  extérieur. 

Meadowville,  station  et  hangar  à  marchandises,  extérieur  et  intérieur. 
Mt-Uniacke,  station,  extérieur. 
Milford,  station,  extérieur. 
Murray's,  station  à  signal  d'arrêt,  extérieur. 
McLaggan's,  abri,  extérieur. 

New-Mills,  station  et  hangar  à  marchandises,  extérieur. 
Newiport,  station,  extérieur  et  intérieur. 
Nash's-Creek,  station,  extérieur. 

Norton,  station  et  hangar  à  marchandises,  extérieur. 
Orangedale,  station  et  hangar  à  marchandises',  extérieur. 
Oxford-Junction,  station,  parements  extérieurs,  etc. 
Oxford-Junction,  hangar  à  marchandises,  extérieur  et  intérieur. 
Ottawa-Brook,  abri,  extérieur. 
Parker's,  abri,  extérieur. 

Petitcodiac,  station  (bureau  et  W.  R.),  extérieur. 
Petitcodiac,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 
Pte-du-Chêne,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Pte-du-Chêne,  logement  de  l'agent  et  hangar  à  marchandises,  extérieur. 
Pictou,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Pte-Tupper,  station  et  salle  des  bagages,  extérieur  et  intérieur. 
Pte-Tupper,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 
Quispamsis,  station,  extérieur. 

Rogersville,  station  et  hangar  à  marchandises,  extérieur. 
Rivière-Ouelle-Junction,  réservoir,  extérieur. 
Red-Pine,  station  et  hangar  à  marchandises,  extérieur. 
Rimouski,  station,  intérieur. 
Rivière-du-Loup,  glacière,  extérieur. 

Rivière-du-Loup,  plaque  tournante,   (portes»  et  fenêtres),  extérieur. 
Riverside,  station,  extérieur. 

River-John,  station  et  hangar  à  marchandises,  intérieur. 
Richmond,  hangar  n°  8,  station  et  logement,  extérieur. 
Saint-Eugène,  station  et  hangar  à  marchandises  ,extérieur. 

S«aint-Léonard,  station,  logement  de  l'agent,  réservoir  et  hangar  à  marchandises, 
extérieur. 

Saint- Wences] as,  station,  extérieur. 

Saint-Appolinaire,  station  et  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Saint-Nicholas,  logement  du  chef  de  gare,  extérieur  et  intérieur. 

Saint-Joseph,  logement  du  chef  de  gare,  extérieur  et  intérieur. 

Saint-Romuald,  station  et  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Saint-Pierre,  station,  extérieur. 

Saint-Charles-Junetion,  grue  hydraulique,  extérieur. 

Saint-Fabien,  réservoir,  extérieur. 

Sainte-Hélène,  station  et  réservoir,  extérieur. 

Sainte-Luce,  station  (toiture  et  galerie),  extérieur. 

Sainte-Anne,  logement  du  chef  de  gare,  extérieur. 

Sacré-Cœur,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Saint-Fabien,  station,   (toiture)   extérieur. 

Saint-Fabien,  guérite  de  cantonnier,  extérieur. 

Saint-Arsène,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Saint- André,  hangar  à  marchandises  (toit),  extérieur. 

Salisbury,  station,  extérieur  et  intérieur. 


CHEMTX  DE  FER  INTEROOLONIAL 


125 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

Scoudoue,  station,  extérieur  et  intérieur. 
Shediac,  salle  de  bagages,  extérieur  et  intérieur. 
Sussex,  réservoir,  extérieur. 

Saint-Jean,  élévateur  et  guérite  du  garde-barrière,  extérieur. 

Saint-Jean,  bureau  de  l'élévateur,  bureau  du  hangar  à  bétail,  guérite  du  sigma- 
leur  et  tourelle,  extérieur  et  intérieur. 

Saint- Jean,  hangar  n°  9  (réparé),  extérieur  et  intérieur. 
Saint- Jean,  guérite  des  cochers,  rue  Mill,  extérieur  et  intérieur. 
.    Scottsburn,  station,  intérieur. 

Sheneoadie,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Sunny-Brae,  abri,  extérieur  et  intérieur. 

Tracadie,  station,  (torture),  extérieur. 

Tatamagouche,  station,  extérieur  et  intérieur. 

Tatamagouche,  hangar  à  marchandises,  intérieur. 

Torryburn,  station,  extérieur. 

Underhill's,  abri,  extérieur. 

V'alley,  station,  extérieur. 

Villeroy,  station  et  logement  du  chef  de  gare,  extérieur. 

Westchester,  station,  extérieur. 

Westville,  logement  du  chef  de  gare,  intérieur. 

Windsor-Junction,  station,  extérieur. 

Wellington,  station,  extérieur. 


Il  a  été  fait  les  réparations 
ligne  aux  localités  suivantes: 

S  H :  ualt  ion. 
Aston- Junction, 
Amqui, 

Assametquaghan, 
Anagance, 
Apohaqui, 
Amherst, 
Alba, 
Avondale, 
Bic, 
Bagot, 

Beau-Rivage, 
Belledune, 
Bathurst, 
Beaver-Brook, 
Boisetown, 
Black  ville, 
Barnett's, 
BerryVMilIs, 
Belmont, 
Boisedale, 
Bedford, 
Brookville, 
Carrier, 
Garmel, 

Chaudière- Junction . 
Chaudière-Curve. 


BATIMENTS    ET   QUAIS. 

nécessaires  aux  gares,  logements  et  dépendances  de 


Situation. 
Causapscal, 
Charlo, 
Coal-Branch, 
Canaan, 
Cross-Creek, 
Chatham, 

Chatham- Junction, 
Cold-Brook, 
Conn's-Mills, 
Dalhousie, 
Dalhousie- Junction, 
Derby- Junction, 
Durham, 
Denanark, 
Dartmouth, 
Elmsdale, 
Enfîeld, 
Eurêka, 
East-Mines, 
Flatlands, 
Eerr  on  a- Junction, 
Folleigh, 

Glou  cester- Junction . 
Gibson, 
Greenville, 
Grand-Narrows, 


Situation. 
Ilarcourt, 
Hampton, 
Halifax. 
Hilden, 
Hopewell. 
Hawkesbury, 
Isle-Verte. 
Iona, 

Indiantown, 
James-River, 
James-River, 
Jacquet-River, 
Jones, 
Lévis, 
Lemieux, 
L'Islet, 
Little-Métis, 
Lae-au- Saumon. 
Loggieville, 
Lakeside, 
Londonderry, 
Lakeview, 
Linwood, 
Leitche's-Creek, 
Lyon's-Creek, 
Manseau. 


126 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAVX 


Situation. 
Montmagny, 
MiLLstream, 
MJatapedia, 
Millerton, 
McLaggan's, 
McGivney's, 
Moncton, 
Milford, 
Murray's, 
Malagash, 
Merigomish, 
McKinnon's-Harbour, 
Marshy-Hope, 
Maeaan, 
New-Mills, 
Newcastle, 
Nauwigewauk, 
Nappai 
New-Glasgow, 
Norton, 
North- Sydney, 
Nortk-  Sydney-  Jet, 
Old-Lake-Road, 
Onslow, 
Oakfield, 
Orangedale, 
Oxford, 

Oxford-  Junction, 
Penniac, 
Petitcodiac, 
Painsec-Junction, 


Situation. 
Pte-du- Chêne, 
Pictou-Landing, 
Pictou, 
Pugwash, 

Pugwash- Junction, 
Quispamsis, 
Rivière-Ouelile, 
Rivière- Ocelle- Jet, 
Rivière-du-Loup, 
Rimouski, 
Rogersville, 
Rothes:ay, 
Rockinigbam, 
River-John, 
Riversdale, 
River-Dennys, 
Saint-Germain, 
Sainte-Monique, 
Saint-Romuiald, 
Saint-Michel, 
Saint- Arsène,  . 
Saint-Léonard- Jet, 
Saint-Fabien, 
Saint-Joseph, 
Saint-Eugène, 
S&int-Nicholas, 
Saint- Wenceslas, 
Saint-  Vallier, 
Saint-Charles  Jet, 
Saint-Pierre, 
S'ainte-Flavie, 
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Situation. 
Sainte-Luce, 
Saint-Anaelet, 
Saint-Paschal, 
Saint-Moïse, 
Saint- Appolinaire. 
Saint-Eloi, 
Saint-Octave, 
Saint- Cyrille, 
Salisbury,  \ 

Springhill-  Junction, 
Sydney, 
Shubenaeadie, 
Shenecadie, 
Seottsburn, 
South-River, 
S-andyville, 
Truro, 
Trenton, 
Tiatamagouche, 
Thompson, 
Villeroy, 
Valley, 

Windsor- Junction,. 
Westohester, 
Westville, 
Wentworth, 
Wellington, 
West-River, 
West-Bay-Road, 
Kent-Junction, 
Kempt. 


Au  cours  de  l'exercice  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  toutes  les  dépen- 
dances: water-closets,  remises  à  wagonnets,  charbonniers,  réservoirs,  etc. 

On  a  aussi  fait,  à  Saint-Jean,  les  réparations  nécessaires  aux  bâtiments  suivants  : 
Hangars  numéros  1,  2,  3,  4,  5,  6,  7,  8,  9,  10,  11  et  13,  élévateur  à  grain,  remise  des 
trains,  logement  du  conducteur,  guérite  du  garde-barrière,  bureau  du  parc,  gare,  loge- 
ments (Intercolonial),  bureau  de  l'inspecteur  des  wagons,  rotonde,  hangar  à  marchan- 
dises. 

Ont  été  réparés,  à  Richmond  et  Halifax,  les  bâtiments  suivants  : 
Etables,  gare  de  la  rue  North,  remise  des  trains  de  la  rue  North,  hangars  numéros 
1,  2,  3,  4  et  8,  gare  de  Richmond,  logements  de  l'Intercolonial,  ateliers  à  Willow-Park, 
ateliers  de  réparation  des  machines,  rue  North,  hangar  à  marchandises  en  brique,  poste, 
hangar  à  marchandises,  D.A.R.,  bureau  des  messageries,  balances  sur  voie,  T.E.P.,  abri 
du  laitier,  bureau  de  l'immigration,  forge,  T.E.P.,  poste  d'aiguillage,  quai  de  charge- 
ment, T.E.P.,  bâtiment  du  nettoyeur  des  voitures,  dépôt  de  houille,  Richmond. 
A  Moncton,  au  cours  de  l'exercice,  on  >a  réparé  les  bâtiments  suivants1: 
Gare,   charbonnerie,   usine  d'éclairage  électrique,   nouveaux  ateliers,  hangar   de 
transbordement,  quai  de  la  gare,  atelier  de  menuiserie  de  la  voie,  glacière,  forge  de  la 
voie,  bureaux  généraux,  cottages  de  l'Etat  (rues  Main  et  Bridge),  vieux  ateliers,  han- 
gar à  marchandises,  remise  des  locomotives,  balance  de  la  voie. 
On  a  réparé  les  rotondes  et  les  ateliers  des  endroits  suivants: 
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Boisetown,  Pictou, 

Blackville,  Pte-Tupper, 

Campbell  ton,  Pte-du- Chêne, 

Chaudière-  Juncti  on,  Pirate-Harbour, 

Drumimondville,  Kivière-du-Loup, 

Dalhousie,  Richmond, 

Dartmouth,  Saint- Jean, 

Gibson,  Sussex, 

Moncton,  Sydney, 

Mulgrave,  Sainte-Flavie, 

Nioolet,  Sainte-Rosalie, 

North-Sydney,  Stellarton, 

Newcastle,  Truro. 

Oxford- Junction, 
Des  réparations  nécessaires  ont  été  faites  aiux  quais  de  chargement  des  gares  sui- 
vantes : —  , 

Aoadieville,  Indiantown, 

Apohaqui,  .  Leitche's-Creek, 

Bathurst,  Millerton, 

Boisetown,  Mulgrave, 

Berry's-Mills,  Orangedale, 

Cold-Brook,  Pictou, 

Fort-Lawrence,  Pictou-Landing, 

Halifax,  Rothesay, 

Harcourt,  Sussex, 

Hampton,  Saint- Jean. 

On  a  construit  et  réparé  les  bâtiments  suivants  pour  remplacer  des  bâtiments 
détruits  ou  endommagés  par  le  feu  l'année  dernière: 
Gare,  S  acre- Coeur. 

Hangar  à  farine  (n°  13),  Saint- Jean,  réparé. 
Gare,  Sydney,  réparée. 

Hangar  provisoire  à  marchandises,  Truro,  neuf. 
Bâtiments  des  inspecteurs  de  wagons  (T.E.P.),  Halifax,  neuf. 
La  gare,  l'abri  et  le  quai  à  Dewar's  ont  été  détruits  par  le  feu  et  remplaces  durant 
l'année. 

EN  GÉNÉRAL. 

Les  réparations  nécessaires  aux  croisements  à  divers  endroits  sur  la  ligne  ont  été 
faites. 

Sur  toute  la  ligne  on  a  réparé  les  barrières  et  les  garde-bestiaux. 

Des  vitres  ont  été  posées  selon  les  besoin. 

On  s'est  procuré  des  échelles  pour  les  bâtiments  et  les  sémaphores  partout  où  cela 
était  nécessaire. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  plaques  tournantes. 

On  a  .peinturé,  sur  toute  la  ligne,  les  sémaphores,  aiguilles  et  signaux  télégraphi- 
ques. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  wagonnets,  trollies,  fardiers  à  bagages  et 
brouettes,  sur  toute  la  ligne. 

On  a  fait  posé  des  enseignes  partout  où  cela  était  nécessaire. 

On  a  fait  les  caisses  nécessaires  pour  emballer  les  boulons  et  earvelles  ayant  déjà 
servi. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  pelles  à  vapeur,  grues  à  vapeur,  moutons, 
etc. 

Je  suis  très  heureux  de  dire  que  le  chemin  n'a  jamais  été  en  meilleur  état  que 
durant  l'année  dernière. 

A  vous  sincèrement, 

T.  C.  BURPEE. 
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CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
Bureau  du  surintendant  de  la  traction  et  du  matériel  roulant. 

Moncton,  N.-B.,  14  juin  1912. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  le  rapport  du  service  de  la  traction 
et  du  matériel  roulant  pour  l'exercice  expiré  le  31  mars  1912. 

L'état  général  du  matériel  roulant  est  'bon,  sauf  les  wagons  et  locomotives  hors 
service  et  dont  il  est  rendu  compte  au  rapport  ci-annexé. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

G.  R.  JOUGHINS, 

Surintendant  de  la  traction. 

D.   POTTINGER,  I.S.O., 

Vice-président  du  Conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 

Moncton,  N.-B. 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Bureau  du  comptable  du  service  mécanique, 

Moncton,  N.-B.,  7  juin  1912. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  du  service  méca- 
nique pour  l'exercice  expiré  le  31  mars  19112,  comme  suit  : 

A. — Etat  indiquant  le  nombre  des  locomotives  et  des  différentes  catégories  du 
matériel  roulant  en  service  sut  la  ligne. 

B. — Etat  indiquant  le  nombre  de  milles  parcourus  et  la  quantité  de  houille,  d'huile, 
de  graisse  et  de  chiffons  consommés  par  les  locomotives. 

Suit  aussi  un  sommaire  des  principaux  ouvrages  exécutés  aux  ateliers  des  loco- 
motives et  des  wagons  à  Moncton,  Halifax  et  à  la  Rivière-du-Loup. 

On  a  acheté,  au  cours  de  l'année,  le  matériel  roulant  mentionné  ci^dessons  : 

Au  compte  du  capital, — 

4  locomotives  (type  de  consolidation). 

2  fourgons  à  bagages. 
15  wagons-réservoirs. 

Aoi  compte  de3  réfections,  (revenu). — 

8  locomotives  (5  pacifique  et  3  à  10  roues  pour  voyageurs). 

3  voitures  à  colons. 

5  voitures  de  première  classe  pour  voyageurs. 

46  wagons  Hart-Otis  en  acier,  à  bascule  latérale,  capacité  de  50  tonnes. 
371  wagons  fermés. 

1  wagon  réfrigérant. 
70  wagons-plateformes. 

2  wagons  à  bestiaux. 

Les  huit  locomotives  en  ont  remplacé  dix-sept  du  petit  modèle  et  elles  ont  une  puis- 
sance de  traction  de  219,950  livres,  soit  6,444  livres  de  plus  que  les  dix-sept  aîutres. 

Deux  des  voitures  de  première  classe  ont  remplacé  les  deux  voitures  numéros  8  et 
21  mises  au  rancart. 

Les  46  wagons  en  acier  Hart-Otis  à  bascule  latérale  ont  remplacé  383  wagons  à 
bascule  de  6  tonnes  qui  ont  été  condamnés  et  détruits;  la  capacité  des  46  étant  égale 
à  celle  des  383. 

Les  371  wagons  fermés,  1  wagon  réfrigérant,  70  wagons  plateformes  et  2  wagons 
à  bestiaux  ont  remplacé  un  nombre  égal  de  wagons  mis  au  rancart. 
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On  a  reconstruit  aux  ateliers  de  Monicton,  au  compte  des  réfections  (revenu),  les 
wagons  suivants  pour  en  remplacer  un  égal  nombre  mis  au  rancart. 
1  voiture  à  colons. 
50  wagons  fermés. 

1  wagon  réfrigérant. 
38  wagons-plateformes. 
10  fourgons. 
On  a  construit  un  wagon  à  lait  à  compte  des  réfections,  et  deux  des  wagons  mus 
par  la  vapeur  ont  été  convertis  en  voiture  de  première  classe  et  fourgon  à  bagage  dans 
les  ateliers  de  Moncton  ;  le  troisième  wagon  à  moteur  sera  converti  au  coiurs  de  l'année 
prochaine. 

Deux  voitures  à.  colons  et  huit  fourgons  sont  en  voie  de  construction  dans  les  ate- 
liers et  l'on  a  commencé  les  travaux  nécessaires  pour  convertir  en  fourgon  de  poste  et 
des  messageries  quatre  fourgons  ayant  servis  jusqu'ici  de  wagons-poste  et  de  fumoirs. 
On  a  achevé  cette  année  de  munir  les  wagons  de  freins  à  air  comprimé. 

J'ai  l'honneur  d'être  ,monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  J.  WALKER, 

Comptable  du  service  mécanique. 

A  M.  G.  R.  Joughins, 

Surintendant  de  la  traction  et  du  matériel  roulant  de  l'Intercolonial, 

Moncton,  N.-B. 

Ci-suit  le  rapport  des  travaux  faits  dans  le  service  des  locomotives  durant  l'année: 
Atelier  de  construction — 

16  locomotives  ont  été  en  partie  reconstruites. 
59  locomotives  ont  subi  des  réparations  générales. 
13  locomotives  ont  subi  de  grosses  réparations. 
23  locomotives  ont  subi  de  légères  réparations. 

1  locomotive  à  cylindre  composé  a  été  convertie  en  machine  à  cylindre  simple. 

2  grues  à  charbon  ont  subi  des  réparations  générales. 
Forge —  ( 

On  a  forgé  2,48*7,585  livres  de  fer,  y  compris  1,176,340  livres  de  boulons. 
On  'a  forgé  1,007,361  livres  d'acier. 
On  a  fait  223,700  livres  d'écrous. 

Chaudronnerie — 

On  a  posé  27,954  tubes. 
On  a  nettoyé  27,500  tubes. 
On  a  rapiécé  27,410  tubes. 
On  a  fait  54  plaques  latérales. 
On  a  fait  25  plaques  de  portes. 
On  a  fait  35  plaques  de  tubes. 
On  a  rapiécé  57  foyers. 

On  a  fait  1  châssis  de  tender  et  on  en  a  réparé  56. 
On  a  fait  115  cheminées  de  locomotives  et  27  longues  cheminées. 
On  a  fait  12  godets  graissoirs. 
On  a  fait  13  cendriers  et  on  en  a  réparé  87. 
On  a  fait  3  réservoirs  de  tender  et  on  en  a  réparé  93. 
On  a  riveté  1,370  roues. 

On  a  fait  5  sellettes  de  tender  et  on  en  a  réparé  62. 
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On  a  réparé  19  fardiers  sterlingworth. 

On  a  reconstruit  un  tender. 

On  a  fait  36  traverses  de  devant. 

On  a  fabriqué  80  coulisses  de  cendrier. 

On  a  fabriqué  13,300  viroles  de  cuivre. 

On  a  appliqué  1,400  boulons  de  rapiéçage. 

On  a  fabriqué  1,500  livres  de  rivets. 

On  a  fabriqué  8  tuyaux  intérieurs  de  cheminées  de  locomotive. 

On  a  fabriqué  6  doublures  de  porte  de  boîte  à  fumée. 

On  a  ferré  deux  charrues  à  neige. 

On  a  réparé  4  wagons-bascules  en  acier. 

On  a  fabriqué  82  traverses  de  devant. 

On  a  réparé  15  abris  de  locomotive  (çabs)  en  acier. 

On  a  fabriqué  8  paires  de  marchepieds  en  acier  pour  wagons. 

On  a  fabriqué  7  seaux  à  cendre. 

On  a  fabriqué  68  seaux  à  charbon. 

On  a  fabriqué  2  réservoirs  à  eau.   - 

On  a  éprouvé  81  chaudières. 

On  a  fabriqué  une  chaudière  d'aqueduc  et  on  en  a  réparé  et  éprouvé  6. 

Atelier  des  patrons — 

On  a  fait  ou  réparé  les  patrons  suivants: 

On  a  fait  280  patrons  pour  la  fonte  et  on  en  a  réparé  58. 

On  en  a  fait  37  pour  l'acier  et  on  en  a  réparé  60. 

On  en  a  fait  234  pour  fontes  de  laiton  et  on  en  a  réparé  31. 

On  en  a  fait  83  pour  fontes  malléables  et  on  en  a  réparé  36. 

Fonderie  de  laiton — 

On  a  produit  ce  qui  suit  à  cet  atelier: 
384,846  livres  de  coussinets. 

77,089  livres  de  fonte  de  laiton. 

43,540  livres  de  plomb  antimonial. 

15,297  livres  de  métal  antifriction. 
206  livres  de  garniture  métallique. 

Atelier  de  tournure  de  cuivre — 

250  manomètres,  1,000  marteaux  à  air  et  260  pompes  à  air  ont  été  réparés. 

500  graisseurs  ont  été  réparés. 

500  outils  à  emboutir  ont  été  réparés. 

50  cames  de  freins  ont  été  fabriquées. 
200  écrous  de  cames  de  freins  et  400  vis  ons  été  faits. 

60  leviers  de  cloches  ont  été  faits. 
100  jeux  de  filières  ont  été  fabriqués. 
100  robinets  à  cylindre  ont  été  fabriqués. 

24  robinets  de  purge  ont  été  fabriqués. 

96  robinets  de  tubes  indicateurs  ont  été  fabriqués. 

50  robinets  d'épreuve  ont  été  fabriqués. 
8  gros  et  6  petits  robinets  de  tenders  ont  été  fabriqués. 
300  cuivres  pour  locomotives  ont  été  fabriqués. 
On  a  réparé  25  raccords  de  tuyaux  de  pompes  à  incendie. 
200  hampes  de  drapeaux  ont  été  fabriquées. 
On  a  réparé  200  vérins  hydrauliques  et  50  vérins  à  boudin. 
On  a  réparé  225  régulateurs  de  calorifères. 
On  a  réparé  700  injecteurs. 
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On  a  fabriqué  40  soupapes  d'arrêt  pour  injecteurs. 

On  a  fabriqué  1,200  godets  à  l'huile. 

On  a  réparé  130  régulateurs  de  pompe.  ..  » 

On  'a  fabriqué  150  alésoirs. 

On  a  fabriqué  24  soupapes  et  noix  d'échappement  de  boîtes  à  vapeur. 

On  a  réparé  500  manomètres. 

On  a  fabriqué  150  robinets. 

On  a  fabriqué  1,000  coupe-tubes. 

On  a  fabriqué  150  indicateurs  d'épreuve  des  défauts  des  roues. 

Outre  les  ouvrages  ci-dessus  énumérés,  un  grand  nombre  de  régulateurs  à 
réchauffeurs,  de  modérateurs  de  pompes,  de  cylindres  de  freins,  de  soupapes  et  de 
garnitures  de  chaudières  ont  été  inspectés,  réparés  ou  renouvelés  sur  les  locomotives. 

Atelier  des  pièces  en  cuivre  et  ferblanc — 

On  a  posé  7,226  raccords  à  des  boyaux  flexibles  neufs. 

On  a  posé  4,209  raccords  à  des  boyaux  à  vapeur  et  à  signaux  neufs. 

On  a  doublé  20,144  coussinets. 

On  a  réparé  142  feux  de  tête  et  239  réflecteurs. 

On  a  fabriqué  4  tuyaux  de  grue  et  on  en  a  réparé  18. 

On  a  réparé  et  peinturé  481  feux  de  branchements,  57  lanternes  de  queue  et  108 
lanternes  de  signaux. 

On  a  fabriqué  453  plaques  perforées. 

On  a  fabriqué  144  graisseurs  et  on  en  a  réparé  172.  . 

On  a  réparé  32  pompes  à  huile  et  4  réservoirs  à  huile. 

On  a  fabriqué  10  bidons  graisseurs  à  soupape. 

On  a  fabriqué  999  couvercles  en  ferblanc  pour  bidons  graisseurs. 

On  a  fabriqué  40  bidons  à  eau  et  on  en  a  réparé  108. 

On  a  fabriqué  166  lanternes  à  manomètre  et  on  en  a  réparé  60. 

On  a  fabriqué  18  lanternes  à  indicateur  d'eau  et  on  en  a  réparé  30. 

On  a  fabriqué  166  lampes  d'atelier  et  on  en  a  Téparé  71. 

On  a  fabriqué  31  lampes  à  main  et  on  en  a  réparé  8. 

On  a  fabriqué  42  réservoirs  de  lampe.  ■  ■ 

On  a  fabriqué  16  réservoirs  à  eau  pour  voitures. 

On  a  fabriqué  96  boîtes  à  houille. 

On  a  fabriqué  396  ventilateurs. 

On  a  fabriqué  228  dessous  de  poêles. 

On  a  fabriqué  7  éviers  et  7  glacières. 

On  a  fabriqué  115  larmiers. 

On  a  fabriqué  66  protecteurs  de  niveaux  d'eau. 

On  a  réparé  18  lampes  d'abris  de  locomotives.  .■  ■ 

On  a  fabriqué  255  chapeaux  de  godets  graisseurs.        - 

On  a  fabriqué  3,100  jeux  de  garniture  métallique  et  2,500  jeux  de  tiges  de 
soupapes. 

On  a  fait  des  réparations  et  des  réfections  aux  tuyaux  en  cuivre;  on  a  renouvelé 
les  tuyaux  en  cuivre  des  pompes  à  vapeur  et  des  graisseurs,  les  raccords  en  cuivre  des 
boîtes  à  vapeur,  des  dômes  et  couvercles  des  cylindres,  des  boîtes  de  roues  motrice*  et 
autres,  on  a  réparé  les  tuyaux  des  freins  Westinghouse  à  air  comprimé,  et  toutes  les 
chemises  de  tubes  et  cylindres  ont  été  remplacées  sur  115  locomotives. 

On  a  muni  cent  dix  tenders  de  tuyaux  pouvant  être  reliés  à  ceux  des  trains  de 
la  ligne,  tuyaux  de  signaux  à  air  et  à  vapeur  et  tous  les  tuyaux  à  eau  ont  été  exami- 
nés et  répars. 

On  a  fait  des  réparations  aux  cuvettes  de  toilette,  robinets,  cabinets  d'aisance; 
lampes,  cuivres,  tuyau tage,  etc.,  sur  209  voitures  à  voyageurs  et  fourgons  à  bagages, 
à  50  wagons-palais,  wagons-dortoirs  et  wagons-restaurant,  et  à  5  wagons  officiels. 
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Des  réparations  générales  ont  été  faites  au  tuyautage,  éviers,  etc.,  sur  deux  wa- 
gons auxiliaires,  21  fourgons  et  2  wagons  réfrigérants. 

On  a  fait  des  réparations  considérables  à  la  plomberie  et  aux  calorifères  dans  les 
bureaux  et  les  nouveaux  ateliers  à  Moncton  et  à  onze  stations  le  long  de  la  ligne. 

Tous  les  poêles  et  tuyaux  ont  été  réparés  et  montés  dans  les  diverses  gares  entre 
Moncton  et  Campbellton  et  sur  les  embranchements  de  Loggieville  et  Fredericton, 
d'Indiantown  et  Dalhousie,  Saint- Jean  et  Halifax  et  sur  l'embranchement  de  Dart- 
mouth. 

On  ia  réparé  et  'renouvelé  les  tuyaux  à  vapeur  de  la  vieille  usine  à  gaz,  et  aussi 
dans  la  cour  aux  balances  à  Moncton. 

On  a  fait  toute  la  plomberie  et  le  tuyautage  nécessaires  aux  dix  nouveaux  four- 
gons et  au  wagon  à  lait  construits  aux  atliers  des  wagons. 

Le  tuyautage  de  la  pompe  à  air  dans  la  forge  de  la  voie  a  été  Renouvelé  et  tout 
le  reste  du  tuyautage  de  la  forge  a  été  reparé. 

On  a  installé  deux  nouveaux  radiateurs  au  calorifère  du  hangar  à  marchandises. 

Tout  le  tuyautage  de  l'usine  à  gaz  Pintsch  a  été  réparé  et  renouvelé  au  besoin. 

On  a  fait  beaucoup  de  travail  et  réparé  le  tuyau  pour  le  steamer  Scotia. 

Atelier  des  tenders — 

On  a  fait  10  chasse-pierre. 

On  a  fait  13  pavillons  en  bois  et  on  en  a  réparé  101. 

On  a  fait  52  portes  et  225  fenêtres  de  pavillons. 

On  a  allongé  2  réservoirs  de  tender,  fait  de  légères  réparations  à  50  et  de  grosses 
réparations  à  55. 

146  soupapes  ont  été  réparées. 

On  a  fait  36  broches  à  soupapes  et  on  en  a  réparé  160. 

On  a  fait  157  marchepieds  et  on  en  a  réparé  62. 

On  a  fait  46  traverses  de  devant  et  35  traverses  de  derrière. 

On  a  fait  1,298  rideaux  latéraux. 

On  a  fait  287  sièges  de  pavillon. 

On  a  fait  119  dessous  de  feux  de  tête  et  on  en  a  réparé  2*8. 

On  a  fait  442  manches  de  marteaux,  1,778  manches  de  masses  et  46  manches  de 
olefs  anglaises. 

On  a  fabriqué  200  maillets. 

On  a  fabriqué  254  dessous  de  lampes  de  sémaphores  et  d'aiguilles. 

On  a  réparé  146  boîtes  à  outils. 

On  a  fabriqué  129  coffres  à  outils  et  caisses  d'emballage. 

On  a  fabriqué  28  châssis  de  truck  de  tender. 

On  a  réparé  142  trucks. 

On  a  fait  14  brouettes  et  on  en  a  réparé  73. 

On  a  fait  5  châssis  de  tender  et  on  en  a  réparé  92. 

On  a  fait  29  cadres  de  tenders. 

On  a  fait  34  traverses  d'arrière  et  19  têtes  de  butoir. 

On  a  fait  11  traverses  d'avant  et  5  traverses  centrales. 

On  a  réparé  14  trucks  de  tenders. 

On  a  fait  28  marchepieds,  de  tender  et  on  en  a  réparé  60. 

On  a  fait  44  rideaux  à  coulisse. 

On  a  fait  400  doublures  de  pompe. 

On  a  fait  100  alésoirs. 

On  a  réparé  18  feux  de  tête. 

On  a  réparé  17  wagonnets. 

Atelier  des  machines — 

On  a  posé  259  bandages  neufs  de  roues  motrices  et  on  en  a  tournées  640. 
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On  a  posé  214  bandages  neufs  de  truck  de  locomotive  et  on  en  a  tourné  732. 
On  a  posé  729  bandages  neufs  de  tenders  et  on  en  a  tourné  965. 
On  a  tourné  38  bandages  de  roues  de  trucks  d'arrière  et  on  a  clisse  108  bandages. 
On  a  posé  1.199  nouveaux  bandages  de  roues  de  wagons  et  on  en  a  tourné  3,811. 
On  a  ajusté  161  tourillons  d'essieux  moteurs  et  on  a  doublé  318  moyeux. 
On  a  fabriqué  14  têtes  de  piston  et  on  en  a  raboté  138. 
On  a  fabriqué  85  têtes  de  cylindres. 
On  a  ajusté  78  tiges  de  piston  et  fabriqué  54  pistons. 
On  a  fabriqué  15  cylindres  et  demi-selles. 

On  a  fabriqué  16  pièces  de  fonte  centrales  de  trucks  de  locomotives. 
On  a  fabriqué  49  barres  directrices  et  94  coulisseaux  des  glissoires. 
On  a  fabriqué  273  coins. 
13  cadres  de  locomotives  ont  été  ajustés. 
On  a  réparé  158  soupapes  à  détente  et  102  sifflets. 
On  a  fabriqué  77  boîtes  à  vapeur. 

On  a  fabriqué  9  chemises  de  boîtes  à  vapeur  et  on  en  a  réparé  6. 
On  a  ajusté  51  cornues  à  gaz. 
On  a  foré  et  ajusté  10  douilles  de  cylindres. 
On  a  fabriqué  31  boîtes  de  trucks  de  locomotives. 
On  a  raboté  570  coins  ( 

On  a  ajusté  35  essieux  de  tenders,  22  essieux  de  roues  motrices  et  96  essieux  de 
wagons. 

Ona  ajusté  3  essieux  d'arrière  et  9  essieux  de  trucks  de  locomtives. 

On  a  tourné  4,904  essieux  neufs  et  autres.  4 

On  a  fabriqué  7  portes  et  anneaux  de  boîtes  à  fuimée. 

On  a  fabriqué  29  boutons  à  manivelle. 

On  a  fileté  46,300  boulons  à  vis  et  on  en  a  fait  10,550. 

On  a  fileté  19,500  boulons  tournés  et  1,330,750  boulons  forgés. 

On  a  fabriqué  2,402  boutons  et  on  en  a  tourné  6,601. 

On  a  percé  302,700  éerous  et  on  en  a  façonnés  au  tour  104,000. 

On  a  fabriqué  61  têtes  de  cylindres  et  l'I  traverses  de  tête. 

On  a  raboté  et  ajusté  260  boîtes  de  roues  motrices. 

On  a  fabriqué  4  encastrements  d'essieux  de  trucks  de  locomotives. 

On  a  fabriqué  11  poulies  excentriques. 

On  a  fabriqué  3  pièces  de  fonte  pour  dômes  de  prise  de  vapeur. 

On  a  percé  et  pressé  sur  essieux  8,054  roues  fondues  en  coquille. 

On  a  pressé  hors  des  essieux  13,562  roues. 

On  a  percé  et  pressé  sur  essieux  4,835  roues  de  seconde  main. 

On  a  percé  et  pressé  sur  essieux  285  roues  à  bandages  d'acier. 

On  a  percé  12  roues  neuves  et  9  vieilles  roues. 

On  a  fabriqué  9  allonges  de  trucks  d'arrière. 

On  a  fabriqué  2  coussinets  de  truck  de  locomotives. 

On  a  fabriqué  12  rouleaux  en  acier. 

On  a  fabriqué  5  montants  de  charrues  à  neige. 

On  a  coulissé  65  cuivres  de  roues  motrices. 

On  a  fabriqué  16  portes  de  foyers. 

Atelier  du  mouvement — 

On  a  fait  3  boîtes  à  levier  de  renversement. 

On  a  réparé  1)43  tourillons,  poulies  et  douilles  de  levier  de  renversement. 
On  a  fait  40  poulies  de  levier  de  renversement. 

On  a  fait  5  douilles  de  levier  de  renversement  et  on  en  a  réparé  164. 
On  a  fabriqué  48  tiges  excentriques  et  on  en  a  réparé  262  auxquelles  on  a  posé 
des  tourillons. 
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On  a  réparé  51  barres  d'égalisation. 

On  a  ajusté  78  arbres  de  renversement  auxquels  on  a  pose  des  tourillons  et  des 
douilles. 

On  a  fabriqué  28  boîtes  d'arbres  de  renversement  et  on  en  a  réparé  149. 
On  a  examiné  439  cales  de  renversement  et  l'on  y  a  ajusté  des  tourillons  et  des 
douilles. 

On  a  fabriqué  51  déclics  de  cale  de  renversement  et  on  en  a  réparé  79. 
On  a  réparé  95  tiges  de  renversement  auxquelles  on  a  ajusté  des  tourillons. 
On  a  fabriqué  37  soupapes. 

On  a  façonné  141  soupapes  auxquelles  on  a  ajusté  des  douilles. 
On  a  fabriqué  91  clavettes  de  tiges  de  soupapes. 
90  tiges  de  soupapes  ont  été  ajustées  aux  douilles. 
On  a  façonné  58  têtes  de  soupapes. 
On  a  abriqué  53  anneaux  de  séparation  de  soupapes. 
On  a  fait  à  la  machine  et  ajusté  419  garnitures  de  soupapes. 
On  a  muni  de  douilles  63  boîtes  de  tiroirs  régulateurs. 
On  a  réparé  73  tiroirs  modérateurs  et  ajusté  35  têtes  de  tiroirs. 
On  a  posé  des  douilles  à  73  chapeaux  de  robinet  modérateur. 
On  a  façonné  à  la  machine  et  ajusté  205  cuivres  à  gros  bouts  de  moyeux. 
On  a  façonné  à  la  machine  et  ajusté  72  vieux  cuivres  à  gros  bouts  de  moyeux. 
On  a  fabriqué  et  ajusté  159  cuivres  à  petits  bouts  de  moyeux. 
On  a  fabriqué  et  ajusté  168  cales  de  brandes  bieilles. 
On  a  fabriqué  166  clavettes  de  gros  bouts  de  moyeux. 
On  a  fabriqué  491  boulons  et  416  écrous  de  bielles  latérales. 
On  a  fabriqué  et  ajusté  525  cuivres  de  bielles  latérales  et  on  en   a  façonné  à 
la  machine  et  ajusté  353. 

On  a  fabriqué  752  tourillons  et  douilles  de  joints  articulés. 

On  a  redressé  157  coulisseaux,  auxquels  on  a  ajusté  des  clavettes. 

On  a  fabriqué  135  tourillons  de  coulisseaux. 

103  tiges  de  pistons  ont  été  façonnées  à  la  machine  et  munies  de  clavettes. 

26  coffres  à  vapeur  et  59  recouvrements  ont  été  faits. 

On  a  ajusté  133  douilles  de  coffres  à  vapeur. 

On  a  fabriqué  et  posé  226  plaques  de  moyeux. 

On  a  fabriqué  et  posé  278  cuivres  de  boîtes  de  roues  motrices. 

On  a  redoublé  et  posé  252  cuivres  de  boîtes  de  roues  motrices. 

On  a  percé  et  ajusté  sur  essieux  496  boîtes  de  roues  motrices. 

On  a  façonné  à  la  machine  et  posé  229  garde-ressorts. 

On  a  fabriqué  105  guides  d'excentriques  et  139  ont  été  percées  de  nouveau'et 
ajustées. 

On  a  fabriqué  90  poulies  électriques  et  on  en  a  réparé  et  ajusté  132. 

On  a.  fabriqué  3  leviers  de  renversement  de  marche  et  on  en  a  tourné  43. 

On  a  posé  16  graisseurs  automatiques  Elvin. 

On  a  ajusté  au  coffre  à  vapeur  26  douilles  de  soupapes. 

6  coiffes  neuves  ont  été  posées  à  des  tiges  de  soupapes. 

On  a  fabriqué  120  clavettes  d'excentrique. 

On  a  tourné  6  soupapes  passover. 

On  a  fini  84  écrous  de  joints  articulés. 

On  a  fabriqué  46  coiffes  et  écrous  de  boutons  à  manivelle. 

On  a  façonné  126  rondelles  de  boutons  à  manivelle. 

On  a  façon -lé  à  la  machine  140  colliers  d'excentriques. 

On  a  fabriqué  16  douilles  de  coulisseaux -d'excentriques. 

On  a  fabriqué  4  douilles  de  coulisseaux  à  déclic. 

On  a  redressé  31  tourillons  de  soupapes. 

On  a  fabriqué  90  ressorts  à  levier  de  renversement. 
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Usines  électriques — 

On  a  réparé  25  feux  de  tête  Pyle  National. 

On  a  réparé  65  armatures  et  15  ont  été  enroulées  de  nouveau. 

On  a  posé  des  fils  électriques  à  18  pavillons  de  locomotives. 

On  a  réparé  10  moteurs  à  courant  direct  et  18  à  courant  alternant. 

On  a  installé  8  moteurs  et  on  en  a  changé  12*. 

On  a  renouvelé  150  lampes  Tungsten  et  1,600  lampes  à  carbone. 

On  a  installé  500  pieds  de  cordons  flexibles. 

On  a  remplacé  1,000  de  cordons  de  prolongement. 

On  a  réparé  97  contrôleurs. 

On  a  réparé  7  grues. 

On  a  remplacé  37  tuyaux  Cooper  Hewitt  et  réparé  27  lampes. 

On  a  réparé  2  grandes  machines  à  gaz. 


Les  travaux  spéciaux  suivants  ont  été  faits 


On  a  installé  dans  les  ateliers  six  plaques  tournantes  de  8  pieds. 

On  a  démoli  et  enlevé  des  wagons  trois  chaudières  à  wagons-moteurs. 

On  a  reconstruit  une  grue  à  escoperche  et  on  en  a  réparé  une  autre. 

On  a  installé  une  machine  à  forer  et  une  machine  à  tranche. 

Un  élévateur  à  charbon  a  été  installé  dans  l'usine  à  gaz. 

On  a  construit  un  nouveau  quai  pour  brouetter  le  coke  et  les  cendres  de  l'usine 
à  gaz. 

Un  quai  élevé  a  été  construit  pour  brouetter  dans  les  wagons  les  cendres  de  la 
salle  des  chaudières. 

On  a  fait  de  grosses  réparations  à  la  balayeuse  rotative  dans  l'ancienne  usine  à 
gaz. 

On  a  placé  dans  la  machine  à  raboter,  sur  des  fondations  de  béton  six  rouleaux 
en  fonte. 

On  a  changé  le  moteur  des  grandes  cisailles  de  la  forge. 

On  a  fait  de  grosses  réparations  pour  alimenter  le  calorifère  à  eau  chaude  à 
Saint-Jean. 

On  a  installé  dans  la  forge  100  pieds  de  tuyau  à  soufflet  et  l'on  a  creusé  une 
tranchée  à  cette  fin. 

Les  calorifères  des  divers  ateliers  ont  été  examinés  et  réparés. 

On  a  installé  une  pompe  à  goudron  dans  Fusine  à  gaz  Pintsch. 

On  a  installé  les  conduits  d'air  nécessaire  au  système  de  chauffage  des  ateliers. 

Deux  ventilateurs  on  été  aménagés  dans  la  toiture  de  l'usine  de  force  motrice. 

On  a  fait  1Q  lits  avec  des  tuyaux  de  1|  pouce  pour  là  maison  de  repos  des  em- 
ployés  des  trains  à  Campbellton. 

Ci-suit  un  rapport  des  travaux  faits  dans  la  division  des  wagons  à  Moncton,  du- 
rant l'année: — 

On  a  construit: — 
1  wagon  à  lait. 

On  a  reconstruit: — 

1  voiture  à  colons. 

1  wagon  réfrigérant. 
10  fourgons. 

50  wagons  fermés. 

38  wagons-plateformes. 

2  wagons   à  moteur  ont  été  transformés  en  voiture  de  première  classe  et 

fourgon  à  bagages. 


136  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 

On  a  fait  des  réparations  générales  aux  wagons  suivants: — 

4  wagons-dortoirs. 

5  wagons  de  deuxième  classe. 
4  wagons-poste. 

2  fourgons  à  bagages. 
491  wagons  à  marchandises. 

2  flangers. 

12  voitures  de  première  classe. 

3  voitures  à  colons.. 

7  fourgons  à  bagages. 
63  fourgons. 

13  charrues  à  neige. 

On  a  fait  de  moyennes  réparations  aux  wagons  suivants: — 

21  wagons-lits. 

6  wagons-restaurants. 

62  voitures  de  première  classe. 
38  voitures  à  colons. 

9  wagons-poste.  (  I 

1  wagon  auxiliiare. 

1  grue. 

8  wagons-salons. 

1  voiture  d'administration. 

34  voitures  de  deuxième  classe. 
19  fourgons. 

31  fourgons  à  bagage. 
519  wagons  à  marchandises. 
De  légères  réparations  ont  été  faites  aux  wagons  suivants: — 
27  wagons-lits. 
27  voiture®  d'administration. 
62  voitures  de  deuxième  classe. 
1)8  wagons-poste. 

4  fourgons. 
1  wagon  à  gaz  Pintsch.  . 

12  wagons-restaurants. 

77  voitures  de  première  classe. 

35  voitures  à  colons. 
35  fourgons  à  bagage. 

1  wagon  auxiliaire. 
12,406  wagons   à  marchandises. 

Ont  été  nettoyés,  peinturés,  marqués  de  lettres  et  vernis: — 
17  wagons-lits. 

1  voiture  d'administration. 
10  voitures  de  deuxième  classe. 

4  wagons-poste.  , 

30  fourgons. 

4  wagons-restaurants. 
51  voitures  de  première  classe. 

22  voitures  de  colons.  , 
12  fourgons  à  bagages. 

Ont  été  nettoyés,  patronnés  et  vernis: — 

5  wagons-lits. 
3  wagons-restaurants. 

27  voitures  de  deuxième  classe. 
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29  fourgons  à  bagage. 

8  wagons-salons. 

30  voitures  de  première  classe. 
17  voitures  de  colons. 

9  wagons-poste. 

On  a  marqué  de  lettres,  peinturé,  verni  et  patronné  les  wagons  suivants: — 
141  wagons  fermés. 
26  wagons  réfrigérants. 

4  wagons  auxiliaires. 
7  charrues  à  neige. 
3  flangers. 

54  tenders. 

j.37  wagons-plateformes. 
40  wagons-gondoles. 

5  wagons  à  bascule. 
26  wagons-réservoirs. 

64  locomotives.  ( 

10   chasse-pierre. 
On  a  rafraîchi  la  peinture  et  les  lettres  de  930  wagons  fermés. 
On  a  repesé  et  patronné  87  voitures  à  voyageurs. 

On  a  aussi  peinturé  et  marqué  de  lettres  un  certain  nombre  de  seaux  à  cendre,, 
échelles,  brouettes,  portes,  tuyaux  à  vapeur,  pupitres  et  dessus  de  pupitres,  chaises,, 
tabourets,  cheminées,  coffre-forts,  enseignes,  tableaux  et  divers  autres  articles. 

Atelier  des  wagons  à  marchandises — 

On  a  construit  203  trucks  de  wagons  à  marchandises. 

On  a  posé  204  leviers  acme  à  des  wagons  à  marchandises. 

On  a  posé  203  toitures  à  des  wagons  à  marchandises. 

Atelier  de  menuiserie — 

On  a  fabriqué  31  chasse-pierre. 

On  a  fabriqué  1,628  tampons  de  butoir. 

On  a  fabriqué  988  traverses  de  frein  et  2,01®  poutres  de  traction. 

On  a  fabriqué  702  côtés  de  trucks  et  576  sellettes  de  trucks. 

On  a  fabriqué  437  traverses  de  ressorts. 

On  a  complété  1,311  commandes  de  matériaux  pour  les  magasins  du  dehors. 

On  a  débité  2,797,931  pieds  de  bois. 

Atelier  de  capitonnage — 

De  fortes  réparations,  telles  que  renouvellement  du  capitonnage,  des  rideaux,  tapis, 
matelas,  etc.,  ont  été  faites  à  50  voitures  à  voyageurs. 

De  moyennes  réparations,  telles  que  lavage  des  sièges  et  des  dossiers,  épousse- 
tage  à  l'air  comprimé  des  matelas  et  tapis,  renouvellement  des  sièges,  dossiers  et 
i  idéaux,  ont  été  faites  à  16  voitures  à  voyageurs. 

De  légères  réparations  ont  été  faites,  consistant  en  époussetage  à  Pair  comprimé, 
•apiéçage  et  réparations  des  sièges,  dossiers,  matelas,  tapis,  fauteuils  en  osier  de  76 
toitures  à  voyageurs. 

On  a  fabriqué  544  rideaux  de  locomotives. 

On  (a  fabriqué  484  sièges  et  dossiers  de  pavillons. 

On  a  fabriqué  2  rideaux  de  fenêtres  de  voitures  et  13  bandes  de  contre-allées  de 
roiture. 

On  a  capitonné  217  sièges  de  fourgons. 

On  a  fabriqué  12  sacs  à  houille  et  48  sacs  de  manches  à  eau. 
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On  a  recouvert  12  tabourets  de  camp. 

On  a  fabriqué  27  matelas  de  crin. 

On  a  fabriqué  76  matelas  et  coussins  en  maroculine. 

Il  a  aussi  été  fait  beaucoup  de  petits  ouvrages  pour  d'autres  départements  du 
chemin  de  fer:  rembourrage  de  chaises,  sièges  et  dossiers  de~bureau,  et  réparations 
de  rideaux  de  vestibules,  pavillons,  rideaux  de  fenêtres  et  couvertures  de  pupitres. 

Atelier  d'ebénisterie — 

Les  articles  suivants  ont  été  fabriqués  dans  l'atelier  d'ebénisterie: — 
25  appuie-tête. 
16  dortoirs.  ( 

27  échelles  de  meunier. 
12  boîtes  à  cartes. 
12  boîtes  d'équipement  et  d'outils. 
18  panneaux  d'extrémité. 

6  portes  de  vestibule. 

2  portes  de  voitures  à  voyageurs. 

6  portes  de  dressoirs. 

11  cadres  de  porte. 
4  tableaux. 

200  linteaux  de  fenêtres. 
98  tabourets. 

14  pupitres. 

286  bouts  de  marchepieds. 

7  lits. 

16  sièges  de  latrines. 

15  devantures  de  lavabos. 
22  chaises  de  camp. 

8  casiers  classeurs. 

1  porte  de  fourgon. 

12  portes  de  wagons  à  bestiaux. 
1®  portes  de  cabinets  d'aisance. 

2  grands  réfrigérants  à  eau  pour  ateliers. 

3  coffre-forts  de  train. 
8  tables. 

81  dossiers  de  sièges. 
76  cadres  de  miroirs. 

17  têtes  de  tableaux. 

14  tiroirs  de  pupitres. 

3  tables  de  triage. 

4  portes  de  bassins. 
2  grandes  échelles. 

84  ventilateurs  d'atelier. 

Ont  été  réparés  à  l'atelier  d'ebénisterie: — 
11  outils.  , 

2  échelles  de  meunier. 

16  portes. 

15  tables. 

7  tiroirs. 

11  portes  d'airage  de  vestibule. 

13  pupîtres. 

8  dortoirs  de  fourgons. 
8  casiers. 
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30  cuvettes  à  lavabos. 

52  dossiers  de  siège. 

29  fonds  de  siègie. 

76  chaises  de  salle  à  mianger  et  de  bureau. 

28  corniches. 

13  coffres-forts  de  train. 

4  boîtes  d'équipement. 

9  têtes  de  tableaux. 

En  sus  de  ce  qui  précède,  on  a  fourni  beaucoup  de  travail  et  de  matériaux  pour 
la  réparation  de  portes  de  bureaux,  serrures,  pupitres  et  dessus  de  pupitres,  tiroirs, 
châssis,  pose  de  tableaux  et  affichage,  etc. 

On  a  aussi  fourni  beaucoup  de  matériaux  (pour  les  trois  voitures  construites  à 
l'usage  des  colons,  et  pour  convertir  les  quatre  wagons-poste  et  fumoirs  en  wagons- 
poste  et  fourgons  de  messageries  et  pour  convertir  les  deux  wagons-moteurs  en  voi- 
ture de  première  classe  et  fourgon  à  bagages. 

Les  lits,  tables,  pupitres  et  châssis,  et  tous  les  aménagements  intérieurs  pour  les 
dix  voitures  ont  été  fabriqués;  et  l'on  a  fourni  beaucoup  de  travail  et  de  matériaux 
pour  munir  les  18  wagons-lits  de  taies  d'oreiller  et  de  tuyautage  neufs. 

Ouvrages  spéciaux — 

On  a  enlevé  la  soupape  F-36  à  triple  détente  de  1,405  wagons  à  marchandises, 
qu'on  a  munis  de  la  nouvelle  soupape  K-l. 

On  a  encore  exécuté  les  ouvrages  sousmentionnés  : — 

MONCTON. 

On  a  acheté  384  extincteurs  devant  être  placés  dans  les  voitures  à  voyageurs. 

On  a  fabriqué  dans  les  ateliers  et  muni  d'outils  135  boîtes  à  outils  de  sauvetage 
ot  on  en  a  posé  58  dans  des  voitures  à  voyageurs. 

On  a  acheté  à  peu  près  tout  le  matériel  pour  une  fosse  de  travail  dans  les  ate- 
liers. 

On  a  dépensé  environ  $1,000  pour  poser  trois  voies  et  faire  une  partie  du  terras- 
sement pour  l'emplacement  d'une  soute  à  rebuts  dans  les  ateliers.  Ceci  couvre  aussi 
le  coût  de  deux  trolleys  de  transfert  qui  ont  été  construits  dans  les  ateliers  pour 
l'usage  des  soutes  à  rebuts  lorsqu'elles  seront  complétées. 

On  a  acheté  et  reçu  deux  hydraulagraphes  (servant  à  constater  la  pression  à  la- 
quelle une  roue  de  locomotive  ou  de  wagon  est  misJe  sur  son  essieu. 

On  a  acheté  et  installé  dans  nos  ateliers  un  chevalet  d'épreuve  des  triples-valves 
de  freins  à  air  comprimé;  l'ancien  a  été  enlevé  et  expédié  aux  ateliers  de  Charlotte- 
town. 

Ona  acheté  et  installé  dans  les  ateliers  1,000  de  manches  à  eau,  2  tuyères  d'arrêt, 
5  échelles,  2  traîneaux  à  pompes  et  deux  dévidoirs  à  tuyaux  de  pompes. 

On  a  acheté  et  installé  au  complet  dans  les  ateliers  un  outillage  à  couper  et  sou- 
der à  l'oxy- acétylène. 

Afin  de  prévenir  les  accidents  de  nature  à  causer  des  mutilations  sérieuses  aux 
mains  des  travailleurs,  on  a  muni  de  cylindres  de  sûreté  cinq  des  planeuses  mécani- 
ques des  ateliers. 

On  a  placé  deux  bornes-fontaines  dans  les  chantiers  de  bois,  l'une  à  200  pieds  et 
l'autre  à  600  pieds  de  la  borne-fontaine  la  plus  rapprochée  du  chantier.  Ceci  permet 
'à  nos  pompiers  d'amener  l'eau  plus  rapidement  dans  toutes  les  parties  du  chantier  en 
n'employant  que  400  pieds  de  boyaux. 

On  a  acheté  et  installé  au  complet  une  machine  à  coudre  les  tapis  et  une  machine 
ourler  les  tapis. 
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On  a  installé  au  complet  dans  diverses  parties  des  ateliers  une  latrine  à  six  siè- 
ges, deux  latrines  à  neuf  sièges,  six  urinoirs  et  dix  cuvettes  de  toilette. 

On  a  reçu  et  installé  au  complet  deux  grues  à  escoperches  qui  avaient  été  ache- 
tées l'année  précédente. 

On  a  achevé  le  planchéiage  entre  les  rails  sur  environ  2,400  pieds  de  la  voie 
étroite  à  l'extrémité  de  l'atelier  de  réparation  des  wagons  à  marchandises. 

On  a  installé  au  complet  sur  assises  en  béton,  une  machine  à  planer  et  embou- 
veter,  une  scie  mécanique,  etc.,  une  machine  à  raboter. 

On  a  reçu  et  installé  une  machine  à  ébarber  les  écrous,  mais  on  a  constaté  que 
son  utilité  était  nulle.  En  conséquence,  elle  n'a  pas  été  acceptée  et  elle  ne  fonctionne 
pas. 

CAMPBELLTON. 

On  a  acheté  et  installé  dans  la  rotonde  une  soupente  pour  enlever  les  roues  des 
locomotives  et  des  wagons. 

SAINT- JEAN. 

On  a  acheté  et  installé  dans  l'usine  de  force  motrice  de  l'élévateur  de  Saint- Jean 
une  nouvelle  chaudière  tubulaire  à  retour  de  flamme,  semblable  aux  deux  qui  y 
étaient  déjà.  On  a  aussi  acheté  et  installé  une  nouvelle  pompe  d'alimentation.  L'un 
des  anciens  générateurs  d'éclairage  de  105  K.W.  a  été  apporté  de  Moncton  et  installé 
dans  l'usine  de  force  motrice.  Ce  générateur  fournit  maintenant  tout  l'éclairage  de 
l'Inter colonial  au  parc  de  l'île,  à  Saint-Jean,  remplaçant  ainsi  l'ancien  outillage  de 
la  rotonde  et  de  l'élévateur,  et  nous  dispensant  d'acheter  l'électricité  de  la  ville, 
excepté  en  cas  d'urgence. 

CHEMIN   DE   FER   DE   i/lLE   DU   PRINCE-EDOUARD. 

On  a  construit  au  complet  quinze  wagons  à  houille  de  30  tonnes.  Une  quantité 
considérable  de  matériaux  a  été  préparée  aux  atelier®  de  Moncton,  et  expédiée  à 
Charlottetown  où  les  15  wagons  ont  été  construits. 

Un  wagon-résiervoir  a  été  construit  dans  les  ateliers  de  Charlottetown,  le  réser- 
voir ayant  été  construit  à  Moncton. 

STEAMER  "SCOTIA". 

On  a  installé  pour  l'usage  des  mécaniciens  lorsqu'ils  font  de  légères  réparations 
aux  machines,  une  machine  à  fraiser,  à  manivelle  de  18  pouces,  une  machine  de  5 
chevaux- vapeur  et  un  broyeur  à  érnieri  avec  un  arbre  de  couche  de  16  pieds. 

service  d'eau. 

Ce  service  a  été  maintenu  en  bon  état  de  fonctionnement  durant  l'année  sur 
toute  la  ligne. 

ATELIERS   D'HALIFAX. 

Les  travaux  courants  qui  suivent  ont  été  exécutés  dans  les  ateliers  durant  l'an- 


née :- 


3  locomotives  ont  subi  de  fortes  réparations  et  163,  de  légères  réparations. 
De  nouveaux  tubes  ont  été  posés  dans  une  locomotive. 

20  chaudières  ont  été  éprouvées. 

4  jeux  de  bandages  de  roues  motrices  ont  été  fabriqués. 
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4  jeux  de  bandages  de  roues  de  trucks  de  locomotives  ont  été  fabriqués. 

On  a  forgé  11,140  boulons. 

On  a  fileté  12,560  boulons-. 

On  a  fileté  1,035  écrous. 

On  a  peinturé  3  locomotives  et  tenders. 

On  a  fabriqué  208  jeux  de  garniture  de  tige  métallique. 

On  a  fabriqué  195  jeux  de  garniture  de  tige  de  soupapes. 

De  légères  réparations  ont  été  faites  à  un  grand  nombre  de  wagons  à  marchan- 
dises ,et  un  certain  nombre  de  travaux  ont  été  faits  pour  l'entretien  de  la  voie  et  le 
service  du  trafic.  ( 

Les  travaux  spéciaux  qui  suivent  ont  été  faits: — 

On  a  installé  dans  l'atelier  des  wagons  une  soupente  pour  enlever  par  paires  les 
roues  des  wagons. 

On  a  acheté  pour  les  nouveaux  ateliers  et  mis  en  usage  un  certain  nombre  de 
menus  outils,  tels  que  filières,  robinets,  alésoirs,  tarauds,  étaux,  établis,  forets,  scies, 
etc.  -,    \ 

Un  chevaltet  pour  éprouver  les  triples-valves  des  freins  à  air  comprimé  a  été 
acheté  et  installé  dans  l'atelier  des  wagons. 

ATELIERS    DE    LA    RIVIERE-DU-LOUP. 

Les  travaux  courants  qui  suivent  ont  été  exécutés  aux  ateliers,  durant  l'année: — 

24  locomotives  ont  subi  des  réparations  générales,  9  ont  subi  de  grosses  répara- 
tions, 25  en  ont  subi  de  légères,  et  29  en  ont  subi  de  spéciales. 

612  nouveaux  tubes  ont  été  posés  et  6,975  ont  été  rapiécés. 

17  foyers  ont  été  raccommodés. 

79  chaudières  ont  été  éprouvées. 

On  a  fabriqué  151  bandages1  de  roues  motrices. 

On  a  fabriqué  47  bandages  de  roues  de  trucks  de  locomotives. 

On  a  fabriqué  170  bandages  die  roues  de  trucks  de  tenders. 

On  a  fabriqué  10  bandages  de  roues  d'arrière. 

On  a  fabriqué  1  pavillon  neuf  de  locomotive. 

On  a  fabriqué  23  chasse-pierres. 

On  a  forgé  13,757  boulons  et  on  en  a  fileté  26,166. 

On  a  fileté  2,808  écrous. 

On  a  peinturé  43  locomotives  et  tenders. 

On  a  fondu  42,158  livries  de  laiton. 

On  a  fabriqué  2,561  jeux  de  garniture  métallique  et  2,819>  jeux  de  garniture  de 
tiges  de  soupape. 

On  a  forgé  34,127  livres  de  fer. 

On  a  fabriqué  34  ressorts  moteurs  et  on  en  a  réparé  480. 

On  a  fabriqué  22  ressorts  die  trucks  de  locomotives  et  on  en  a  réparé  59. 

On  a  réparé  32  ressorts  de  trucks  de  tenders. 

Un  grand  nombre  de  wagons  ont  subi  de  légères  réparations  durant  l'année  et 
l'on  a  fait  beaucoup  de  travaux  pour  les  autres  services  du  chemin  de  fier. 

Les  travaux  spéciaux  suivants  ont  été  faits: — 

Le  crédit  pour  le  nivellement  d'un  emplacement  et  pour  un  trolley  de  transfert 
aux  soutes  des  rebuts  a  été  dépensé. 

On  a  acheté  et  mis  en  usage  dans  ces  ateliers  quatre  enclumes,  un  rodoir  de  foret 
tors,  un  coupe-tube,  trois  broyeurs  à  roue  d'émeri  et  un  certain  nombre  de  menus 
outils  tels  que  filières,  tarauds,  alésoirs,  forets,  étaux,  clés  anglaises,  scies,  etc. 
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CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Relevé  du  nombre  de  milles  parcourus,  et  de  la  houille,  de  l'huile,  de  la  graisse  et  des 

chiffons  consommés  par  les  locomotives  au  cours  de  l'exercice 

expiré  le  31  mars  1912. 


Locomotives, 
parcours. 

Consommation. 

Consommation  moyenne  par 
100  milles. 

Mois. 
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770,286 
844,172 

822,243 
811,838 

858,371 

9,415,487 

48,257 
39,091 
38,552 
38,319 
40,621 
41,154 
45,364 
48,263 
55,447 

56,392 
52,424 
55,026 

558, 91( 

11,402 
10,671 
10,973 
10,333 
10,808 
10,468 
10,901 
11,339 
12,751 

11,854 
11,869 
13,600 

25,237 
23,183 
23,389 
22,915 
23,684 
22,431 
23,241 
22,812 
25,625 

23,857 
24,441 
25,579 

\       1,161 
882 
855 
527 
972 
891 
808 
911 
953 

782 

897 

1,123 

3,754 
3,094 
3,687 
3,566 
3,521 
3,295 
3,327 
3,691 
3,333 

3,564 
3,977 
4,968 

f     13,46t 
11,914 
11,709 
11,504 
11,843 
12,456 
13,045 
14,035 
14,713 

15,362 
14,464 
14,359 

1-42 
145 
149 
138 
140 
141 
1-40 
147 
1*51 

1-44 
1-46 
158 

3  14 
315 
317 
3  07 
308 
303 
298 
296 
3  03 

290 
301 

2-98 

14 
12 
11 
07 
12 
12 
10 
12 
11 

•09 
11 
13 

•46 

Mai 

42 

Juin 

Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre  

Novembre 

Décembre  

1912. 

Janvier 

Février 

Mars 

•50 
•48 
•46 
•44 
42 
•48 
•39 

•43 
•49 

•58 

Total 

136,969 

286,394 

10,762 

43,777 

13,296 
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13  GEORGE  V,  A.  1913 
N°  2— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Compte  des  recettes — Exercice  terminé  le  31  mars  1912. 


Dépenses. 

$         c. 

$        c. 

Recettes . 

$          c. 

Entr.  de  la  voie  et  des  constructions. . 

Entretien  du  matériel 

A  ajouter  surplus  de  l'année,  transféré 
aux  renouvellements  et  équipement 
et  porté  au  débit  de  ce  compte 

2,144,723  58 
536,819  69 

1,812,419  58 

2,681,543  27 

217,943  10 

5,630,139  19 

248,990  70 

2,750  00 

Transp.  des  voyageurs 

h      marchandises 

Transp.  de  la  malle  et 

des  messageries 

Divers      

3,017,304  63 
7,008,300  49 

428,985  64 

Trafic 

539,569  69 
536,819  69 

139,195  08 

Transport 

En  général 

Balance 

Moins  surplus  transféré  au  compte  des 
renouvellements  et  équipement 

10,593,785  84 

10,593,785  84 

E.  et  O. 


Moncton,  N.-B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 


N8  3— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
Entretien  de  la  voie  et  des  constructions — Exercice  terminé  le  31  mars  1912. 


N°    1.    Surintendance 

Ballast 

Traverses 

Rails . 

Autre  matériel  de  voie 

Chaussées  et  voies 

Enlèvement  de  la  neige,  du  sable  et  de  la  glace 

Ponts,  viaducs  et  ponceaux 

Passages  au-dessus  et  au-dessous  de  la  voie 

Passage  à  niveau,  clôtures,  afarde-bestiaux  et  écriteaux 

Clôtures  paraneige  et  contre  le  sable,  et  abris  contre  la  neige. 

Signaux  et  appareils  d'enclenchement 

Lignes  de  téléphone  et  de  télégraphe 

Bâtiments,  accessoires  et  terrains 

Docks  et  quais 

Outillage  de  voie  et  accessoire» 

Accidents 

Papeterie  et  impressions 

Divers 

Entretien  de  voies  communes,  cour»  et  autres,  etc. — Dt. ... 


3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
16. 
17. 
18. 
22. 
23. 
25. 


Av 


27.    Entretien  de  voies  communes,  eours  et  autres,  etc. — Av. 


53,267  59 

61,628  25 

143,054  44 

158,368  09 

102,509  00 

682,852  02 

151,580  68 

44,317  77 

1,119  36 

47,918  38 

16,248  69 

6,170  19 

1,520  92 

265,442  74 

29,871  77 

21,992  75 

355  68 

3,936  66 

866  49 

27,847  77 


1,820,869  24 
8,449  66 


1,812,419  58 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 


E.  et  O.  K 

MoNOTON,  N.-B 
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N°  4— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Entretien  du  matériel — Exercice  terminé  le  31  mars  1912. 


N°.  28.  Surintendance , 

29.  Locomotives  à  vapeur— Réparations 

30.  Locomotives  à  vapeur— Renouvellements 

35.  Wagons  à  voyageurs — Réparations 

36.  •  "         — Renouvellements 

38.  "  marchandises — Réparations    , 

39.  "  "  — Renouvellements 

44.  Matériel  flottant— Réparations : . 

45.  "  "       — Renouvellements 

47.  Machines  et  outils  d'ateliers ... 

49.  Accidents    . . 

50.  Papeterie  et  impressions 

51.  Entretien  du  matériel  commun  aux  têtes  de  lignes — Dt 

52.  Divers 

53.  Outillage — Réparations 


$ 


c. 


59,135  90 

712,227  89 

371,965  84 

294,183  31 

185,977  91 

635,784  28 

278,939  95 

9,058  20 

2  00 

40,376  27 

498  08 

10,786  32 

4,506  23 

43,899  34 

34,201  75 


'2,681,543  27 


*  L'exploitation  du  chemin  de  fer  durant  l'année  a  produit  un  gain  de  $539,569.69.  Sur  ce  montant, 
$536,819.69  ont  été  transférés  au  compte  du  Renouvellement  du  matériel  et  l'Entretien  du  matériel  a  été 
débité  d'autant.     La  somme  de  $536,819  69  est  disponible  pour  l'achat  du  matériel  roulant. 


E.  et  O.  E. 

Moncton,  N.-B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 


N°  5— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
Dépenses  relatives  au  trafic — Exercice  terminé  le  31  mars  1912. 


N°.  57.  Surintendance    

58.  Agences  extérieures 

59.  Publicité... .. 

60.  Papeterie  et  impressions. 

61.  Associations  du  trafic  . . . 
65.  Autres  dépenses  ... 


63,776  92 

71,^06  24 

48,605  81 

30,264  85 

2,693  29 

795  99 

217,943  10 


E.  et  O.  E. 

Moncton,  N.B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  tr 
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3  GEORGE  V,  A.  1913 
N°    6— CHEMIN   I>E  FER  INTERCOLONIAL. 
Frais  de  transport — Exercice  terminé  le  31  mars  1912. 


N°  Q6 

67 

68 

69 

72 

73 

74 

75 

76 

77 

78 

79 

80 

81 

82 

83 

86 

87 

88 

89 

90 

91 

94 

95 

96 

97 

98 

99 

100 

101 

103 

105 

106 

107 

108 

109 

110 

111 


Surintendance 

Expéditions  des  trains 

Employés  de  gare 

Associations  du  service  du  pesage  et  des  wagons 

Fournitures  et  frais  de  gares 

Chefs  de  parcs  et  leurs  employés 

Conducteurs  des  parcs  et  serre-freins 

Mécaniciens  préposés  aux  signaux  et  à  l'aiguillage  dans  les  parcs . 

Fournitures  et  frais  relatifs  aux  parcs ' 

Mécaniciens  des  parcs 

Frais  des  remises  de  locomotives— Parcs 

Combustible  pour  locomotives  des  parcs 

Eau  pour  locomotives  des  parcs 

Lubrifiant»  pour  locomotives  des  parcs 

Autres  fournitures  pour  locomotives  des  parcs 

Services  des  voies  communes  et  têtes  de  lignes— Dt . 

Mécaniciens  de  route 

Frais  des  remises  de  locomotives — Route 

Combustible  pour  locomotives  de  route 

Eau  pour  locomotives  de  route 

Lubrifiants  pour  locomotives  de  route 

Autres  fournitures  pour  locomotives  de  route 

Employés  des  trains 

Fournitures  de  trains  et  dépenses 

Enclenchements,  aiguilles,  signaux,  etc. — Service 

Signal  eurs  aux  croisements  et  préposés  aux  barrières 

Service  de  pont-lévis 

Enlèvement  des  débris  d'accidents 

Télégraphe  et  téléphone — Service 

Service  du  matériel  flottant 

Papeterie  et  impressions , 

Divers 

Pertes  et  dommages— Marchandises  


Dommages  aux  propriétés 

»  au  bétail  sur  l'emplacement  de  la  voie. 

Blessures  reçues  par  des  voyageurs 

Service  des  voies  communes — Dt 


Av. 

N°  84  Services  des  voies  communes  et  têtes  de  lignes — Av. 


$        c. 

83,169  76 

166,045  42 

737,227  00 

1,427  36 

102,350  23 

41,585  22 

179,486  73 

16,225  28 

19,719  43 

139,914  24 

35,841  70 

195,501  63 

10,969  46 

3,435  18 

2,297  59 

114,681  95 

576,983  86 

279,210  08 

,693,269  67 

55,289  78 

28,554  25 

16,954  87 

767,240  85 

196,358  39 

10,409  67 

15,256  90 

3,185  39 

17,287  73 

13,217  17 

49,350  06 

62,892  40 

27,668  45 

40,030  04 

287  83 

5,961  29 

5,690  83 

2,211  49 

11,343  98 


5,728,533  16 
98,393  97 


5,630,139  19 


S. 


E.  et  O.  E. 

Moncton,   N.-B. 

N°  7— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
Frais  généraux — Exercice  terminé  le  31  mars  1912. 


L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 


NQ  113  Appointements  et  frais  des  fonctionnaires  en  général. 

114  n  ii      des  commis  et  subalternes  . . 

115  Fournitures  et  frais  des  bureaux  en  général 

116  Frais  d'avocats 

118  Frais  du  service  des  secours 

*  119  Pensions  

120  Impressions  et  papeterie 

121  Autres  frais 


25,937  47 
103,943  75 

2,946  93 
12,143  85 

9,399  96 
76,371  60 
14,475  71 

3,771  43 


248,990  70 


E.  et  O.  E. 

Moncton,  N.-B. 


L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 


Relevé  des  moyennes.  Exercice  terminé  le  31  mars  1912. 


Longueur  de  voie,  milles 

Milles  parcourus  par  locomotives 

Nombre  total  de  milles  parcourus  par  les  trains , 

ii  h  n  ii        par  les  wagons 

Proportion  entre  les  recettes  et  les  recettes  brutes— 

Revenus  provenant  du  transport 

Revenus  sur  d'autres  opérations  que  le  transport 

Recettes  brutes  par  mille  de  voie Dollars 

n  ••  par  locomotive-mille .. 

n  t.  par  train-mille n 

n  ii  par  wagon-mille Cents. 

Proportion  des  frais  relativement  aux  recettes — 

Entretien,  de  la  voie  et  des  ouvrages  d'art , 

"  du  matériel  roulant 

Frais  d'exploitation 

Frais  de  transport 

Frais  généraux 


Frais  par  train-mille — 

Entretien  de  la  voie  et  des  ouvn 
m  du  matériel  roulant.. 

Frais  d'exploitation 

Frais  de  transport 

Frais  généraux 


d'art. 


Frais  par  mille  de  voie  ferrée — 

Entretien  de  la  voie  et  des  ouvrages  d'art. 

n  du  matériel  roulant 

Frais  d'exploitation 

Frais  de  transport    ....    

Frais  généraux 


Réparation  des  locomotives  et  wagons,  par  locomotive  et  par  wagon 

Locomotives 

Voitures  à  voyageurs 

Wagons  à  marchandises 


146,815 

9,415,487 

7,400,975 

104,002,011 


Per  cent. 
98  36 

1  64 
7,215  74 

IIS 

143 

10  19 

Per  cent. 

17  11 

25  31 

206 

53  l5 

2  35 

Cent?. 
24  49 
36  23 

2  94 
76  07 

3  36 

Dollars. 
1,234  49 
1,826  48 

148  45 
3,834  85 

169-5!) 

Dollars. 
1,799  20 
6*2  63 
51  22 


C.  F.  BLRNS, 

Vérificateur  des  déboursés. 

S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 
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CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Etat  des  recettes. 


Mois. 

Trafic  des 
voyageurs. 

Trafic, 
des  mar- 
chandises. 

Poste  et 
divers. 

Total. 

1911— 

Avril  .    

Mai 

$        c. 

240,360  50 
231,795  97 
271,341  71 
334,553  42 
379,150  62 
334,189  12 
247,919  06 
200,008  95 
220,665  49 

187,177  51 
165,504  58 
204,637  70 

$        c. 

638,727  63 
565,264  57 
549,444  60 
536,731  69 
566,080  55 
548,260  78 
651,818  58 
654,923  02 
628,417  75 

506,123  06 
544,658  40 
617,849  86 

$        c. 

39,628  96 
36,182  61 
41,831  33 
43,478  66 
45,207  24 
43,765  35 
51,489  71 
56,962  77 
51,088  39 

50,279  98 
45,650  27 
62,615  45 

$        c. 

918,717  09 
833,243  15 

Juin 

862,617  64 

Juillet 

Août " 

914,763  77 
990,438  41 

Septembre 

Octobre 

Novembre 

Décembre 

926,215  25 
951,227  35 
911,894  74 
900,171  63 

1912— 

743,580  55 

755,813  25 

Mars 

885,103  01 

1911-12..   .    , 

3,017,304  63 

7,008,300  49 

568,180  72 

10,593,785  84 

1910-11 

2,899,419  82 

6,344,595  66 

619,767  92 

9,863,783  40 

W.  H.  Estano, 

Vérificateur  du  trafic. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 


CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
Relevé  des  voyageurs  transportés. 


Mois. 

Local. 

Entier. 

Te 

>tal. 

Nombre. 

Parcours. 

Nombre. 

Parcours. 

Nombre. 

Parcours. 

1911— 

251,118 
247,240 
279,580 
323,623 
354,384 
323,223 
240,756 
209,706 
258,061 

223,666 
190,984 
224,581 

7,922,690 

8,145,104 

10,364,050 

13,237,013 

13,575,575 

11,948,343 

8,220,128 

6,505,497 

8,761,518 

6,359,183 

5,740,867 
6,641,759 

24,896 
25,207 
22,429 
31,550 
37,622 
34,411 
23,386 
17,609 
20,383 

20,110 
12,911 
19,117 

7,457,398 
5,646,613 
4,367,469 
5,480,778 
7,008,978 
5,506,315 
3,921,761 
3,192,060 
3,843,538 

4,808,806 
3,158,175 
6,296,402 

276,014 
272,447 
302,009 
355,173 
392,006 
357,634 
264,142 
227,315 
278,444 

243,776 
203,895 
243,698 

15,380,088 

Mai 

13,791,717 
14,731,519 

18,717,791 

Août 

Septembre 

20,584,553 
17,454,658 

Octobre 

12,141,889 

Novembre 

9,697,557 
12,605,056 

1912— 

Janvier 

11,167,989 

Février 

Mars 

8,899,042 
12,938,161 

1911-12 

3,126,922 

107,421,727 

289,631 

60,688,293 

3,416,553 

168,110,020 

1910-11 

2,968,435 

104,232,338 

264,460 

58,148,884 

3,232,895 

162,381,222 

W.  H.  Estano, 

Vérificateur  du  trafic. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 
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Relevé  du  transport. 


Mois. 

Local. 

Entier. 

Total. 

Tonnes. 

Parcours. 

Tonnes. 

Parcours. 

Tonnes. 

Parcours. 

1911— 

Avril 

Mai 

295,271 
283,642 
278,858 
276,164 
291,826 
269,631 
299,206 
317,962 
251,058 

274,376 
287,222 
327,273 

67,141,604 
46,193,339 
42,723,582 
43,025,249 
47,568,554 
44,943,188 
54,638,863 
61,881,849 
49,585,988 

66,201,437 
70,989,411 
76,658,551 

111,243 
91.772 
85,878 
81,873 
83,182 
78,842 
85,339 
93,467 

128,558 

79,992 
78,959 
85,005 

51,370,955 

42,399,878 
38,944,739 
36,309,821 
36,903,081 
39,159,319 
45,010,729 
61,396,112 
73,513,323 

38,6S5,824 
37,646,319 
44,896,005 

406,514 
375,414 
364,736 
358,037 
375,008 
348,473 
384,545 
411,429 
379,616 

354,368 
366,181 
412,278 

118,515,569 
88,593,217 

Juin 

Juillet 

Août ' 

Septembre 

81,668,321 
79,335,070 
84,471,635 
84,102,507 

Octobre     

Novembre 

99,649,592 
113,277,961 

Décembre 

123,099,311 

1912- 

104,887,261 
108,635,730 
121,554,556 

Mars 

1911-12  

3,452,489 

671,554,615 

1,084,110 

536,236,115 

4,536,599 

1,207,790,730 

1910-11 

3,085,437 

592,203,856 

1,015,963 

508,430,673 

4,101,400 

1,100,634,529 

S.  L.   SHANNON, 

Contrôleur  et  tre'sorier. 


W.  H.  Estano, 

Vérificateur  du  trafic. 
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CHEMIST  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Etat  comparatif  des  articles  principaux  producteurs  de  revenu  transportés  sur  le 
chemin  de  fer  Intercolonial  en  1910-11  et  1911-12. 


Description. 


Exercice  clos 

le  31  mars 

1911. 


Exercice  clos 

le  31  mars 

1912. 


Produits  de  l'agriculture  : 

Grain 

Farine  ... 

Pommes  de  terre 

Foin   

Pommes,  fruits  et  légumes 

Autres  produits  de  la  mouture . 
Coton 


Produits  des  animaux  : 

Porcs  et  chevaux 

Moutons  et  bestiaux. 

Agneaux 

Viandes  dressées .... 
Volailles  et  gibier . . . 

Poisson 

Huîtres 

Laine  

Peaux  et  cuir 


Produits  des  mines  : 
Houille  et  coke . . . 

Minerai 

Sable,  pierre,  etc. 

Sel 

Ardoise  et  granit. 
Phosphate 


Produits  des  forêts  : 

Bois  de  service 

Ecorce 

Bois  de  corde 

Bois  de  pulpe 

Pulpe  de  bois  

Bardeaux 

Autres  produits  de  la  forêt 


Produits  des  manufactures  : 

Pétrole  et  huiles 

Sucre 

Rails  de  fer  et  d'acier 

Fer  en  gueuse  et  en  loupe 

Tiges  de  fer 

Lingots  d'acier 

Autres  fontes  et  machines   .... 
Métaux  en  barres  et  en  feuilles. 

Brique,  chaux  et  ciment 

Instruments  aratoires 

Meubles  

Effects  d'immigrants. . .      .... 

Divers 


Grand  total. 


Tonnes. 


4,101,400 


Tonnes. 


111,667 

130,161 

169,628 

187,364 

20,332 

45,396 

58,354 

96,627 

13,487 

26,557 

46,749 

53,389 

5,794 

4,021 

8,174 

9,527 

11,034 

11,649 

1,753 

1,347 

15,028 

13,526 

954 

805 

36,737 

31,581 

2,433 

3,109 

1,590 

2,841 

6,860 

6,939 

1,039,722 

1,233,532 

22,382 

19,800 

175,080 

201,935 

12,661 

12,722 

1,461 

1,455 

10,292 

10,290 

529,950 

539,537 

13,874 

19,800 

58,625 

54,196 

183,534 

160,659 

42,086 

26,992 

70,696 

76,420 

113,639 

133,812 

35,363 

34,016 

52,192 

57,927 

108,549 

101,782 

64,867 

71,330 

90,475 

75,494 

135,096 

108,668 

111,615 

63,224 

46,031 

101,669 

103,027 

135,953 

12,273 

12,650 

9,638 

10,216 

4,175 

5,685 

543,523 

641,996 

4,536,599 


S.  L.  SHANNON,  . 

Contrôleur  et  trésorier. 


W.  H.  Estano, 

Vérificateur  du  trafic, 
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Etat  descriptif  des  articles  transportés  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 


Barils,  farine . 

Boisseaux,  grain 

Bétail  sur  pied ... 

Pieds  sup.  de  bois  

Houille  et  autre  combustible . 

Articles  fabriqués 

Tous  autres  articles . .      


Total. 


Nombre. 


1,873,640 

5,206,440 

115,189 

656,418,588 


Tonnes. 


187,364 

130,161 
22,523 

910,428 
1,287,728 
1,280,928 

717,467 

4,536,599 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 


W.  H.  Estano, 

Vérificateur  du  trafic. 


CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Relevé  de  la  houille  expédiée  par  le  chemin  de  fer  Intercolonial  durant  l'exercice 

clos  le  31  mars  1912. 


De 

Pour  l'ouest 

A 

destination 

des 

stations 

locales. 

Total. 

Par 

Saint-Jean. 

Par 
Ste- Rosalie. 

Par 

Montréal. 

Stellarton 

Tonnes. 

Tonnes. 
73 

Tonnes. 

Tonnes. 

496,241 

33,810 

63,299 

37,330 

24,192 

115,134 

102.171, 

192,776 

41,315 

111 

4,778 

Tonnes. 
496,314 

Westville 

33,810 

New-Glasgow 

63,299 

Sydney-Nord 

Sydney    

Point-Tupper 

303 

37,633 

24,192 
115,134 

Springhill 

102,171 

Maccan 

192,776 

Norton    

41,315 

Coal  Branch 

111 

Haroourt 

4,778 

303 

73 

1,111,157 

1,111,533 

W.  H.  E61AN0, 

Vérificateur  du  trafic. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 
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CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Relevé  indiquant  la  quantité  des  articles  ci -dessous  mentionnés  transportés  sur  le  chemin 
de  fer  Intercolonial  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 


Articles. 

Par 
Montréal. 

Par 

Ste- Rosalie. 

Par 
St-Jean. 

A  destina- 
tion des 

stationna 
locales. 

Total. 

Sucre  brut  pour  l'ouest 

Tonnes. 

2,558 
9,691 

12,347 

8,094 

22,628 

19.875 

Boisseaux. 

122,734 

1,215,574 

Tonnes. 

4,213 

4,000 

Tonnes. 

1,090 

8,242 

4,800 
622 

4,177 
252 

1,476 

4,250 

73 

Tonnes. 

Tonnes. 

12,057 
21,870 

43,682  - 

8,956 

*131,150 

-29,791 

0,080 

10,108 

1,111,157 

Tonnes. 
15,711 

1,519 
17 

8,760 

£41,322 

Fret  "européen   pour  l'ouest   par    Hali- 
fax   

$  Fret  européen   pour  l'est  par  Saint- 
Jean 

Fret    européen    pour    l'est     par    Hali- 
fax  

t  Fret  européen   pour  l'est   par    Saint- 
Jean 

00,900 

18,272 

106.715 

49,918 

Grain  pour  expédition  par  Halifax 

X  Grain  pour  expédition  par  St-Jean. . . 

Poisson  frais 

Poisson  salé 

1,917 
425 
303 

Boisseaux. 

122,734 

1,215,574 

Tonnes. 

14,292 

18,843 

1,111,533 

Houille 

W.  H.  Estano, 

Vérificateur  du  trafic. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 


*  Compr?nd  113,426  tonnes,  de  madriers  par  Halifax. 
-  Comprend  8,022  tonnes  de  madriers,  par  Saint- Jean. 

X  Les  relevés  annuels  précédents  ne  comprenaient  ni  le  fret  européen  pour  l'ouest  ni  le  fret  européen 
pour  l'est,  ni  le  grain  pour  expédition  par  Saint- Jean,  N.-B. 
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Relevé  des  passagers  arrivés  au  port  d'Halifax  durant  l'exercice  clos  le  31  mars    1912. 


Nom  du  steamer. 


Linge  Allan — 

Scotian 

Mongolian . . . 

Hesperian 

Virginian 

Tunisian   

Numidian 

Victorian 

Carthaginian . 
Sicilian   , 
Corinthian . . . 

Parisian 

Pretorian .... 
Grampian . . . , 

Jorsican 

Lake  Erie 

Ionian 


Ligne  de  steamers  du  Pacifique- 

Empress  of  Britain  . 

Empress  of  Treland 


Pickford  &  Black- 

Sokoto 

Ocamo 


Ligne  de  steamers  Uranium- 
Uranium 

Volturno 

Campanello 


Ligne  Royale — 
Royal  Edward . 


Royal  George . 


Ligne  Dominion — 

Southwark 

Canada . .    

Megan  tic , 

Teutonic 

Dominion 


Ire 


Nombre  des  passagers. 


2me        Entrepont      Total 


78 
150 
133 
167 


156 
68 


21 


83 

50 

117 


32 


214 
93 


150 
67 


26 


1,662 


354 
257 
896 
674 

1,092 
345 

1,120 
166 
263 
219 
313 
276 
555 
686 
48 
278 


7 
26 


578 
383 


125 
472 
432 
232 
168 


10,129 


1,217 

1,123 

3,165 

1,394 

2,729 

598 

2,193 

927 

918 

717 

457 

613 

1,221 

1.646 

'  78 

377 


2,715 
2,809 
1,845 


1,558 
1,565 


539 
806 
662 
565 
395 


32,860 


1,571 

1,458 

4,211 

2,201 

3,988 

943 

3,469 

1,161 

1.181 

957 

770 

972 

1,826 

2,449 

126 

687 


233 
135 


33 


2,756 
2,878 
1,914 


2,286 
2,015 


664 

1,278 

1,120 

797 

563 


44,651 


CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL 
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Relevé  des  passagers  arrivés  au  port  de  St-Jean,  N.-B.,  durant  l'exercice  clos 

le  31  mars  1912. 
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Nom  du  steamer. 

NOMBSE  DES  PASSAGERS. 

Ire. 

2me. 

Entrepont 

Total. 

Ligne  Donaldson — 

Saturnia '. 

Athenia 

Cassandra  . 

23 
17 
17 

17 
24 

273 

118 
156 

8 
6 
6 

83 
8 
16 
73 
9 
11 
12 
29 
29 

5 

313 
159 
173 

Ligne  du  Canada — 

Barcelona 

8 

Samland 

6 

Williehead ".                         

6 

Ligne  du  Pacifique-Canadien — 

Montréal 

83 

Lake  Champlain 

8 

Empress  of  Britain 

7 

6 

29 

Montezuma 

73 

Lake  Manitoba 

2 

11 

Lake  Michigan 

11 

Empress  of  Ireland 

5 

17 

Montfort 

29 

Mount  Temple  

3 
1 

29 

Ligne  Allan — 

Corsican 

1 
5 

9 

Virginian 

6 

Lake  Erie 

28 
2 
4 
2 
3 

28 

Tunisian 

2 
4 

2 

6 

8 

Grampian 

2 

1 

8 

4 

Hesperian 

8 

2 

2 

Total 

90 

55 

883 

1,028 
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Relevé  des  passagers  arrivés  au  port  de  Québec  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1912' 


Nom  du  Steamer. 


Nombre  des  passagers. 


Ire. 


Ligne  des  steamers  du  Pacifique-Canadien — 

Montford  ... 

Empress  of  Britain 

Mount  Royal 

Montezuma 

Lake  Manitoba 

Montréal 

Empress  of  Ireland 

Mount  Temple 

Lake  Michigan 

Lake  Champlain 

Montrose 


Ligne  Allan — 
Grain  pian.. . 
Pomeranian 
Lake  Erie.. . 
Hesperian . . 
Ionian.  . . . 
Corsican. . . . 

Scotian 

Pretorian . . . 
Victorian . . . 
Sicilian 
Tunisian. . . 
Corinthian- . 
Sardinian. . . 
Virginian. .  . 


Ligue  Donaldson- 

Saturnia 

Athenia 

Cassa ndra..    .    . 


Ligne  Cunard- 
Ascania 


Ligne  Dominion — 

Dominion 

Teutonie 

Megantic 

Laurentic 

Canada 


Ligne  Royal- 
Royal  George. 
Royal  Edward 

Ligne  du  Canada 

Pisa 

Williehead . .  . 

Samland 

Gothland 

Barcelonia.    . . 


South  wark 
Albania.. . . 
Wittekind . 


14 


10 


2 

8 

2 

11 

\n 

21 

il 
îoè 


lié 


Total 


4 
13 
14 

164 


18 
26^ 


234 


me.  Total. 


13 
9 

74 

2lf 

10 
20 
334 
11 
14 
8 


171 

13 
9 

28 
13 
494 
354 

8 
42 

2 
32 
26J 
17" 
45 


234 

32 

17 


18 


404 
32 
2 
12 
25 

27 
12 
16 

911 
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Relevé  du  fret  transporté  par  voie  de  Halifax  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 


Allan 

Manchester 

Elder  Dempster 

Red  Cross 

Pickford  &  Black... 

Furneas 

Uranium 

Empress,  C.P.R 

Dominion 

Canadian  Northern 

WhiteStar 

Royal 

Plant    

Donaldson ...   . .   . . 

I.  S.  DeWolf&Son. 
En  cueillette 


Ligne  de  steamers. 


Totaux- 


Importations. 


Tonnes. 


8,849^ 


77,870 


Exportations. 


Tonnes. 


6,031f 
175| 
392 

m 

52,250 


167,940 


Relevé  du  fret  transporté  par  voie  de  Saint-Jean  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 


Ligne  de  steamers. 

Importations. 

Exportations. 

Donaldson 

Tonnes. 

12,653 
4,581 
3,348 
2,935 

275 
1,806 

396 
1,721 

Tonnes. 
3,314 

Allan 

5,679 

Manchester  

2,713 

C.P.R 

Canada       

5,294 

Elder  Dempster 

9,296 

Furness *. 

535 

Pickford  &  Black 

1,127 

Head  Line 

2,880 

Totaux 

27,715 

30,838 
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Etat  des  accidents  arrivés 


Date. 


1911. 
8  avril. 
13    h 

16    n 

24     ii 
1er  mai . 

6    „ 


H 


10 

ii 
n 

12 

13 

n 

n 

13 

n 

13 

ii 

6 

juin . 

10 

.. 

14 
16 

n 
n 

17 

n 

20 

.. 

24 
4 

juill. 

6 

n 

8 

n 

11 

.. 

14 

n 

14 
17 
25 

n 
n 

25 

n 

27 

n 

10 


N°  du  train. 


150 
146 


146 
75 


76 


133 


De  form'tion 

De  construc- 
tion  

Spécial 


Description 

du 

train. 


Spécial.. , 


De  march . . . 

De  voyageur 

n 
De  construc- 
tion  

De  form'tion 

De  voyageur 

Gr'de  vitesse 

De  construc- 
tion. 

De  houille . . 

Marchandise 
de  grande 
vitesse. 

De  form'tion 

De  voyageur 

Spécial 

De  voyageur 


Mixte 

Voy.  (DAR) 
De  voyageur 


De  form'tion 


Nom 

du 

conducteur. 


0.  Rioux, 


O.  Langlois. 


E.  Gagnon 

H.  G.  Thompson. 
O.  Langlais 


J.  Huppe  . . . 

M.  Verville.  '. 
O.  Levesque 


CL  St.  Pierre 

J.  A.  Davidson.. 
A.  Jarest. ....... 


A.  Gauvreau. 
C.  Couchy . . . 


Fred  Côté 

J.  B.  Crockett. 


C.  Audet.  . 
N.  Hopper. 


Jas.  McDonald 

J.  Craigie 

G.  Soucy 

A.  Simmonds. . 


J.  Berry. ... 
A.  J.  Vance. 
J.  McDonald. 


B.  Ripley. 
E.  S.  Vye 


Nom  du 
mécanicien. 


E.  Côté. 


E.  Parent. 


T.  Stockall. 
N.  Burris. . 
W.  Fraser. 


W.  Megarity. 
J.  Gagnon  . . 


J.  Couillard  . 
Jas.  Houston. 
Chas.  Deslisle. 


R.  Phinney  . 
N.  Houston. . 
Jas,  Stratton. 
B.  Côté 


E.  Mitchell. 
L.  Dutil.... 


Oct.  Halle. . . 
G.  B.  Storey, 


H.  Maisey. 
B.  Cooke.  . 


Jas.  McRury. 
A.  Prowse  .  . 
E.  Parsons.  . 
T.  Stockall.. . 


R.  Lightbody. 

J.  Clarke 

T.  Scott 


W.  Smith... 
H.  Cameron 


72 

319 

215 
134 
269 

223 

246 

321 
166 
389 

258 

166 

284 

35 

379 

22 


312 

99 

396 
319 

76 

73 

407 

32 

336 
318 
315 

50 

183 


Croisement  publi  c , 

à  l'ou't  de  Laurier 

Embranch.  Tobin.  . 


Saint-François. 


Parc  de  Richmond. 

n        Truro 

Petit  Métis.. 


Endroit 
de 

l'accident. 


Apohaqui . 


1  mille  à  l'ouest  de 

Saint-Louis. 

Rimouski 

Pointe  Saint-Charles 
1  mille  à  l'ouest  de 

Saint-Romuald. 
Parc  de  Truro 

Station  de  Belœil. . . 

1  mille  à  l'est  de  la 
rivière  Jacquet. 

Chambre  d'emprunt 
de  Carmel. 

Jetée  de  la  Princesse 

Saint-  Hubert 


Quai  de  Lé  vis. 


Croisem.  delagr'nde 

rue,  Moncton. 
Près  de  Cedar  Hall. 
Hilden 

Croisement  de  la  rue 
Townsend.  Syd'ey 

£  mille  à  l'est  du  lac 
Mclntyre. 

St-Jean-B.  P. -Joli. 

Crois,  du  bateau  pas- 
seur, Richmond . . 

Folleigh ! . . . . 

Fairview 

New-Glassgow 

Près  de  Windsor,  jt. 

Quai  de  Newcastle.. 
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INTERCOLONIAL. 

durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 


Nom  de  la  personne 
blessée. 

Voyageur 

ou 
jmployé. 

Détails  de  l'accident. 

Suite 

de 

l'accident. 

Verdict. 

Alphonse    Moffet  et 
ses  deux  sœurs .... 
Alphonse  Mal  enfant, 
Nap.  Malenfant.   . . , 
Chas.E.  LaBlonde. . . 
Adélard  Tardif 

Ni  l'un  ni  l'autre 

Il                 II                          ... 
Il                 II                          .... 

Serre-frein 

Le  patin  de  son  train,  s'est  pris 
d.  la  rainure  du  rail  au  crois. . 

Le  wagon  fermé  dans  lequel  ils 
voyagaient  sans  permission  à 
quitté  la  voie 

A  eu  le  pied  pris  dans  le  contre- 
rail  et  a  été  écrasé  p.  le  train. 

Tombé  d'un  w.  en  mouvement 

Tombé  du  marche- p.  d'une  loc. 

Frappé  par  chute  d'un  morceau 
de  bois  de  charpente. 

Pied  pris  entre  barres  d'atte- 
lage. 

A  tenté  de  monter  sur  un  wa- 
gon en  mouvement. 

Frappé  par  un  train 

Blessure  grave. 

Légèrement  blessé. 
Blessure  grave. 

Mortel 

A.  Moore 

contravent. 
Enquête  par 

L.  Bruce 

C.  -maître  de  garage . 

Blessure  légère 
Mortel 

Pied  blessé. 

Pied  coupé. 

Mortel 

Isaac  Gaunce 

Michel  Houton 

Auguste  Duchène.  . . 

Ni  l'un  ni  l'autre 

II           II                .... 

Chef  cantonnier 

Serre-frein 

Ni  l'un  ni  l'autre 

Légèrement  blessé. 
Epaule  fracturée. 

Mortel 

ii         

Sérieux   ébranlem. 
du  syst.  nerveux. 

Deux  jambes  cou- 
pées. 

Clavicule  brisée. 

Mortel 

Blessure  grave. 

Blessure  sérieuse. 

n        grave. 
Mortel 

J.  D.  Therrien 

Amos  Biswanger. . . . 
Wm.  Couture 

Tombé  entre  wagon  en  mouve- 
ment. 

A  voulu  monter  sur  une  loco- 
motive et  a  fait  un  faux-pas.. 

Heurté  par  un  train  lors  qu'il 
marchait  sur  la  voie. 

Tombé  de  la  coupole  d'un  four- 
gon. 

Tombé  d'un  train 

n        wagon  en  mouvem. 
Heurté  par  un  train 

Pas  d'enquê- 
te. 
Accident. 

0.  Savary 

Jas.  Hetherington,  . . 
J.  Brouillette 

Serre-frein 

Ni  l'un  ni  l'autre 

h        h            .... 

Employés  du 
chemin  de 
fer  pas  res- 
ponsables. 

Heurté  par  un  tram  lorsqu'il 

marchait  sur  la  voie. 
Le  marche-pied  sur  lequel  ils  se 

tenaient  a  été  arraché. 

Ecrasé  par  un  train 

Tombéendescendantd'un  train 

en  mouvement. 
Heurté  par  un  train  lorsqu'il 

marchait  sur  la  voie. 
Tombé    d'une    fenêtre    d'une 

voiture. 
A  voulu  monter  sur  wagon  en 

mouvement. 
Heurté  par  un  train 

Arthur  Légère 

n           ....    

Ni  l'un  ni  l'autre 

Voyageur 

Mme  Tucker 

Blessure  grave. 
Contusions  à  la  fi- 

Harry  MacCurrie.  . . 
Fixott 

Ni  l'un  ni  l'autre 

Voyageur  ....     

Geo.  Bélanger 

Herbert  Palmer 

Mortel 

Blessure  légère. 

Mauvaise   coupure 
au  poignet. 
Mauvaise  blessure. 

Ni  l'un  ni  l'autre 

Geo.  Banfield 

Sauté  d'un  train,  en  mouvem. 
Etant  ivre  est  tombé  d'un  train 

Tombée  entre  vitre  et  la  porte 
d'une  voiture  et  brisé  la  vitre 

Pied   droit   pris  entre  barres 
d'attelage. 

Herbert  Marshall.  . . 
Alex.  Barclay 
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Etat  des  accidents  arrivés 


Date. 


1911 
3  août..!  1235 
14  55 


11 
12 


19  „ 

23    » 

6  sept. 
6    .. 

13    .. 

20  ,, 

21  ,, 

21  ., 

22  „ 

23  m 

27    .. 
3oct.. 


9 

11 
13 

14 
21 
26 
27 

28 

31     H 
4  nov . 


1530 


19  45 
645 


17  30 
9  20 

18  37 


22  45 
1625 
18  10 
2100 

20  45 

9  30 


16  25 


16  30 
1501 
16  00 

13  10 

24  30 

720 

22  02 


1-30 
12-30 


19  30 

2300 
19  40 

19  40 

19  30 

1-50 

19  20 


N°  du  train 


303 
4 


199 


20 

84 


15 


15 
304 
199 


15 
102 


150 

ié' 


Description 

du 

train. 


Voyageurs . 


Garage.  . 
Spécial.., 


Garage.  . . . 
Voyageurs . 


Spécial. 


Marchan- 
dises. 
Voyageurs . 


Garage 

Voyageurs 


Marchan- 
dises . 
Garage.. . 


Spécial. 


Ballast 

Voyageurs . . 
Garage 


spécial 

Marchandis. 
Voyageurs. . 

Marchan- 
dises. 

Spécial 

Marchandi- 
ses spécial 


Garage. 


Marchandi 
Mixte  . . . 


Garage 

Voyageurs . 

Qarage 

Marchan- 
dises. 


Nom 

du 

conducteur. 


A.  Crookshank  . 
W.  H.  Williams 


D.  J.  McDonald. 


H.  A.  Baker 
L.  E.  Proulx . 


D.  Sweeney.  . . 
J.  C.  Gillespie. 
F.  Cote 


G.  C.  Keys . 
John  Coffey 


W  P.  Smith. 


N.  Margeson. 


J.  Harvey  .. . 
Geo.  Wathem 


E.  K.  O'Brien 
H.  B.  Gordon. 

R.  Henry 

A.  Aubin 

C.  D.  Philips. 


T.  F.  Melanson . 
A.  R.  Gordon. . . 


A.  Lockhart . . 
J.  McLellan  .. 


Nom 

du 

mécanicien , 


P.  J.  Ivory . . 
T.  Townsend 


J.  W.  Gunning 


J.  Gazley 
Jas.  Fohy 


O.  Gilker. 


H.  McDonald. 
O.  Halle 


T.  McCallum . 
H.  Thompson. 
R.  Bulmer .. . 


R.  Simpson. 
S.  Watson . . 


T.  Kelly... 
C.  Stockall 


D.  J.  Wood  . . 

G.  Cote    

Jno.  Cameron. 


W.  H.  McKinnon 

L.  Bradshaw 

J.  Cameron. 
Geo.  Lamonthe . . . 


A.  R.  Price. 
H.  Cummings 


S.  Mitchell. 


L.  Bradshaw 
G.  Galli van. . 


R.  Redmond.. . 
R.  W.  Orchard 

H.  B.  Goïdon! 


M.  Flavin  . . 
J.  Cameron  .. 
T.  Matheaon . 
L.  Bradshaw 


204 
335 
119 


201 
343 


267 
252 
379 


201 
415 


222 


201 
26 


213 

407 

10 

263 
222 

205 
348 


36d 


287 

267 
293 

405 
322 
311 
336 


Endroit 
de  l'accident. 


Blackville  (en  haut) 

Quai  de  Pt.du  Chêne 

Parc  de  Sydney 

Scotsburn 


Truro 

1  mille   à    l'est    de 
Sainte-Madeleine. 

Gloucester  Jet .    .    . 

Frosty  Hollow 


Parc  de  la  Pte  Lé  vis 

1  mille  à  l'ouest  de  la 

Rivière-du-Loup.. 

Parc  Truro 

West  River 

Gare  de  Moncton. . . 
Pont  de  Montmagny 


Greenville 

Parc  de  Moncton. 


Parc  de  Truro 

Moirs'    Mills  (Bed- 
ford) 


New  Mills 

St-Pierre 

Sydney  (nord). 

Riversdale  ... 

Sackville 

Chatham  Jet  . 

Rimouski 

Rockingham . . 


Sackville 

Croisement  public  à 
l'est  de  Trenton . . 


Parc  de  Stellarton .  . 

i.      Springhill  jet. 
Lac  Scotch 

Rue  North,  Halifax 
Voie  d'év.  Milnikik 
ParcdeCampbellton 
Londonderrv 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 
Suite. 

durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 


Wm.  Mil] 


Wm.  McPherson 
:  Bouche . . . 


Wm.  Leithead, 


A,  H.  McKenzie 

Philias  Lussier. . . 

M.  Arseneau  . . . . 

Casey 

P.  Gaudreault . . 

Paul  Rousseau   . . 

A.  Purcell 

Jos.  Terris 

John  Mash 

Jules  Asselin 


Lionel  Rushton . 
Mme  Mclntyre. 
Susan  Langille . . 
Walter  Oaks .... 


M.  J.  Barthe.. 

A.  Vezina 

Matthew  Hare . 


D.  E.  Johnson  . . 
Chas.  McDonald. 
Herbert  Malone. . 
Antoine  Rioux  . , 
C.  D.  Philips 


Frank  Melanson. 
Grant  Murray. . . 


Voyageur. 


Serre-frein 


Contrem.  de  garage. 
Ni  l'un  ni  l'autre. . . 

Serre-fr«n 

Ni  l'un  ni  l'autre. . . 


Détails  de  l'accident. 


Serre-frein 

Ni  l'un  ni  l'autre. . 

Voyageur 

Ni  l'un  ni  l'autre. . 

Voyageur 

Ni  l'un  ni  l'autre. . 


Le  marche-pied  du  wagon  sur 
lequel  il  était  a  été  arraché. . 

Heurté  par  locomotive 

En  accouplant  wagons 

Heurté  une  saillie  de  la  station 
alors  qu'il  se  tenait  suspendu 
au  côté  d'un  wagon. 

A  voulu  monter  sur  des  wagons 
en  mouvement . 

Heurté  par  un  train  en  traver- 
sant la  voie 

A  glissé  et  est  tombé  en  dé- 
chargeant des  marchandises. 

Tombé  sous  les  roues  en  es- 
sayant de  monter  sur  wagon 

Heurté  par  train  en  passant  sur 
la  voie 

Trouvé  mort  sur  la  voie 

Frappé  par  signal  de  branch . 

Tombé  d'un  train  en  mouvem 

Trouvé  mort  sur  la  voie 


Cantonnier 


Serre-frein 

Voyageur 

Ni  l'un  ni  l'autre. 


Etant  ivre  est  tombé  du 
train . 

Heurté  par  locomotive  en  tra- 
versant la  voie 

Heurté  par  locomotive  en  mar- 
chant sur  la  voie 

Heurté  par  train  en  enlevant 
trolley 


Serre-frein 

Ni  l'un  ni  l'autre. 

Serre-frein 

Voyageur 

Conducteur 


Serr.  -frein  n'étant  pas 
de  service. ...... 

Ni  l'un  ni  l'autre . 


Jos.  McGillivray. . 

Jas.  P.  McKay/. Employé  du  parc. . 


Abel  Comeau ...... 

Andrew  McKinnon.. 


Frank  Bell    

Geo.  V.  Randolph  . . 

J.  Bourque 

Mme  Buchanan 


Ni  l'un  ni  l'autre. 


Employé  du  garage . 

Voyageur 

Kmployé  du  parc. . . 
Ni  l'un  ni  l'autre . . . 


Tombé  d'un  train 

Pied  pris  entre  wagon 

Tombé  sous  les    roues,  étant 

ivre 

Tombé  d'un  train 

Heurté  par  un  train 

Pris  entre  wagons 

Tombé  d'un  train 

Frappé  à  la  figure  par  levier 

de  sémaphore 


Suite  de  l'accident, 


Blessure  à  la  tête. 

Pied  coupé 

Main  écrasée 


Blessure  grave. 

Hernie 

Blessure  légère . 

Blessure  à  la  jambe 

Pied  coupé. . 

Blessure,  grave  . 

Mortel 

Blessure  légère .... 
Blessure  à  la  tête . . 
Blessure  grave  .... 
Mortel ,. 


Blessuie  légère. 


Mortel 


Jambe  droite  broy . 

Contusions  graves. 

Pied  écrasé 

Bras  écrasé 

Pied  écrasé 

Mortel 


Collision 

Heurté  par  train  en  traversant 
la  voie 


Tombé  en  essayant  de  monter 
sur  locomotive  

Essayé  mont,  sur  tr.  en  mouv. 

On  suppose  qu'il  a  été  frappé 
par  un  train 

Tombé  d'un  wagon  fermé 

Tombé  d'un  train 

Tombé  sous  les  roues 

Tombé  à  travers  ponceau  en 
essayant  de  rejoindre  le  train 

20—12 


Mauvaise   blessure 

au  bras 

Contusion  sérieuse 

Mortel 


Jambe  brisée. . . 
Blessure  légère . 


Pied  écrasé 

Mortel 

Blessure  à  la  hanche 


Jambe  brisée. 


Verdict. 


Accident. 


Chemin  de 
fer  pas  à 
blâmer. 

Accident. 


Equipe  du 
train    exo- 


Pas  d'enq. 


Equipe  du 
tr.  à  blâm. 

Ch.  de  fer  et 
employés 
exonérés. 


Accident. 
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CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL— 

Relevé  des  accidents  arrivés 


Date. 


1911 

18  nov. 
3  déc. 


14  M 

19  ,. 

19  n 

20  „ 

21  n 
25  m 

27  m 

1912. 

4  janv 

4  „ 

9  n 

11  H 

13  M 

13  H 


16    „ 


23  „ 

23  „ 
3fév. 

10  ,) 

12  „ 

14  „ 

17  M 

19  H 

23  „ 

24  " 

28  „ 

29  „ 

6  mars. 

9  „ 

12  „ 

16  „ 

19  n 

19  i, 

21  „ 


25    n 


22.00 


16.40 
6.57 

16.30 
20.30 


24.15 

12.30 
12.40 

14.10 

19.00 

14.45 

17.00 

18.00 

17.30 

11.00 
16.10 

17.00 
19.00 

17.10 

9.15 
11.40 
19.00 

9.00 
16.40 

16.20 


N°  du  train. 


12.54 

9.00 
14.15 

22.30 

19.37 

9.00 


9.30 


78 


34 


66 


25 


148 


34 


134 


Description 

du 

train. 


Garage 


Spécial 

Voyageurs. 

Garage 

Voyageurs. 


J.  A.  Hughes. 


Voyageurs . 


Spécial 

Gratte-neige 

spécial. 
Voyageurs. . 


D.  A.  MacFarlane 


W.  J.  Ellis 

J.  F.  Doyle 


Spécial , 

Marchand  . 

Garage , 


Locomotive . 


Charr.   spéc. 


Garage. 


Voyageurs . 


Garage. 
Mixte.. 


Garage. 


Spécial 

Garage 

Voyageurs . 


Garage. 
Spécial 


Garage 

Voyageurs . 
Marchand  . 


Nom 
du 

conducteur. 


R.  G.  Duff 


A.  Gauvreau. 
A.  Calder  . . . 


Jas.  Daley .. . 
R.  Jefferson  . 
W.  Lacombe. 


R.  Begin. 


H.  Murray. 
M.  Wilson . 


J.  A.  Bouchard. 


S.  Dussault. 


W.  Paradis. . 
R.  G.  Duff. . . 
H.  B.  Brand 


J.  W.  A.  Pilon 


J.  B.  Crockett. 
E.  A.  Smith  . . 


Nom 

du 

mécanicien. 


C.  Cool. 


H.  Gingras . 
J.  Campbell 

A.  McGrath. 
Geo.  Kantley 


H.  Patriquin  . 

T.  Hennessey. 
G.  M.  Wibon. 


T.  McBeath.. 
J.  E.  Stronach 
A.  Rouleau . . . . 


À.  Cook. 


A.  McGrath 
T.  Stockall. 

W.  J.  Atkinson. 


H.  Phinney. . 
R.  C.  Colpitts 


N.  Henry. 
J.  Daine. . 


R.  MoNeil. 

A.  Dunbar 
J.  Bruce. . . 


T.  Henry 

J.  McDermott. 

F.  Welling 

J.  Bruce 

F.  Cain..  ...... 

O.  Bourgeois. . 


W.  F.  Smallwood 

E.  Roy 

G.  Begin 

J .  Matheson 

G.  B.  Storey 

W.  Megarity 


370 


165 
161 

288 
335 


172 

277 
306 

333 

615 


Endroit 

de 

l'accident. 


A  l'ouest  de  Charlo. 
Amherst 


Nicolet  

Po'tdelariv.  del'est 

(New  Glasgow). 
Parc  de  Richmond . 

Onslow 

Gare  de  Halifax 

A  l'est  du  pont  de  la 

rivière  Georges. . . 
Campbellton 


Pictou. 


1081 
821 

87 

1045 
23 


815 


Fairview 

Campbellton 


Croisement  de 

Humphreys 

Parc  de    Springhill 

Junction 

Croisement      public 

à  l'ouest  de  St-Ro- 

muald. 
Parc  de  Moncton. . . 


Parc  de  Willow( Ha- 
lifax). 

Courbe  de  Chaudière 


Parc  de  Truro  , 
Calhouns  Mills, 


Campbellton 

Rue     Nord     (Hali- 
fax). 

432  A  l'est  du  croisement 
j    pub.  St-Hyacinthe 

820 'Pirate  Harbour 

141  Carmel 

. . . .  j  Truro 

812  Campbellton 

1124  Parc  de  Moncton. 

806 

87 

119 

412 


811 
619 
443 
812 
605 
17 


Fred  Wright  607  Parc  St-Jean. 

(Hôtelier.) 


Drummondville 

Rivière  Jacquet. .. 
Maccan 


Parc  de  Moncton . 

Près  Yamaska 

Pont 

Campbellton 

Norton 

Petit-Codiac 
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Suite. 
durant  l'exercice  expiré  le  31  mars  1912. 


Nom  de  la  personne 
blessée. 


Voyageur  ou 
employé. 


W.  Payne 

Wm.  Bugley 

G.  A.  Bonneau  . . . 
Daniel  Mclntyre. . 

John  Hibbitts 
Richard  MacLeod. 

Peter  Avery 

Edward  Fortune  . 

Robert  Butler 

A.  McLellan 

John  Shea 

S.  Turner 

T.  Hébert 

Percy  LeBlanc. . . . 

A.  Brilliant 

S.  C.  Tuttle    

L.  Mullins 

Arthur  Lilly 

J.  Robichaud 

J.  Brochu  . . 

Murray  Hanes 

Herman  Rafuse. . . 

Dennis  Sweeney  . . 
R.  H.  McEachan.. 

Albert  Lefebvre. . . 

C.  G.  Ryan 

Wm.  Lemieux  . . . 
J.  J.  Fielding. .... 

J.  E.  Litalien 

S.  A.  Steeves 

Wm.  Hoey 

S.  Malouin 

Paul  Allard 

Charles  Porter  .    . 

G.  W.  Crossman . . 

E.  Roy 

J.  A.  Talbot 

W.  R.  Gilker 

Mlle  Campbell.... 
Earl  Wright 

Thos.  Jones 

Fred  Arnold 


Serre-frein 

Ni  l'un  ni  l'autre 


Serre-frein 

Ni  l'un  ni  l'autre. 


Préposé  au  garage. . 
Cuisinier  du  w.  rest. 
Ni  l'un  ni  l'autre . . . 


Réparât,  de  wagons. 


Ni  l'un  ni  l'autre . 

Cantonnier 

Ni  1  un  ni  l'autre 

Serre-frein 

Ni  l'un  ni  l'autre 


Détails  de  l'accident. 


Tombé  du  tender  de  la  locom . 

On    suppose  qu'un    train   l'a 

frappé. 


Bras  brisé. 
Mortel .... 


Sauté  d'un  train  en  mouvem. 
Trouvé  mort  sur  la  voie 


Blessure  légère. 
Mortel 


Tombé  des  wagons. 
Tombé  des  trains. . 


Trouvé  mort  sur  la  voie , 
En  découplant  wagons. , 


Blessure  légère. 

Mortel 

Blessure  grave. 
Mortel 


Tombé  entre  le  quai  et  le  han- 
gar à  marchand,  et  la  voie 

Trouvé  mort  sous  le  train. . . 

Pris    entre    charrue    et    aile- 
ron   

Heurté  par  train  en  traversant 
la  voie 

Main   prise    entre  les  barres 
d'attelage 

Heurté   par   train  en    travei 
sant 


Emp.  du  parc 


Ni  l'un  ni  l'autre . 


Heurté  par  train  en  venant  en 
contact  avec  poteau  tropjprès 
de  la  voie 

Collision 


Serre-frein. 


Conducteur 

Emp.  de  garage . 


Ni  l'un  ni  l'autre. 


Emp.  du  parc 

Serre- frein 

Lampiste 

Emp.  du  parc 

Serre-frein 

Chauffeur 

Contremaître  de  w. 

Serre-frein 

Voyageur 


Serre-frein 

Mécanicien 

Chauffeur 

Emp.  de  parc  . . . 

Voyageur 

Ni  l'un  ni  l'autre . 


Heurté  par  un  train  en  mar- 
chaut  sur  la  voie 

Pris  entre  barres  d'attelage. . . 

Pied  pris  entre  marchepied  et 
quai 

Jeté  contre  porte  de  fourgon . . 

Pris  en 'ire  wagons 


Heurté  par  train  en  marchant 

sur  la  voie 

En  accouplant  wagons 

Tombé  d'un  wagon 

Jeté  bas  du  sémaphore 

En  accouplant  wagons 

Collision  de  locomotives 


Suite 
de  l'accident. 


Verdict. 


Main  gauche  écra- 


Blés 


>re.. 


Mortel 

Epaule  et  clavicule 

brisées 

Mortel , 


Main  brisée.    . . 
Blessure  grave. 


Mortel 


Jambe  coupée. . 
Blessure  grave. 


Pied  écrasé. 


Clavicule  brisée. . 
Tête  contusionnée 


Mortel . 


Wagon  tombé  sur  lui 

Sauté  d'un  w.  en  mouvement. . 
Essayé  de  monter  sur  train  en 

mouvement 

Pied  pris  entre  bar.  d'attelage. 
Locomotive  a  déraillé 


Pris  entre  locomotives 

Tomb.  en  descendant  du  train. 
Heurté      en      traversant      la 


Tomb.  sous  les  r.  de  la  locom . 


Pouce  écrasé 

Pied  blessé 

Blessure  légère. . . . 
Main  droite  écrasée 
Légèrement  blessé. 


Mortel 

Blessure  légère 

Bras  gauche  coupé. 


Pied  écrasé 

Blessure  sérieuse. 


Blessure  légère . 
Tibia  brisé 
Blessure  grave. 

Blessure  légère. 
Mortel 


Ch,  de  fer  et 
empl.  pas 
à  blâmer. 


Pas  d'enq. 


Négl.  de  la  p. 
du  c.  de  f. 


Autorité  du 
ch.  de  f.  à 
blâmer. 

Pas  d'enq. 


Accident. 


Accident. 


Pas  d'enq. 
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"HO  MINISTERE  DES  CHEMINS   DE  FER  ET  CANAUX 

3   GEORGE  V,  A.  1913 

CHEMIN   DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Bureau  de  e'ingénieur  de  l'entretien  de  la  voie, 

Moncton,  N-B.,  27  mai  1912. 

Au  conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
Moncton,  N-B. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  suivant  sur  l'entre- 
tien de  l'embranchement  de  chemin  de  fer  Windsor  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 

Voie. 

Durant  l'année  on  a  enlevé  de  la  voie  11,569  pieds  de  rails  de  56  livres  et  de  58  qui 
ont  été  remplacés  par  des  rails  de  67  livres. 

Traverses. 

On  a  renouvelé  durant  l'année  10,809  traverses  ordinaires  et  10  jeux  de  traverses 
de  branchement. 

Sémaphores  et    aiguilles. 
On  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  tous  les  sémaphores  et  aiguilles  de  la  ligne. 

Clôtures. 
On  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  toutes  les  clôtures  de  l'embranchement. 

Quais  et  viaducs  en  charpente. 

.    On  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  tous  les  quais  et  viaducs  en  charpente  de  la 
ligne. 

Ponts  et  ponceaux. 

Durant  Tannée  les  ponts  et  ponceaux  suivants  ont  été  réparés  sur  l'embranche- 
ment : 

Grand-Ruisseau,  pont  ;  Jordan,  pont  ;  Sainte-Croix,  pont  ;  Stillwater,  ponceau. 

Bâtiments  et  quais. 
Durant  l'année  on  a  réparé  sur  la  ligne  les  bâtiments  et  les  quais  suivants  : — 

Beaver  Bank,  quai  ;  Ellershouse,  station  ;  Mount  Uniacke,  quai  ;  New  Port,  sta- 
tion ;  Windsor,  rotonde,  station  et  quai. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  wagonnets,  trolleys,  etc.,  et  l'on  a  tenu  en 
bon  état  de  réparations,  durant  l'année,  la  voie  de  l'embranchement  de  Windsor,  ainsi 
que  les  ponts  et  travaux  d'art. 

A  vous  sincèrement, 

T.  C.  BURPEE. 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

N°  1— EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR, 

Compte  du  revenu — Exercice  clos  le   31  mars  1912. 


Dépenses. 

$         c. 

33,854  05 
39,322  55 

Recettes. 

$       c. 

Entretien  des  voies  et  des  travaux 

d'art. . 

Recettes  sur  voyageurs 

Recettes  sur  les  marchandises 

Recettes  sur  le  service  des  postes 

16,573  00 
55,451  76 

1,151  84 

73,176  60 

73,176  60 

E.  et  O.  E. 

Moncton,  N.B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 


N°  2— EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 
Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art  =  Exercice  clos  le  31  mars  1912. 


Contrôle. .  . 
Ballastage . 
Traverses. . 
Rails 


Autre  matériel  pour  voie 

Chaussée  et  voie 

Enlèvement  de  la  neige,  du  sable  et  de  la  glace 

Ponts,  viaducs  et  ponceaux. .  .      

Passages  à  niveau,  clôtures,  fosses  à  bestiaux,  écriteaux , 

Signaux  et  enclenchements 

Bâtiments,  installations  et  terrains 

Docks  et  quais 

Outils  et  fourniture  pour  la  voie 

Papeterie  et  impressions 

Autres  déoenses 


3,548  19 

10  00 

2,299  79 

1,999  27 

1,372  01 

10,938  57 

808  89 

10,008  66 

919  22 

17  70 

1,376  46 

169  90 

225  30 

22  66 

137  43 

33,854  05 

E.  et  O.  E. 

Moncton,  N.-B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 


N°  3— EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR, 


Bilan  général — Exercice  clos  le  31  mars  1912. 


Dr. 

$      c. 

Av. 

$       c. 

Département  du  matériel 

113,293  11 

Par  compte  de  l'Etat 

13,293  11 

E.  et  O.  E. 

Moncton,  N.-B. 


S.    L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 
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N°  4— EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 

Etat  des  recettes  mensuelles — Tiers  des  recettes. 


Mois. 

Revenu  des 
voyageurs. 

Revenu 
du  fret. 

Revenu 
de  la  poste. 

Totaux. 

1911— 

$        c. 

954  97 
996  75 
1,323  84 
1,772  87 
2,445  97 
2,495  63 
1,478  82 
1,392  92 
1,353  94 

762  57 
744  29 
850  43 

$        c. 

2,426  73 
2,254  66 
2,158  91 
1,987  88 
2,700  95 
7,781  92 
9,109  73 
7,663  11 
5,793  51 

4,989  10 
5,018  99 
3,566  27 

$       c. 

95  68 
95  68 

95  68 

96  90 
96  91 
96  91 
95  68 
95  68 
95  68 

95  68 
95  68 
95  68 

$        c. 

3,477  38 
3,347  09 

Mai 

3,578  43 
3,857  65 
5,243  83 

Août 

Septembre 

10,374  46 

10,684  23 
9,151  71 
7,243  13 

5,847  35 

1912— 
Janvier 

5,858  96 
4,512  38 

Mars .... 

16,573  00 

55,451  76 

1,151  84 

73,176  60 

E.  et  0.  E. 

Moncton,  N.-B. 


L.  SHANNON, 

Contrôleur  et 
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CHEMIN  DE  FEE  DE  L'ILE  DU  PKLN  CE-EDOUARD. 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Moncton,  N.-B.,  14  juin  1912. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  des  dépen- 
ses imputables  sur  le  compte  du  capital  durant  l'exercice  financier  clos  le  31  mars 
1912. 

EMBRANCHEMENT    DE    HARMONY    À    ELMIRA. 

Les  entrepreneurs  ont  achevé  leurs  travaux  relatifs  à  cet  embranchement,  à 
l'exception  d'environ  5  milles  de  voie  à  poser  et  de  quelques  ponceaux  de  deuxième 
ordre.     Ces  travaux  seront  terminés  en  1912-13. 

On  est  à  faire  le  ballastage  de  la  ligne  aux  frais  du  chemin  de  fer  et  on  en  a 
ballasté  environ  3£  milles. 

Une  gare  de  voyageurs  a  été  construite  à  Elmira. 

AGRANDISSEMENT    DES    INSTALLATIONS    À    SUMMERSIDE. 

On  a  élargi  de  10  pieds  le  quai  du  chemin  de  fer  et  l'on  a  construit  un  hangar 
à  marchandises  sur  le  vieux  quai. 

On  a  installé  sur  le  quai  une  passerelle  élévatoire  munie  de  pentures  pour  faciliter 
le  transbordement  des  marchandises  apportées  ou  prises  (par  les  steamers. 

EMBRANCHEMENT    D'OLEARY   À   WEST-POINT. 

On  a  établi  le  tracé  -et  préparé  les  plans,  devis  et  estimations  pour  cet  embran- 
chement de  13.2  milles.  On  a  demandé  des  soumissions,  et  adjugé  l'entreprise  dont 
le  contrat  a  été  subséquemment  résilié.  On  a  déposé  aux  archives  du  régistraire  du 
comté  les  plans  d'expropriation  pour  l'emplacement  de  la  voie. 

EMBRANCHEMENT   DE   KENSINGTON    AU    PONT   DE    STANLEY,    PASSANT    PAR   LA    RIVIÈRE    LONGUB 

ET  CLIFTON. 

On  a  préparé  les  plans  du  tracé,  les  devis  et  les  estimations  pour  cet  embranche- 
ment. On  a  publié  des  annonces  de  demandes  de  soumissions  pour  la  partie  die  la 
ligne  située  entre  Clifton  et  le  Pont-Stanley,  soit  3.84  milles.  On  a  déposé  aux 
archives  du  régistraire  du  comté  les  plans  d'expropriation  pour  l'emplacement  de  la 
voie. 

PROLONGEMENT    JUSQU'AU    HANGAR    À    MARCHANDISES    SUR    LE    QUAI    À    SOURIS. 

Ce  crédit  était  destiné  à  payer  le  coût  des  travaux  faits  l'année  précédente. 

ALLONGE  À  LA  GARE  DE  TIGNISH. 

L'ancienne  salle  des  bagages  a  été  convertie  en  salle  d'attente  pour  les  hommes. 
L'ancienne  salle  d'attente  a  été  convertie  en  bureau  pour  le  chef  de  gare  et  pour  la 
vente  des  billets  et  l'ancien  bureau  de  vente  des  billets  a  été  converti  en  salle  d'attente 
pour  les  dames. 

On  a  construit  une  nouvelle  salle  de  bagages. 

MATÉRD3L   ROULANT. 

On  a  construit  dans  les  ateliers  du  chemin  de  fer  à  Charlottetown  quinze  wagons 
convertibles,  de  30  tonnes,  du  modèle  Hart-Otis  pour  le  transport  du  charbon,  et  un 
réservoir  à  huile. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

WI  B.  MA'OKENZIE, 
M.  D.  Pottinger,  O.S.I.,  Ingénieur  en  chef. 

Vice-président  du  conseil  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
Moncton,  N.-B. 
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CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

Bureau  du  surintendant, 

Charlottetown,  I.  P.-E.,  11  mai  1912. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  qui  suit  sur  l'exploita- 
tion du  chemin  de  fier  de  rile-du-Prince-Edouard  pendant  l'exercice  clos  le  31  mars 
1912. 

Je  joins  aussi  au  présent  le  rapport  du  surintendant  de  la  mécanique  et  les 
états  qui  suivent  préparés  par  le  comptable  et  vérificateur,  lie  comptable  du  service 
de  la  mécanique  et  le  garde-magasin. 

N°  1.  Compte  du  capital. 

2.  Compte  du  revenu. 

3.  Entretien  de  la  voie  et  des  constructions. 

4.  Entrietien  du  matériel  roulant, 
o.  Dépenses  relatives  au  trafic. 

6.  Dépenses  relatives  au  transport. 

7.  Dépenses  en  général. 

8.  Compte  général  du  matériel. 

9.  Bilan  général. 

10.  Etat  des  moyiennes. 
Etat  des  recettes. 
Relevé  relatif  aux  voyageurs. 
Relevé  des  marchandises  transportées. 
Relevé  descriptif  des  marchandises  transportées. 

A.  Relevé  indiquant  le  nombre  des  locomotives  et  les  diverses  catégories  de 

wagons. 

B.  Etat  indiquant  la   distance  en  milles  parcourue  par  les  locomotives,   et 

leur  consommation  de  houille,  d'huile  et  de  chiffons. 
La  longueur  en  milles  de  la  voie  en  service  cette  année  est  égale  à  celle  de  l'année 
dernière,  soit  26.7.5  milles. 

COMPTE  DU  CAPITAL. 

La  dépense  au  31  mars  1911  était  de  $8,559,685.47. 

Les  augmentations  durant  l'exercice  ont  été  ainsi  qu'il  suit: — 

Embranchement  de  Harmony  à  Elmira $89,413  36 

Matériel  roulant. .    .  . 19,823  11' 

Allonge  au  hangar  à  marchand,  sur  le  quai  de  Souris.     1,812  93 
Agrandissement   des    installations   à    Summlerside    .  .     9,217  00 

Allonge  à  la  gare  de  Tignish 990  24 

Embranchement  d'O'Leary   à  Westpoint 2,676  74 

Embranchement  de  Kensington   à   Stanley 3,508  53 

Construction  première 600  00 

128,041  91 

Faisant  au  31  mars  1912  un  total  de $8,687,727  38 

Matériel  roulant. — On  a  construit  aux  usinfôs  du  chemin  de  fer  à  Charlottetown 
quinze  wagons  convertibles  de  30  tonnes  du  "modèle  Hart-Otis,  pour  le  transport  du 
charbon  et  un  réservoir  à  huile. 

Allonge  au  hangar  à  marchandises  sur  le  quai  de  Souris. — Ce  travail  a  été  fait 
Pan  dernier,  et  dette  année  on  a  voté  une  somme  suffisante  pour  en  payer  le  coût. 
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Agrandissement  des  installations  à  Summerside. — Un  prolongement  au  quai  du 
chemin  de  fer  a  été  construit  à  l'entreprise.  L'ingénieur  en  ehlef  pourra  donner  de 
plus  amples  explications  au  sujet  de  ces  travaux.  On  a  aussi  construit  une  allonge 
au  hangar  à  marchandises  sur  le  quai. 

Allonge  à  la  gare  de  Tignish. — Cette  allonge  comprend  une  salle  de  bagages  et 
une  salle  d'attente  pour  les  dames. 

Construction  première. — Ce  crédit  a  été  voté  pour  payer  une  partie  de  l'empla- 
cement de  la  voie  dans  la  vilfe  de  Charlottetown,  appartenant  à  feue  Lady  Wood, 
qui  n'avait  pas  été  payée  précédemment. 

Dans  son  rapport,  l'ingénieur  en  chef  explique  plus  au  long  les  autres  dépenses 
imputables  sur. le  capital  durant  l'année  courante. 

COMPTE    DU    REVENU. 

Les  recettes,  qui  ont  accusé  une  augmentation  constante  depuis  quelques  années, 
ont  été  les  plus  considérables  dans  les  annales  du  chemin  de  fer,  ce  qui  démontre  que 
la  prospérité  générale  augmente  constamment  dans  toute  la  province. 

Les  recettes  brutes  et  les  frais  d'exploitation  pour  l'année  accusent  respective- 
ment les  chiffres  qui  suivent: — 

Eecettes  brutes $367,203  39 

Frais  d'exploitation 449,962  91 

Différence $     82,759  52 

Les  recettes  brutes,  comparées  avec  celles  de  l'année  précédente,  sont  ainsi  qu'il 
suit: 

En  1910-11 $  337,419   55 

En  1911-12 307,203  39 

Augmentation $     29,783  84 

Les  recettes  du  transport  des  voyageurs  établissent  la  comparaison  qui  suit: — 

En  1910-11 $  142,503  41 

En  1911-12 153,284  42 

* 

Augmentation $     10,78101 

Les  recettes  du  transport  des  marchandises  établissent  la  comparaison  qui  suit: — 

En  1910-11 $  158,841  61 

En  1911-12 176,86168 

Augmentation $     18>,020  07 

Les  recettes  provenant  de  la  poste  et  de  diverses  sources  établissent  la  comparai" 
son  qui  suit: — 

En  1910-11 $     36,074  53 

En  1911-12 37,057  29 

Augmentation $         982  76 

Nombre  de  voyageurs  transportés: — 

Nombre. 

En  1910-11 356,761 

En  1911-12 388,076 

Augmentation 31,315 
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Poids  des  marchandises  transportées: — 

Tonnes. 

En  1910-11 ,  108,263 

En  1911-12 120,218 

Augmentation . ,  11,955 

FRAIS   D'EXPLOITATION. 

Comparaison  des  frais  d'exploitation  pour  les  deux  années:— 

En  1910-11.. $424,104  00 

En  1911-12 449,962  91 

Augmentation ' 25,858  91 

Moyennes  prises  pour  les  deux  années: — 

Par  mille  parcouru  par  les  locomotives. 

Cents. 

En  1910-11 93.81 

En  1(911-12 103.84 

Par  mille  parcouru  par  les  trains. 

En  1910-11 127.86 

En  1911-12 127.43 

Dépense  par  mille  de  voie  ferrée. 

En  1910-11 $1,588  40 

En  19111-12 1,685  25 

VOIE. 

On  a  renouvelé  38,100  traverses  de  voie  sur  la  ligne  mère,  907  traverses  sur  les 
voies  d'évitement,  40  jeux  de  traverses  d'aiguillage  et  32  tampons  d'arrêt  et  cadres. 

On  a  posé  dans  le  parc  de  Tignish  1,200  pieds  de  rails  d'acier  de  50  livres  pour 
remplacer  des  rails  de  fer. 

On  a  posé  des  rails  d'acier  de  56  livres  aux  endroits  suivants:  90  pieds  et  un 
nouveau  rail  de  croisement  sur  la  ligne-mère  à  Kensington  pour  remplacer  des  rails 
usés;  360  pieds  et  3  nouveaux  rails  de  croisement  sur  la  ligne-mère  à  Charlottetown 
pour  remplacer  des  rails  de  50  livres  et  des  rails  de  croisement  usés;  60  pieds  et  un 
nouveau  rail  de  croisement  sur  la  ligne  mère  à  Teresa  pour  remplacer  des  rails  usés; 
500  pieds  sur  la  ligne  mère  de  l'embranchement  Vernon  pour  remplacer  des  rails 
mixtes;  24  pieds  sur  la  ligne  mère  à  l'île  des  Bois  pour  remplacer  des  rails  usés;  et 
100  pieds  sur  la  ligne-mère  à  Murray-Harbour  pour  remplacer  de  mauvais  rails. 

On  a  reconstruit  12  wagonnets  et  l'on  a  construit  12  niveaux  et  crics  pour  la 
voie. 

voies  d'évitement. 

A  Alberton  400  pieds  de  rails  d'acier  de  50  livres  ont  été  posés  sur  les  voies 
d'évitement  pour  remplacer  des  rails  de  fer. 

A  Wellington  on  a  posé  288  pieds  de  rails  d'acier  de  50  livres  sur  la  voie  d'évi- 
tement pour  remplacer  des  rails  de  fer. 

A  Summerside,  on  a  posé  532  pieds  de  rails  d'acier  de  50  livres  sur  la  voie  d'évi- 
tement pour  remplacer  des  rails  de  fer,  et  l'on  a  posé  sur  une  nouvelle  voie  d'évité- 
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ment  893  pieds  de  rails  d'acier  de  50  livres,  et  un  nouvel  outillage  de  branchement  et 
un  rail  de  croisement  sur  le  quai  Holman. 

Au  Cap-Travers  on  a  posé  380  pieds  de  rails  d'acier  sur  une  nouvelle  voie  d'évi- 
tement  de  380  pieds  de  longueur  et  au  croisement  de  Siliker,  près  du  cap  Travers,  on 
a  posé  un  nouveau  rail  de  croisement  et  un  nouvel  appareil  d'aiguillage. 

A  New-Zealand  on  a  posé  528  pieds  de  rails  de  50  livres  sur  la  voie  d'évitement 
pour  remplacer  les  rails  de  fer. 

A  Saint-Charles,  on  a  posé  240  pieds  de  rails  d'acier  de  50  livres  sur  la  voie  d'é- 
vitement pour  remplacer  des  rails  de  fer. 

Aux  Cinq-Maisons  on  a  posé  364  pieds  de  rails  d'acier  de  50'  livres  sur  la  voie 
d'évitement  pour  remplacer  des  rails  de  fer. 

Au  lot  40,  manufacture  d'empois,  ona  posé  600  pieds  de  rails  d'acier  de  50  livres 
sur  la  voie  d'évitement  pour  remplacer  des  rails  de  fer. 

A  Douglas,  on  a  posé  '332  pieds  de  rails  d'acier  de  50  livres  sur  la  voie  d'évite- 
ment pour  remplacer  des  rails  de  fer. 

CLOTURES. 

On  a  posé  sur  poteaux  de  cèdre  42,023  pieds  de  clôtures  en  fil  de  fer  Page,  3,180 
pieds  de  clôture  paraneige  permanente  et  101  panneaux  portatifs  de  paraneige  ont 
été  construits. 

On  a  posé  une  grande  quantité  de  paraneige  temporaires  en  broussailles  et  autres 
matériaux. 

Toutes  les  clôtures  ont  été  réparées  au  besoin. 

BALLASTAGE. 

On  a  employé  sur  la  voie  1,244  wagons  de  ballast  contenant  11,196  verges1  cubes 
de  ballast  et  ballastant  lOKo  milles  ballastés. 

265  wagons  de  cendre  contenant  1,935  verges  cubes  ont  servi  à  ballaster  2£  milles 
de  voie. 

PONTS. 

A  Charlottetown,  tous  les  piliers  du  pont  Hillsborough  ont  été  réparés  et  join- 
toyés et  l'on  a  posé  entre  les  rails  un  nouveau  tablier  en  madriers  de  bois  dur  mesu- 
rant 4  pouces  d'épaisseur. 

A  Cardigan,  on  a  posé  sur  le  pont  de  Scrimegor  un  nouveau  tablier  consistant 
en  20  traversées  de  pin  dur. 

A  Saint-Pierre  et  à  Midgell,  la  maçonnerie  des  ponts  a  été  réparée  et  jointoyée. 

A  Pine-Brook  on  a  réparé  et  jointoyé  la  maçonnerie  du  pont  et  la  structure  en 
fer  a  été  grattée  et  peinturée.- 

Au  Naufrage,  à  O'Leary,  Kelvin,  Pree-Town,  Bradalbane,  Hunter-River,  Loyal- 
ist  et  Milton  on  a  graté  et  peinturé  la  structure  en  fer  des  ponts. 

A  Ellerslie,  on  a  posé  4  traverses  en  pin  dur  dams  le  tablier  du  pont. 

A  Northam,  on  a  posé  24  traverses  en  pin  dur  dans  le  tablier  du  pont. 

A  Emerald  on  a  gratté  et  peinturé  la  structure  en  fer  de  deux  ponts. 

PONCEAUX. 

A  Freetown,  on  a  posé  un  nouveau  ponceau  tubulaire  en  béton,  de  28  pieds  de 
longueur  sur  18  pouces  de  diamètre  pour  remplacer  un  ponceau  en  bois. 

A  Charlottetown,  on  a  posé  trois  nouveaux  ponceaux  tubulaires  en  fer  et  trois 
nouveaux  ponceaux  en  bois  pour  remplacer  de  vieux  ponceaux  usés. 

A  Saint-Pierre  on  a  posé  un  nouveau  ponceau  tubulaire  en  fer. 
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A  Sufiolk,  on  a  posé  un  nouveau  ponceau  tubulaire  en  béton  de  16  pieds  de  lon- 
gueur sur  18  pouces  de  diamètre  pour  remplacer  un  ponceau  en  bois. 

On  a  reconstruit  27  ponceaux  en  bois  de  pruche  et  autres  bois. 

Tous  les  ponceaux  en  pierre  ont  été  réparés  au  besoin. 

On  a  reconstruit  33  garde-bestiaux  avec  charpente  en  pruche,  longerines  en  pin 
dur  et  semelles  en  pruche. 

QUAIS   ET   PARAPETS. 

A  Summerside  on  a  réparé  le  quai  et  renouvelé  le  plianehéiage.  Le  parapet  a  été 
réparé. 

A  Georgetown  on  a  posé  de  nouvelles  longuerines  au  quai  qui  a  subi  les  répara- 
tions nécessaires. 

A  Souris  de  nouvelles  défenses  ont  été  posées  au  quai  et  le  quai  a  été  réparé. 

BÂTIMENTS   ET    QUAIS. 

Tignish. — La  gare'  et  le  logement  ont  été  peinturés  en  dehors.  On  a  réparé  la 
rotonde,  le  hangar  à  marchandises  et  la  remise  à  outils  des  cantonniers. 

Albert  on. — On  a  réparé  la  remise  à  outils  ainsi  que  les  portes  et  serrures  de  la 
station.  l 

Elmsdale. — On  a  réparé  les  portes  et  fenêtres  de  la  station. 

Pinsvilïe. — On  a  réparé  les  portes  et  fenêtres  de  la  station. 

Bloomfield. — On  a  réparé  les  portes  et  fenêtres  de  la  station  et  la  toiture  de  la 
station,  ainsi  que  la  cheminée  du  logement  du  chef  de  gare. 

Howlan. — On  a  construit  une  nouvelle  station,  contenant  salle  des  marchandises 
et  salle  d'attente.     Cette  construction  mesure  16  x  26  pieds. 

O'Leary. — On  a  réparé  le  quai  de  la  station  et  le  toit  du  bureau. 

Coîeman. — On  a  réparé  les  portes  et  fenêtres  de  la  station. 

Portage. — On  a  réparé  les  portes  de  la  salle  des  marchandises. 

Port-Hill. — On  a  construit  un  nouveau  quai  de  gare.  On  a  réparé  les  porte*  et 
fenêtres  de  la  station  et  du  logement  du  chef  de  gare. 

Richmond. — On  a  construit  un  nouveau  quai  de  gare. 

Miscouche. — On  a  réparé  les  portes  et  fenêtres  et  le  quai  de  gare. 

Summerside. — On  a  reconstruit  une  partie  de  la  remise  à  charbon  sur  le  quai  et 
l'on  a  fait  de  légères  réparations  à  tous  les  bâtiments.  On  a  construit  une  nouvelle 
glacière  et  réparé  la  balance  de  la  voie. 

Kensington. — On  a  réparé  les  portes  et  les  fenêtres  de  la  station." 

Traveller's-Rest. — On  a  construit  une  nouvelle  station  de  11  x  25  pieds. 

New -Annan,. — On  a  construit  une  nouvelle  station  de '11  x  25  pieds. 

Emerald. — On  a  réparé  les  portes  et  les  fenêtres  de  la  station  ainsi  que  la  che- 
minée du  logement  du  chef  de  gare. 

Bradalbane. — On  a  réparé  les  portes  et  fenêtres  et  la  toiture  de  la  station.  De 
nouvelles  contre-portes  ont  été  placées  au  logement  du  chef  de  gare.  On  a  donné 
deux  couches  de  peinture  à  l'extérieur  de  la  station  et  du  logement. 

Fredericton. — On  a  construit  un  nouvel  enclos  pour  le  bétail. 

Freetown. — On  *a  réparé  le  logement  du  chef  de  gare  et  la  station. 

New-Wiltshire. — On  a  construit  un  nouvel  enclos  pour  le  bétail.  De  légères  ré- 
parations ont  été  faites  à  la  station  et  au  quai  de  gare. 

Royalty-Junction. — On  a  construit  pour  le  chef  de  gare  un  nouveau  logement  qui 
a  été  peinturé  en  dedans  et  en  dehors'. 

Charlottetown. — Le  nouveau  magasin  a  été  boisé  en  dedans  et  l'intérieur  a  été 
achevé.  Les  nouveaux  ouvrages  de  l'extérieur  ont  été  peinturés.  Les  toîtures  du 
hangar  à  marchandises  sur  le  quai  et  de  la  salle  des  machines  ont  été  réparées.  Do 
légères  réparations  ont  été  faites  à  tous  les  autres  bâtiments  de  Charlottetown. 
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Souris. — Des  réparations  générales  ont  été  faites  à  la  rotonde,  la  toiture  Je  ce 
•bâtiment  ayant  été  deux  fois  emportée  par  l'a  tempête.  On  a  réparé  les  portes  et  les 
fenêtres  de  la  station.  On  a  construit  sur  le  quai  un  nouvel  enclos  pour  le  bétail  et 
une  nouvelle  toiture  a  été  construite  sur  la  balance  de  la  voie. 

Rivière-à-VOurs. — On  a  réparé  la  station  et  le  logement  du  chef  de  gare. 

Harmony. — On  a  réparé  les  portes,  fenêtres  et  serrures  de  la  station. 

Saint-Pierre. — On  a  reconstruit  l'endos  pour  le  bétail.- 

Marie. — On  a  construit  un  nouveau  quai  de  gare  de  80  pieds  de  longueur-. 

Saint-André. — On  a  réparé  la  station. 

Mount-Stewart. — Pour  remplacer  l'ancienne  station  détruite  par  le  feu  on  a 
construit  une  nouvelle  station  comprenant  salle  à  bagages,  hangar  à  marchandises  et 
logement  du  chef  de  gare.  Cette  construction  a  été  achevée  par  nos  menuisiers  de  la 
voie.  Elle  a  reçu  deux  couches  de  peinture  en  dehors  et  elle  a  été  polie  à  l'huile  et 
vernie  en  dedans.  On  a  placé  dans  la  salle  des  marchandises  une  nouvelle  balance 
Eairbanks. 

Scotchfort. — On  a  construit  une  nouvelle  station  contenant  salle  d'attente  et  salle 
des  marchandises  pour  remplacer  la  staion  détruite  par  le  feu. 

Tracadie. — On  a  réparé  les  portes  et  fenêtres  de  la  station. 

Bedford. — On  a  posé  un  nouveau  quai  de  90  pieds  de  longueur. 

York. — On  a  posé  une  nouvelle  contre-porte  à  la  salle  d'attente,  et  l'on  a  fait  les 
réparations  nécessaires  aux  portes  et  fenêtres  de  la  station. 

Peake's. — On  a  construit  un  nouveau  quai  de  chargement  du  bétail.  La  station 
a  été  réparée. 

Cardigan. — On  a  boisé  le  bureau  et  la  salle  d'attente  et  poseï  des  planchers  en 
bois  dur  dans  l'un  et  l'autre.  On  a  installé  deux  portes  neuves  pour  la  salle  d'attente 
et  le  bureau  et  placé  une  nouvelle  table  de  télégraphie  dans  le  bureau  et  un  nouveau 
comptoir  à  travers  le  bureau.     La  vieille  cheminée  a  été  démolie  et  reconstruite. 

Georgetown. — On  a  réparé  le  quai  de  la  gare. 

Montagne. — On  >a  construit  un  nouveau  quai  de  150  pieds  de  longueur.  On  a  ré- 
paré les  portes,  fenêtres  et  serrures  de  la  station.     On  a  érigé  le  réservoir  à  eau. 

On  a  réparé  au  besoin  tous  les  autres  bâtiments  le  long  de  la  ligne  de  chemin  de 
fer. 

On  a  renouvelé  plusieurs  écriteaux  le  long  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  et  on  a 
repeinturé  un  grand  nombre  d'écriteaux  de  croisement. 

~S)  ATÉRIEL. 

La  valeur  du  matériel  acheté  a  été  de $121,811  65 

La  valeur  du  matériel  employé  a  été  de 132,621  92 

La  valeur  du  matériel  vendu  a  été  de 3,902  88 

La  valeur  du  matériel  en  mains  à  la  fin  de  l'année  a  été  de: — 

Divers $  34.925  53 

Combustible.  . 14,215  40 

Matériaux  pour  la  voie  et  les  ponts 14,407  G3 

$63,548  56 

EN    GÉNÉRAL. 

Le  matériel  roulant,  la  voie  et  les  bâtiments  ont  tous  été  l'objet  d'une  minutieuse 
attention  et  sont  en  bon  état. 

J'inclus  le  relevé  des  accidents  qui  se  sont  produits  durant  l'année. 
J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

H.  McEWEN, 
A  M.  D.  Pottinger,  O.S.I.,  Surintendant. 

Membre  du  Conseil  d'administration,  chemins  de  fer  de  l'Etat, 

Moncton,  N.-B. 
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CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

Bureau  du  chef  de  la  mécanique, 

Charlottetown,  I.-P.-E.,  11  avril  1912. 
A  M.  G.  A.  Sharp, 

Surintendant,  ch.  de  fer  I.-P.-E. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  le  relevé  suivant  de  la  division 
mécanique  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  191î2. 
Voici  un  résumé  des  principaux  ouvrages  faits: — 

LOCOMOTIVES. 

Douze  locomotives  ont  été  complètement  réparées.  On  a  posé  de  nouveaux  cui- 
vres de  bielles  latérales  et  motrices  à  huit  locomotives.  Tout  l'engrenage  des  roues 
de  commande  a  été  examiné  à  fond,  les  boulons  d'entretoise  des  chaudières  ont  été 
soigneusement  examinés  et  640  boulons  neufs  ont  été  posés. 

Douze  locomotives  ont  subi  des  réparations  spéciales. 

Huit  locomotives  ont  reçu  des  tiges  de  piston  et  douze  ont  reçu  des  pistons  neufs. 
Quatre  réservoirs  de  tenders  et  quatre  cadres  de  tenders  ont  été  en  grande  partie  re- 
construits. Huit  foyers  ont  été  rapiécés.  On  a  fait  huit  têtes  de  piston  neuves1  et 
dix-sept  ont  été  doublées  d'étain  et  planées. 

Les  pièces  neuves  suivantes  ont  été  fournies: 

Seize  boîtes  à  roues  de  trucks,  onze  boîtes  à  roues  motrices,  17  déclics  de  chau- 
dières, trois  sifflets,  vingt-quatre  soupapes  à  détente,  vingt-quatre  tiges  de  soupapes, 
vingt- trois  soupapes  à  glissoires,  trois  cent  trente-six  garnitures  métalliques,  qua- 
torze robinets  de  cylindre,  six  robinets  de  détente  et  trente-six  poinçons,  neuf  che- 
minées, quatre  mèches  ien  spirales,  cent  brides  de  trucks,  quatre  coussinets  de  trucks, 
trente-quatre  tiges  de  soupape  en  laiton,  huit  étriers  de  valve,  seize  valves  d'arrêt,  onze 
leviers  de  sonnerie,  quatre  boutons  de  manivelle,  neuf  robinets,  treize  tiges  d'injec- 
teurs,  trois  tuyaux  à  vapeur,  deux  couronnes  de  presse-étoupe,  deux  essieux  moteurs 
et  un  support  de  glissière. 

Une  machine  élévatoire  a  été  pourvue  de  ses  accessoires  et  treize  injecteurs  ont 
été  réparés. 

On  a  foré  et  ajusté  cent  quatre-vingt-douze  godets  huileurs  de  locomotives,  qua- 
torze godets  huileurs  de  tiges  de  piston,  quatre  boîtes  à  graisse,  huit  glissières,  cin- 
quante leviers  de  frein,  soixante  mâchoires  de  freins,  deux-cient-soixante-quinze  tou- 
rillons de  freins,  et  cent  cinquante  boulons  de  frein.  On  a  fabriqué  trente4mit  jeux 
de  roues  motrices,  vingt-huit  jeux  de  roues  de  trucks,  cent  neuf  jeux  de  roues  d'acier 
et  trente-trois  essieux  neufs.  On  a  pressé  sur  les  essieux  cent  vingt-quatre  jeux  de 
roues.  On  a  soudé  et  mis  dans  les  chaudières  trois  cent  vingt-cinq  tubes  neufs.  On 
a  forgé  soixante-dix  mille  six  cent  soixante  et  quatre  livres  d'acier;  on  a  fileté  quatre 
mille  sept  cent  quatre-vingt-six  livres  d'écrous,  et  l'on  a  fait  beaucoup  de  réparations 
courantes  dont  rénumération  serait  trop  longue. 

DIVISION    DES    WAGONS. 

On  a  construit  et  porté  au  compte  du  capital  quinze  wagons  convertibles  à  bas- 
cule du  modèle  Hart-Otis.  On  a  reconstruit  quatre  wagons  plats  et  quatre  pavillons 
de  locomotives  et  l'on  a  porte  le  coût  au  compte  des  renouvellements. 

De  grosses  réparations  ont  été  faites  aux  wagons  suivants: — 

Vingt  et  une  voitures  de  première  classe,  quatorze  voitures  de  deuxième  classe, 
dix-neuf  wagons-poste  et  fourgons  à  bagages,  quatre-vingt-quatorze  wagons  fermés, 
quarante  et  un  wagons  plats,  quatre  wagons  à  bétail,  deux  gratte-neige  et  un  wagon 
de  peintres. 

On  a  fait  de  légères  réparations  aux  wagons  suivants: — 
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Cinquante  et  une  voitures  de  première  classe,  vingt-cinq  voitures  de  deuxième 
classe,  cinquante  et  un  wagons  fermés,  soixante-neuf  wagons  plats,  vingt-quatre  wa- 
gons-poste et  fourgons  à  bagages,  un  fourgon,  huit  chasse-neige  et  quatre  gratte-neige. 

On  a  reboisé  deux  wagons  et  l'on  a  changé  en  voiture  de  deuxième  classe  un 
wagon-poste  et  fourgon  à  bagages. 

On  a  fabriqué  quatre-vingt-trois  godets  huileurs,  quatre-vingt-treize  fenêtres, 
onze  barres  à  frein,  quatre  cent  soixante-quinze  pièces  de  fonte  pour  wagons,  cent 
quarante  freins  de  frottement,  vingt-huit  jeux  d'encastrement  d'essieux  de  wagons, 
cent  crochets  de  suspension  de  freins,  onze  tampons  d'arrêt,  soixante  chaînons,  vingt 
portes  et  huit  jeux  de  trucks  de  voiture.  On  a  posé  quatre-vingt-trois  jeux  de  roues 
de  wagons  et  quatorze  toitures  de  wagons. 

FONDERIE   DE   LAITON. 

Production. — 13,874  livres  de  fonte  de  laiton. 

ATELIER    DE    CUIVRE. 

On  a  réparé  dix-huit  lanternes  de  tête,  deux  boîtes  à  lanternes  de  tête,  cinq 
tuyaux  de  cuivre,  quatre  tuyaux  d'alimentation,  quatorze  tuyaux  de  purge,  six  tuyaux 
injecteurs,  six  tuyaux  à  huile,  vingt  lampes  de  station,  treize  lampes  d'employés  de 
train,  quatre  lampes  de  voiture,  dix-sept  lampes  d'aiguillage,  six  lampes  pour  le  ser- 
vice de  la  voie,  huit  lampes  de  locomotive,  trois  lampes  de  sémaphore,  onze  supports 
de  verre  à  eau,  quarante-huit  huiliers  de  locomotive,  quarante-neuf  bidons  à  huile 
pour  stations  et  seize  bidons  à  eau. 

On  a  fabriqué  quatre-vingt-huit  entonnoirs  de  trucks  de  locomotive,  quatre 
tuyaux  à  sable,  vingt-quatre  couvre-joints  en  fil  métallique  pour  coffre  à  vapeur, 
quatre  mains-courantes,  quatorze  protecteurs  de  verre  à  eau,  neuf  cheminées  de  loco- 
motive, un  arrosoir,  un  réservoir  en  fer  galvanisé  pour  l'atelier  des  chaudières,  trente- 
deux  tuyaux  de  renvoi  et  deux  paraneiges. 

On  a  doublé  en  plomb  quarante  coussinets  de  wagons. 

On  a  recouvert  de  métal  antifriction  sept  boîtes  de  roues  motrices,  vingt  jeux  de 
boîtes  de  roues  de  truck  ,vingt-cinq  têtes  de  piston  et  six  boîtes  de  roues  de  trucks. 

On  a  étamé  quatre  tés,  sept  jeux  de  cuivre  de  tiges  et  une  glacière. 

Neuf  tuyaux  en  cuivre  ont  été  amollis  et  inspectés. 

On  a  réparé  le  couchis  de  trois  chaudières  et  posé  le  tuyautage  de  l'injecteur  au 
cendrier  dans  trois  locomotives. 

ATELIER   DE   PEINTURE. 

On  a  peinturé  et  verni  neuf  locomotives. 

On  a  peinturé  quinze  wagons  à  bascule  du  modèle  Hart-Otis. 

On  a  peinturé  six  voitures  de  première  classe,  huit  ont  été  nettoyées  et  douze  ont 
été  vernies;  on  a  peinturé  trois  wagons-poste  et  fourgons  à  bagages,  huit  ont  été  net- 
toyés et  huit  ont  été  vernis;  deux  voitures  de  seconde  classe  ont  été  peinturées,  cinq 
ont  été  nettoyées  et  cinq  ont  été  vernies;  on  a  peinturé  cent  trente-neuf  wagons  fer- 
més et  la  toiture  de  cent  trente-six  wagons  fermés  a  été  peinturée;  on  a;  peinturé 
quarante-huit  wagons  plats,  trois  chasse-neige,  quinze  wagonnets,  sept  réfrigérateurs 
à  eau,  trois  jeux  de  châssis,  quatorze  niveaux  de  voie,  cinquante-trois  bidons  à  eau, 
quinze  pavillons  de  tenders,  quatre  sièges  et  trente  châssis.  Six  contre-châssis  ont 
été  vernis;  on  a  posé  des  lettres  sur  quatorze  niveaux  de  voie.  La  structure  en  fer 
sous  le  toit  de  la  gare  de  Charlottetown  a  été  grattée  et  peinturée.  A  la  station  de 
Cardigan  on  a  peinturé  le  bureau  des  billets  et  lia  salle  d'attente. 

On  a  posé  des  carreaux  à  cinquante  et  un  châssis,  marqué  de  lettres  vingt-huit 
écriteaux;  on  a  teint  et  verni  trois  canapés,  trois  salles  et  quatre  boîtes  à  outils.     On 
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a  repeinturé  les  lettres  de  vingt-huit  wagons  et  posé  trois  cent  dix.  vitres  aux  bâti- 
ments. 

SERVICE    DE    LA    VOIE    ET    DU    TRAFIC 

On  a  fait  six  quais  de  chargement,  un  quai  de  monte-charge  à  houille,  deux 
fardions  à  marchandises,  quatre  wagonnets,  trois  chargeurs  à  bétail,  six  chargeurs  à 
moutons,  un  fardier  à  bagages,  six  boîtes  à  houille,  quatre  boîtes  à  outils,  deux  boîtes 
à  entreposage,  une  boîte  à  sémaphore,  douze  écriteaux,  deux  tableaux  à  affiches,  trois 
montures  de  meules,  douze  niveaux  à  voie,  dix  signaux  d'aiguillage,  deux  échelles, 
quatre  cents  jalons,  huit  portes,  six  sièges,  six  pupitres  et  un  dessus  de  pupitre,  trente- 
quatre  pinces  à  panne  fendue,  quatre-vingt  ciseaux,  deux  cent  cinquante  liens  de 
rails,  cent  soixante-cinq  pics,  six  clés  anglaises,  dix  foreurs  de  trous  de  poteaux, 
soixante-quinze  leviers  de  renversement  de  charrue,  cinquante-six  leviers  d'aiguil- 
lage, quatorze  tiges  d'aiguille,  six  manivelles  d'aiguille,  vingt-quatre  rails  de  croise- 
ment, soixante-neuf  paires  d'éclisses,  douze  pentures  de  barrières,  un  niveau  de  fausse 
aiguille  et  trois  tables  pour  service  des  trains. 

On  a  reconstruit  six  wagonnets.  On  a  réparé  trois  fardiers  à  main,  quinze 
fardiers  à  marchandises,  deux  fardiers  à  bagages,  deux  wagonnets,  quatre  tire-lires, 
six  boîtes  à  houille,  quatre  réservoirs,  une  plaque  tournante,  sept  trolleys  et  trois 
portes. 

On  a  posé  des  tuyaux,  boulons  d'entretoise  et  foyers  neufs  à  deux  réservoirs  de 
chaudières.     Tous  les  réservoirs  de  chaudières  ont  été  réparés. 

On  a  rapiécé  la  chaudière  de  l'excavateur,  deux  nouvelles  clés  d'enrayage  et  le 
mécanisme  ont  été  réparés. 

On  a  posé  une  nouvelle  grue  à  l'atelier  des  chaudières  de  Oharlottetown  et  trois 
ventilateurs  au  hangar  à  houille  de  Oharlottetown. 

J.e  suis  heureux  de  dire  que  notre  matériel  roulant  a  été  entretenu  en  excellent 
état  de  fonctionnement. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

W.  S.  POOLE, 
Chef  de  la  mécanique. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 
CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU   PRINCE-ÉDOUARD. 

Relevé  du  nombre  de  milles  parcourus  et  de  la  quantité  de  houille,  huile  et  chiffons 
consommés  par  les  locomotives  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 


1911. 

Avril 

Mai       

Juin 

Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre 

Novembre  

Décembre 

1912. 

Janvier 

Février 

Mars 

Totaux 


Milles 

parcourus 

03 

par  les 

•O  6 

locomotives . 

H 

27,708 

743 

35,750 

1,042 

35,742 

954 

40,772 

1,045 

42,779 

1,056 

44,248 

1,138 

41,272 

1,224 

40,743 

1,192 

37,006 

1,102 

34,222 

1,034 

34,049 

1,070 

36,220 

1,156 

450,511 

12,756 

Consommation. 


'53  m 

.S"3  & 

Ol,  o 
O 


320 
416 
424 
520 
624 
596 
604 
656 
400 


512 
600 
516 


6,188 


'C3  CD 

as  j)  fl 

.H  P  O 

Q^  q 


672 

908 
996 
1,252 
1,248 
1,248 
1,282 
1,228  -j 
916 


1,018 
1,048 
1,072 


561 
733 
674 
879 
808 
743 
656 
647 
676 


676 
653 
563 


12,918        8,269 


Consommation  moyenne 
par  100  milles. 


6,007 
6,529 
5,979 
5,741 
5.529 
5,761 
6,643 
6,553 
6,670 


6,768 
7,039 
7,149 


6,342 


oi_  o 
O 


15 
16 
1S 

'27 

46 

34 

146 

161 

1  08 


1  49 
1-76 
142 


a 

i 

as  te 

iJ 

2  02 

2 

05 

1 

88 

2 

15 

1 

89 

1 

67 

1 

58 

1 

58 

1 

82 

3  06 
3  07 
296 


137  i  2  86     183 

I 


197 
191 
155 


F.  HODGSON, 

Comptable  de  la  mécanique 
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196  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3   GEORGE  V.  A.  1913 
N°  2-CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

Compte  du  revenu — 12  mois  terminés  le  _31  mars  1912. 


DÉPENSES. 

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art 

Entretien  du  matériel 

Trafic 

Transport... 

Frais  généraux 


115,410  03 

88,598  G4 

1,107  33 

229,647  01 
15,193  90 


449,962  91 


Recettes.  S       <?. 

Voyageurs 153,284  42 

Marchandises..   176,861  68 

Malles  et  messageries ;  26,471  40 

Recettes  di  verses 10,585  89 


! 

!  Solde 


3(57,203  39 
82,759  52 

449,962  91 


E.  ei  O.  E. 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN. 

Comptable  et  vérificateur. 


N*  3- CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE  EDOUARD. 

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art — 12  mois  terminés  le  31  mars  1913% 


1 .  Surintendance 

2.  Ballast 

3.  Traverses 

4 .  Rails 

5 .  Autres  matériaux  pour  la  voie 

6 .  Chaussée  et  voie , 

7 .  Enlèvement  de  la  neige,  du  sable  et  de  la  glace 

9.  Chevalets,  ponts  et  ponçeaux 

11.  Clôtures,  traverses  de  voies  publiques,  écriteaux  et  fosses  bestiaux 

12.  Paraneige,  parasable  et  abris  contre  la  neige 

13.  Système  d'enclenchement  et  de  signaux 

14.  Lignes  télégraphiques  et  téléphoniques 

16.  Bâtiments,  installations  et  terrains 

17 .  Docks  et  quais 

18.  Outils  et  fournitures  de  chemins  de  fer 

20.  Equipement  de  travaux,  réparations 

23.  Papeterie  et  impressions 

25 .  Autres  dépenses 


9      c. 

3,287  43 

5,508  72 

13,716  01 

370  31 
2,834  36 
59,819  67 
8,994  01 
1,200  85 
(i,990  57 

853  29 
53  27 

528  33 
7,694  28 
1,358  93 
1,926  76 

269  24 
10  00 

115,416  03 


E.  et  O.  E. 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


CHEMIN   DE  FEU  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD 
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N°  4— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-ÉDOUARD. 

Entretien  du  matériel— 12  mois  termtnés  le  31  mars  1912. 


N J .  28.  Surintendance 

2^.  Réparations  de  locomotives  à  vapeur |     34 

35.  h  des  voitures  à  voyageurs 

36.  Réfections  m  ..  

38.  Réparations  de  wagons  à  marchandises 

39.  Réfection  <.  ..  ' 

47.   Machines  et  outils  des  ateliers 

49.  Personnes  blessées   „ 

50.  Papeterie  et  impressions 

52.   Autres  dépenses 

54.   Equipement  de  travail,  réparations 


7,225  08 
34,666  08 
18,681  42 

14,595  98 

1,349  82 

3,598  51 

92  52 

252  59 

7,199  63 

934  01 



88,598  64 


E.  et  O.  E. 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur 


N°  5— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

Dépenses  du  trafic; — 12  mois  terminés  le  31  mars  1912. 


57.  Surintendance 

58.  Agences  extérieures. 

59.  Annonces 


60.  Impressions  et  papeterie . 
6o.  Autres  dépenses     


•>      c. 

36  50 

136  62 

924  71 

7  50 

2  00 

1,107  33 


E.  et  O.  E. 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 
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3  GEORGE  V,  A.  1913 
N°  6— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-ÉDOUARD. 

Frais  de  transport — 12  mois  terminés  le  31  mars  1912. 


N'J 


66. 
67. 
68. 
72. 
73. 
74. 
76. 
77. 
78. 
79. 
80. 
81. 
82. 
S6. 
87. 


99. 
100. 
101. 
103. 
105. 
106. 
107. 
108. 
109. 
110. 


Surintendance 

Expédition  des  trains . 

Employés  des  stations 

Fournitures  et  dépenses  des  stations 

Chefs  de  parcs  et  leurs  commis 

Conducteurs  et  serre- freins  des  parcs 

Préposés  aux  aiguillages  et  signaux  des  parcs 

Préposés  aux  locomotives  des  parcs  .- 

Dépenses  de  la  rotonde  —parc 

Combustible  pour  locomotives  des  parcs 

Eau  ..  i«  ii        h      

Lubrifiants       ..  h  h        «      

Autres  fournitures  t,  n         n       ". 

Mécaniciens  de  locomotives 

Frais  de  rotonde — voie 

Combustible  pour  locomotives 

Eau  -  .•  

Lubrifiants       "  m  

Autres  fournitures        u  

Employés  des  trains 

Fournitures  et  dépenses  des  trains 

Enclenchements,  Block- System  et  autres — actionnement. 

Pont-levis 

Enlèvement  des  épaves 

Télégraphe  et  téléphone— fonctionnement 

Fonctionnement  des  appareils  de  flottaison 

Papeterie  et  impressions 

Autres  dépenses 

Pertes  et  dommages — marchandises 


Dommages  à  la  propriété. 

Dommages  au  bétail  sur  emplacement  de  la  voie. 

Personnes  blessées  


6,124  92 

2,992  66 

52,921  11 

5,862  19 

2,480  14 

2,591  44 

20  67 

5,232  28 

1,456  57 

3,511  01 

60  00 

116  34 

100  81 

26,612  87 

12,884  37 

42,553  82 

2,032  89 

974  27 

994  45 

37,104  95 

7,041  29 

28 

653  64 

64  54 

7,975  73 

205  64 

6,004  18 

42  12 

374  50 

2  75 

587  18 

49  00 

18  40 


229,647  01 


E.  et  O.  E., 

Charlottetovvn,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


N°  7— CHEMIN   DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 
Frais  généraux — 12  mois  terminés  le  31  mars  1912. 


N°.     113.  Appointements  des  fonctionnaires 

114.  Appointements  des  commis  et  aides 

115.  Dépenses  et  fournitures  du  bureau  de  l'administration 

116.  Frais  de  justice 

118.  Dépense  du  département  des  secours 

120.  Papeterie  et  impressions 

121.  Autres  dépenses 


$    c. 

1,603  75 

7,111  42 

478  76 

52  25 

5,037  56 

687  27 

222  89 


15,193  90 


E.  et  O.  E., 

Charlottetovvn 


I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur 


CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD 
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N°  8— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

Compte  du  matériel — 12  mois  terminés  le  31  mars   1912. 


1911. 
31  mars.. 

1912. 
31  mars. . 


1912. 
31  mars.. 


Dt. 


Report 


Achats  durant  l'année ...    . 
Frais  d'autres  services . 

Main-d'œuvre,  etc 

Bordereaux  de  paie   . . 


Av. 


Distributions  pendant  l'année. 


(Matériel  ordinaire,  y  compris  papeterie . 
Combustible 
Matériel  de  voie  et  de  ponts 


121,811  65 
6,122  77 
4,463  30 
6,668  59 


34,925  53 
14,215  40 
14,407  63 


$         c. 
61,007  05 


139,066  31 


200,073  36 
136,524  80 

63,548  56 


E.  et  O.  E. 

Charlottetown,  I.  P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


N°  9— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD 
Bilan  général — 12  mois  terminés  le  31  mars  1912. 


Dt. 


Matériel  en  général 

Ministère  des  Postes 

Chemin  et  équipement,  (indéterminé). 

Chefs  de  gare 

Caisse 

Galena  Signal  Oil  Co 

Chemin  de  fer  Intercolonial. 

Ministère  de  la  Milice 

Compte  des  loyers 

Juge  Weatherbie  . .    .    

Impérial  Oil  Co     

Chemin  de  fer  Grand -Tronc 

Compte  indéterminé 


63,548  56 

16,209  88 

8,334  71 

3,866  02 

3,540  04 

251  06 

82  77 

73  62 

51  87 

30  00 

20  45 

2  50 

334  84 

96,346  32 

Av. 

Compte  de  l'État 

Starr  Manuf acturing  Co 

Canadian  Car  &  Foundry  Co 

Rhodes,  Curry  &  Co 

Bruce  Stewart  &  Co 

John  Simon     

Salaires  non  réclamés 


$   c. 

93,624  70 

1,241  60 

690  69 

390  00 

255  07 

114  38 

29  88 

96,346  32 

E.  et  O.  E. 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


200  MINISTERE  DES  CHEMINS   DE  EE1Î  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
N°  10— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

État  comparatif  des  moyennes — Exercice  terminé  le  31  mars  1912. 


Longueur  du  chemin  de  fer  .......    . 

Milles  parcourue  par  les  locomotives. . 

n  m         trains 

m  ti         wagons 

Rapport  des  gains  aux  recettes  brutes 

Voyageurs 

Marchandises 

Postes  et  messageries 


.  Pour  cent. 


Recettes  brutes  par  mille  de  ch.  de  fer Dollars. 

h  ii  de  locomotive ' Cents. 

,i  h  de  train » 

,,  n  de  voiture  et  wagons m 

Rapport  des  dépenses  aux  recettes  brutes  : — 

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art Pour  cent. 

n  de  l'équipement m 

Frais  du  trafic ■■ 

Frais  de  transport ■ 

Dépenses  en  général m 

Dépenses  par  mille  de  train  : — 

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art Cents. 

ti         de  l'équipement 

Traction 

Transport m 

Dépenses  eu  général n 

Dépenses  par  mille  de  chemin  de  fer  : — 

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art Dollars 

n  de  l'équipement .. 

Trafic 

Transport .         n 

Dépenses  en  général m 

Réparations  des  locomotives  et  wagons,  par  locomotive  et  wagons  : — 

Locomotives Dollars. 

Voitures  à  voyageurs » 

Wagons  à  marchandises t. 


267 
433,311 
353,116 

2,272,881 


41  74 
48  17 
10-09 


1,375  26 

8474 

103  99 

16  16 


3143 
24  13 

030 
62  54 

4  14 


32  70 
25  09 

031 
65-03 

430 


432  27 

331  83 

4  15 

860  10 

56  90 


1.575  73 

327  79 

28  62 


E.  et  O.  E. 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 
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CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU-PRINCE  EDOUARD. 
Relevé  des  recettes. 


Mois. 

Voyageurs. 

Marchan- 
dises. 

Postes  et 
messageries. 

Total. 

1911. 

Avril 

Mai 

Juin 

Juillet 

Août  

S        c. 

9,535  13 
9,149  81 
11,176  80 
17,582  40 
22,277  86 
20,582  55 
13.624  32 
11,454  66 
12,104  84 

9,152  74 
6,981  36 
9,661  95 

$        c. 

11,479  90 
18,289  72 
15,628  2J 
14,750  99 
12,540  83 
13,414  86 
22,839  42 
21,871  55 
13,892  60 

8,683  63 

9,549  73 

13,920  25 

$        c. 

2,253  24 
1,805  14 
1,940  31 
1,961  91 
1,960  15 
1,858  77 
1,921  64 
1.964  20 
2,055  91 

3,170  51 
8,042  35 
8,123  16 

S       c. 

23,268  27 
29,244  67 
28,745  31 
34,295  30 
36,778  81 

Septembre 

Octobre 

35,856  18 
38,385  38 

Novembre 

35,290  41 

28,053  35 

21,006  88 
24,573  44 
31,705  30 

1912. 

Janvier 

Février 

Mars 

1911-12 

1910-1911 

153,281  42 
142,503  41 

176,861  68 
158,841  61 

37,057  29 
36,074  53 

367,203  39 
337,419  55 

E.  et  O.  E. 

Chaulottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU-PRINCE-EDOUARD. 
Relevé  dks  voyageurs. 


Gare  en  gare. 

Entier  parcours. 

Total. 

Nombre. 

Mille. 

Nombre. 

Mille. 

Nombre. 

Mille. 

1911. 

Avril   

Mai 

i 

27,588 
25,881 
26,581 
44,997 
38,104 
45,218 
28,703 
28,502 
37,550 

23,185 
16,169 
24,045 

538,051 
454,245 
548,378 

1,061,644 
784,319 

1,159,431 
630,548 
562,746 
689,798 

475,320 
382,466 
522,010 

105 
735 
1,481 
2,704 
5,855 
3,219 
3,086 
1,875 
780 

922 
230 
561 

5,206 
33,582 

72,062 
162,639 
268,417 
163,648 
180,823 
87,517 
38,164 

43,826 
11,609 

28,588 

27,693 
26,616 
28,062 
47,701 
43,959 
48,437 
31,789 
30,377 
38,330 

24,107 
16,399 
24,606 

543.257 

487,827 

620,440 

1,224,283 

1,052,736 

1,323,079 

811,371 

650,263 

727,962 

519,146 
394,075 

550,598 

Juin 

Juillet . 

Août , 

Septembre 

Octobre 

Novembre 

Décembre 

1912. 

Février 

Mars 

1911-12 

366,523 

7,808,956 

21,553 

1,096,081 

388,076 

8.905,037 

1910T1 

336,445 

7,004,672 

20,316 

964,334 

356,761 

7,969,006 

E.  et  O.  E. 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 
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Relevé  des  marchandises. 


Mois. 

1911 

-12. 

1910-11. 

Tonnes. 

7,066 

12,235 

11,033 

9,609 

7,936 

9,479 

16,476 

14,727 

8.684 

5,360 

7,436 

10,177 

Milles 
parcourus . 

Tonnes. 

Milles 
pareourus . 

253,279 
448,504 
383,041 
346,961 
300,511 
315,157 
591,483 
588,829 
387,231 
253,817 
295,254 
454,714 

8,064 

9,446 

11,740 

8,045 

6,851 

8,408 

11,600 

14,071 

9,549 

4,379 

7,436 

8,674 

268,607 
353,189 
395,025 
286,353 
264,498 
289,810 

Mai     

Juin 

Août                                             

Septembre  » 

360,402 

469,391 
335,657 
162.383 
260,938 

331,810 

120,218 

4,618,781 

108,263 

3,778,063 

E.  et  O.  E. 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur 
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CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE- EDOUARD. 

Tableau  descriptif  des  marchandises  transportées — 12  mois  terminés  31  le  mars  1912. 


Produits  de 


Agriculture 

Animaux . . 

Mines 

Forêts 

Fabrication. 


Divers. 


Marchandises. 


Grain - 

Farine 

Autres  produits  de  la  meunerie. 

Foin 

Tabac 

Coton ...... 

Fruits  et  légumes 


Bétail  sur  pied 

Viandes  préparées 

Autres  produits  des  établissements  de  conserves 

Volaille,  gibier  et  poisson 

Laine 

Peaux  et  cuir ...    


Houille  anthracite 

Houille  bitumineuse 

Pierre,  sable  et  autres  articles  analogues. 


Bois  de  construction 


Pétrole 

Sucre 

Approvisionnements  de  la  marine. 

Fer  en  gueuse  et  loupes 

Autres  fontes  et  machines 

Rails  d'acier  et  de  fer 

Métal  en  barres  et  en  feuille 

Ciment,  brique  et  chaux  ....    

Instruments  aratoires 

Wagons,  voitures,  outils,  etc. 

Vins,  liqueurs  et  bières 

Effets  et  meubles  de  maison 


Autres  marchandises  non  mentionnées  ci-dessus. 
Poids  total 


Tonr 


15,680 

3,573 

1,920 

5,268 

132 

48 

10,551 

3,382 
2,803 
2,727 
4,255 
47 
623 

725 

11,621 

3,632 

13,111 

1,351 

1,271 

12 

205 

621 

487 

259 

2,612 

618 

273 

325 

499 

31,587 


120,218 


E.  et  O.  E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 
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CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


Accidents  durant  la  période  terminée  le  31  mars  1912. 


Charlottetown,    I.-P.-E. 
14  mai  1911. 


CHEMIN  DE  FER  DE  UïLE-DU-PRINCE-EDOlARD  207 

DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20 

FONDS  DE  PREVOYANCE  DES  EMPLOYES  DES  CHEMINS.  DE  FER 
INTERCOLONIAL  ET  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

CINQUIÈME   RAPPORT  ANNUEL. 

Moncton,  N.-B.,  30  mai  1912. 
A  l'honorable  G.  P.  Graham, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  Ottawa. 

D'après  Iles  instructions  du  Conseil  du  fonds  de  prévoyance,  nous  avons  l'honneur 
de  soumettre  à  votre  considération  le  rapport  qui  suit  des  opérations  de  la  caisse  de 
prévoyance  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 

Le  personnel  du  Conseil  de  la  caisse  de  prévoyance  pour  cet  exercice  a  été  cornime 
suit  : — 

D.  Pottinger,  vice-président  du  Conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de 
l'Etat,  président,  Moncton,  N.-B. 

W.  A.  Dubé,  surintendant  de  l'Intercolonial,  Lévis,  P.Q.  >. 

T.  G.  Burpee,  ingénieur  de  l'entretien  de  l'Intercolonial,  Moncton  I  Nommés  par 
N.-B  I  ^e  ministre. 

James   W.   Nairn,   mécanicien  de   locomotive   de   l'Intercolonial,  ; 
Truro,   N.-E. 

Willard  P.  Hutchinson,  expéditeur  de  trains,  Intercolonial,  Turo, 
N.-E, 

Quatre  réunions  régulières  du  conseil,  ainsi  que  requis  par  les  règlements,  ont  eu 
lieu  durant  l'année.  Suit  un  relevé  des  recettes  et  des  dépenses  durant  l'exercice  clos 
le  31  mars  1912:— 

Balance  au  crédit  de  la  caisse,  31  mars  1910' $273,480  01 

Les  contributions  par  les  employés  au  cours  de  l'année,  étant 

de  un  et  demi  pour  cent  de  leurs  salaires  et  gages  men- 
suels, ont  été  de $81,119  811 

Les  contributions  par  les  chemins  de  fer  d'un   montant   égal, 

durant  la  même  période,  ont  été  de 81,119  81 

$  162,239  62 

Montant  reçu  pour  remboursements,  ete 1,482  08 

Intérêt  accumulé  (à  trois  pour  cent) 7,280  37 


Elue  par  les 


$444,482  08 
Les  dépenses  ont  été: — 

Pour  allocations  de  retraite „ $125,131  32 

Pour  contributions  remboursées  au  cas  d'employés  décèdes       2,390  20 

Pour  contributions  remboursées  qui  avaient  été  déduites 

par  erreur 307   96 

Pour    contributions   remboursées   aux   employés    renvoyés.  457  91 

Examens  médicaux  pour  les  stagiaires   qui  entrent  dans 

le  service 2,104  00 

Examens  médicaux  pour  les  employés  qui  se  retirent  du 

service 78  00 

Pour  les  frais  d'élection 491  28 

Pour  appointements  et  frais  de  voyage,  bureau  du  secré- 
taire        3,586  84 

Pour  les  membres  qui  font  partie  du  conseil 117  48 

Pour  papeterie,  impressions,  frais  de  port,  etc.,  etc.  .    .  .  582  38 

$  185,247  37 


Balance  au  crédit  de  'la  caisse  le  31  mars  1912.  .    .  .  $309,234  71 
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Le  relevé  qui  suit  indique  la  somme  pour  laquelle  les  chemins  de  fer  ont  contri- 
bué, et  la,  somme  pour  laquelle  ont  contribué  les  employés  de  la  caisse  de  prévoyance, 
dans  chaque  exercice  depuis  que  la  caisse  est  en  opération.  Il  indique  aussi  le  nom- 
bre des  employés  qui  se  sont  retirés,  le  nombre  des  décès  survenus  parmi  eux,  et  la 
somme  versée  chaque  années  pour  les  .allocations  de  retraite.  La  somme  moyenne  des 
allocations  de  retraite  versées  au  mois  de  mars  de  chaque  année  est  aussi  indiquée. 


1907-8. 
1908-9. 
1909-10 
1910-11 
1911-12 


Somme 
versée  par 
les  chemins 

de  fer. 


82,707  74 
75,306  41 
09,949  70 
71,296  42 
81,119  81 


Somme 

versée  par 

les  employés. 


82,707  74 
75,306  4L 
69,949  70 
71,296  42 
81,119  81 


Nombre  des 
employés 

inscrits  dans 
la  caisse. 


142 

88 

16S 

51 

29 


Nombre  des  j      Somme 
employés    I  versée  pour 
retirés  qui  |  allocations 
sont  morts.  !  de  retraite. 


s        c. 

23,923  04 

64,067  63 

103,628  20 

121,014  34 

125,131  32 


Moyenne  de 

l'allocation 

mensuelle 

payée  en 

mars. 


Balance  au 

crédit  du 

fonds. 


25  49 

25  63 

26  30 
26  56 
26  04 


139,249  21 
225,898  31 
255,585  08 
273,480  0L 
309,234  71 


On  remarquera  par  le  relevé  ci-dessus  des  recettes  et  des  dépenses 
que  la  somme  des  contributions  reçues  des  chemins  de  fer  et  des 
employés  durant  l'année  a  été  de.  : $162,239  62 

Et  que  la  dépense  a  été  de . .   .  .   135  247  37 

Excédent  des  contributions  sur  la  dépense $  26,992  25 

L'excédent  brut,  y  compris  les  intérêts,  au  crédit  de  la  caisse  le 

31  mars  1912,  était  de $309,234  71 

Le  11  mars  1912,  M.  Donald  McDonald,  surintendant  de  l'Intercolonial  à  Lévis, 
a  été  nommé  membre  du  conseil,  par  le  ministre,  pour  remplacer  M.  W.  A.  Dubé, 
démissionnaire. 

La  loi  prévoit  que  deux  membres  du  Conseil  de  la  caisse  de  prévoyance  seront  élus 
chaque  année,  et  il  a  en  conséquence  fallu,  en  janvier  1012,  se  préparer  pour  l'élection 
de  ces  deux  membres  devant  servir  durant  l'exercice  qui  sera  clos  le  31  mars  1913. 

Des  <a vis  demandant  la  mise  en  nomination  des  candidats  ont  en  conséquence 
été  affichés  ainsi  que  le  requiert  la  règle,  et  l'élection  a  eu  lieu  en  février  1912. 

Les  deux  membres  élus  ont  été: — 

Willard  P.  Hutchison,  expéditeur  des  trains  de  l'Intercolonial,  Truro,  N.-E. 

W.  Milledge  Thompson,  conducteur  dé  l'Intercolonial,  Moneton,  N.-B. 

Le  personnel  du  conseil  est  maintenant  constitué  comme  suit: — 

D.  Pottincer,  vice-président  du  Conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de 
l'Etat,  Moneton,  N.-B. 

T.  C.  Burpee,  ingénieur  de  l'entretien  de  l'Intercolonial,  Moneton,^     Nommés 
N.-B.  [      par  le 

D.  McDonald,  surintendant  de  l'Intercolonial,  Lévis,   Que.  ]     ministre. 

Willard  P.  Hutchinson,  expéditeur  des  trains  de  l'IntercoloniaV|     Elus  par 
Truro,  N.-E.  J.  les 

W.  Milledge  Thompson,  conducteur  de  l'Intercol.,  Moneton,  N.-B.J     employés. 

D.  POTTINGER, 

Président.  W.   C.  PAVER, 

Secrétaire. 
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PARTIE    IV 


Rapport  de  l'Ingénieur  en  chef  du  Gouvernement  de  la  division 
Ouest  du  chemin  de  fer  National  Transcontinental. 


M.  COLLINGWOOD  SCHREIBER,  C.M.G. 
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Bureau  de  l'ingénieur  consultant  général  du  gouvernement  et  ingénieur  en  chef  de  la 
division  Ouest  du  die  m  In  de  fer  National  Transcontinental. 

Ottawa,  23  avril  1912. 
L'honorable  Frank  Cochrane, 

Ministre  des  Chemins  d.e  fer  et  dan  aux. 
Ottawa,  Ontario. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  au  sujet  des 
travaux  faits  dans  la  division  Ouest  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Paeifique  jusqu'à 
la  clôture  du  dernier  exercice  le  31  mars  1912. 

Vu  que  vous  n'êtes  probablement  pas  au  courant  de  l'histoire  de  cette  voie  ferrée, 
je  crois  devoir  vous  donner  Les  détails  suivants: 

La  division  ouest  s'étend  de  la  limite  ouest  des  têtes  de  ligne  à  Winnipeg,  sur 
la  rive  est  de  la  rivière  Assiniboine,  jusqu'à  la  ville  de  Prince-Ruport,  terminus  de  la 
côte  du  Pacifique,  soit  une  distance  de  1,747  miles. 

La  division  Ouest,  pour  les  fins  de  construction,  est  divisée  en  deux  sections, 
savoir  : — 

La  "section  des  prairies"  commence  à  la  limite  ouest  des  têtes  de  ligne  de 
Winnipeg  .et  finit  à  la  rive  orientale  du  ruisseau  du  Loup,  soit  une  distance  de  915 
milles. 

L'autre,  la  "section  des  montagnes"  commence  à  la  rivière  du  ruisseau  du  Loup 
et  s'étend  jusqu'à  la  ville  de  Prince-Rupert,  sur  la  côte  du  Pacifique  (le  ,terminus 
ouest  du  chemin  de  fer),  soit  une*  distance  de  830  milles. 

La  loi  décrète  la  construction  d'une  voie  ferrée  ininterrompue  depuis  la  ville  de 
Moncton  dans  le  "Nouveau-Brunswick  jusqu'aux  eaux  navigables  de  l'océan  Pacifique. 

La  division  de  l'ouest  devait  être  tracée,  construite  et  outillée  d'après  un  type  qui 
ne  devait  pas  être  inférieur  à  la  ligne-mère  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  entre 
Montréal  et  Toronto,  autant  que  cela  est  praticable  dans  le  cas  d'une  ligne  de  chemin 
de  fer  nouvellement  construite,  mais  on  ne  sera  pas  tenu  d'y  construire  une  double 
voie. 

Pour  venir  en  aide  à  la  construction  de  la  "section  des  prairies",  le  gouverne- 
ment a  garanti  des  obligations  au  montant  de  75  pour  100  du  coût  de  la  construction 
ne  devant  pas  dépasser  $113,000  par  mille,  et  pour  la  "section  des  montagnes"  75  pour 
100  du  coût  de  la  construction. 

EN    GÉNÉRAL. 


Les  pentes  et  courbes  rendent  la  traction  beaucoup  plus  facile  et  plus  économi- 
que que  celles  qui  se  trouvent  dans  la  section  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  entre 
Montréal  et  Toronto,  ce  qui  est  une  considération  très  importante.  Cependant,  en 
ce  qui  concerne  les  travaux  d'art  j'étais  en  désaccord  avec  la  compagnie  du  chemin 
de  fer  Grand-Tronc-Pacifique.  Je  prétendais  que  partout  où  les  travaux  d'art  se 
trouvent  à  10  ou  16  milles  d'un  chemin  de  fer  en  exploitation,  ils  doivent  être  d'une 
nature  permanente,  tandis  que  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifi- 
que prétendait  que  c'était  là  une  interprétation  déraisonnable  du  type  des  travaux  et 
soutenait  que  ces  travaux  d'art  devaient  être  composés  de  charpentes  en  bois.  Afin 
d'éviter  un  retard  dans  l'exécution  des  travaux,  un  décret  de  l'exécutif  a  été  rendu 
ordonnant  que  la  question  fût  résolue  plus  tard  au  moyen  d'un  arbitrage  ou  autre- 
ment à  certaines  conditions.     Autant  que  je  sache,  nul  règlement  de  ce  genre  n'a  été 
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effectué.  Ceci  ne  s'applique  qu'à  la  "section  des  prairies",  à  l'est  de  Saskatoon,  etfc 
vu  que  ces  structures  en  bois  ont  été  érigées  et  qu'elles  pourront  durer  pendant  plu- 
sieurs années  à  venir,  je  suggère  qu'on  ne  les  dérange  pas  pour  le  présent. 

SECTION   DES   PRAIRIES — 915    MILLES. 

Bien  que  cette  section  du  chemin  ne  soit  pas  encore  achevée  conformément  au 
contrat,  les  travaux  sont  assez  avancés  pour  que  l'on  puisse  l'exploiter  en  toute  sécu- 
rité, et  des  trains  réguliers  ont  circulé  avec  succès  durant  toute  l'année  sur  cette 
section.  Cela  a  été  d'un  grand  avantage  pour  le  public  voyageur  et  pour  les  colons 
de  la  région  traversée  par  cette  route. 

La  compagnie  du  chemin  de  fer  Gr.and-Tronc-Pacifique  n'a  fait  aucun  effort 
pour  achever  ces  travaux  au  cours  du  dernier  exercice  financier,  comme  on  pourra  le 
remarquer  dans  le  relevé  suivant  des  travaux  exécutés  durant  l'année. 

2.45  milles  de  voie  posée.  x 

117,500  verges  cubes  de  ballastage. 
42,920  verges  cubes  de  terrassements  pour  donner  aux  talus  la  largeur  spécifiée 

aux  devis. 
10,263  perches  de  clôtures. 

58  petites  constructions  aux  stations  intermédiaires. 
67  latrines. 
41  remises  à  outils. 
11  enclos  à  bétail. 
7  quais  de  chargement. 
5  puits. 
28  grues  à  malles. 
1  appareil  d'enclenchement  au  croisement  de  l'embranchement  Prince- Albert 
du  chemin  de  fer  Canadien-Nord. 

1  atelier  de  menuiserie. 

2  glacières. 

1  hangar  à  houille. 

La  question  du  "type"  en  ce  qui  concerne  les  travaux  d'art  de  cette  section, 
comme  je  l'ai  dit  ci-dessus,  n'a  jamais  été  réglée,  mais  si  l'on  iadmet  la  prétention 
de  la  compagnie,  savoir:  que  toutes  les  structuress  devraient  être  en  bois  de  charpen- 
te telles  qu'érigées,  sauf  celles  qui  traversent  des  rivières,  et  si  les  conventions  con- 
clues avec  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien-Nord,  au  sujet  des  6  milles  de 
chemin  immédiatement  à  l'ouest  des  têtes  de  lignes  à  Winnipeg  et  des  7  milles  de 
ligne-mère  à  travers  la  ville  d'Edmonton  sont  acceptées  par  le  gouvernement  et  si 
cette  acceptation  est  ratifiée  par  le  parlement,  j'estime  à  $2,650,000,  dont  $1,500,000 
pour  intérêt,  le  coût  de  l'achèvement  le  1er  juillet  1912. 

Pour  la  traction  et  l'entretien  de  la  voie  dans  la  "section  des  prairies",  les  ins- 
tallations suivantes  ont  été  érigées: 

142  stations  ou  lieux  d'arrêt  pour  les  trains. 

114  gares  intermédiaires  pour  voyageurs  et  marchandises. 

5  gares  divisionnaires  pour  voyageurs  et  marchandises. 

3  hangars  à  marchandises. 
13'2  élévateurs  à  grain. 

35  aqueducs. 

6  rotondes. 

1  atelier  de  réparations  pour  wagons. 
129  remises  à  outils. 
18  magasins. 
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114  latrines. 
98  quais  de  chargement. 
44  endos  à  bétail. 

4  hangars  à  houille. 

3  ateliers  de  mécanique. 
55  maisons  pour  cantonniers. 
84  maisons  pour  coucher. 

3  ateliers  de  forge. 

Il  reste  encore  à  établir  4  installations  pour  faire  du  charbon. 

L'entretien  des  ponts  et  autres  structures  a  été  imputé  sur  le  coût  de  la  eon*» 
truction. 

Le  maximum  de  rampe  pour  la  traction  vers  l'est  est  de  h  d'un  pour  100  et  celui 
de  la  traction  vers  l'ouest  est  de  tu  d'un  pour  cent.  Le  rayon  de  courbure  le  plus 
accentué  est  de  6°  et  l'alignement  est  bon. 

SECTION  DES   MONTAGNES — 880   MILLES. 

Les  travaux  de  construction  n'ont  pas  été  poussés  très  activement  durant  l'année. 

Du  ruisseau  du  Loup  en  allant  vers  l'ouest,  sur  un  parcours  de  158  milles,  jus- 
qu'au premier  passage  de  la  rivière  Fraser,  à  l'exception  du  terrassement  aux  endroits 
où  l'on  a  construit  provisoirement  des  viaducs  en  charpente  et  des  ponts  sur  piliers, 
les  travaux  sont  virtuellement  achevés.  Ils  le  sont  suffisamment,  dans  tous  les  cas, 
pour  avoir  permis  de  poser  la  voie  sur  tout  ce  parcours.  Sur  les  premiers  100  milles 
on  a  posé  une  première  couche  de  ballast  sous  les  traverses.  L'extrémité  de  la  voie 
se  trouve  au  158ème  mille  et  il  en  sera  probablement  de  même  jusqu'aux  mois  de 
mai  ou  de  juin  prochain. 

Il  reste  encore  à  ériger  plusieurs  superstructures  de  ponts  en  acier,  dont  les 
assises  en  béton  sont  en  voie  de  construction.  Les  seules  structures  en  acier  qui  aient 
été  érigées  jusqu'à  présent  sur  les  158  milles  sont  les  ponts  du  ruisseau  du  Loup  et 
des  rivières  MeLeod  et  Athabaska. 

Les  bâtiments-  suivants  ont  été  construits: — 

2  stations  divisionnaires. 
15  stations  intermédiaires. 
4  stations  d'eau.  ; 

2  installations  pour  faire  du  charbon. 

3  maisons  pour  coucher. 
15  latrines. 

2  rotondes.  •    j 

1  atelier  de  mécanique.  i      ' 

1  maison  de  cantonnier. 
1  atelier  de  wagons. 
18  remises  à  outils. 
1  hangar  à  marchandises. 

Du  158ème  au  180ème  mille— à  la  cache  de  la  Tête  Jaune — les  travaux  de  terras- 
sement sont  très  lourds.  On  travaille  très  activement  afin  de  pouvoir  achever  le  ter- 
rassement et  les  ponts  suffisamment  pour  poser  la  voie  avant  le  mois  de  juin;  environ 
1,600  hommes  sont  employés  à  cette  section  des  travaux. 

A  l'ouest  de  cet  endroit,  du  180ème  au  620ème  mille,  on  est  tout  simplement  à 
commencer  les  travaux  de  terrassement  ;  mais  on  a  fait  beaucoup  de  travail  en  fait 
de  défrichement  de  l'emplacement  de  la  voie.  Du  620ème  mille  au  645ème  mille  on 
a  fait  environ  30  pour  100  du  terrassement.  Du  645ème  mille  au  668ème  mille  (pas- 
sage de  la  rivière  Skeena),  le  terrassement  est  virtuellement  achevé,  sauf  le  tunnel 


214  MINISTERE   DES  CHEMINS   DE   F  Eh'  ET  CANAUX 

3   GEORGE  V.  A.  1913 

de  2,000  pieds  dont  la  cuvette  est  faite,,  mais  où  il  reste  encore  à  faire  environ  1,200 
pieds  de  revêtement  intérieur. 

Les  pilotis  pour  les  viaducs  en  bois  de  charpente  sont  très  avancés  et  l'on  a  com- 
plété les  assises  en  béton  pour  les  chevalets  en  acier. 

A  partir  du  668ème  mille  (passage  de  la  rivière  Skeena)  jusqu'au  732ème  mille, 
on  a  achevé  le  terrassement,  les  tunnels  et  les  ponts  en  bois;  on  a  posé  la  voie  et  la 
circulation  est  ouverte  pour  le  public.  La  construction  de  la  superstructure  du  pont 
sur  la  rivière  Skeena  a  été  une  entreprise  beaucoup  plus  considérable  qu'on  ne  l'avait 
cru  d'abord.  Les  deux  culées  en  béton  et  trois  des  cinq  piliers  sont  terminés.  Pour 
construire  les  deux  piliers  dans  la  rivière,  il  a  fallu  adopter  le  procédé  pneumatique 
et  ce  travail  est  très  avancé.  L'épaisseur  de  la  glace  a  beaucoup  retardé  les  travaux, 
mais  on  espère  que  ces  deux  piliers  seront  achevés  vers  le  commencement  d'avril 
alors  que  l'on  commencera  sans  retard  à  ériger  la  superstructure  en  acier. 

A  partir  du  732ème  mille,  en  allant  vers  l'ouest  jusqu'à  Prince-Rupert — le 
830ème  mille — le  terrassement  et  lès  tunnels  sont  achevés,  la  voie  est  posée,  une  pre- 
mière couche  de  ballast  a  été  posée  sous  les  traverses  et  des  trains  circulent  pour  le 
service  du  public. 

Les  superstructures  des  ponts  en  acier,  à  l'exception  de  celle  du  pont  sur  les  ra- 
pides de  Zanardi,  ne  sont  pas  encore  érigées,  mais  les  assises  en  béton  seront  bientôt 
prêtes  à  les  recevoir. 

Les  bâtiments  suivants  ont  été  érigés: — 

1  maison  à  coucher. 

1  quartier  général. 
11  stations. 

1  salle  à  manger. 
11  maisons  de  cantonniers. 

1  bureau. 

1  remise  à  locomotives    (deux   stalles). 

1  logement. 

2  entrepôts. 

14  remises  à  outils. 

1  atelier. 

1  magasin  du  service  mécanique. 
11  latrines. 

On  a  posé  des  voies  de  garage  à  toutes  les  stations  et  l'on  a  établi  beaucoup  de 
voies  de  garage  dans  le  parc  de  tête  de  ligne  à  Prince-Rupert. 

On  a  construit  une  ligne  télégraphique  à  double  fil  depuis  le  731ème  mille  jus- 
qu'au 830ème  mille  et  il  y  a  sur  les  lieux  une  grande  quantité  de  matériaux  télégra- 
phiques pour  prolonger  la  ligne  vers  le  ruisseau  du  Loup. 

Il  n'y  a  pas  moins  de  13  tunnels  entre  le  619ème  mille  et  le  830ème  mille  (Prince- 
Kupert),  leur  longueur  totale  étant  de  8,886  pieds.  Bon  nombre  de  ces  tunnels  pas- 
sent à  travers  des  terrains  peu  sûrs  que  l'on  a  provisoirement  retenus  en  place  au 
moyen  de  revêtements  en  bois  de  charpente,  mais  avant  que  le  chemin  puisse  être 
accepté  comme  étant  terminé  il  faudra  que  l'intérieur  des  tunnels  soit  doublé  en 
béton  ou  en  maçonnerie. 


EX    GENERAL. 

Je  crois  que  les  travaux  exécutés  jusqu'à  présent  sont  solides  et  bien  faits.  Les 
travaux  d'art  sur  les  rivières  se  composent  d'assises  en  béton  et  de  superstructures  en 
acier.      Le-  ponceaux  et   les   ponts   à    piliers  et  les   viaducs  sur  les  petits  cours  d'eau 
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sont  en  bois  de  charpente.     Les  dix  paraneige  déjà  construits  ont  une  longueur  totale 
de  2,850  pieds.    Le  paraneige-tunnel  à  travers  le  roc  vif  a  1,400  pieds  de  longueur. 

L'état  précaire  du  marché  en  ce  qui  concerne  la  main-d'œuvre  a  beaucoup  retardé 
les  travaux.  Cependant,  les  hommes  paraissent  plus  nombreux  maintenant,  mais  ils 
sont  impatients,  et  ne  se  mettent  pas  au  travail  pour  une  longue  période  de  temps. 

DÉPENSES. 

Les  dépenses   sur  la   "section  des  prairies"  jusqu'au 

31  mars  1912  ont  été  de $34,507,334  29 

Les  dépenses  sur  la  "section  des  montagnes"  jusqu'au 

31  mars  1912  ont  été  de 33,689,315  76 

Total $68,196,650  05 

La  dépense  sur  la  "section  des  prairies"  paraît  moindre  qu'elle  ne  l'a  été.  La 
raison  en  est  que  certaine  partie  du  matériel  roulant,  dont  la  valeur  a  été  inclue  dans 
les  dépenses  de  l'année  précédente,  a  été  transférée  de  la  "section  des  prairies"  à  la 
"section  des  montagnes". 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

COLLINGWOOD  SCHREIBER, 

Ingénieur  en   chef,  division  ouest,  chemin  de  fer  N.T. 
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Bureau  des  ingénieurs,  pont  de  Québec, 

Montréal,  20  avril  1912. 

Monsieur, — J'ai  l'honnteur  de  vous  présenter  le  rapport  suivant  sur  les  travaux 
de  reconstruction  du  pont  de  Québec  durant  l'exercice  financier  clos  le  31  mars  1912. 

Maçonnerie. — Des  progrès  assez  considérables  ont  été  faits  l'année  dernière  en 
ce  qui  concerne  les  travaux  de  maçonnerie.  Les  caissons  du  pilier  nord  ont  été  im- 
mergés et  placés  dans  leur  position  définitive  à  une  hauteur  de  20.0,  soit  environ  50 
pieds  au-dessous  du  niveau  du  fleuve  et  81  pieds  au-dessous  de  la  limite  extrême  des 
grandes  eaux.  Deux  rangs  de  maçonnerie  en  granit  ont  été  posés  sur  les  assises  en 
béton  avant  ]a  suspension  des  travaux  pour  l'hiver.  Ce  pilier  sera  achevé  au  cours 
de  l'été  prochain. 

Le  caisson  pour  le  pilier  principal  du  sud  a  été  mis  en  position  l'été  dernier  et 
l'on  se  prépare  à  l'immerger  à  la  saison  prochaine.  Une  partie  de  l'outillage  employé 
à  l'immersion  du  pilier  principal  du  nord  a  été  transportée  au  côté  sud  et  on  y  a 
ajouté  d'autre  matériel  pour  les  opérations  de  ce  côté-ci  du  fleuve.  Toute  l'ancienne 
maçonnerie  a  été  démolie;  les  parements  en  granit  seront  utilisés  dans  lies  nouveaux 
piliers.  En  même  temips  que  les  travaux  sur  les  piliers  principaux  seront  en  voie 
d'exécution,  on  commencera  les  travaux  sur  les  piles  de  la  rive;  tous  les  travaux  res- 
tant à  faire  seront  ainsi  exécutés  simultanément  durant  toute  la  saison. 

Enlèvement  des  débris. —  Tous  les  travaux  donnés  à  l'entreprise  ont  été  achevés 
au  cours  de  l'été  dernier  et  tout  l'acier  a  été  enlevé  de  l'emplacement  du  pont. 

Enlèvement  du  vieil  acier  noti  utilisé. — Au  cours  de  l'hiver  dernier  un  contrat 
a  été  signé  par  M.  R.  W.  Mayer,  de  Saint- Jean,  pour  l'enlèvement  de  tout  l'acier 
non  utilisé  qui  devait  servir  à  la  construction  de  l'ancien  pont.  Cet  acier  est  main- 
tenant entreposé  à  Béîair,  sur  la  rive  nord,  à  Ohaudière-Junction,  sur  la  rive  sud  et 
aussi  sur  l'emplacement  du  pont  actuel.  On  a  l'intention  de  commencer  de  bonne 
heure  durant  cette  saison  à  transporter  cet  acier. 

Superstructure. — L'année  dernière,  l'entreprise  de  la  superstructure  a  été  adju- 
gée à  la  St.  Lawrence  Bridge  Company,  de  Montréal.  Depuis  lors,  cette  compagnie 
a  tenu  à  l'œuvre  un  nombreux  personnel  occupé  à  faire  les  calculs  nécessaires  et  à 
préparer  les  détails  de  construction  et  d'érection.  Ce  travail  est  avancé  à  tel  point  que 
l'on  espère  commencer  activement,  dès  cette  année,  la  fabrication  des  pièces  du  pont. 
Environ  1,000  tonnes  de  matériaux  requis  pour  l'ancrage  sont  maintenant  en  voie  de 
fabrication  et  seront  érigées  sur  place  d'ici  à  quelques  mois. 

Les  nouvelles  usines  dont  la  St.  Lawrence  Bridge  Company  avait  besoin  pour 
manœuvrer  et  fabriquer  les  grosses  pièces  du  pont  sont  maintenant  en  voie  de  cons- 
truction à  Rockfield,  près  des  usines  de  la  Dominion  Bridge  Company,  et  l'on  espère 
que  l'outillage  sera  prêt  à  fonctionner  avant  la  fin  de  l'année. 

Epreuves. — Durant  l'année,  la  St.  Lawrence  Bridge  Company  a  fait  un  nombre 
considérable  d'épreuves  sous  la  surveillance  du  conseil  de®  ingénieurs.  Ce  travail 
comprend  les  épreuves  relatives  à  divers  détails  de  construction  ainsi  qu'un  certain 
nombre  d'épreuves  de  types  de  membres  de  tension  et  de  compression  qui  entreront 
dans  la  structure  du  pont.  Le  résultat  de  ces  épreuves  fournira  au  conseil  beaucoup 
de  renseignements  utiles. 

Le  tout  respectueusement  soumis. 


C.  N.  MONSARRAT, 

Président  et  ingénieur  en   chef. 


l'honorable  Frank  Cociirane, 
Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
Ottawa. 

219 


3  GEORGE  V  DOCUMENT   PARLEMENTAIRE  No  20  A.  1913 


PARTIE     VI 


RAPPORT  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF  DU  DEPARTEMENT 


ET 


Rapports  des  Ingénieurs  surintendants  et  des  Surintendants  des 
Canaux  et  de  l'Ingénieur  en  chef  du  chemin  de  fer  de  la 

Baie  d'Hudson, 

POUR  L'ANNÉE  1911-12 

E.  Marceau,  ingénieur-surintendant,  canaux  de  Québec. 

W.  A.  Stewart,  surintendant,  canaux  du  Saint-Laurent  (Ontario). 
C.  D.  Sargent,  ingénieur  local,  canaux  du  Saint-Laurent  (Ontario). 
J.  L.  Weller,  ingénieur-surintendant,  canal  Welland. 
J.  W.  LeB.  Ross,  ingénieur-surintendant,  canal  du  Sault-Sainte-Marie. 

F.  B.  Fripp,  ingénieur-dirigeant,  canal  du  Sault-Sainte-Marie. 
A.  T.  Phillips,  ingéneur-surintendant,  canal  Rideau. 

A.  J.  Grant,  ingénieur-surintendant,  canal  de  la  Trent. 

J.  H.  McClellan,  surintendant,  canal  de  la  Trent. 

C.  D.  Sargent,  ingénieur-dirigeant,  canal  Saint-Pierre. 

J.  Armstrong,  ingénieur-en-chef,  chemin  de  fer  de  la  Baie  d'Hudson. 
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BUREAU  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF, 

Ottawa,  Ont..  12  septembre  1912. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  -annuel  pour  l'exercice 
expiré  le  31  mars  1912. 

Ci-annexés  se  trouvent  les  rapports  annuels  des  ingénieurs-surintendants  des 
divers  canaux,  de  l'ingénieur  local  des  canaux  du  Saint-Laurent  (Ontario),  de  l'ingé- 
nieur dirigeant  du  canal  du  Sault -'Sainte-Marie,  des  surintendants  des  canaux  du 
Saint-Laurent  (Ontario)  et  du  canal  de  la  Trent,  et  de  l'ingénieur  en  chef  du  chemin 
de  fer  de  la  baie  d'Hudson. 

Le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  du  chemin  de  fer  lntereolonial  et  du  chemin 
de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  indiquant  les  dépenses  relatives  à  ces  chemins  de 
fer  imputables  sur  le  compte  du  capital  a  été  adressé  «lu  vice-président  du  'Conseil 
d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  et  forme  une  des  annexes  du  présent 
rapport.  Le  fait  que  les  ingénieurs  qui  dirigent  les  travaux  imputables  sur  le  compte 
du  capital  font  leurs  rapports  à  ce  conseil  et  reçoivent  leurs  instructions  de  lui  rend 
impossible  tout  contrôle  effectif  de  la  part  de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  diminue  la  valeur  des  avis  qu'il  est  appelé  à  donner  au 
chef  du  département. 

CANAUX. 

La  route  par  eau  ininterrompue  entre  Montréal,  à  la  tête  de  la  uavigation  océa- 
nique, et  Fort- William  et  Port- Arthur,  sur  la  rive  ouest  du  lac  Supérieur,  comprend 
74  milles  de  canaux,  avec  48  écluses,  et  1,155  milles  de  rivières  et  de  Lacs,  soit  un  total 
de  1,229  milles,  le  minimum  de  profondeur  d'eau  étant  de  14  pieds.  De  Montréal  à 
Duluth,  au  sud-ouest  du  lac  Supérieur,  la  distance  totale  est  de  1,3»54  milles;  de  Mont- 
réal à  Chicago  la  distance  est  de  1,286  milles.  L'on  trouvera  une  description  de  cette 
route  dans  la  partie  VII,  avec  une  énumération  des  travaux  qui  ont  été  faits.  A 
Port- Arthur  et  à  Fort-William  (qui  sont  distants  d'environ  6  milles  l'un  de  l'autre), 
le  chemin  die  fer  Pacifique-Canadien  donne  des  moyens  de  communication  avec  les 
centres  de  commerce  de  l'ouest  et  de  l'est,  et  le  chemin  de  fer  Canadian-Northern  avec 
ceux  de  l'ouest  et  avec  ceux  du  sud  à  Fort-William.  La  compagnie  du  chemin  de  fer 
Grand-Tronc-Pacifique  a  construit  une  ligne  qui  part  de  Fort- William  et  qui  com- 
munique avec  le  chemin  de  fer  Transcontinental,  et  par  ce  chemin  de  fer  avec  Win- 
nipeg. 

Sur  cette  route,  les  abords  des  canaux  et  les  chenaux  à  travers  les  biefs  des  riviè- 
res intermédiaires  sont  parfaitement  définis  et  sont  éclairés  au  moyen  de  bouées  à  gaz 
sous  la  direction  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  qui  permettent  de  na- 
viguer en  toute  sûreté  tant  la  nuit  que  le  jour,  du  moment  que  l'on  a  un  pilote  com- 
pétent. Les  canaux  du  Sault-Sainte-Marie,  Welland,  Cornwall,  Soulanges  et  Lachine 
sont  bien  éclairés  à  l'électricité,  et  leurs  portes  d'écluses  sont  également  manœuvres  à 
l'électricité.    Le  canal  de  la  Pointe-Farran  est  éclairé  au  gaz  acétylène. 

Parmi  les  canaux  de  moindre  importance,  ceux  de  Murray,  de  la  Trent,  Rideau 
et  de  la  rivière  Ottawa  peuvent  être  considérés  géographiquement  comme  des  bran- 
ches du  réseau  principal.  En  réalité,  cependant,  des  canaux  servent  à  un  trafic 
distinct  d'une  nature  plus  locale.  Isolée  des  canaux  susmentionnés,  la  navigation  sur 
la  rivière  Richelieu  et  le  lac  Champlain  s'effectue  au  moyen  de  l'écluse  Saint-Ours 
et  du  canal  Ohambly,  tandis  que  dans  l'extrême  est  le  canal  Saint-Pierre  met  les 
lacs  Bras-d'Or,  au  Cap-Breton,  en  communication  avec  l'océan  Atlantique. 

Des  renseignements  détaillés  concernant  les  divers  canaux  sont  donnés  dans  une 
des  annexes  du  présent  rapport. 
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Les  travaux  exécutés  au  cours  de  l'année  dernière  ont  consisté  presque  entière- 
ment en  améliorations  et  réparations  aux  ouvrages  existant  déjà,  sauf  dans  le  cas  du 
canal  de  la  Trent,  que  l'on  est  actuellement  à  (prolonger  afin  de  lui  donner  un  débou- 
ché sur  le  lac  Ontario. 

Sur  le  canal  Lachine  (pour  ne  mentionner  que  les  travaux  les  plus  importants), 
l'on  a  continué  à  reconstruire  en  béton  les  murs  déclives  et  verticaux  dans  le  bief  en 
amont  de  l'écluse  de  la  Oôte-Saint-Paul,  près  de  Rockfield,  des  améliorations  ont  été 
faites  à  la  jetée  de  l'entrée  d'amont  à  Lachine,  le  canal  a  été  élargi  et  un  quai  a  été 
construit  à  la  Côte-Saint-Paul  et  à  Saint-Henri,  (achevé  en  juillet  H911)  ;  on  a  achevé 
la  construction  d'un  pont  roulant  à  la  Côte-Saint-Paul  au-dessus  de  l'entrée  de  l'étang 
de  la  Saint-Paul  Ilydraulic  and  Land  Company  du  côté  sud  du  canal;  on  a  fait  les 
excavations  nécessaires  pour  les  fondations  d'un  pont  à  bascule  qui  devra  être  érigé 
au-dessus  du  canal  au  pied  de  la  rue  Simplex,  à  Saint-Pierre-aux-Liens  ;  on  a  pavé 
certaine  rue  ainsi  que  le  quai  et  l'espace  pour  les  hangars,  et  construit  quelques  murs 
en  béton  dans  le  bief  de  Saint-Gabriel. 

(ANAL   DE   SOULANGES. 

Sur  le  canal  de  Soulanges  on  a  continué  le  travail  consistant  à  enlever  les  saillies 
des  berges  et  à  revêtir  celles-ci  d'une  couche  de  béton.  On  a  aussi  adjugé  l'entreprise 
de  la  construction  d'un  prolongement  du  pilier  de  dérivation  dans  le  lac  Saint-Fran- 
çois, ce  qui  facilitera  l'entrée  du  canal  pour  les  navires  durant  les  tempêtes.  L'élar- 
gissement du  chenal,  nécessité  par  ces  travaux,  sera  fait  par  notre  flottille  de  dra- 
gueurs, et  a  été  en  partie  achevé  durant  la  dernière  saison,  mais  les  travaux  donnés  à 
l'entreprise  ne  sont  guère  avancés. 

La  construction  du  revêtement  en  cailloux  destiné  à  protéger  les  rives  en  argile 
du  lac  Saint-François  a  été  continuée  durant  l'année,  et  l'on  a  achevé  de  macadamiser 
la  chaussée  de  Hungry-Bay. 

CANAL   DE   CORN  WALL. 

Sur  le  canal  Cornwall,  les  travaux  d'améliorations  à  l'entrée  d'amont  de  l'écluse 
n°  17  ont  été  achevés.  Ils  consistaient  principalement  en  la  construction  d'un  mur 
en  béton  sur  caissons,  et  en  l'élargissement,  au  moyen  de  dragage,  du  fond  du  canal. 
Il  en  est  résulté  une  grande  amélioration  en  ce  qui  concerne  l'accès  de  cette  écluse 
pour  les  navires  qui  descendent. 

On  a  amélioré  l'entrée  d'amont  à  l'écluse  n°  19,  en  prolongeant  le  mur  d'approche 
du  nord. 

CANAUX    DE    WILLIAM SBURC. 

On  est  à  construire  une  longue  jetée  d'entrée  en  aval  de  l'écluse  de  la  Pointe- 
Farran,  ce  qui  permettra  aux  navires  qui  remontent  de  passer  en  toute  sécurité  le 
dangereux  remous  à  cet  endroit. 

A  Morrisburg,  (canal  du  Rapide-Plat),  on  est  en  train  d'améliorer  l'entrée  d'aval 
de  l'écluse  24  en  redressant  le  chenal. 

On  est  à  construire  un  mur  d'approche  en  amont  de  l'écluse  28  (canal  les  Galops) 
ce  qui  améliorera  de  beaucoup  l'entrée  de  cette  écluse. 

On  a  fait  un  peu  de  dragage  dans  le  canal  du  Rapide-Plat  afin  de  rétablir  le 
niveau  du  canal  en  enlevant  les  buttes  du  fond. 

CANAL    MURRAY. 

Sur  le  canal  Murray,  on  a  continué  le  dragage  de  certaines  étendues  surélevées. 

CANAL  WELLAND. 

Durant  l'année,  on  a  achevé  les  améliorations  suivantes:  élargissement  du  canal 
près  de  Welland  et  construction  d'un  bassin  de  détour  à  Thorold.    MM.  Hogan  et 


224  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 

Maedonell  n'ont  pas  tout  à  fait  achevé  leur  entreprise,  adjugée  en  1900,  pour  l'amé- 
lioration de  l'entrée  de  Port-Colborne. 

L'élargissement  du  chenal  à  eau  profonde  le  long  de  la  jetée  ouest  à  PortJCol- 
borne  et  le  prolongement  du  bassin  d'amarrage  à  l'ouest  de  l'élévateur  du  gouverne- 
ment ont  été  commencés. 

ÉLÉVATEUR   DE   PORT-COLBORNE. 

Il  est  passé  dans  l'élévateur  de  l'Etat  7,000,000  de  boisseaux  de  grain,  soit  une 
augmentation  de  4,000,000  de  boisseaux  comparativement  à  la  saison  précédente,  et 
ses  recettes  nettes  ont  été  de  $20,000.  Lorsqu'on  a  construit  l'élévateur  actuel,  on  a 
posé  les  fondations  d'un  élévateur  de  la  capacité  de  deux  millions  de  boisseaux,  et  le 
mouvement  actuel  des  affaires  justifie  lies  prévisions  d'alors  en  ce  qui  concerne  la  ca- 
pacité d'entreposage  requise. 

CANAL    WELLAND    POUR    LES    NAVIRES. 

On  a  complété  les  levés  de  plans  et  les  forages  qui  étaient  en  marche  depuis  quel- 
ques années. 

CANAL  DU  SAULT-SAINTE-MARŒ:. 

On  a  complété  la  reconstruction  de  la  jetée  nord,  à  l'entrée  supérieure.  Les  tra- 
vaux commencés  en  1909,  comprenaient  la  démolition  de  l'ancienne  jetée,  de  500 
pieds  de  longueur,  et  la  construction  d'une  jetée  en  béton  d'égale  longueur. 

On  a  commencé  le  prolongement  de  la  jetée  nord,  de  300  pieds,  vers  l'ouest  jus- 
qu'à la  jetée  de  l'entrée  nord.    42  pour  100  des  travaux  ont  été  faits. 

On  a  reconstruit  environ  400  pieds  du  sommet  en  bois  de  la  jetée  nord  d'aval,  et 
durant  la  prochaine  saison  on  entreprendra  les  700  pieds  qui  restent  à  reconstruire. 
Ce  travail  est  fait  à  même  le  crédit  des  "réparations". 

Les  statistiques  du  transport  sur  les  canaux,  tant  canadiens  qu'américains,  accu- 
sent une  diminution  comparativement  à  l'année  dernière.  Le  fret  transporté  par  le 
canal  canadien  s'est  élevé  à  30,953,455  tonnes,  soit  une  diminution  de  15  pour  100. 
Les  passagers  étaient  au  nombre  de  38,566,  soit  une  augmentation  de  114.75,  et  le 
tonnage  enregistré  donne  un  total  de  19,331,966  tonneaux,  soit  une  diminution  de  17 
pour  100. 

CANAL  RIDEAU. 

Une  fois  de  plus,  sur  ce  canal,  la  navigation  complète  n'a  pas  été  maintenue  du- 
rant toute  la  saison.  Cela  est  dû  au  fait  que  la  crue  des  eaux  du  printemps  a  été 
tellement  faible  que  le  lac  Rideau  (principale  source  d'alimentation  du  canal  entre 
SraaitlrVFalls  et  Ottawa)  ne  s'est  pas  rempli  jusqu'à  sept  ou  huit  pouces  de  son  ni- 
veau normal  des  crues  du  printemps;  et  les  réservoirs  aux  lacs  Bobs  et  Wolfe  ne  se 
sont  pas  remplis  à  leur  hauteur  normale.  Les  bateaux  ayant  le  plus  fort  tirant  d'eau 
n'ont  pu  navigueur  qu'entre  Ottawa  et  Smith's-Falls  à  l'extrémité  est,  et  entre  Kings- 
ton et  OliverVFerry,  à  l'extrémité  ouest,  vers  la  fin  de  septembre. 

L'ingénieur  surintendant  a  inspecté  les  lacs  tributaires  du  lac  Kideau  en  vue 
de  conserver  leurs  eaux  au  moyen  de  barrages  à  leurs  débouchés,  de  façon  à  pouvoir 
alimenter  le  lac  Rideau  lorsque  l'eau  est  basse,  mais  il  en  est  arrivé  à  la  conclusion 
que  la  quantité  d'eau  qui  pourrait  être  emmagasinée  par  ce  moyen  n'élèverait  pas  le 
niveau  du  lac  Rideau  de  plus  de  deux  pouces,  résultat  qui  ne  serait  pas  du  tout  pro- 
portionné au  coût  d'un  pareil  projet. 

Conformément  à  une  convention,  la  ville  d'Ottawa  est  à  construire  un  pont  à 
haut  niveau,  en  béton,  au-dessus  du  canal,  sur  la  rue  Bank,  Ottawa,  ce  qui  permettra 
de  se  dispenser  du  pont  tournant  qui  se  trouvait  naguère  à  cet  endroit 

CANAL  DE  LA  TRENT. 

Sur  le  canal  de  la  Trent,  où  se  font  actuellement  de  nouvelles  constructions, 
l'étendue  en  exploitation  est  la  même  que  l'année  précédente,  savoir,  160  milles — à 
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partir  du  lac  Simeoe  jusqu'aux  chutes  dte  Healey,  qui  se  trouvent  à  16  milles  en  aval 
du  village  de  Hastings.  L'eau  a  été  maintenue  à  une  hauteur  uniforme  toute  l'année 
durant. 

Des  réparations  et  des  améliorations  considérables  ont  été  effectuées  sur  ce  tron- 
çon du  canal. 

On  a  fait  du  dragage  entre  Lakefield  et  la  Pointe- Young,  et  dans  la  rivière  Scu- 
gog;  aussi  dans  le  lac  de  l'Esturgeon  et  à  l'écluse  hydraulique  de  Kirkfield.  Des 
quais  ont  été  construits  et  l'on  est  à  construire  un  bassin  en  béton  à  Peterborough. 

On  a  installé  à  l'écluse  hydraulique  de  Peterborough  un  système  d'éclairage 
électrique  qui  permet  d'y  faire  passer  les  bateaux  la  nuit.  83  pour  100  des  bateaux 
de  construction  du  barrage  à  Burleigh-Falls  sont  (achevés  et  le  tout  devrait  être  fini 
au  cours  de  l'été  prochain. 

Le  nouveau  canal  à  travers  l'étroite  péninsule  entre  Cameron  et  Balsam  est  ouvert 
depuis  1910.  Il  reste  encore  un  peu  de  dragage  par  l'entrepreneur  à  faire  dans  la 
rivière  au  Goéland  ;  les  travaux  seront  probablement  achevés  vers  la  mi-été. 

On  a  fait  beaucoup  de  travail  pour  conserver  l'eau  au  moyen  de  barrages  sur  les 
divers  cours  d'eau  tributaires  achetés  du  gouvernement  d'Ontario.  Des  barrages  en 
béton  ont  été  construits  au  lac  des  Douze-Milles  et  au  lac  Blanc;  de  nouveaux  barra- 
ges en  bois  ont  été  construits  au  lac  de  la  Truite  et  à  la  rivière  Squaw. 

DIVISION  DES   LACS   ONTARIO   ET  AU   RIZ. 

Les  travaux  exécutés  dans  la  division  des  lacs  Ontario  et  au  Riz  font  le  sujet 
d'un  rapport  élaboré  et  intéressant  de  l'ingénieur-surintendant,  que  l'on  trouvera  ci- 
joint. 

Cette  division,  qui  part  de  Trenton  sur  le  lac  Ontario  et  va  jusqu'au  lac  au  Riz, 
a  56^  milles  de  longueur,  et  est  divisée,  pour  les  fins  de  construction,  en  sept  sections, 
pour  chacune  desquelles  les  travaux  ont  été  adjugés.  Elle  suit  la  rivière  Trent  et  com- 
prendra 9i  milles  de  canal,  13  milles  de  chenal  subaquatique  et  34  milles  de  rivière 
profonde.  L'ascension  totale  entre  le  niveau  à  eau  basse  sur  le  lac  Ontario  et  le  niveau 
normal  de  la  navigation  sur  le  lac  au  Riz  lest  de  369  pieds;  cette  différence  de  niveau 
-era  rachetée  par  18  écluses.  Los  niveaux  de  la  rivière  et  du  canal  seront  contrôlés 
par  14  barrages,  et  il  faudra  17  ponts,  qui  seront  tous,  à  l'exception  d'un  seul,  des 
ponts  tournants  ou  à  bascule.  Jusqu'ici,  10  écluses,  7  barrages  et  11  ponts  ont  été 
construits.  Les  écluses  sont  en  béton,  avec  8  pieds  4  pouces  d'eau  sur  les  seuils.  Elles 
ont  175  pieds  de  longueur  entre  les  chardonnets  et  33  pieds  de  longueur,  et  pourront 
recevoir  des  chalans  de  1,000  tonneaux,  d'environ  U50  pieds  de  longueur  et  30  pieds  de 
bau,  tir  an  c  8  pieds  d'eau.  Il  faudra  enlever  à  peu  près  1,500,000  verges  cubes  dfe  terre 
et  1,250,000  verges  cubes  de  roc  et  de  roches  détachées  et  construire  environ  400,000 
verges  cubes  de  bétonnage.  La  dépense  que  ces  travaux  nécessiteront  est  estimée  à 
$6,750,000  ;  le  prix  total  des  7  entreprises  pour  les  7  sections  se  chiffre  par  $5,100,000, 
somme  sur  laquelle  il  a  été  dépensé  pour  travaux  faits  et  matériaux  livrés  jusqu'au 
31  mars  1912,  $2,869,753.30,  soit  à  peu  près  57  pour  100  du  prix  global  des  7  entre- 
prises. L'on  trouvera  dans  le  rapport  ci-dessus  mentionné  de  l'ingénieur-surinten- 
dant un  aperçu  des  travaux  qui  ont  été  exécutés  jusqu'à  présent. 

DIVISION  DE   LA  RIVIERE  HOLLAND. 

Le  gouvernement  a  décidé  de  cesser  les  travaux  dans  cette  division  et  il  a  accepté 
la  résiliation  du  contrat  de  la  York  Construction  Company,  le  31  décembre  1911.  Une 
convention  spéciale  a  été  conclue  avec  la  York  Construction  Company  pour  l'exécution 
de  certains  travaux  absolument  nécessaires  avant  l'abandon  de  l'entreprise,  et  ces 
travaux  seront  terminés  l'été  prochain. 

20—15 
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DIVISION  DU  LAC  SIMCOE  ET  DE  LA  BAIE  GEORGIENNE. 

On  est  à  faire  un  levé  complet  de  la  rivière  Severn  afin  de  préparer  les  plans  et 
devis  pour  canaliser  la  rivière  aux  mêmes  dimensions  que  la  division  des  lacs  Onta- 
rio et  au  Kiz.  , 

LEVÉS    HYDROGRAPHIQUES. 

On  continue  d'une  façon  intermittente  à  faire  des  levés  afin  de  préparer  une  série 
complète  et  exacte  de  cartes  indiquant  la  chaîne  des  lacs  qui  forment  partie  de  la 
route  navigable  de  la  Trent.  Jusqu'à  présent,  on  n'a  rapporté  que  très  peu  des  tra- 
vaux de  campagne. 

CANAL  SAINT-PIERRE. 

On  a  adjugé  l'entreprise  de  la  construction  d'une  nouvelle  écluse  de  300  pieds  de 
longueur  et  de  48  pieds  de  largeur,  et  d'une  nouvelle  entrée  à  l'extrémité  du  canal  la 
plus  rapprochée  de  l'Atlantique.  A  la  fin  de  l'exercice  financier  on  n'avait  fait  que 
l'organisation  préliminaire.  L'entrée  existante  sera  utilisée  durant  la  construction 
et  cela  ne  nuira  pas  à  la  navigaton.  Le  rapport  de  M.  S  argent  contient  un  intéres- 
sant résumé  de  l'histoire  et  de  l'utilité  de  ce  canal. 

CHEMIN    DE    FER    DE    LA    BAlE-D'lIUDSON. 

La  construction  de  cette  voie  ferrée  a  été  de  nouveau  avancée  par  l'adjudication 
d'une  entreprise  à  M.  J.  D.  MeArthur,  en  août  H911,  pour  la  première  section  de  185 
milles,  à  partir  du  Bas  jusqu'au  Portage-du-Hallier.  L'entrepreneur  a  commencé  les 
travaux  d'essartement  et  de  terrassement,  surtout  sur  les  premiers  70  milles. 

On  est  à  préparer  les  plans  et  profils  afin  de  demander  des  soumissions  pour  la 
construction  d'une  deuxième  section  d'environ  65  milles,  depuis  le  Portage-du-Hallier 
jusqu'à  la  jonction  du  Lac-Fendu. 

On  a  achevé  l'entreprise  de  la  substruction  du  pont  sur  la  rivière  Saskatchewan. 
La  fabrication  de  la  superstructure  a  procédé  très  lentement  et  il  n'est  guère  proba- 
ble que  l'érection  puisse  être  achevée  avant  l'automne  de  1912.  Le  pont  comprendra 
quatre  travées  fixes  de  147  pieds  de  longueur,  et  une  travée  tournante  de  262  pieds  de 
longueur  avec  voies  carossables  en  saillie  de  chaque  côté. 

Le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  traite  à  fond  la  question  des  tracés  provisoires 
de  lignes  allant  à  Port-Nelson  et  au  Fort- Churchill.  D'après  les  tracés  tels  qu'actuel- 
lement établis,  la  distance  réelle  du  Pas  à  Port-Nelson  est  de  418  milles,  et  au  Fort- 
Churchill,  en  passant  du  côté  est  du  lac  Fendu,  de  498  milles.  L'ingénieur  en  chef 
Armstrong  déclare  que  l'on  peut  avoir  à  Port-Nelson  l'espace  nécessaire  aux  têtes  de 
ligne  de  tous  les  chemins  de  fer  du  Canada,  tandis  qu'au  Fort-Churchill  -l'espace 
pour  les  têtes  de  ligne  à  proximité  des  emplacements  de  quaiage  n'est-  pas  satisfaisant. 
Il  présente  des  chiffres  intéressants  démontrant  que  le  coût  de  l'exploitation  sera 
moindre  si  l'on  adopte  la  route  de  Nelson. 

EMBRANCHEMENT   DE   DARTMOUTH. 

On  a  fait  des  études  de  ligne  en  vuie  de  la  construction  d'un  embranchement  de 
voie  ferrée  à  partir  de  Dartmouth,  d'ans  le  comté  de  Halifax,  en  passant  par  le  port 
de  Musquodoboit  et  la  vallée  de  la  Musquodoboit  jusqu'à  Deans,  dans  le  même  comté, 
soit  unie  distance  de  73  milles,  et  l'entreprise  de  la  construction  a  été  adjugée  à  MM. 
M.  P.  et  J.  T.  Davis.    Très  peu  d'ouvrage  avait  été  fait  à  lia  fin  de  l'exercice  financier. 

TERMINUS   DE   GUYSBOROUGH   À   COUNTRY-HARBOUR. 

On  a  fait  des  études  de  ligne  poi?r  la  construction  d'une  voie  ferrée  de  Guys- 
borough  à  Sunny-Brae,  à  travers  Country-Harbour-Cross-Roads  jusqu'à  l'eau  pro- 
fonde de  Country-Harbour.     On  n'a  pas  procédé  à  la  construction  de  cette  ligne. 
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BAC  TRAVERSIER  POUR  WAGONS  SUT  LE  DETROIT  DE  NORTHUMBERLAND. 

En  février  1912,  le  professeur  A.  K.  Kirkpatrick,  I.C.,  de  l'université  Queen,  a 
été  requis  d'entreprendre  une  étude  du  détroit  de  Northumberland  et  des  moyens 
d'accès  à  ce  détroit,  de  chaque  côté,  en  vue  d'établir  la  route  la  plus  avantageuse  pour 
un  bac  traversier  devant  servir  à  transporter  les  wagons  entre  l'île  du  Prince-Edouard 
et  la  terre  ferme. 

En  sus  de  la  surveillance  des  travaux  de  construction  et  d'exploitation,  de  nom- 
breuses enquêtes  d'une  nature  technique  ont  occupé  l'attention  du  personnel  de  cette 
division.  Ces  études  s'appliquent  aux  réclamations  pour  dommages,  à  la  soumission 
des  plans  affectant  la  propriété  ou  les  intérêts  de  ce  ministère,  aux  demandes  de  baux 
et  aux  études  de  lignes  de  chemins  de  fer  pour  les  fins  de  subsides  et  de  garanties 
d'obligations,  etc. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

W.  A.  BOWDEN, 

Ingénieur  en  chef. 
M.  A.  W.  Campbell, 

Sous-ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 

CANAUX  DE  QUEBEC. 

Bureau  de  l'ingénieur-surintendant, 

Montréal,  23  mai  1912. 
M.  W.  A.  Bowden, 

Ingénieur  en  chef  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 

MoNSffiUR, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  au  sujet  des 
canaux  qui  sont  sous  ma  direction,  pour  l'exercice  expiré  le  31  mars  1912 

Cette  division  comprend  les  canaux  de  Lachine  et  de  Soulanges  sur  le  fleuve 
Saint-Laurent,  les  canaux  de  Sainte-Anne,  de  Carillon  et  de  Gtfenville  sur  la  rivière 
Ottawa,  et  les  canaux  de  Saint-Ours  et  de  Ohambly  sur  la  rivière  Richelieu 

Durant  toute  la  saison  la  navigation  n'ia  pas  été  interrompue  un  seul  instant  sur 
les  canaux  de  ma  division.  Le  mouvement  a  augmenté  considérablement  sur  les 
canaux  de  Lachine  et  de  Soulanges,  et  il  ta  d'ailleurs  été  très  actif  sur  les  canaux  de 
la  rivière  Richelieu. 

MATÉRIEL  DES  CANAUX 

La  charge  de  contrôleur  du  matériel  des  canaux  dans  cette  division,  rendue  va- 
cante par  le  décès  de  feu  P.  B.  Benoit,  survenu  le  10  novembre  1910,  a  été  remplie  le 
13  janvier  dernier  par  la  nomination  de  M.  P.  A.  Jodoin,  lequel  avait  occupé  la  charge 
de  surintendant  du  canal  Ohambly  depuis  1Î905.  M.  J.  E.  Bobitaille  a  été  nommé  pour 
remplacer  M.  Jodoin. 

CANAL  LACHINE. 

Longueur,  8£  milles;  ascension  totale,  45  pieds.  Ce  canal  est  pourvu  d'une  dou- 
ble série  de  5  écluses:  les  anciennes,  de  200  x  45  avec  9  pieds  d'eau  sur  les  seuils,  et 
les  nouvelles,  de  270  x  45  pieds  avec  14  pieds  d'eau  sur  les  seuils. 

Vu  le  grand  nombre  de  manufactures  situées  sur  la  partie  inférieure  de  ce  canal, 
il  a  été  jugé  nécessaire,  il  y  a  quelques  années,  de  reconstruire  les  anciennes  écluses 
nos  1  et  2  en  leur  donnant  les  mêmes  dimensions  qu'à  celles  qui  sont  désignées  sous 
le  nom'  de  nouvelles  écluses,  savoir:  270  x  45  x  14.    Les  navires  les  plus  gros  peuvent 
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en  ■conséquence  se  servir  facilement  des  canaux  pour  transporter  leur  fret  dans  les 
biefs  entre  le  port  et  recluse  n°  3.  Les  petites  écluses  sont  principalement  utilisées 
par  les  bateaux  qui  vont  au  marché. 

RÉPARATIONS  ET  RÉFECTIONS. 

Voici  les  principaux  ouvrages  effectués  sous  cette  rubrique  durant  l'année: 

Les  sept  ponts  tournants  et  les  neuf  ponts  fixes  du  canal  ont  été  nettoyés  par  un 
procédé  mécanique  et  peinturés.  Oe  travail  a  été  fait  d'une  façon  très  satisfaisante 
par  la  'Canadian  Sand  Blast  Comfpany. 

On  a  placé  à  divers  endroits,  le  long  de  la  ligne,  quatre-vingt-quinze  poteaux 
d'amarrage  en  fonte  pour  remplacer  des  poteaux  en  bois. 

En  trois  occasions  différentes,  au  cours  du  printemps  et  de  l'été,  on  a  nettoyé  la 
petite  rivière  Saint-Pierre  vis-à-vis  l'aqueduc  de  la  ville. 

Le  sommet  de  la  jetée  en  bois  en  aval  de  la  vieille  écluse  n°  4,  Côte  Saint-Paul, 
a  été  démoli  jusqu'au  niveau  de  l'eau  et  reconstruit  en  béton,  la  longueur  totale  du 
mur  construit  étant  de  400  pieds. 

Des  trottoirs  en  béton  ont  été  construits  comme  suit: — 

A  l'extrémité  sud  du  pont  Brewster,  75  pieds  de  long  sur  5  pieds  de  large.  ' 

A  l'est  de  la  salle  de  force  motrice  de  la  Côte- Saint-Paul,  100  pieds  de  longueur 
sur  5  pieds  de  largeur. 

A  l'extrémité  sud  du  pont  tournant  de  Laehine,  150  pieds  de  longueur  sur  5 
pieds  de  largeur. 

On  a  érigé  aux  endroits  suivants  des  clôtures  permanentes  en  fer  avec  poteaux 
posés  dans  le  béton:  aux  usines  de  la  rue  du  Moulin,  le  long  de  la  rue  Kiverside;  à 
l'extrémité  sud  du  pont  Wellington;  autour  du  coursier  de  prise  d'eau  du  réservoir 
régulateur  n°  3  (Saint-Gabriel)  ;  autour  du  coursier  d'aval  du  déversoir  régulateur 
n°  4  (Côte-Saint-Paul)  et  autour  de  l'ancien  et  du  nouveau  coursiers  d'alimentation  à 
Laehine. 

Les  accidents  suivants  se  sont  produits  durant  l'année:-: — Le  26  juillet  1911,  le 
vapeur  à  hélice  "Simla",  appartenant  à  la  compagnie  Calvin,  a  heurté  le  pont  tour- 
nant de  la  Côte  Saint-Paul,  le  jetant  hors  de  son  pivot  et  causant  des  dommages  sé- 
rieux à  la  substruction.  Le  coût  des  réparations  a  été  payé  par  les  propriétaires.  La 
navigation  n'a  pas  été  interrompue. 

Le  15  juillet  1911,  le  vapeur  "Glengarry"  a  coulé  bas  dans  le  bassin  Wellington. 
Il  a  fallu  baisser  l'eau  dans  le  bief  le  dimanche  suivant  pour  renflouer  le  navire. 

On  a  placé  à  divers  endroits  le  long  du  canal  quarante  ceintures  de  sauvetage, 
avec  cordes  et  gaffes,  et  l'on  a  construit  soixante-quinze  escaliers  additionnels  dans 
les  murs  du  canal. 

CAPITAL. 

Murs  verticaux  en  béton. — Ces  travaux  ont  été  continués  par  les  entrepreneurs 
MM.  Haney,  Quinlan  et  Robertson,  et  comprenaient,  en  grande  partie,  le  posage  du 
béton  sous  l'eau  sur  les  berges  nord  et  sud  du  canal,  près  de  Kockfield,  et  des  deux 
côtés  de  la  jetée  sud  à  l'entrée  d'amont.  La  majeure  partie  de  ce  dernier  ouvrage  a 
été  achevée  (environ  2,500  pieds),  ainsi  que  500  pieds  de  la  couverture  du  sommet, 
de  même  que  le  revêtement  en  acier  pour  protéger  le  brise-glace. 

Cet  ouvrage  sera  complètement  achevé  durant  la  saison  de  1912. 

Elargissement  du  canal  et  construction  de  quais  à  Saint-Henri  et  à  la  Côte  Saint- 
Paul. — Cet  ouvrage  a  été  achevé  par  la  Canadian  General  Development  Company,  en 
juillet  dernier.     L'estimation  finale  vous  sera  expédiée  dans  quelques  jours 

On  a  aussi  achevé  et  éprouvé  le  pont  roulant  Sc'herzer  sur  l'entrée  de  l'étang 
appartenant  à  la  St.  Paul  Hydraulic  and  Land  Company,  à  la  Côte  Saint-Paul.  Il 
fonctionne  d'une  façon  satisfaisante. 

Pont  à  Rockfield. — Ce  pont  doit  être  construit  au  pied  de  la  rue  Simplex,  à  Saint- 
Pierre-aux-Liens.    L'entreprise  de  la  substruction  a  été  adjugée  à  MM.  Haney,  Quin- 
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lan  &  Robertson  l'iautomne  dernier.     A  la  fin  de  la  dernière  saison,  on  n'avait  fait  que 
les  travaux  d'excavation.     Les  travaux  en  béton  seront  achevés  cette  année. 

On  a  adopté  ici  le  système  Strauss  de  pont  à  bascule  et  l'entreprise  a  été  adjugée 
à  la  Dominion  Bridge  Company. 

REVENU. 

Murs  en  béton,  bief  de  Saint-Gabriel,  pavage,  etc. — Ces  travaux  ont  été  exécutés 
à  l'entreprise  par  MM.  Haney,  Quinlan  &  Robertson  et  achevés  de  façon  satisfaisante 
au  cours  de  l'année  dernière. 

Le  pavage  des  rues  Oak  .et  Riverside,  de  l'espace  entre  les  hangars  de  Saint-Ga- 
briel n03  1  et  2  et  du  hangar  du  côté  nord  du  bassin  n°  1,  au  pied  de  la  rue  McGill 
constitue  une  amélioration  qui  facilite  considérablement  le  mouvement  actif  de  la  na- 
vigation en  Ces  endroits. 

DRAGAGE. 

La  flottille  de  dragueurs  est  sortie  de  son  hivernage  le  1er  mai  li911  et,  à  partir 
de  cette  date  jusqu'au  1er  juin,  elle  a  été  occupée  à  faire  du  nettoyage,  d'abord  dans 
le  canal  Lachine,  puis  en  avant  du  quai  au  pied  du  canal  de  Beauharnois. 

Le  1er  juin  on  a  commencé  à  faire  le  dragage  nécessaire  aux  travaux  de  protec- 
tion à  la  tête  de  l'entrée  d'amont  du  canal  de  Soulanges  et  l'on  a  continué  jusqu'au 
19  juillet  suivant,  alors  que  le  dragueur  a  été  envoyé  au  bief,  dans  le  canal  Soulanges, 
situé  entre  les  écluses  nos  3  et  4,  où  l'on  a  fait  beaucoup  de  travail  à  parer  la  berge 
sud  pour  recevoir  le  revêtement  en  béton.  Le  S  août,  on  a  repris  les  travaux  à  la 
tête  du  canal  Soulanges  et  le  10  octobre,  la  flottille  est  partie  pour  le  canal  Lachine. 
Du  12  de  ce  mois  jusqu'au  24  novembre,  alors  qu'elle  est  allée  en  hivernage,  elle  a  été 
occupée  au  nettoyage  à  divers  endroits  dans  le  canal. 

RÉPARATIONS   AUX   NAVIRES. 

La  flottille  de  dagage  comprend  le  remorqueur  "Frank  Perew",  une  drague  à 
vapeur,  une  grue  à  vapeur,  deux  chalans  à  bascule,  treize  chalans  et  un  magasin 
flottant.  L'an  dernier,  la  plupart  de  ces  navires  ont  dû  subir  des  réparations  'assez 
considérables.  Les  coques  du  dragueur  et  des  grues,  qui  sont  passablement  vieilles, 
ont  été  complètement  réparées,  et  l'on  a  enlevé  ou  modifié  plusieurs  parties  de  leurs 
»nacthines.    A  l'ouverture  de  la  saison,  toute  la  flotille  était  en  bon  état  de  réparations. 

CANAL  DE  SOULANGES. 

Longueur,  14  milles;  5  écluses  2<70  x  45  pieds;  15  pieds  d'eau  sur  les  seuils. 

RÉPARATIONS   ET   RÉFECTIONS. 

Ecluses. — Les  radiers  en  pierre  des  écluses  nos  2  et  3  ont  été  enlevés  des  cham- 
bres durant  l'hiver.  Les  rails  et  les  rouleaux  qui  étaient  passablement  usés  ont  été 
renouvelés.    Les  radiers  des  autres  écluses  devront  aussi  être-  réparés  l'an  prochain. 

Toutes  les  maisons  d'éclusiers  et  de  gardiens  de  ponts  ont  été  peinturées  l'été 
dernier. 

Poteaux  d'amarrage  en  fonte. — On  a  arraché  un  certain  nombre  des  poteaux 
d'amarrage  le  long  du  grand  bief  entre  les  écluses  nos  4  et  5.  Les  amarres  des  navires 
les  avaient  quelque  peu  ébranlés.  On  a  réparé  et  renforcé  les  blocs  de  béton  dans  les- 
quels ils  sont  assujettis. 

Clôtures.— On  a  continué  l'an  dernier  le  renouvellement  des  clôtures  qui  avait 
été  commencé  en  1910-11.  On  a  ainsi  renouvelé  une  section  de  3  milles  de  longueur, 
du  côté  sud,  et  l'on  a  réparé  une  longueur  considérable  de  la  clôture  du  côté  nord. 

Ateliers. — Outre  les  travaux  ordinaires  faits  ici  pour  le  canal  de  Soulanges,  l'ate- 
lier de  mécanique  a  été  occupé  en  mars  dernier  à  faire  des  machines  pour  le  fonction- 
nement à  l'électricité  des  portes  d'écluse  et  des  radiers  de  Saint-Ours. 
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Bassin  régulateur  n°  2. — Depuis  environ  deux  ans  une  dangereuse  fuite  d'eau 
sur  la  berge  nord  de  ce  bassin  avait  causé  beaucoup  de  tracas.  Au  cours  de  l'été  der- 
nier, on  a  construit  un  barrage  provisoire  à  l'entrée  et  l'eau  a  été  retirée.  Puis  on 
a  creusé  une  tranchée  de  10  pieds  de  profondeur  et  de  75  pieds  de  longueur  au  pied 
du  talus  jusqu'à  la  roche  de  fond,  et  l'on  a  construit  un  mur  en  béton  de  façon  à 
obstruer  la  fuite  d'eau.  On  a  remis  l'eau  dans  le  bassin  à  la  fin  de  mars  dernier,  et 
à  l'heure  où  j'écris  on  n'a  plus  remarqué  de  fuite  d'eau. 

CAPITAL. 

Travaux  de  protection  à  Ventrée  d'amont. — Le  26  octobre  1911,  un  contrat  a  été 
signé  par  MM.  Haney,  Quinlan  &  Robertson  pour  la  construction  d'un  prolongement 
de  1,200  pieds  de  longueur,  dans  le  lac  Saint-François,  du  pilier  de  dérivation,  et  d'un 
brise-lames  de  600  pieds  de  longueur  à  quelque  distance  en  amont  de  ce  prolonge- 
ment. 

L'élargissement  du  chenal  nécessité  par  ces  travaux  doit  être  fait  par  notre  flot- 
tille de  dragueurs.  Du  1er  juin  à  la  mi-octobre  dernier,  le  dragueur  n°  2  a  été  occupé 
ici,  sauf  quelques  interruptions  occasionnelles,  le  dragueur  ayant,  à  plusieurs  repri- 
ses, été  appelé  ailleurs  pour  des  travaux  d'urgence.  Le  déblai  enlevé  du  chenal  durant 
la  saison  s'est  élevé  à  8,000  verges  cubes. 

A  la  fin  de  lia  saison,  les  entrepreneurs  n'avaient  pas  encore  commencé  les  opéra- 
tions sur  la  jetée  et  le  brise-lames. 

Etanchement  des  voies  d'eau  et  recoupage  des  berges. — Ce  travail  qui  consiste  à 
enlever  les  saillies  des  berges  et  à  les  recouvrir  d'un  revêtement  en  béton  ia  été  con- 
tinué durant  tout  l'été  par  MM.  Haney,  Quinlan  &  Robertson,  en  vertu  de  leur  con- 
trat daté  du  12  décembre  1908.  Une  section  de  5,525  pieds  de  longueur  ia  été  faite 
entre  la  mi-mai  et  le  mois  d'octobre  dernier.  La  quantité  totale  de  béton  posé  a  été 
de  17,125  verges  cubes. 

Nouvelles  machines. — On  a  pourvu  d'une  pompe  centrifuge  mue  par  un  moteur 
électrique  de  la  force  de  10  chevaux  le  ohalan-élévatoire  à  porte  d'iacier,  et  l'on  a 
ajouté  à  l'outillage  des  usines  de  la  Pointe-aux-Caseades,  un  petit  tour  mécanique  et 
quelques  outils  de  travail. 

Abris  pour  les  préposés  à  l'entretien. — On  a  construit  un  petit  bâtiment,  sem- 
blables à  ceux  qui  ont  été  érigés  iaux  écluses,  à  mi-chemin  entre  les  écluses  nos  4  et  5, 
pour  l'usage  des  préposés  à  l'entretien  et  à  la  surveillance  de  la  ligne.  On  a  aussi 
construit  une  remise  pour  abriter  leurs  chevaux. 

Poteaux  d'amarrage. — On  a  posé,  encastrés  dans  du  béton,  treize  poteaux  d'amar- 
rage en  fonte,  sur  la  rive  nord  du  canal  en  amont  et  en  aval  des  ponts  de  Saint-Em- 
manuel et  de  lia  rivière  Rouge. 

Quai  à  l'usine  de  force  motrice. — L'ancien  quai  en  bois  à  l'usine  de  force  motrice, 
que  l'on  avait  dû  déplacer  afin  de  poser  à  cet  endroit  le  revêtement  de  la  berge  du 
canal,  a  été  remplacé  par  une  structure  en  béton  de  50  pieds  de  longueur,  sur  24 
pieds  de  largeur  au  sommet,  et  de  10  pieds  de  hauteur  le  long  du  canal.  Les  bateaux 
tirant  8  pieds  d'eau  peuvent  être  amarrés  à  ce  quai. 

ECLUSE  DE  SAINTE-ANNE. 

Longueur,  J  mille;  une  écluse  de  200  x  45  pieds;  9  pieds  d'eau  sur  les  seuils. 
L'ancienne  écluse,  encore  utilisable,  200  x  45  pieds,  avec  6  pieds  d'eau  sur  les  seuils. 
Ascension  totale,  3  pieds. 

RÉPARATIONS. 

On  n'a  pas  fait  de  travaux  importants  durant  l'année,  sauf  la  reconstruction  des 
culées  d'un  pont  sur  un  déversoir  à  travers  la  rive  nord  de  l'entrée  d'aval  et  l'extré- 
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mité  est  du  mur,  sur  le  côté  nord  de  cette  entrée.     La  nouvelle  structure,  qui  est  en 
béton,  a  environ  50  pieds  de  longueur  et  10  pieds  de  hauteur. 

CANAUX  DE  CARILLON  ET  DE  GRENVILLE. 

Canal  de  Carillon. — Longueur,  f  de  mille;  2  écluses,  200  pieds  x  45  pieds;  9 
pieds  d'eau  sur  les  seuils;  ascension  totale,  16  pieds. 

Canal  de  Grenville. — Longueur,  5|  milles;  écluses,  200  pieds  x  45  pieds;  9  pieds 
d'eau  sur  les  seuils;  ascension  totale,  43f  pieds. 

RÉPARATIONS  ET  REFECTIONS. 

Outre  l'entretien  en  bon  état  de  réparation  des  structures,  on  n'a  fait  que  peu 
de  travail  sous  cette  rubrique  au  cours  du  dernier  exercice  financier.  Les  principaux 
item  de  travaux  exécutés  ont  été  comme  suit:  reconstruction  de  trois  paires  de 
portes  d'écluses,  reconstruction  d'un  chalan  et  remplage  en  face  du  déversoir  n°  5. 


ECLUSE  DE  SAINT-OURS. 

Longueur,  £  mille;  une  écluse  de  200  pieds  x  45,  7  pieds  d'eau  sur  les  seuils; 
ascension,  5  pieds. 

Le  surveillant  de  cette  écluse,  M.  0.  Laventure,  a  été  récemment  remplacé  par 
M.  Alfred  Coderre. 

RÉPARATIONS  ET   REFECTIONS. 

Sous  ce  chef,  il  n'y  a  rien  à  signaler  si  ce  n'est  l'entretien  des  structures  en  bon 
état  de  réparations. 

REVENU. 

Outillage  électrique. — On  a  fait  durant  l'année  les  modèles  des  machines  élec- 
triques pour  manœuvrer  les  portes  d'écluses  et  les  radiers.  On  s'attendait  à  ce  que 
le  tout  fut  prêt  pour  l'ouverture  de  la  navigation,  mais  vu  la  difficulté  de  se  procurer 
les  appareils  nécessaires,  et  surtout  de  les  faire  livrer  par  les  compagnies  de  chemin 
ie  fer,  les  travaux  ne  seront  pas  achevés  avant  la  mi-juin. 

Barrage  mobile. — Au  cours  de  l'été  dernier,  des  cadres  en  acier  et  des  aiguilles 
de  pertuis  en  bois  ont  été  placés  'au  sommet  du  barrage,  de  telle  façon  que  les  uns  et 
les  autres  peuvent  être  enlevés  à  volonté.  Us  ont  pour  but  de  maintenir  le  niveau 
de  cette  partie  de  la  rivière  Richelieu  entre  Saint-Ours  et  le  pied  du  canal  Chambly 
à  environ  deux  pieds  au-dessus  de  l'étiage  des  eaux  basses 

L'expérience  de  la  dernière  saison  ia  été  entièrement  satisfaisante.  Le  niveau 
de'la  rivière  a  été  maintenu  tel  que  désiré  durant  la  période  des  eaux  basses  et,  en 
deux  jours  environ,  vers  la  fin  de  novembre,  quelques  hommes  ont  enlevé  les  aiguilles 
de  pertuis  et  les  cadres  en  acier,  sans  la  moindre  difficulté. 

Pendant  que  l'on  était  à  construire  ce  barrage  mobile,  un  escalier  en  béton  pour 
faciliter  le  mouvement  migratoire  des  poissons  a  été  construit  dans  le  barrage  con- 
formément aux  plans  fournis  par  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Piliers  pour  barrages  flottants. — Quatre  des  vieux  piliers  en  encofïrement  pour 
barrages  flottants  du  côté  est  de  l'entrée  d'aval  ont  été  enlevés  et  reconstruits  en  bé- 
ton sur  fondations  de  pilotis.  Bien  qu'ils  ne  soient  pas  achevés,  ils  ont  atteint  une 
hauteur  suffisante  pour  retenir  les  barrages  flottants  durant  la  saison  de  navigation 
cette  année.    Ils  seront  achevés  l'automne  prochain. 
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Longueur,  12  milles;  9  écluses,  118  pieds  x  22£  pieds;  6i  pieds  d'eau  sur  les  seuils \ 
ascension  totale,  74  pieds. 

Comme  il  a  été  dit  ci-dessus,  M.  J.  E.  Pobitaille  a  été  récemment  nommé  surin- 
tendant de  ce  canal  à  la  place  de  M.  P.  A.  Jodoin,  transféré  à  l'inspectorat  du  maté- 
riel du  canal. 

RÉPARATIONS  ET  REFECTIONS. 

Les  principaux  item  de  travaux  exécutés  sous  ce  chef  durant  l'année  ont  été  le 
renouvellement  du  radier  de  l'écluse  n°  6.  L'ancien  planchéiage  a  été  enlevé  et  rem- 
placé par  du  béton;  la  reconstruction  de  la  culée  du  pont  en  amont  de  l'écluse  n°  2, 
le  remplacement  d'un  certain  nombre  de  vieux  ponceaux  en  bois  sur  le  chemin  le  long 
du  côté  ouest  du  canal,  par  des  tuyaux  en  argile  vitrifiée,  de  dimensions  convenables, 
la  construction  d'une  remise  de  100  x  20  pour  l'emmagasinage  de  l'outillage  du  canal 
tel  que  grues,  rouleau  à  chemin,  grosses  pièces  de  charpente,  etc. 

REVENU. 

Sous  cette  rubrique,  je  dois  mentionner  la  reconstruction  de  la  maison  du  gardien 
du  pont  n°  3,  la  démolition  et  la  reconstruction  des  abords  des  ponts  nos  2  et  5.  Ici 
l'on  a  substitué  de  la  maçonnerie  en  pierre  aux  anciens  abords  en  bois. 

J'ai  dû  m'occuper  l'année  dernière  du  remodelage  du  système  d'éclairage  du 
canal  et  de  son  prolongement  de  l'écluse  n°  2  jusqu'à  Siaint-Jean,  pour  lesquels  un 
crédit  avait  été  voté  à  la  session  de  1910-1H.  On. avait  espéré  que  ces  travaux  seraient 
achevés  avant  la  fin  du  dernier  exercice  financier,  mais,  par  suite  de  retards  sérieux 
de  la  part  des  fabricants  d'appareils  électriques,  le  nouveau  système  n'est  pas  encore 
en  état  de  fonctionnement  au  moment  où  j'écris.  Conformément  à  l'iavis  de  M.  John 
Murphy,  ingénieur  électricien  du  ministère,  il  a  été  décidé  d'adopter  les  lampes  in- 
candescentes au  lieu  des  lampes  à  arc  généralement  en  usage  sur  les  canaux. 

La  station  électrique  est  maintenant  achevée,  sauf  l'installation  du  commutateur 
qui  n'a  pas  encore  été  reçu. 

L'énergie  électrique  employée  ici  est  fournie  gratuitement  par  la  Montréal  Light,. 
Heat  and  Power  Company,  et  provient  de  son  outillage  de  Chambly.  Ceci  nécessite 
une  explication. 

Au  printemps  de  1908,  l'usine  de  force  motrice  du  canal  de  Chambly  a  été  empor- 
tée par  les  inondations  du  printemps.  Cette  année,  la  crue  inusitée  des  eaux  de  la- 
rivière  Richelieu  à  cet  endroit,  et  la  destruction  de  l'usine  de  force  motrice  du  canal 
ont  été  dues  à  l'existence  du  barrage  de  la  Montréal  Light,  Heat  and  Power  Company., 
situé  à  quelque  distance  en  aval. 

Après  des  négociations  qui  ont  duré  plusieurs  mois,  j'ai  réussi  à  obtenir  de  la 
compagnie  le  paiement  de  $1,000  en  argent,  un  transformateur  et  moteur  de  la  force 
de  75  chevaux  et  l'engagement  d  la  part  de  la  compagnie  de  fournir  à  perpétuité  au 
canal  Chambly,  en  compensation  de  la  perte  de  son  usine  de  force  motrice,  une  énergie 
électrique  équivalant  à  75  chevaux. 

En  vertu  d'une  convention  subséquente,  datée  du  9  avril  1912,  l'énergie  doit  être 
fournie  jusqu'à  concurrence  de  100  chevaux  durant  la  saison  de  navigation  et  de  40 
chevaux  durant  les  mois  d'hiver. 

On  espère  que  cette  énergie  sera  suffisante  pour  éclairer  le  canal  d'une  extrémité 
à  l'autre.  Cependant,  si  cela  est  nécessaire,  on  pourra  installer  une  turbine  dans  la 
nouvelle  station  qui  a  été  achevée  l'an  dernier.    Des  mesures  ont  été  pris.es  à  cette  fin. 

Quai  à  Saint-Jean. — Le  vieil  encofïrement  en  face  du  quai  de  Saint-Jean  a  été 
transporté  d'un  endroit  en  face  de  la  rue  Saint-Georges  à  l'extrémité  sud  du  nouveau 
quai,  soit  une  distance  de  247  pieds  et  reconstruit  en  béton.  Le  travail  a  été  fait  à  la 
journée.  Le  remplage  en  arrière  du  mur  en  béton  a  été  fait  avec  des  déblais  provenant 
du  dragage  fait  à  l'entrée  du  canal  par  le  dragueur  du  canal  de  Chambly. 
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Chemin  le  long  du  côté  ouest  du  canal. — On  a  macadamisé  durant  Y  été  et  l'au- 
tomne de  1911  une  section  additionnelle  de  ce  chemin,  de  10,470  pieds  de  longueur. 
Les  matériaux  pour  ce  chemin  ont  été  fournis,  à  l'entreprise,  par  MM.  David  Brault 
et  Narcisse  Lord.  Le  terrassement  et  le  roulage  ont  été  faits  à  la  journée  sous  la  sur- 
veillance du  .surintendant  et  de  l'ingénieur  en  charge  du  canal. 

Nouveaux  remorqueurs. — On  a  fait  durant  l'année  les  plans  de  deux  nouveaux  re- 
morqueurs, dont  l'un  est  destiné  au  service  des  navires  à  l'écluse  n°  2,  canal  Lachine, 
et  l'uatre  au  service  de  la  flottille  de  dragage.  La  construction  des  coques,  etc.,  a  été 
commencé  à  la  fin  de  janvier  dernier  et  l'on  a  adjugé  à  la  Doty  Engine  Company,  de 
Goderich,  Ont.,  l'entreprise  des  chaudières,  machines,  etc.  Les  coques  ont  été  ache- 
vées vers  le  1er  avril  dernier,  mais  la  Doty  Engine  Company  n'ayant  pas*  livré  les  ma- 
chines au  temps  spécifié,  les  navires  n'ont  pu  être  achevés  avant  l'ouverture  de  la  na- 
vigation. 

Chaussée  de  Hungry-Bay. — De  bonne  heure,  l'automne  dernier,  on  a  achevé  de 
macadamiser  cette  chaussée,  M.  A.  Cossette  fournissant,  à  l'entreprise,  la  pierre  con- 
cassée requise;  le  terrassement,  le  posage,  l'arrosage  et  le  roulage  de  l'empierrement 
étant  fait  à  la  journée.  A  l'heure  où  j'écris,  toute  la  longueur  de  la  chaussée  de  Hun- 
gry-Bay, depuis  la  Pointe-Knight  jusqu'à  la  ligne  de  division  entre  les  comtés  de 
Beauharnois  et  de  Huntingdôn  est  en  excellent  ébat. 

Lac  Saint-François,  protection  des  rives. — Au  cours  du  dernier  exercice  financier,, 
les  travaux  entrepris  il  y  a  quelques  années  pour  protéger  contre  l'érosion  les  deux 
rives  du  lac  Saint-Eraneois  ont  été  continués.  Durant  les  mois  d'hiver,  on  a  construit 
une  nouvelle  section  de  mur  en  pierre  sèche,  de  2,927  pieds  de  longueur,  et  un  mur 
semblable  de  2,422  pieds  de  longueur  a  été  ajouté  aux  travaux  faits  les  années  précé- 
dentes, sur  la  rive  nord. 

Levés  et  arpentages. — L'arpentage  des  terrains  de  réserve  du  canal  de  Soulanges, 
entrepris  il  y  a  trois  ans,  a  été  achevé  l'automne  dernier.  Le  tracé  des  travaux  est 
maintenant  assez  avancé. 

CANAL   DE  BEAUHARNOIS. 

Pont  sur  le  chenal  Perdu. — Ce  pont  est  situé  près  du  village  de  Saint-Timothé  et 
il  a  été  construit  par  le  ministère  il  y  a  environ  quinze  ans.  Tout  le  planchéiage  a  été 
renouvelé  l'an  dernier  et  l'on  a  peinturé  les  fermes  en  acier,  etc.  On  a  aussi  refait  et 
peinturé  les  clôtures  en  tuyaux  de  fer  à  chaque  extrémité. 

Les  travaux  sur  le  compte  du  capital  et  sur  le  compte  du  revenu  sont  exécutés 
sous  la  surveillance  immédiate  du  lieutenant-colonel  PL  R.  Lordly,  et  les  travaux  de 
même  genre  ainsi  que  les  levés  de  plans  et  les  inspections  relativement  aux  autres  ca- 
naux de  cette  division  se  font  sous  la  direction  de  M.  L.  S.  Pariseau,  1.0. 

Il  me  fait  plaisir  de  dire  que  ces  messieurs  ont  rempli  leurs  devoirs,  durant  le 
dernier  exercice,  d'une  manière  tout  à  fait  satisfasante. 

J'a  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ERNEST  MARCEAU, 

Ingénieur-surintendant. 
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Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  la  nouvelle  écluse  n°  1  à  l'entrée 
d'aval,  et  de  la  nouvelle  écluse  n°  5  à  l'entrée  d'amont,  pendant  l'exercice  terminé 
le  31  mars  191(2. 


Mois. 


Avril   

Mai 

1911. 

Juin 

Juillet 

Août 

Décembre. .    

Janvier  . . . 

1912. 

Février 

Mars . 


Ecluse  n°l,  buse  d'aval. 


Eaux  hautes 
extrêmes. 


pds 


31 
20 
18 
ld 
14 
14 
13 
13 
15 


pcs. 


33  0 

28  8 

25        10 


Eaux  basses 
extrêmes. 


pds.     pcs. 


15  0 

23  8 

23  0 


Ecluse  n°  5,  buse  d'amont. 


Eaux  hautes 
extrêmes. 


pds 


pcs. 

0 
3 
6 
11 
10 
5 
2 
8 
4 


15  9 

15  4 

14  9 


Eaux  basses 

extrêmes. 

pds. 

pcs. 

14 

9 

17 

4 

15 

11 

14 

11 

14 

5 

14 

2 

14 

0 

14 

0 

14 

2 

14 

9 

13 

3 

13 

7 

CANTAL  SOULANGES. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  n°  1  à  l'entrée  d'aval,  et 
de  l'écluse  n°  5  à  l'entrée  d'amont,  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 


Mois. 


1911. 

Avril 

Mai 

Juin   

Juillet   

Août 

Septembre 

Octobre 

Novembre 

Décembre 

1912. 

Janvier 

Février 

Mars 


Ecluse  n°  1,  buse  d'aval. 


Eaux  hautes  |   Eaux  basses 
extrêmes.  extrêmes. 


pds.      pcs. 


pds 


pcs. 


23 

4 

18 

5 

19 

9 

18 

9 

18 

8 

18 

0 

17 

9 

16 

9 

16 

9 

16 

2 

16 

2 

15 

8 

16 

0 

15 

8 

16 

4 

16 

1 

17 

1 

16 

4 

19 

2 

17 

1 

24 

5 

18 

3 

24 

3 

20 

3 

Ecluse  n°  5,  buse  d'amont. 


Eaux  hautes 
extrêmes. 


pds.      pcs. 


16  7 

16  2 

16          0 


Eaux  basses 
extrêmes. 


pds 


pcs. 


15  7 

15  2 

15  4 
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Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  n°  10  (entrée  d'aval)  et 
de  l'écluse  n°  1  (entrée  d'amont)  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 


Mois. 


1911 

Avril 

Mai 

•Juin . 

Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre .... 

Novembre 

Décembre 

1912 

Janvier 

lévrier  

Mars  


Ecluse  n°  9,  buse  d'aval. 


Eaux  hautes 
extrêmes. 


pds.     pcs. 


Eaux  basses 
extrêmes. 


pds.      pcs. 


10  0 

9  2 

9  Ô 


Ecluse  n°  1,  buse  d'amont. 


Eaux  hautes 
extrêmes. 


pds. 

11 

11 

9 

7 
7 


pcs. 

7 
10 
10 

8 
11 
11 

1 

1 
11 


9         2 

8  7 

9  3 


Eaux 

basses 

extrêmes. 

pds. 

pcs. 

8 

11 

9 

9 

8 

5 

8 

•  6 

6 

11 

6 

9 

6 

7 

7 

1 

7 

10 

H 

4 

8 

2 

8 

4 

ECLUSE  DE  SAINT-OURS. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'eau  de  Saint-Ours  durant 
l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 


Avril 

Mai  

Juin 

Juillet 

Août 

Septembre . 
Octobre . . . 
Novembre . 
Décembre 


Janvier. 
Février. 
Mars. . . 


Mois. 


1911. 


1912. 


Ecluse  n°  1,  buse  d'aval. 


Eaux 

îautes 

extrêmes. 

pds. 

pcs. 

21 

1 

15 

7 

12 

2 

9 

2 

7 

6 

6 

4 

5 

11 

6 

9 

9 

11 

12 

4 

11 

9 

12 

4 

Eaux  basses 
extrêmes. 


pds 


pcs. 

4 

1 
1 
2 
5 
8 
2 
0 
7 


9         7 
10  9 

10        10 


Ecluse  n°  1,  buse  d'amont. 


Eaux  hautes      Eaux  basses 
extrêmes.  extrêmes. 


pds.      pcs. 


17 

13 

10 

9 


pds 


pcs. 

10 
9 
1 
2 

4 

1 
7 
3 


8  9 
8  0 
8         3 
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CANAL  DE  CARILLON. 

E  tat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  n°  1  à  l'entrée  d'aval,  et 
de  l'écluse  n°  2  à  l'entrée  d'amont,  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 


Mois. 

Ecluse  n°  1,  buse  d'aval. 

Ecluse  n°  2,  buse  d'amont. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

1911. 

Avril 

Mai 

pds.        pcs. 

17  3 

18  8 
17          1 
14          6 
12          4 
11         7 

11  0 

12  1 

13  6 

14  6 
14          1 
13          9 

pds.         pcs. 

11  10 
16          3 
14          6 

12  1 

11  6 
•  11          0 

10          8 
10          9 

12  2 

13  1 
12        10 

12         7 

pds.        pcs. 

15        10 
18          8 
17          3 

14  2 
Il        11 
10        10 

10  4 

11  7 

15  0 

20          9 
15          2 

12  6 

pds.         pcs. 

10        11 
16          3 
14          3 

Juillet.- 

Août 

Septembre 

11          5 

r      10        9 

10           4 
9        10 

10          1 

Décembre 

1912. 
Janvier 

11          2 
11        10 

Février 

11          3 
10         8 

CANAL  DE  GRENVILLE. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  n°  3  à  l'entrée  d'aval,  et 
de  l'écluse  n°  7  à  l'entrée  d'amont,  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mats  1912. 


Mois. 

Ecluse  n°  3, 

buse  d'aval. 

Ecluse  n°  7,  buse  d'amont. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

1911. 

Avril 

Mai 

Juin 

Juillet 

Août 

Septembre 

pds.        pcs. 

20  6 
23          5 

21  8 
17         6 
14          4 

13  .     2 
12          6 

14  0 
17          0 

23  6 

24  7 
26          4 

pds.        pcs. 

17          1 
20          2 
17         5 
13        11 
13          3 
12          6 
12          3 

12  6 

13  10 

17        11 
22          7 
15        11 

pds.        pcs. 

16          6 
20          3 
18          6 
14        10 
11        11 

10  7 
9          7 

11  8 
13         3 

12  10 
10        10 
10          4 

pds.        pcs. 

10  2 
17          6 
15          0 

11  3 
10          7 

9         7 

Octobre 

9          2 

Novembre 

Décembre 

9        e 
11          2 

1912. 

Janvier 

Février 

11          0 
10          3 

Mars 

9        11 
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ECLUSE  DE  SAINTE-ANNE. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  de  Saint- Anne  aux 
entrées  d'aval  et  d'amont  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1912. 


Mois. 

Ecluse  n°  1, 

buse  d'aval. 

Ecluse  n°  1,  buse  d'amont. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

1911. 

pds.         pcs. 

13          8 
13          9 
12          8 
11         3 

:o       o 

9          6 

9          4 

9          8 

11          0 

11          6 
10        11 
10        10 

pds.         pcs . 

10  7 
12          4 

11  4 
10          0 

9          6 
9          1 
8        11 

8  10 

9  3 

10          4 
9          8 
9        10 

pds.         pcs . 

15  11 

16  8 
15          5 
13          0 

11  3 
10          5 

9        10 
10        11 

12  6 

12          4 
12          0 
12          0 

pds.         pcs. 
10        10 

Mai 

14          7 

Juin .... 

Juillet 

12          2 
10        10 

Août     . .                                    

10          5 

Septembre 

9        11 

9          7 

9          9 

10        11 

1912. 

Janvier 

Février 

Mars 

11          2 
11          0 
11          0 

Relsvb  indiquant  les  dites  de  clôture  et  d'ouverture  de  la  navigation  des  canaux  de 
Québec  pour  la  saison  de  1911-12. 


Canal  de  Lachine .    ... 

Canal  de  Soulanges 

Canal  de  Chambly. . . . 
Ecluse  de  Saint-Q/urs . . 
Canaux  de  C.  et  de  G.. 
Ecluse  de  Sainte- Anne 


1er  mai  1911. 

1er   ti         it 

1er   m         ii 
26  avril  1911. 

1er  mai  1911. 
28  avril  1911. 


Fermeture. 

3  décembre  1911. 

3 

n              h 

30i 

îovembre  1911. 

30 

ii               n 

30 

n               n 

30 

n               n 
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1er  avril  1912. 

Monsieur, — J'ai  Phonneur  de  vous  soumettre  ci-joint  le  rapport  annuel  sur  l'en- 
tretien et  le  fonctionnement  des  canaux  d'Ontario-Saint-Laurent  pour  l'exercice  clos, 
le  31  mars  1912. 

CANAL  DE  CORNWALL. 

Ce  canal  a  été  ouvert  à  la  navigation  le  1er  mai  et  clos  le  6  décembre.  Durant 
toute  la  saison  il  n'y  a  eu  ni  dommages  sérieux  ni  retard  prolongé  à  la  navigation. 

Les  portes  d'amont  à  l'écluse  n°  18  ont  été  brisées  par  un  steamer  le  10  mai,  mais- 
il  y  a  à  proximité  des  portes  de  rechange.  On  en  a  posé  une  paire  et  la  navigation  a 
été  reprise  moins  de  dix  heures  après  l'accident.  Ceci  a  été  l' accident  le  plus  sérieux  et 
le  plus  long  retard  apporté  à  la  navigation  durant  la  saison. 

On  a  retiré  l'eau  des  biefs  inférieurs  du  canal  le  3  avril,  mais  la  glace  était  encore 
très  épaisse,  ce  qui  a  rendu  difficiles  les  travaux  de  réparation.  La  glace  était  parti- 
culièrement épaisse  au  déversoir  n°  17,  où.  il  a  fallu  la  déblayer  avant  de  commencer 
les  travaux  en  béton.  Un  affouillement  s'était  produit  au-dessous  du  radier  qui  s'était 
soulevé  l'an  dernier  alors  que  l'on  avait  fait  des  réparations  provisoires.  On  a  posé  un 
radier  complet  en  béton  pendant  que  l'eau  était  retirée  du  canal. 

Les  portes  à  l'extrémité  d'aval  de  la  vieille  écluse  n°  17  ont  été  brisées,  le  buse 
d'écluse  détaché  a  été  enlevé  et  l'on  a  enlevé  les  parties  cariées  du  radier  de  l'écluse 
qui  se  trouvaient  dans  le  renfoncement  des  portes.  Le  radier  et  le  buse  d'écluse  ont 
été  refaits  en  béton,  de  même  que  le  radier  du  buse  d'écluse.  Puis,  après  que  l'eau 
eut  été  remise  dans  le  canal,  on  a  implanté  une  nouvelle  paire  de  portes.  Un  mur 
d'arrêt  en  béton  a  été  construit  à  travers  l'extrémité  inférieure  de  cette  écluse,  ainsi 
qu'un  ponceau  ouvert  de  320  pieds  de  longueur  pour  déverser  le  trop  plein  de  l'eau  à 
travers  l'extrémité  supérieure  de  l'écluse  suivante,  le  tout  pendant  que  l'eau  était  reti- 
rée du  canal.  Plus  tard,  durant  la  saison,  un  mur  de  soutènement  a  été  construit  le 
long  du  côté  sud  du  bassin  entre  les  vieilles  écluses  nos  17  et  16,  à  une  distance  de  55 
pieds  de  la  ligne  du  centre,  avec  remplage  en  terre.  Puis  on  ia  construit  en  béton  des 
cales  de  construction  sur  la  berge  ainsi  formée,  pour  la  réparation  des  portes  d'écluse, 
chalans,  etc.  On  a  aussi  établi  des  cales  au  nivean  du  fond  pour  l'usage  des  navires 
d'un  plus  fort  tirant  d'eau.  Un  mur  semblable  a  été  commencé  du  côté  nord  à  égale 
distance  de  la  ligne  du  centre,  mais  la  fin  de  la  saison  est  arrivée  avant  qu'il  fut  ter- 
miné. On  a  l'intention  d'achever  ce  mur  ainsi  que  le  remplage  durant  la  prochaine 
saison.  Lorsque  ces  travaux  seront  achevés  le  bassin  de  réparations  aura  une  super- 
ficie totale  de  200  x  320  pieds,  et  pourra  recevoir  (sans  chargement)  tout  navire  navi- 
guant sur  le  fleuve. 

Un  déversoir  additionnel  a  été  construit  à  l'écluse  n°  17,  et  les  moellons  qui  s'é- 
taient déplacés  sur  le  mur  d'appui  du  premier  déversoir  ont  été  replacés.  On  y  a 
ajouté  du  béton  pour  donner  au  mur  d'appui  la  hauteur  du  niveau  normal  de  l'eau 
dans  ce  bief  de  canal.  Afin  de  faciliter  à  l'avenir  l'assèchement  du  fond  des  vannes  de 
ce  coursier,  un  barrage  permanent  de  trois  pieds  de  hauteur  a  été  construit  à  la  tête 
du  déversoir. 

Les  ponceaux  en  béton  aux  ruisseaux  Clowe,  Robertson  et  Mille-Roches,  pour  les- 
quels un  crédit  spécial  avait  été  voté,  ont  été  construits  pendant  que  l'eau  était  retirée 
du  canal.  Plus  tard  dans  la  saison  on  a  posé  là  les  garde-fous  en  tuyautage  arnsî 
qu'au  pont  Sand.  Puis,  les  quatre  ponceaux  ont  été  formellement  transmis  à  la  muni- 
cipalité du  township  de  Cornwall  pour  qu'elle  les  entretienne  à  l'avenir. 

La  berge  spongieuse  du  côté  sud  du  canal,  dans  le  voisinage  immédiat  du  ponceau 
Robertson  a  été  renforcée  par  un  remplage  d'environ  700  pieds  de  longueur  sur  une 
largeur  d'environ  55  pieds  au  sommet,  et  le  ponceau  même  a  été  prolongé  vers  l'extré^ 
mité  sud  afin  de  pourvoir  à  l'augmentation  de  la  largeur  de  la  berge. 

On  a  fait  toutes  les  réparations  ordinaires  aux  portes  d'écluse,  murs  en  pierre 
perdue,  tranchées,  etc. 
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On  a  reconstruit  et  implanté  des  portes  de  rechange  à  l'extrémité  supérieure  de 
chacune  des  écluses  nos  19  et  20.  Ceci  complète  l'amélioration  consistant  à  munir  les 
nouvelles  écluses  d'appareils  de  suspension  sur  les  plaques.  Les  portes  qui  ont  été  en- 
levées ont  été  reconstruites  pour  servir  de  portes  de  rechange. 

On  ia  construit  sept  nouvelles  portes  automatiques  de  rechange  pour  le  canal  de 
décharge  aux  portes  auxiliaires.  Elles  sont  prêtes  à  être  mises  en  position  au  com- 
mencement de  la  saison  prochaine.  Elles  sont  faites  en  chêne  renforcé  d'une  armature 
en  acier. 

Un  remorqueur  a  heurté  le  pont  de  Cornwall  et  l'a  considérablement  endommagé, 
bien  que  deux  heures  aient  suffi  pour  le  remettre  en  état  de  fonctionnement.  Les 
réparations  ont  été  faites  par  les  employés  du  canal. 

L'allonge  à  deux  étages  du  bureau  a  fourni  pour  le  travail  un  espace  dorît  on  avait 
grand  besoin.  Une  nouvelle  remise  à  charbon  a  été  construite  en  béton  armé,  et  la 
remise  au  bois  de  charpente  a  été  exhaussée  de  6  pieds  et  posée  sur  des  piliers  en 
béton.     Tous  ces  travaux  de  construction  ont  été  faits  par  le  personnel  du  canal. 

Un  nouvel  atelier  de  mécanique,  de  30  x  50  pieds,  construit  à  l'entreprise,  par  J. 
J.  Fallon,  est  prêt  à  servir  ,et  dès  que  la  grande  activité  des  travaux  du  printemps  aura 
cessé,  les  machines  y  seront  installées. 

On  ia  construit  un  chalan  à  grue  de  24  x  70  x  7  pieds  pour  le  canal  de  Cornwall, 
et  un  autre  semblable  pour  les  canaux  de  Williamsburg.  Ils  ont  été  construits  en  sapin 
de  la  Colombie-Britannique  et  sont  munis  d'un  monte-charge  à  vapeur. 

Un  chalan  de  construction  de  16  x  55  x  5  pieds,  pour  le  canal  Murray,  est  en  voie 
de  construction  et  presque  achevé.  Il  sera  transporté  au  canal  dès  l'ouverture  de  la 
navigation.     Ces  chalans  ont  été  construits  par  le  personnel  du  canal. 

Durant  la  dernière  partie  de  la  saison  de  navigation  et  de  la  saison  précédente, 
il  y  a  eu  des  plaintes  constantes  au  sujet  du  peu  de  profondeur  de  l'eau.  Le  dragage 
fait  récemment  dans  le  bief  supérieur  du  canal  avait  quelque  peu  amélioré  ces  condi- 
tions; mais  il  est  nécessaire  d'envisager  le  problème  relatif  à  la  nécessité  d'améliorer 
encore  davantage  ce  bief  supérieur  du  canal,  de  façon  à  assurer  une  plus  grande  pro- 
fondeur d'eau. 

L'amélioration  des  entrées  des  écluses  accuse  des  progrès  satisfaisants  depuis  quel- 
ques années.  On  est  actuellement  à  faire  des  travaux  d'améliorations  à  l'entrée  d'aval 
de  l'écluse  n°  15.  La  superstructure  en  bois  de  l'entrée  d'aval  du  nord  aux  écluses  n03 
19  et  20  devra  bientôt  être  remplacée  par  du  béton.  Il  faudra  des  piliers  neufs  à 
l'écluse  n°  21,  du  côté  nord,  ce  qui  complétera  ce  genre  de  travaux. 

CANAUX  DE  WILLIAMSBURG. 

'Ces  canaux  ont  été  ouverts  à  la  navigation  le  1er  mai  et  fermés  le  7  décembre. 
Durant  toute  la  saison  il  n'y  a  eu  ni  .accidents  sérieux  ni  retard  prolongé  à  la  naviga- 
tion. 

Le  3  mai  les  portes  d'aval  de  l'écluse  hydraulique  à  la  tête  des  Galops  ont  été  dé- 
molies, et  24  heures  après,  l'écluse  était  prête  à  fonctionner.  Durant  l'intervalle,  tous 
les  navires  se  sont  servis  du  canal  en  descendant  au  lieu  d'aller  dans  le  fleuve  par  l'écluse 
hydraulique.  Les  portes  endommagées  ont  été  reconstruites  pour  servir  de  portes  de 
rechange  et,  selon  la  coutume,  le  coût  en  a  été  porté  au  débit  du  navire  qui  les  avait 
endommagées. 

Lors  de  la  fermeture  de  la  saison  précédente,  la  même  paire,  de  portes  avait  été  en- 
levée et  reconstruite.  Lorsqu'elles  ont  été  avariées,  il  y  avait  à  peine  quelques  jours 
qu'elles  avaient  été  remises  en  place.  A  la  fin  de  la  présente  saison,  les  portes  d'amont 
de  cette  même  écluse  ont  été  enlevées  pour  être  reconstruites.  Elles  seront  replacées 
dans  l'écluse  lavant  l'ouverture  de  la  navigation. 

Une  paire  de  portes  de  rechange  que  l'on  destinait  à  l'ancienne  écluse  à  Iroquois, 
qui  sert  maintenant  de  coursier  d'aval  au  déversoir,  a  été  reconstruite  pour  être  ajustée 
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à  l'ancienne  écluse  n°  26,  à  Cardinal,  et  implantée  à  l'extrémité  inférieure  de  cette 
écluse,  comme  surcroit  de  précaution  contre  les  fuites  d'eau.  En  même  temps,  un  pont 
a  été  construit  à  travers  cette  écluse  pour  donner  accès  au  quai  en  béton,  sur  le  bord 
du  fleuve,  que  lie  personnel  du  canal  venait  d'achever. 

Le  pont  en  béton  sur  le  ruisseau  Flagg,  à  la  tête  du  canal  du  Rapide-Plat  ia  été 
achevé. 

Les  murs  de  l'écluse  n°  25  avaient  encore  besoin  d'être  jointoyés.  Ce  travail  >a  été 
fait  au  printemps,  avant  l'ouverture  de  la  navigation. 

A  l'écluse  n°  25,  on  a  posé  24  poteaux  d'arrêt  en  fer  encastrés  dans  une  base  de 
béton;  à  l'écluse  n°  28,  on  en  a  posé  5,  et  l'on  en  a  préparé  50  pour  l'écluse  n°  22. 

On  a  érigé  un  garde-fou  en  tuyaux  de  fer  le  long  du  trottoir  entre  le  pont  et  le 
déversoir  à  Iroquois. 

On  «a  fait  des  réparations  considérables  au  mur  en  blocaille;  on  a  reconstruit  l'ex- 
trémité extérieure  de  la  jetée  de  l'entrée  d'aval  du  sud;  le  remplage  des  encofïrements 
du  quai  à  l'entrée  d'aval  de  l'ancienne  écluse  a  nécessité  beaucoup  de  travail,  le  tout 
dans  la  section  Iroquois  du  canal  des  Galops. 

LE  CANAL  MURRAY 

a  été  ouvert  à  la  navigation  Le  19  avril  et  clos  le  4  décembre. 

Toutes  les  constructions  de  ce  canal  sont  en  excellent  état  de  réparation.  Les 
fossés  sont  surveillés  avec  soin  et  ouverts  à  temps,  de  sorte  que  depuis  plusieurs  années 
il  n'y  a  pas  eu  d'inondation  des  berges.  On  raccommode  immédiatement  toutes  les 
fissures  du  mur  en  blocaille,  de  sorte  que  les  berges  en  terre  sont  toujours  protégées. 
Les  ponts  et  les  maisons  sont  toujours  bien  peinturées  et  entretenues  en  bon  état  de 
réparations. 

Les  ateliers  et,  le  magasin  ont  été  transportés  du  pont  Brighton  à  un  endroit  sur 
les  terrains  du  canal  près  du  quai  au  pont  de  Smithfleld,  et  ont  été  mis  sous  un  seul 
toit.  Ils  occupent  maintenant  un  joli  bâtiment  à  un  seul  étage  de  25  x  50  x  12  pieds 
de  poteaux,  avec  revêtement  en  planches  évidées  et  toiture  en  métal,  le  tout  bien  fini  et 
peinturé. 

Je  dois  de  nouveau  attirer  votre  attention  sur  le  besoin  d'une  plus  grande  pro- 
fondeur d'eau  dans  le  canal.  Le  mouvement  du  commerce  augmente  constamment  et 
les  propriétaires  de  navires  insistent  dans  leur  demande  d'une  plus  grande  profondeur 
d'eau  qui  puisse  permettre  de  charger  jusqu'à  concurrence  du  tirant  d'eau  admis  dans 
les  canaux  du  Saint-Laurent. 

On  trouvera  ci-iaprès  le  relevé  des  amendes  et  des  dommages-intérêts  ainsi  que  celui 
des  niveaux  de  l'eau. 

.J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

W.  A.  STEWART, 

Surintendant. 
M.  W.  A.  Bowden,  I.C., 

Ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Ontario. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Canaux  du  Saint-Laurent  (Ontario), 

Bureau  de  l'ingénieur  dirigeant, 

Cornwall,  1er  avril  1<912. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  -soumettre  mon  rapport  au  sujet  des  travaux 
exécutés  sous  ma  direction,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1912. 

OANAL  DE  CORNWALL. 

Amélioration  de  l'entrée  d'amont  de  l'écluse  17. — L'entreprise  de  ces  travaux,  qui 
a  été  décrite  dans  mon  dernier  rapport  annuel,  a  été  adjugée  à  MM.  Fallon  Frères,,  de 
Cornwall,  le  1er  juin  1910. 

Les  travaux  ont  été  immédiatement  commencés  et  continués  sans  interruption 
jusqu'à  la  fin  de  la  saison  de  1910.  , 

L'eau  a  été  retirée  du  canal  le  4  avril  1911,  alors  que  les  travaux  de  cette  entreprise 
ont  été  immédiatement  repris,  et,  lors  de  l'ouverture  de  la  navigation,  le  1er  mai,  tout 
le  béton  dans  le  mur  d'approche  à  la  tête  de  l'écluse,  dépassait  de  beaucoup  le  niveau 
de  l'eau.     Le  coursier  d'amont  du  déversoir  supplémentaire  avait  aussi  été  achevé. 

On  a  immédiatement  commencé  le  remplage  en  arrière  des  -murs.  La  construc- 
tion du  coursier  d'aval  du  déversoir,  l'achèvement  du  dragage  dans  le  canal  en  amont 
de  l'écluse,  et  tous  les  travaux  compris  dans  cette  entreprise  ont  été  achevés  en  dé- 
cembre 1911. 

Les  travaux  exécutés  ont  de  beaucoup  amélioré  les  abords  de  cette  écluse  pour  les 
bateaux  qui  descendent  et,  grâce  à  la  construction  du  déversoir  supplémentaire,  il  est 
devenu  facile  de  réglementer  le  niveau  de  l'eau  en  amont  de  l'écluse  lorsque  les  manu- 
factures au  pied  du  canal  sont  fermées.  L'estimation  finale  pour  ces  travaux  a  été 
payée. 

Amélioration  de  Ventrée  d'amont  de  l'écluse  n°  19. — Ces  travaux,  dont  l'entreprise 
a  été  adjugée  à  MM.  Fallon  Frères,  le  30  miai  1911,  comprennent  le  prolongement,  sur 
une  distance  de  200  pieds,  du  court  mur  d'approche  du  côté  nord  de  l'entrée  d'amont 
de  cette  écluse.  Les  travaux  consistent  en  une  ligne  d'encorTrements  surmontée  dé 
murs  en  béton  entre  lesquels  on  a  mis  un  remplage  en  pierre  que  l'on  a  recouvert  d'un 
pavage  en  béton. 

Les  travaux  d.e  cette  entreprise,  commencés  le  6  juillet,  ont  été  terminés  le  6  dé- 
cembre.   L'estimation  finale  pour  ces  travaux  a  été  payée. 

Le  ponceau  sous  le  canal  au  ruisseau  Eobertson,  à  peu  de  distance  en  aval  de 
l'écluse  n°  20,  a  été  prolongé  de  30  pieds,  et  le  haut  talus  en  cet  endroit,  qui  depuis 
quelques  années  laissait  suinter  l'eau,  a  été  renforcé  pair  une  épaisse  levée  en  terre. 

On  a  construit  pour  le  coursier  d'amont  de  l'écluse  n°  20  sept  nouvelles  vannes 
qui  seront  mises  en  position  aussitôt  que  possible  après  l'ouverture  de  la  navigation. 

On  a  construit  au  cours  de  la  dernère  saison  une  allonge  de  17  x  42  pieds  tau 
bureau  du  canal.  Elle  a  été  achevée  d'une  façon  satisfaisante,  à  la  journée.  On  avait 
grand  besoin  de  cet  agrandissement. 

Le  23  août  11911,  un  rentrât  a  été  passé  avec  M.  J.  J.  Fallon  pour  la  construction 
d'une  atelier  de  forge  de  32'  x  53  pieds.  Les  travaux  ont  commencé  en  août  et  le  bâti- 
ment a  été  achevé  en  décembre-.    L'estimation  finale  pour  ces  travaux  a  été  payée. 

On  a  aussi  construit  une  remise  à  charbon,  en  béton  armé,  près  de  la  tête  de  la 
vieille  écluse  n°  17.    Le  travail  a  été  fait  à  la  journée. 

On  a  fait  des  améliorations  considérables  au  bassin  de  réparation  entre  les  vieilles 
écluses  nos  16  et  17.  En  avril  1911,  pendant  que  le  canal  était  asséché,  on  a  enlevé  le 
vieux  buse  d'écluse  et  une  partie  de  la  plateforme  au  pied  de  la  vieille  écluse  n°  17; 
on  a  nettoyé  les  fondations  et  l'on  a  posé  un  nouveau  buse  et  une  nouvelle  plateforme 
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en  béton.  On  a  construit  un  mur  d'arrêt  à  l'extrémité  des  fondations  de  l'écluse  et  un 
ponceau  .en  béton  a  été  construit  depuis  le  pied  de  la  vieille  écluse  n°  17  jusqu'à  la  tête 
de  la  vieille  écluse  n°  16,  le  long  du  centre  du  bassin  de  réparation,  pour  faciliter 
l'écoulement  des  fuites  d'eau.  Le  fond  du  bassin  a  été  nivelé  et  l'on  a  construit,  du 
côté  sud  de  ce  ponceau,  des  cales  en  béton  pour  l'usage  des  bateaux  en  réparations.  On 
a  construit  un  mur  de  soutènement  en  béton,  de  8  pieds  de  hauteur,  le  long  de  la  berme 
à  haut  niveau,  depuis  l'écluse  n°  17  jusqu'à  l'écluse  n°  16.  La  berme  à  haut  niveau  a 
été  convenablement  nivelée  et  des  cales  en  béton  ont  été  posées  sur  toute  l'étendue. 

On  a  construit  sur  le  côté  nord  du  bassin  un  mur  de  soutènement  en  béton,  de  6 
pieds  de  hauteur  sur  environ  les  §  de  la  longueur  du  bassin  et  le  nivellement  de  la 
berme  à  haut  niveau  a  été  partiellement  achevé. 

Tous  ces  travaux,  qui  devraient  être  terminés  durant  la  saison  actuelle,  double- 
ront, lorsqu'ils  seront  parachevés  tel  que  prévu,  la  capacité  préalable  du  bassin. 

En  août  1910,  un  contrat  a  été  passé  avec  la  Eandolph  MacDonald  Co.,  Limitée, 
pour  certains  dragages  nécessaires  à  divers  endroits  dans  le  canal  et  les  travaux  ont 
été  partiellement  achevés  durant  la  saison  de  1910.  Les  travaux  de  cette  entreprise 
ont  été  repris  le  11  mai  liOll,  et  terminés  d'une  façon  satisfaisante  le  9  juin.  Les 
hauts-fonds  dans  le  canal  ont  été  enlevés  dans  le  voisinage  du  barrage  supérieur  en 
aval  de  l'écluse  n°  21,  et  aussi  en  aval  des  écluses  nos  18  et  19.  On  a  approfondi  le 
coursier  d'amont  du  grand  déversoir  au  barrage  d'aval,  de  même  que  la  prise  d'eau  du 
déversoir  à  l'écluse  n°  19.  Les  abords  des  bassins  à  Milile-Roches  et  à  Moulinette  ont 
aussi  été  élargis  et  approfondis 

CANAL  DE   LA   POINTE-FARRAN. 

Le  22  mai  1911,  un  contrat  a  été  passé  avec  la  compagnie  Randolph  MacDonald, 
Limitée,  pour  améliorer  l'entrée  d'aval  de  ce  canal,  dont  les  abords  sont  extrêmement 
difficiles  pour  les  navires,  à  cause  des  contre-courants  très  forts  et  très  variables  du 
fleuve.  Les  travaux  tels  que  définis,  comprennent  le  prolongement  de  la  jetée  de  l'en- 
trée nord  sur  une  distance  de  1,140  pieds,  consistant  en  une  ligne  de  forts  encoftre- 
ments  surmontée  de  murs  en  béton  entre  lesquels  on  doit  mettre  un  remplage  en  pierre. 
On  a  aussi  pourvu  au  remplacement  par  des  murs  en  béton  du  sommet  actuel  en  bois 
de  la  jetée.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  17  juin  et  ont  été  vigoureusement  pous- 
sés jusqu'à  la  fermeture  de  la  navigation.  On  a  achevé  le  dragage  pour  les  fondations 
des  encofTrements,  tous  les  caissons  ont  été  mis  en  position  et  partiellement  remplis 
de  pierre,  et  l'on  a  fait  un  certain  nombre  de  blocs  de  béton  qui  sont  prêts  à  être  placés 
dans  les  murs. 

Le  reste  du  remplage  en  pierre  a  été  mis  dans  les  caissons  durant  l'hiver.  On  re- 
prendra les  travaux  de  cette  entreprise  dès  que  la  température  le  permettra  et  on  les 
achèvera  durant  cette  saison. 

CANAL   DU   RAPIDE-PLAT. 

Le  3  juillet  1911,  on  a  passé  avec  MM.  Talion  Frères  un  contrat  pour  l'enlèvement 
de  certains  hauts-fonds  dans  ce  canal.  Les  travaux  ont  été  immédiatement  commencés 
et  ils  ont  été  achevés  le  29  octobre.  Tous  les  hauts-fonds  connus  ont  été  enlevés  par 
le  dragueur  et  le  fond  de  ce  canal  est  maintenant  en  assez  bon  état. 

On  a  iaussi  légèrement  élargi  le  chenal  autour  de  la  courbe  accentuée  à  l'ouest 
du  village  de  Morrisburg.  L'estimation  finale  pour  ces  travaux  a  été  préparée  et  en- 
voyée au  ministère. 

On  a  demandé  des  soumissions  pour  les  travaux  d'amélioration  à  l'entrée  d'aval 
de  l'écluse  n°  21,  le  15  avril  1911. 

Le  résultat  n'ayant  pas  paru  satisfaisant  iaiu  ministère,  on  a  de  nouveau  demandé 
des  soumissions  le  19  mai  et  l'entreprise  de  ces  travaux  a  été  adjugée  à  MM.  Roger 
Miller  &  Fils,  le  2  septembre. 
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Les  travaux  tels  que  projetés  comprennent  l'élargissement  et  le  redressement  du. 
canal  immédiatement  en  aval  de  l'écluse  et  la  construction  d'un  mur  d'approche  en 
bois  et  en  béton  du  côté  nord  de  l'entrée  d'aval. 

Les  travaux  de  cette  entreprise  ont  commencé  le  28  septembre  et  on.  continué  sans 
interruption  jusqu'au  17  janvier  1912,  alors  qu'il  est  devenu  impossible,  vu  la  rigueur 
de  la  saison,  de  continuer.  Les  travaux  ont  alors  été  suspendus  durant  le  reste  de  la 
saison. 

Vu  le  retard  apporté  à  l'adjudication  de  cette  entreprise,  l'a  somme  de  travail 
exécuté  durant  la  saison  a  été  de  beaucoup  au-dessous  de  ce  que  l'on  avait  espéré.  La 
moitié  des  caissons  ont  été  mis  en  position  et  remplis  de  pierre  et  l'on  a  fait  beaucoup- 
de  travaux  d'excavation.  Tout  le  bois  de  charpente  pour  l'encorTrement  a  été  livré  et, 
dès  que  le  temps  le  permettra,  les  travaux  seront  repris  et  continués  de  façon  à  ce 
qu'ils  soient,  autant  que  possible,  près  d'être  terminés  au  temps  convenu. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  on  ai  fait  un  levé  dans  le  but  d'améliorer  l'entrée 
d'amont  de  ce  canal  et  de  l'adapter  au  service  des  bateaux  qui  descendent  le  fleuve. 
On  a  /préparé  et  envoyé  au  ministère  un  plan  général  de  l'amélioration  projetée,  ainsi 
qu'une  estimation  approximative  du  coût  des  travaux. 

La  question  de  rendre  cette  entrée  d'amont  du  canal  praticable  pour  les  navires 
qui  descendent  le  fleuve  exige  une  étude  immédiate. 

Durant  les  mois  d'octobre  et  novembre  de  l'année  dernière,  les  navires  ont  été  for- 
cés de  s'alléger  à  13  pieds  de  tirant  d'eau  pour  descendre  le  fleuve  par  le  Rapide-Plat, 
en  face  de  ce  canal,  tandis  qu'il  est  dangereux  et  presque  impossible,  pour  les  gros 
bateaux  de  pénétrer  dans  le  canal  par  l'entrée  d'amont,  dans  son  état  actuel. 

CANAL   DES   GALOPS. 

Un  contrat  a  été  passé  avec  la  compagnie  Randolph  MacDonald,  limitée,  pour 
améliorer  l'entrée  d'amont  de  l'écluse  n°  2-8,  écluse  dont  se  servent  les  bateaux  qui 
descendent  pour  éviter  les  rapides  des  Galops 

Les  travaux  de  cette  entreprise  ont  été  immédiatement  commencés  et  ont  été  pour- 
suivis avec  lassez  d'activité  jusqu'au  12  décembre,  alors  qu'ils  ont  été  suspendus  pour 
le  reste  de  la  saison. 

Les  travaux,  tels  que  projetés,  comprennent  la  construction  d'un  mur  d'approche 
en  bois  et  en  béton,  de  725  pieds  de  longueur,  du  côté  sud  de  l'entrée  d'amont  de  cette 
écluse,  ainsi  que  le  dragage  nécessaire  pour  en  préparer  les  fondations'» 

On  a  achevé  deux  cent  quarante  pieds  d'encoffrement  et  des  blocs  de  béton  formant 
les  assises  du  mur  en  béton  ont  été  mis  en  position  sur  la  même  distance. 

Les  encoffrements  en  position  ont  aussi  été  étayés  en  arrière  par  un  remplage  en 
terre. 

Les  travaux  de  cette  entreprise  seront  repris  aussitôt  que  possible  et  F  on  espère 
qu'ils  seront  terminés  à  la  date  spécifiée. 

On  a  placé  une  superstructure  en  béton  sur  le  vieux  bassin  du  fleuve  à  Cardinal, 
et  un  pont  a  été  construit  sur  la  vieille  écluse  n°  '26  pour  donner  accès  au  bassin.  Les 
travaux  ont  été  faits  à  la  journée. 

CANAL   MURRAY. 

Une  entreprise  ayant  été  adjugée  à  M.  W.  E.  Phin  pour  enlever,  au  moyen  du 
dragage,  certains  hauts-fonds  dans  ce  canal,  les  travaux  ont  été  commencés  le  9  août 
et  poursuivis  sans  interruption  jusqu'au  16  novembre,  alors  qu'ils  ont  été  suspendus 
pour  le  reste  de  la  saison. 

Le  paiement  pour  ces  travaux  a  été  fait  à  l'heure  pour  l'outillage  employé.  Les 
travaux  ont  été  poursuivis  avec  diligence  et  ont  été  exécutés  d'une  façon  très  satisfai- 
sante par  l'entrepreneur. 
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Il  reste  encore  à  enlever  certains  hauts-fonds  aux  entrées  du  canal,  et  dans  ce  but, 
une  somnie  de  $9,000  figure  dans  les  prévisions  de  1912-13. 

On  est  maintenant  à  faire  un  levé  afin  de  constater  la  quantité  et  le  coût  des  tra- 
vaux nécessaires  pour  donner  une  profondeur  navigable  de  14  pieds  dans  ce  canal, 
lorsque  les  eaux  sont  basses  dans  le  lac  Ontario.  Tel  que  d'abord  projeté  et  construit, 
ce  canal  ne  devait  avoir  que  11  pieds  de  profondeur  à  l'étiage  du  lac  Ontario. 

La  forte  augmentation  de  mouvement  dans  ce  canal  depuis  trois  ans,  et  le  nombre 
toujours  croissant  des  gros  navires  qui  suivent  cette  route  sembleraient  justifier  l'ap- 
'profondissement  du  canal  de  façon  à  lui  donner  14  pieds  de  profondeur  à  l'étiage  du 
lac  Ontario. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

C.  D.  SARGENT, 

Ingénieur  local. 
M.  W.  A.  Bowden, 

Ingénieur  en  chef  des  Chemins  de  fer  Canaux, 
Ottawa. 


CANAL  WELLAND. 

Bureau  de  l'ingénieur-surintendant, 

St-Catharines,  3  mai  19112. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  au  sujet  du  canal  Wel- 
.land  et  de  ses  embranchements,  pour  l'exercice  expiré  le  31  mars  1912'. 

saison  de  navigation. 
Le  canal  a  été  ouvert  à  la  navigation  le  15  avril  et  fermé  le  15  décembre  1911. 

ACCIDENTS. 

Le  jeudi,  20  juillet  1911,  l'une  des  plus  lourdes  locomotives  du  Grand-Tronc,  après 
avoir  pris  l'eau  au  réservoir  à  Port-Colborne,  se  dirigeait  vers  l'ouest,  à  10  heures  45 
du  soir.  Le  pont  tournant  était  ouvert.  La  locomotive  et  le  tender  tombèrent  dans 
le  canal  obstruant  ainsi  la  navigation.  Les  appareils  de  sauvetage  de  lai  compagnie 
furent  promptement  amenés  sur  le  théâtre  de  l'accident  et  le  vendredi  matin  le  tender 
avait  été  enlevé.  Bien  que  les  grues  fussent  lassez  puissantes  pour  soulever  la  locomo- 
tive, les  chaînes  et  autres  engins  élévatoires  étaient  trop  faibles,  et,  le  samedi,  le  dra- 
gueur de  M.  Hogan  était  mis  en  réquisition  et  réussissait  à  tirer  la  locomotive  en 
aval  et  en  dehors  du  chenal.  La  navigation  a  été  reprise  le  dimanche,  à  2  heures  du 
matin. 

Un  autre  accident  sérieux  s'est  produit  durant  l'année  lorsque  le  steamer  "Key- 
west"  qui  remontait,  le  20  août  1911,  a  emporté  trois  portes  dans  l'écluse  n°  21.  Les 
réparations  ont  été  faites  promptement,  on  ia  implanté  des  portes  de  rechange  et  la 
navigation  a  été  reprise  en  vingt-quatre  heures. 

AMÉLIORATIONS NOUVEAU  CANAL. 

M.  E.  J.  Russell  a  terminé  son  entreprise  d'élargissement  du  canal  près  de  Welland. 
Ceci  constitue  une  amélioration  dont  on  avait  grand  besoin. 

R.  D.  Weddell  et  Compagnie  ont  achevé  leur  entreprise  de  la  construction  d'un 
bassin  tournant  à  Thorold. 
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Cela  permettra  de  tourner  ici  les  navires  qui  ne  doivent  pas  passer  par  le  canal. 

PORT-COLBORNE. 

M.  Hogan  &  Miacdonnell  n'ont  pas  tout  à  fait  terminé  les  travaux  prévus  dans  le 
contrat  passé  avec  eux  en  1900  et  comprenant  la  majeure  partie  des  améliorations  à 
Colborne. 

Les  travaux  entrepris  par  M.  J.  Hogan  vers  la  fin  de  l'année  1911  sont  passable- 
ment avancés,  en  ce  qui  concerne  l'élargissement  du  chenal  d'eau  profonde  le  long  de 
la  jetée  de  l'ouest  et  le  prolongement  du  bassin  d'amarrage  à  l'ouest  de  l'élévateur  de 
l'Etat. 

L'élévateur  de  l'Etat  a  fait  beaucoup  d'affaires.  7,000,000  de  boisseaux  de  grain  y 
sont  passés.  Les  recettes  ont  couvert  tous  les  frais  d'exploitation  et  de  réparations  et 
ont  laissé  un  surplus  de  plus  de  $20,000.  Les  facilités  d'emmagasinage  n'ont  pas  été 
suffisantes  pour  la  demande,  et  l'on  a  voté  un  crédit  pour  porter  à  2,000,000  de  boisseaux 
la  capacité  d'entreposage,  qui  est  maintenant  de  800,000.  Lors  de  la  construction  de 
l'élévateur,  on  a  posé  les  fondations  pour  cet  agrandissement  qui  sera  fait  au  cours  de 
l'année  prochaine. 

RÉPARATIONS NOUVEAU  CANAL. 

On  a  fait  les  réparations  ordinaires  aux  tranchées  sur  le  nouveau  canal  durant 
l'année.  L'écluse  n°  18  a  été  asséchée  en  mars  1912,  et  les  fondations  de  renforcement 
d'amont,  qui  avaient  été  affouillées,  ont  été  réparées  en  béton. 

RÉPARATIONS — ANCIEN  CANAL. 

L'eau  a  été  retirée  de  l'ancien  canal  durant  dix  jours  au  commencement  d'avril 
1911,  et  des  réparations  ont  été  faites  aux  structures  destinées  à  être  immergées. 

Les  réparations  ordinaires  ont  été  faites  durant  l'année. 

En  octobre  1911,  un  affouillement  sérieux  s'est  produit  dans  la  levée  du  coursier 
hydraulique  n°  3,  conduisant  au  moulin  de  la  Hedley  Shaw  Milling  Company.  Des 
réparations  provisoires  ont  été  promptement  effectuées  par  le  personnel  préposé  aux 
réparations  du  canal,  afin  de  permettre  aux  autres  moulins  le  long  du  coursier  de 
reprendre  leurs  opérations.  Le  coût  des  travaux  a  été  payé  par  la  compagnie,  qui  est 
à  prendre  des  mesures  pour  renforcer  cette  levée  et  prévenir  le  retour  de  semblables 
accidents  à  l'avenir. 

CANAL   D'ALIMENTATION   DU   CANAL   WELLAND. 

On  a  fait  les  réparations  ordinaires  et,  en  plusieurs  endroits,  les  tranchées  laté- 
rales ont  été  nettoyées. 

Le  pont  tournant  à  voie  simple  en  amont  de  l'écluse,  à  Dunnville,  a  été  remplacé 
par  le  pont  à  double  voie  qui  traversait  jadis  le  nouveau  canal  à  Welland,  la  substruc- 
tion  étant  reconstruite  et  le  pont  étant  modifié  selon  les  besoins.  La  grande  route 
étant  très  fréquentée,  le  besoin  de  cette  amélioration  était  très  pressant.  Un  pont  de 
grande  route,  en  béton  armé,  a  été  construit  sur  le  coursier  de  Welland,  à  la  rue  Jane, 
Welland. 

OBSERVATIONS   GÉNÉRALES. 

JL'eau  dans  les  lacs  Erié  et  Ontario  s'est  maintenue  à  peu  près  à  son  niveau  normal 
durant  tout  l'été,  mais  le  lac  Erié  est  devenu  très  bas  vers  la  fin  de  la  saison  de  la 
navigation. 

M.  Wm.  Aikens  a  été  mis  à  la  retraite  le  1er  août  1911. 

Les  employés  en  retraite  dont  les  noms  suivent  sont  morts  durant  l'année  : 

John  Steffens,  le  19  octobre  1911. 
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George  Hannah,  le  25  décembre  1911. 

Horton  Plunstell,  le  17  janvier  1912. 

John  Paxton,  le  26  janvier  1912. 

Vous  trouverez  ci-annexés  un  état  des  sommes  d'argent  perçues  pour  dommages 
causés  au  canal  par  différents  navires,  ainsi  qu'un  tableau  indiquant  les  profondeurs 
d'eau  maxima  et  minima  sur  les  buses  des  écluses,  à  Port-Dalhousie  et  à  Port-Colborne> 
pour  chaque  mois  de  l'année. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  L.  WELLER, 

Ingénieur-surintendant. 
M.  W.  A.  Bowden, 

Ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa. 
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CANAL  WELLAND. 


Tableau  indiquant  le  maximum  et  le  minimum  de  la  profondeur  de  l'eau  sur  le  buse 
d'aval  de  l'écluse  n°  1,  nouveau  canal  Welland,  Port-Dalhousie,  pour  l'exercice 
clos  le  31  mars  1912. 


Mois. 

Buse  d'aval. 

1 

Mois. 

Buse  d'aval. 

Maximum. 

Minimum. 

Maximum . 

Minimum. 

1911. 

Avril 

Mai. . .    . 

pds.      pcs. 

15      6 
15      7 
15      9 
15      7 
15      5 
15      1 
15      0 

pds.      pcs. 

14  10 

15  4 
15      5 
15      3 
15      1 
14      9 
14      6 

1911. 

Novembre 

Décembre 

1912. 

Janvier 

Février 

Mars 

pds.      pcs. 

14      6 
14      3 

14      9 

14  9 

15  1 

pds.      pcs. 

14      3 

14      9 

Juin  . .    

Juillet 

Août 

Septembre 

14      6 
14      5 
14      8 

CANAL  WELLAND. 

Tableau  indiquant  le  maximum  et  le  minimum  de  la  profondeur  de  l'eau  sur  le  buse 
d'amont  de  l'écluse  n°  27,  nouveau  canal  Welland,  Port-Colborne,  pour  l'exercice 
clos  le  31  mars  1912. 


Mois. 

Buse  d'amont. 

Mois. 

Buse  d'amont. 

Maximum . 

Minimum. 

Maximum . 

Minimum. 

1911. 

pds.      pcs. 

15  0 

16  5 

15  7 

16  9 
14      9 
14      8 
14      7 

pds.      pcs. 

13      0 
13      8 
13    11 
13    11 

12  11 

13  6 
12     11 

1911. 

Novembre 

Décembre 

1912. 

Janvier..   

Février 

pds.     pcs. 

16  2 

17  11 

15    11 

13  7 

14  0 

pds.     pcs. 
12      3 

Mai.   

12    11 

Août 

Septembre 

Octobre 

13      1 
10    11 

Mars 

12      6 
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CANAL  WELLAND. 

Relevé  des  dommages  au  canal  Welland  durant  l'exercice  expiré  le  31  mars  1912,  et 
des   sommes  payées  à  raison  de  ces  dommages. 


Date 

du 

dommage. 


1911. 

26  avril . . 

30  ,.     . . 

19  mai  . 

28  „     .. 
3  juin.. 

23  .... 

3  juill.. 

29  ,.     . . 

6  août . . 
8  „-•.. 

18  i.     . . 

19  .... 

20  .... 
2  sept . . 

7  h    ".. 
23  oct.. 

21  .,     . . 

30  „     . . 


Nom  du  bateau. 


Steamer  "Midland  Queen 

..       "  Keywest" 

Brg.  "  Ceylon  " 

Rem.  "  Minitago". 

Str.  "  Turret  Court  " . . 

h     "  Keystorm  ".....'    . 

h     "  J.  R.  Langdon  "... 

h     "  Columbia  "   

m     "  Raleigh  ' 

Rem.  "T.  U.  Lutz" 

Str.  "Turret  Court" 

ii     "  D.  A.  Gordon".    . . 

m     "Keywest" 

"     "  Woccomaw  " , 

Rem.  "  Argosy  "  

Str.  "  Keywest  " 

S.  O.  Co.  Barge  121 

Str.  "  Toiler" 


Montant 

du 
dommage. 


71  13 
12  38 

15  05 
bb  21 

16  25 
105  75 

38  5£ 

25  75 
28  98 

17  30 
32  96 
16  15 

,967  33 

26  50 
31  15 

164  18 
25  00 

18  90 


Montant 
payé. 


71  13 

12  38 

15  05 
35  21 

16  25 
105  75 

38  55 

25  75 
28  98 

17  30 

16  15 
6,967  33 

26  50 
31  15 

164  18 
25  00 


Date  du 
paiement. 


1911. 

2S  juin. 

28  ,.     . 

21  sept. 

12  août. 
11  sept. 

13  nov . 
11  sept. 
19  „  . 
15  août. 
1 1  sept . 


22  iaoût... 

31-12  janv. 
13-11    nov. 


28-11     oct. 


Où  payé. 


Port-Dalhousie. 


CANAL  DU  SAULT-SAINTE-MARIE, 


Bureau  de  i/ingénieur-surintendant, 

Sault-Sainte-Marie,.  Ontario,  19  avril  1912. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  nîon  rapport  au  sujet  du  canal  du 
Sault-Sainte-Marie  pour  l'exercice  expiré  le  31  mars  1911. 

Le  canal  a  été  ouvert  le  22  avril  1911,  et  fermé  le  13  décembre,  les  navires  ayant 
pu  ainsi  circuler  pendant  235  jours. 

Le  trafic  à  cet  endroit  par  le  canal  canadien  et  celui  des  Etats-Unis,  accuse  une 
diminution  sur  l'année  dernière.  Quantité  de  fret  transportée,  53,477,216  tonnes, — 
diminution  de  14-2.5  pour  100;  nombre  de  passagers,  79,591, — augmentation  de  12 
pour  1Û0. 

Le  tonnage  enregistré  des  navires  s'est  élevé  à  41,653',  soit  une  diminution  de  16-5 
pour  100. 

Bien  qu'il  y  ait  eu  une  diminution  de  16-5  pour  100'  dans  le  total  du  tonnage  enre- 
gistré des  deux  canaux,  le  tonnage  enregistré  canadien,  dans  les  deux  canaux,  a  aug- 
menté de  171,336  tonneaux,  soit  5-5  pour  100. 

Le  fret  transporté  sur  le  canal  canadien  s'est  élevé  à  30,953,455  tonneaux,  soit  une 
diminution  de  15  pour  100;  les  passagers  ont  été  au  nombre  de  38,566,  soit  une  aug- 
mentation de  14-75  pour  100,  et  le  tonnage  enregistré  s'est  élevé  à  19,331,966  tonneaux, 
soit  une  diminution  de  17  pour  100. 

ACCIDENTS. 

Il  n'y  a  pas  eu  d'accidents  de  nature  à  nuire  sérieusement  à  la  navigation. 
Le  12  mai  1911,  le  steamer  E.  Y.  Townsend  entrait  dans  l'écluse,  en  remontant, 
lorsque  l'aspiration  de  sa  roue  attira  la  contre-porte  nord  d'aval  hors  du  mur. 
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La  porte  était  assujettie  au  mur  d'écluse  par  un  boulon  attaché  au  pont,  et  lors- 
que la  porte  a  été  attirée  hors  du  mur  le  pont  s'est  soulevé  et  s'est  détaché  de  la  porte. 
Le  soulèvement  du  pont  a  apparemment  été  causé  par  l'omission  d'un  boulon  à  la  face 
de  la  porte  au  cours  de  la  construction. 

Le  19  juin,  le  vapeur  Harmonie  a  heurté  le  mur  d'écluse,  brisant  le  chaperon. 

Le  8  août,  alors  que  le  vapeur  Isaac  L.  Ellwood  était  amarré  à  l'extrémité  est  de 
la  jetée  sud  d'amont,  le  vapeur  Kaministiquia,  en  remontant,  fit  une  embardée  à  bâbord 
et  heurta  V Ellwood,  endommageant  l'avant  des  deux  navires. 

On  n'a  pas  donné  d'explication  satisfaisante  de  la  cause  de  l'accident,  mais  elle  est 
probablement  due  à  l'aspiration  entre  le  mur  de  l'entrée  sud  et  l'arrière  du  Kaminis- 
tiquia. Lorsque  celui-ci  a  quitté  le  mur  d'entrée,  l'>aspiration  a  dû  cesser  d'agir,  ce 
qui  a  fait  dévier  le  navire  à  bâbord. 

Le  8  septembre,  le  vapeur  Newona  a  heurté  la  jetée  en  bois  située  au  sud  en  aval, 
et  l'a  légèrement  endommagée. 

Le  17  octobre,  à  4  heures  3'0  du  matin,  le  vapeur  Emperor,  de  525  pieds  de  lon- 
gueur, était  à  s'écluser,  en  descendant,  lorsque  l'éclusier  donna  le  signal  d'introduire 
l'eau  dans  les  portes  d'amont,  afin  de  soulever  le  navire  et  de  le  faire  passer  hors  de 
l'écluse,  avant  que  le  capitaine  fut  à  bord,  ayant  pris  un  autre  homme  pour  le  capi- 
taine. Le  navire  partit  en  avant  brisa  les  amarres  qui  n'avaient  pas  été  larguées.  Sa 
clef  de  beaupré  fut  brisée  et  environ  cinquante  pieds  de  ses  lisses  d'appui.  Ou  aurait 
pu  arrêter  le  navire  sans  autre  avarie,  s'il  n'eut  jeté  l'ancre  dan3  l'écluse.  L'ancre 
perça  la  quille  du  navire  et  celui-ci  resta  'an  fond  après  être  sorti  de  l'écluse. 

Après  avoir  déchargé  une  partie  de  sa  cargaison,  YEmperor  a  repris  sa  route  vers 
Port-Colborne. 

Le  23  octobre,  le  vapeur  Caribou  a  brisé  les  quatre  ailerons  de  son  hélice  sur  une 
vieille  porte  qui  avait  été  appuyée  contre  l'extrémité  d'aval  de  la  jetée  nord  et  qui  était 
tombée. 

RÉPARATIONS. 

Vers  la  fin  de  la  dernière  saison,  on  a  travaillé  à  la  reconstruction  du  sommet  en 
bois  de  la  jetée  d'aval  au  nord  et  l'on  en  a  achevé  environ  quatre  cents  pieds  de  lon- 
gueur. Il  reste  encore  à  construire  environ  sept  cents  pieds  de  longueur  de  cette  jetée 
et  ce  travail  sera  fait  durant  la  prochaine  saison. 

Les  réparations  aux  guichets  du  barrage  mobile,  qui  avaient  été  endommagés  par 
l'accident  du  9  juin  1909,  ont  été  achevées  et  le  barrage  est  maintenant  en  bon  état 
pour  le  service. 

Les  travaux  ordinaires  de  nettoyage,  de  peinture  et  de  réparations  de  récluse,  des 
bâtiments  et  des  machines  ont  été  faits  après  la  clôture  de  la  navigation  à  la  saison 
dernière  et  ce  printemps. 

Au  cours  de  la  saison  dernière,  on  a  fait  les  travaux  ordinaires  d'entretien  des 
terrains.  Quelques  arbres  ont  été  plantés,  et  l'on  a  amélioré  une  partie  de  la  promenade 
à  travers  les  terrains  en  recouvrant  les  chemins  d'une  couche  de  scories. 

AMÉLIORATIONS. 

Les  améliorations  à  l'atelier  de  force  motrice,  qui  étaient  presque  terminées  à  la 
fin  du  dernier  exercice  financier,  ont  été  complétées  par  l'installation  du  nouveau  régu- 
lateur et  le  posage  d'une  couverture  en  béton  armé  sur  le  sommet  du  réservoir  qui 
forme  l'ouverture  de  la  vanne.  Les  améliorations  de  l'usine  de  force  motrice  ont  donné 
pleine  satisfaction  en  ce  qui  concerne  le  fonctionnement  des  machines. 

On  a  construit  un  nouveau  hangar  de  24  x  75  pieds  près  des  ateliers  afin  d'y 
remiser  le  bois  de  charpente,  le  fer  et  autres  matériaux. 

Les  travaux  de  reconstruction  de  la  jetée  d'amont,  au  nord,  sur  une  longueur  de 
cinq;  cents  pieds,  ont  été  achevés,  et  l'on  va  se  servir  de  cette  jetée  pour  la  première 
fois  à  la  prochaine  saison. 
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Les  travaux  de  prolongement  de  cette  jetée,  sur  une  autre  longueur  de  300  pieds, 
sont  en  voie  d'exécution  et  seront  achevés  à  la  saison  prochaine. 

Vous  trouverez  ci- joints  des  relevés  du  trafic  qui  s'est  fait  par  le  canal  canadien 
et  le  canal  américain. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  W.  LeB.  KOSS, 

Ingénieur-surintendant.. 
M.  W.  A.  Bowden, 

Ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa. 


Relevé  du  trafic  qui  s'est  fait  au  Saut-Sainte-Marie  par  le  canal  canadien 
et  le  canal  américain. 


Années. 

Nombre  de 

bateaux  qui 

ont  passé 

l'écluse. 

Tonnage 
enregistré  de 
ces  bateaux. 

Tonnage 
total  du  fret. 

Coût  du 
transport 
par  mille 

par 
tonneau. 

Valeur 
approxima- 
tive du  fret 
transporté. 

Pour  cent  de 
fret  trans- 
porté par  des 

bateaux 
canadiens . 

Nombre 

de 
passagers. 

1855 

193 

916 
997 
1,828 
2,023 
3,503 
5,380 
10,557 
10,191 
12,580 
12,008 
14,491 
17,956 
18,615 
17,171 
17,761 
20,255 
19,452 
20,041 
26,659 
18,596 
16,120 
21,679 
22,155 
20,437 
15,181 
19,204 
20,899 
18,673 

106,296 

403,657 

409,062 

690,826 

1,259,534 

1,734,890 

3,035,987 

8,454,435 

8,400,685 

10,647,203 

8,949,754 

13,110,366 

16,806,781 

17,249,418 

17,619,923 

18,622,764 

21,958,347 

22,315,834 

24,626,976 

31,955,582 

27,736,444 

24,364,138 

36,617,699 

41,098,324 

44,087,974 

31,091,730 

46,751,717 

49,856,123 

41,653,488 

14,503 

153,721 

181,638 

539,883 

833,465 

1,321,906 

3,256,628 

9,041,213 

8,888,759 

11,214,333 

10,796,572 

13,195,860 

15,062,580 

16,239,071 

18,982,755 

21,234,634 

25,255,810 

25,643,073 

28,403,065 

35,961,146 

34,674,437 

31,546,106 

44,270,680 

51,751,080 

58,217,214 

41,390,557 

57,895,149 

62,363,218 

53,477,216 

Milles. 

$ 

p.  c. 

4,270- 
9,230- 
19,777 
17,153 
19,685. 
25,766: 
36,147 
24,856. 
26,190 
25,896 

1860  .... 

1865.... 

1870. . . 

1875 

1880 

1885 

1890 

1891 

13 

135 

131 

11 

0  99 

114 

10 

0-83 

079 

15 

118 

099 

089 

092 

0  81 

0-85 

0-84 

0-80 

069 

079 

074 

0  67 

102,214,948 
128,178,208 
135,117,267 
145,436,957 
143,114,503 
159,575,129 
195,146,842 
218,235,927 
233,069,739 
281,364,750 
267,011,959 
289,906,865 
358,306,300 
349,405,014 
334,502,686 
416,965,484 
537,463,454 
569,830,188 
470,141,318 
626,104,173 
654,110,844 
595,019,844 

35 
40 

3  8 

4  1 
35 

3  75 
3  0 
30 
22 
31 
3  0 
40 
40 
60 
60 
50 
50 
50 
70 
60 
6  0 
60 

1892 

1893 

18,869- 

1894 

27,236. 
31,656 
37,066. 
40,213. 
43,426 

189- 

1896 

1897 

1898 

1899 

1900 

1901 

1902 

49,082 
58,555. 
59,663 
59,377 

1903...  

1904 

55,175. 
37,695 

1905 

54,204 

1906. . . 

63,033- 
62,758 
53,287 

1907 

1908 

1909. . . 

59,948; 

1910 

66,933 

1911. . . 

79,951 
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Etat  comparatif  depuis  l'ouverture  de  l'écluse,  9  septembre  1895. 


Période    pendant    laquelle 

l'écluse  a  été  ouverte 

Tonnage  canadien  enregist. 
Tonnage  américain. ....... 

Tonnage  total 

Eclusements 

Nomb.  de  v.  qui  ont  p.  l'écl. 

Temps  pris  pour  pass.  l'écl. 

m      moyen  de  l'éclusem. 


Saison. 


1895 

/  9  sept. 
[6  déc. 

125,240 

623,131 

748,371 

698 

1,193 

212  h.  27  m. 

18-26  min. 


g  S  g  §  . 


Saison . 


1896 

/   7  mai. 
1 10  déc. 

586,571 

3,810,794 

4,397,365 

3,042 

5,189 

984  h.  22  m . 

1842m. 


■s  eS  _»*à 

-o  |  c  S 
o  c 


ï 


=  5 
u  §:'.S 


j_C 


» 


&ÎIJJ 


461,331 

3,187,663 

3,648,994 

2,344 

3,996 

771  h.  55  m. 


Saison . 


1897 

/21  avril. 
1 14  déc. 

398,343 

3,406,018 

3,804,361 

2,976 

4,376 

684  h.  11m. 

13.97  m. 


^  I S  ^ 
g  S  §  §  . 


—188,228 

—404,776 

—593,004 

—66 

—813 

300h.  11m. 


Période    pendant    laquelle 

l'écluse  a  été  ouverte .... 

Tonnage  canadien  enregist. 

Tonnage  américain 

Tonnage  total 

Eclusements 

Nomb.  de  v.  qui  ont  p.  l'écl. 

Temps  pris  pour  pass.  l'écl. 

h      moyen  de  l'éclusem. 


1898 

fil  avril. 
\   9  déc. 

403,331 

2,354,606 

2,757,937 

2,520 

3,712 

609  h.  30  m 

14 -51  m 


Période    pendant    laquelle 

l'écluse  a  été  ouverte. . . . 

Tonnage  canadien  enregist. 

Tonnage  américain 

Tonnaga  total 

Eclusements 

Nomb.  de  v.  qui  ont  p.  l'écl. 

Temps  pris  pour  pass.  l'écl.. 

h      moyen  de  l'éclusem. 


1901 

/  20  avril. 
\  21  déc. 

776,331 

1,672,631 

2,448,962 

2,906 

4,243 

724  h.  38  m. 

14  96  m. 


-1,051,412 

-1,046,424 

-456 

-664 

-74  h.  40  m. 


1899 

/  26  avril. 
(.20  déc. 

561,759 

2,388,441 

2,950,200 

2,610 

3,820 

643  h.  16  m. 

14  78  m. 


158,428 

33,835 

192,263 

90 

108 

33  h.  46  m. 

196,803 

56,492 

253,295 

701 

1,080 

183  h.  14  m. 


1902 

/  1er  avril. 

X  20  déc. 

1,336,087 

3,238,069 

4,604,156 

3,418 

5,169 

925  h.  57  m. 

16  25  m. 


589,756 

1,565,438 

2,155,194 

512 

926 

201  h.  19  m. 


1900 

/  23  avril. 
\  16  déc. 

579,528 

17,769 

1,616,139 

—772,302 

2,195,667 

—754,533 

2,205 

—405 

3,163 

-657 

541  h.  24  m. 

— lOlh.  52m. 

14  75  m. 

1903 

/  2  avril. 
\  13  déc. 

1,616,385 

250,298 

3,145,020 

—93,049 

4,761,405 

157,249 

3,242 

—176 

4,418 

—751 

883  h.  10  m. 

—42  h.  47  m. 

16  34  m. 
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Etat  comparatif  depuis  l'ouverture  de  l'écluse,  9  septembre  1895. 


Période    pendant    laquelle 

l'écluse  a  été  ouverte.    . . 

Tonnage  canadien  enregist. 

Tonnage  américain 

Tonnage  total 

Eclusements 

Nomb.  de  v.  qui  ont  p.  l'écl. 

Temps  pris  pour  pass.  l'écl. 

!.      moyen  de  l'éclusem. 


1904 

(30  avril. 

\  26  déc. 

1,557,335 

2,637,090 

4,230,425 

3,012 

4,0921 

811  h.  28  m.  I 

16-16  m-l 


•9  b  ^2 

O   q; 

SOûC 
O   d  «   O     . 

.  §  £.3  ® 

lïtll 

< 


-59,050 

471,930 

530,980 

-230 

—326 

-71  h.  42  m 


Saison . 


1905 

/ 10  avril. 

\  20  déc. 

1,799,336 

3,739,224 

5,538,560 

4,031 

5,853 

1060  h.  38  m. 

15  79  m. 


I 


■-< 


B   & 


242,0011 

1,066,134' 

1,308,135 

1,019 

1,761 

249  h.  10  m. 


Saison 


1906 

/ 10  avril. 

120  déc. 

1,959,186 

4,399,990 

6,359,176 

4,152 

5,913 

1131  h.  23  m 

16.35  m 


■a  &vs 

^  S  c  a, 
S'-S-iS  g  B 


•   159,850 

660,766 

820,616 

121 

60 

70  h.  24  m. 


Période    pendant    laquelle 

l'écluse  a  été  ouverte .... 

Tonnage  canadien  enregist. 

Tonnage  américain 

Tonnage  total  . 

Eclusements 

Nomb.  de  v.  qui  ont  p.  l'écl. 

Temps  pris  pour  pass.  l'écl. 

ii      moyen  de  l'éclusem. 


1907 

/  22  avril. 

\  15  déc. 

2,288,349 

9,887,633 

12,175,982 

4,596 

6,153 

1378  h.  58  m 

18.10m 


329,143 

5,487,643 

5,8.6,786 

444 

240 

247  h.  35  m. 


1908 

J21  avril. 

(15  déc. 

2,556,552 

7,038,389 

9,594,941 

3,667 

5,344 

1258  h.  50  m. 

20  60  m. 


268,203 

—2,849,244 

—2,581,011 

—929 

—809 

-120h.  08m. 


1909 

/  21  avril. 

\  16  déc. 

2,912,586 

14,899,562 

17,812,148 

5,046 

6,420 

1853  h.  45  m. 

17-31  m. 


356,034 

7,861,173 

8,217,207 

1,379 

1,076 

594  h.  55  m. 


Période    pendant    laquelle 

l'écluse  a  été  ouverte. . . . 

Tonnage  canadien  enregist. 

Tonnage  américain 

Tonnage  total 

Eclusements 

Nomb.  de  v.  qui  ont  p.  l'écl. 

Temps  pris  pour  pass.  l'écl. 

m      moyen  de  l'éclusem. 


1910 

/ 12  avril. 

U5  déc. 

3,122,068 

20,227,083 

23,349,151 

6,110 

8,285 

2327  h.  40  m. 

22 -86  m. 


209,482 

5,327,521 

5,537,003 

1,064 

1,865 

473  h.  55  m. 


1911 

{ 22  avril. 

1 13  déc. 

3,089,863 

16,242,103 

19,331,966 

5,229 

6,802 

1704  h.  25  m. 

19  55  m. 


—32,205 

—3,984,980 

—4,017,185 

-881 

—1,483 

-623  h.  15  m. 


Remarque— Bien  que  le  tonnage  enregistré  canadien  pour  1911  accuse  une  diminution  de  32,205  ton- 
neaux, passés  par  l'écluse  canadienne,  il  y  a  en  réalité  une  augmentation  de  171,336  tonnes,  si  l'on  prend  en 
considération  les  deux  canaux  des  Etats-Unis  et  du  Canada,  vu  qu'un  grand  nombre  de  navires  canadiens 
sont  passés  par  le  canal  américain. 
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Bureau  de  l'ingénieur, 

Sault- Sainte-Marie,  Ontario,  2$  avril  1912; 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  au  sujet  des 
améliorations  que  l'on  est  actuellement  à  faire  à  l'entrée  d'amont  du  canal  du  Sault- 
Sainte-Marie,  pour  l'exercice  expiré  le  31  mars  1912. 

RECONSTRUCTION  DE  LA  JETEE  NORD  À  L'ENTREE  D'AMONT. 

Le  18  septembre  1909,  une  entreprise  a  été  adjugée  à  Mi  J.  J.  Collins  et  elle  a  été 
achevée  d'une  façon  satisfaisante  le  20  septembre  1911.  Les  travaux  de  l'entreprise 
consistaient  en  l'enlèvement  de  l'ancienne  jetée,  d'environ  500  pieds  de  longueur,  et 
en  la  construction  d'une  jetée  en  béton  de  même  longueur  en  ligne  avec  le  mur  d'entrée 
nord  et  contigùe  à  ce  mur  à  son  extrémité  ouest. 

On  a  posé,  à  l'extrémité  de  la  jetée,  du  côté  de  la  rive,  un  remplage  en  matériaux 
convenables,  principalement  en  pierre,  et  il  sera  nécessaire  de  prolonger  cet  ouvrage,  à 
la  prochaine  saison,  sur  toute  la  longueur  de  la  jetée. 

PROLONGEMENT  DE  LA  JETEE  D'AMARRAGE  NORD  À  L'ENTREE  D'AMONT. 

Le  20  juillet  1911,  on  a  adjugé  à  M.  John  F.  Boyd  l'entreprise  de  la  construction 
d'une  jetée  de  300  pieds  de  longueur  formant  un  prolongement  à  l'ouest  de  la  jetée  nord 
d'entrée.  Les  travaux  de  cette  entreprise  ont  commencé  le  5  septembre  1911,  mais  ils 
n'ont  avancé  que  très  lentement  vu  la  difficulté  de  se  procurer  du  bois  de  charpente 
lors  de  l'adjudication  des  travaux  et  vu  le  fait  que  la  saison  était  très  avancée  lorsqu'ils 
ont  commencé.  La  valeur  totale  des  travaux  faits  et  des  matériaux  livrés  s'est  élevée 
à  $16,040.50,  soit  42<  pour  100  de  la  valeur  de  l'entreprise.  Les  travaux  accomplis  con- 
sistent en  la  construction  de  deux  caissons  de  100  pieds  de  longueur  et  en  l'immersion 
en  place  et  au  remplage  en  pierre  de  l'un  de  ces  caissons. 


On  se  propose  d'élargir  le  chenal  à  l'entrée  d'aval  durant  la  prochaine  saison,  afin 
de  donner  plus  d'espace  dans  le  chenal  à  un  endroit  où  les  bateaux  qui  montent  ou  qui 
descendent  éprouvent  de  la  difficulté  à  passer  sans  danger. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

F  B.  FBIPP, 

Ingénieur-surintendant. 
M.  W.  A.  Bowden, 

Ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa. 

CANAL  RIDEAU. 

Bureau  de  l'ingénieur-surintendant, 

Ottawa,  1er  avril  1912. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  au  sujet  du  canal  Rideau 
pour  l'exercice  expiré  le  31  mars  1912. 

La  navigation  s'est  ouverte  à  Ottawa,  le  1er  mai  1911. 

La  navigation  s'est  ouverte  à  Kingston-Mills  le  1er  mai  1911. 

La  navigation  a  pris  fin  à  Ottawa  le  29  novembre  1911. 
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La  navigation  a  pris  fin  à  Kingston-Mills  le  24  novembre  1911. 

On  remarquera  que,  pour  la  première  fois  depuis  nombre  d'années,  la  navigation 
n'a  pas  été  ouverte  à  Ottawa  le  1er  mai.  Il  y  a  eu  une  semaine  de  retard.  La  raison  en 
est  que  le  ministère  des  Travaux  publics  nous  a  demandé  de  retarder  de  huit  jours  la 
mise  de  l'eau  dans  le  canal  afin  de  permettre  aux  entrepreneurs  de  la  nouvelle  plaza, 
à  Ottawa,  d'achever  le  bâtardeau  pour  assécher  les  fondations  des  arches  en  béton  sous 
lesquelles  passe  le  canal. 

L'année  dernière,  la  crue  du  printemps  est  survenue  le  6  avril,  mais  la  neige  étant 
peu  épaisse,  cette  crue  n'a  pas  été  très  considérable.  Les  déversoirs  du  canal  ont  par- 
tout suffi  à  emporter  le  trop  plein  sans  qu'il  y  ait  eu  beaucoup  de  dommage.  De  fait, 
la  crue  a  été  si  faible  que  le  lac  Rideau  (la  principale  source  d'alimentation  de  ce  canal 
entre  Smith's-Falls  et  Ottawa)  ne  s'est  pas  Rempli  jusqu'à  sept  ou  huit  pouces  du  niveau 
normal  du  printemps. 

Nos  réservoirs  au  lac  Bob  et  au  lac  Wolfe  ne  se  sont  pas  non  plus  remplis  jusqu'à 
la  hauteur  normale,  le  premier  étant  à  quinze  pouces  .et  le  second  à  cinq  pouces  au- 
dessous  de  leur  niveau  normal  après  que  les  eaux  des  crues  eurent  repris  leurs  cours. 

Ces  raisons,  jointes  au  fait  que  l'été  dernier  a  été  exceptionnellement  sec,  ont  été 
cause  que  la  navigation  d'entier  parcours  a  été  de  nouveau  suspendue  en  amont  de 
Smith's-Falls  à  la  fin  de  septembre.  Les  bateaux  d'un  faible  tirant  d'eau  ont  pu 
passer  partout  comme  à  l'ordinaire,  mais  les  autres  ont  dû  se  contenter  de  faire  le 
service  entre  Ottawa  et  Smith's-Falls  à  l'extrémité  est,  et  entre  Kingston  et  Oliver's- 
Ferry,  à  l'extrémité  ouest  du  canal. 

L'été  dernier,  j'ai  fait  faire  une  inspection  des  lacs  tributaires  du  lac  Rideau  en 
vue  d'emmagasiner  les  eaux  qu'ils  contiennent  au  moyen  de  barrages  à  leurs  déchar- 
ges, afin  d'alimenter  le  lac  Rideau  lorsque  l'eau  'est  basse.  Deux  seulement  de  ces  lacs 
pourraient  être  lainsi  utilisés,  et  tous  deux  sont  tellement  petits  qu'il  ne  serait  guère 
à  propos  de  les  utiliser,  si  l'on  tient  compte  du  coût  de  l'acquisition  des  droits,  de  la 
construction  des  barrages,  de  l'entretien  et  des  salaires  des  gardiens. 

Les  deux  lacs  en  question  sont  les  suivants  : 

Le  lac  de  la  Perche  qui  se  décharge  dans  le  lac  Rideau,  du  côté  sud,  près  d'Oliver's- 
Ferry.  Il  n'a  qu'environ  un  mille  et  quart  d'étendue  et  il  pourrait  retenir  environ 
quatre  pieds  d'eau. 

Le  lac  Noir  qui  se  décharge  dans  le  lac  Rideau,  du  côté  nord,  à  environ  mi-che- 
min entre  Oliver's-Ferry  ,et  l'écluse  du  Goulet,  à  environ  deux  milles  d'étendue,  et 
pourrait  retenir  environ  quatre  pieds  d'eau  ;  de  sorte  que  la  réserve  totale  de  ces  deux 
lacs  comprendrait  .environ  3ii  milles  carrés  d'eau  sur  quatre  pieds  de  profondeur. 

'Cependant,  le  lac  Rideau  ayant  environ  soixante  milles  carrés  d'étendue,  cela  n'a- 
jouterait qu'environ  deux  pouces  d'eau  à  sa  profondeur,  ce  qui  est  tout  à  fait  hors  de 
proportion  lavec  le  coût  de  la  mise  à  exécution  de  ce  projet. 

Il  ne  faut  pas  oublier  que  ces  deux  lacs  sont  situés  à  une  certaine  distance  du  lac 
Rideau,  de  sorte  qu'il  faudrait  redresser  et  approfondir  les  ruisseaux  qui  vont  de  ces 
lacs  au  lac  Rideau,  ce  qui  augmenterait  de  beaucoup  le  coût  des  travaux. 

Je  suis  heureux  de  constater  de  nouveau  une  augmentation  considérable  du  nom- 
bre des  navires  écluses  dans  le  canal,  particulièrement  à  la  station  d'écluse  de  Poona- 
malie  où  4,658  bateaux  sont  passés  l'an  dernier,  soit  une  augmentation  de  900  compa- 
rativement à  l'année  dernière. 

Aussi,  dans  le  voisinage  d'Ottawa,  le  nombre  des  bateaux  écluses  s'est  élevé  à 
3,743  l'an  dernier,  soit  une  augmentation  de  876  comparativement  à  l'année  précédente. 

ottawa  (8  écluses  et  1  bassin). 

On  a  fait  des  réparations  considérables  à  environ  500  pieds  du  quai  sur  le  côté  est 
du  bassin.  On  a  enlevé  deux  ou  trois  rangs  de  bois  carié  que  l'on  a  remplacé  par  du 
bois  neuf  et  le  tout  a  été  replanchéié  avec  du  madrier  de  3  pouces. 
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On  a  fourni  pour  l'écluse  de  la  rivière  un  nouveau  jeu  d'aiguilles  de  pertuis,  en 
sapin  Douglas  de  34  pieds  x  13  pouces  x  16  pouces.  On  a  réparé  et  macadamisé  des 
parties  de  la  chaussée  autour  des  quais  du  bassin.. 

L'eau  dans  la  rivière  Ottawa,  à  l'entrée  du  canal,  a  baissé  un  jour,  le  29  octobre, 
à  cinq  pieds*  sept  pouces  sur  le  seuil.  Cela  avait  été  causé  par  un  fort  vent  du  sud- 
ouest,  et  le  lendemain,  elle  s'est  élevée  de  nouveau  à  5  pieds  9  pouces  et  ce  dernier 
niveau  a  été  en  réalité  le  plus  bas  de  l'année. 

Vers  la  fin  de  la  saison,  les  bateaux  entrant  dans  l'écluse  d'aval  ont  éprouvé  quel- 
que difficulté  à  cause  du  manque  d'eau.  Outre  cela,  le  fond  de  l'écluse  est  couvert 
d'une  accumulation  de  bran  de  scie  et  de  débris  provenant  de  la  rivière.  En  consé- 
quence, les  bateaux  ont  dû  alléger  considérablement  leur  cargaison  pour  remonter  de 
la  rivière  dans  le  bassin.  Il  faut  cependant  se  rappeler  que  ces  bateaux  sont  ordinai- 
rement chargés  de  façon  à  tirer  7  pieds  d'eau,  tandis  que  le  tirant  d'eau  officiel  du 
canal  Rideau  est  de  5  pieds. 

Au  mois  de  janvier  dernier  on  a  tenté  de  pomper  l'eau  de  l'écluse  de  la  rivière  afin 
de  la  débarrasser  des  débris  ci-dessus  mentionnés.  Dans  ce  but,  on  a  placé  les  aiguilles 
de  pertuis  et  les  murs  en  aile  ont  été  partout  recouverts  d'un  revêtement  en  avant 
duquel  on  a  posé  de  la  glaise.  Une  pompe  centrifuge  de  huit  pouces,  montée  sur  un 
chalan,  a  alors  été  employée  pour  tâcher  de  pomper  l'eau  de  l'écluse.  Bien  que  la  pro- 
fondeur de  l'eau  sur  le  seuil  ne  fut  alors  que  de  9  pieds  6  pouces,  on  n'ia  pu  réussir  à 
la  baisser  de  plus  de  2  pieds  6  pouces.  J'ai  envoyé  des  plongeurs  pour  essayer  de  dé- 
couvrir la  situation  des  fuites  d'eau,  et  ils  ont  fait  rapport  que  la  maçonnerie  du  pavé 
entre  les  murs  en  aile  était  brisée  en  dehors  des  aiguilles  de  pertuis.  La  saison  était 
trop  avancée  pour  essayer  de  construire  un  bâtardeau  tout-à-fait  en  dehors  des  murs 
en  aile  et  l'on  a  renoncé  à  assécher  l'écluse.  Je  me  propose  de  tenter  de  nettoyer  le 
fond  de  l'écluse  l'été  prochain  en  employant  des  plongeurs. 

Je  considère  que  la  fissure  dans  le  pavage  a  été  causée  par  le  mouvement  préci- 
pité de  l'eau  s'échappant  des  vannes  lorsqu'on  vide  l'écluse  (ces  vannes  étant  dans  la 
partie  inférieure  des  portes  même),  et  elle  est  le  résultat  de  80  ans  de  service.  Plus 
tard,  il  sera  peut-être  nécessaire  de  construire  un  bâtardeau  et  d'assécher  l'écluse  au 
moyen  d'une  pompe  pour  réparer  le  pavage,  mais  il  n'y  a  là  aucun  danger  immédiat 
pour  la  navigation. 

La  chaussée  le  long  du  côté  est  des  écluses  a  été  fermée  par  la  construction  du 
nouveau  Château  Laurier,  et  les  parties  supérieures  de  l'écluse  n°  8  ont  été  en  quelque 
sorte  resserrées  par  la  construction  de  la  nouvelle  plaza,  mais  aucun  dommage  n'ia  été 
causé  en  tant  qu'il  s'agit  de  la  navigation,  et  lorsque  ces  travaux  seront  terminés,  l'ap- 
parence des  écluses  sera  de  beaucoup  améliorée. 

L'été  dernier,  on  a  acheté  pour  ce  canal  un  certain  nombre  de  bouées  circulaires 
de  sauvetage  que  l'on  devait  placer  aux  écluses  et  autour  du  bassin,  mais  elles  n'ont  été 
livrées  qu'après  la  fermeture  de  la  navigation.  Elles  seront  placées  cette  année  sur 
tout  le  canal. 

PONT  D'OTTAWA-EST. 

De  menues  réparations  ont  été  faites  au  pont  et  à  ses  abords,  et  l'on  a  renouvelé 
la  toiture  en  bardeaux  de  la  maison  du  pont. 

PONT   DE   LA   RUE   BANK. 

Un  nouveau  pont  à  haut  niveau,  en  béton,  est  en  voie  de  construction  en  cet  en- 
droit, les  travaux  étant  faits  par  la  municipalité  d'Ottawa,  et  le  ministère  payant  à 
cette  fin  la  somme  de  $80,0000.  On  a  prêté  à  la  ville,  pour  l'usage  des  entrepreneurs  du 
nouveau  pont,  qui  devront  l'utiliser  sur  des  piliers  provisoires,  la  vieille  plaque  tour- 
nante en  acier,  laquelle  offrira  un  passage  en  attendant  que  la  nouvelle  structure  soit 
achevée.  En  conséquence,  le  ministère  n'a  plus  de  pont  à  cet  endroit,  et  l'on  a  annoncé 
«que  la  maison  du  pont  est  à  vendre  et  devra  être  enlevée. 
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PONT  DE  LA  RUE  CONCESSION. 

De  menues  réparations  ont  été  faites  au  garde-fou  et  aux  abords  du  pont. 

HARTWELL    (2  écluses). 

On  a  achevé,  en  avril  dernier,  la  reconstruction  du  mur  en  aile  de  maçonnerie  du 
côté  est  de  l'écluse  d'aval,  et  l'on  a  revêtu  d'un  coulis  la  chambre  de  l'écluse  d'amont. 
On  a  continué  la  construction  d'un  revêtement  en  pierre  le  long  du  bord  du  chemin  de 
halage.  On  est  maintenant  à  démolir  le  mur  en  aile  inférieur  du  côté  ouest  de  l'écluse 
d'aval  et  il  sera  construit  avant  l'ouverture  de  la  navigation  le  mois  prochain. 

hogsback  (2  écluses  et  un  pont  tournant). 

On  a  posé  une  quantité  considérable  de  glaise  en  avant  du  barrage  et  une  certaine 
quantité  de  pierre  sur  le  bord  du  chemin  de  halage.  Un  nouveau  barrage  flottant  a  été 
construit  et  placé  entre  les  piliers  du  brise-glace  en  amont  de  la  culée,  sur  une  distance 
de  plus  de  400  pieds.  On  a  fait  beaucoup  de  réparations  aux  piliers  d'encoffremént  et 
aussi  au  planchéiage  des  deux  culées.  De  nouvelles  aiguilles  de  pertuis  ont  été  achetées 
pour  l'ouverture  du  chenal  de  déversement.  On  a  aussi  fait  de  menues  réparations  à 
la  station  en  général. 

BLACK  RAPIDS   (1  écluse) . 

On  a  recouvert  en  bardeau  le  toit  de  la  loge  de  l'éclusier.  De  menues  réparations 
ont  été  faites  au  barrage  dans  lequel  on  a  mis  une  certaine  quantité  de  pierre.  La 
question  tant  discutée  de  l'occupation  de  la  réserve  du  canal  a  enfin  été  réglée  définiti- 
vement, en  construisant,  par  ordre  du  gouvernement,  une  clôture  autour  de  cette  ré- 
serve, et  toute  la  réserve  du  canal  à  cette  station  est  maintenant  sous  la  garde  de 
l'éclusier. 

long  island  (3  écluses,  1  pont). 

Quatre  piliers  ont  été  reconstruits  au  barrage  de  la  batture  de  White-Horse  et  un 
autre  en  amont  du  barrage  de  Manotick.  De  menues  réparations  ont  été  faites  à  la 
station  en  général. 

PONT  DE  MANOTICK. 

Tout  le  pont  a  été  replanchéié  en  madriers  de  3  pouces  et  diverses  menues  répara- 
tions ont  été  faites. 

PONT    DE    WELLINGTON. 

La  superstructure  en  acier  de  toutes  les  travées  fixes  a  été  entièrement  nettoyée 
par  le  procédé  dit  "  pneumatic  sand  blast  ",  et  recouverte  ensuite  de  peinture  dite 
"  Esco  steel  covering  ".  C'est  le  premier  pont  qui  ait  été  ainsi  traité  sur  ce  canal,  et 
je  considère  ce  moyen  d'enlever  toute  corrosion,  incrustations,  vieille  peinture,  etc.,  de 
l'acier,  en  employant  le  soufflage  au  sable  est,  à 'mon  avis,  de  beaucoup  la  meilleure 
manière  de  nettoyer  un  pont  en  acier  avant  de  le  peinturer,  vu  que  chaque  partie  est 
ainsi  nettoyée. 

La  structure  en  acier  des  travées  fixes  de  ce  pont  a  aussi  été  nettoyée  par  le  souf- 
flage au  sable  et  peinturée  avec  la  peinture  Esco.  On  a  acheté  une  petite  construction 
à  l'extrémité  du  pont,  pour  y  remiser  les  outils. 

burritt's-rapids  (1  écluse). 

Le  long  du  côté  nord  de  la  tranchée  d'amont  on  a  construit  un  certain  prolonge- 
ment au  mur  en  pierre  sèche  bâti  l'an  dernier.  Diverses  menues  réparations  ont  été 
faites  à  la  station  en  général. 
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PONT  DE  BURRITT'S-RAPIDS. 

La  maison  du  gardien  du  pont  a  été  recouverte  .en  bardeau  et  de  menues  répara- 
tions ont  été  faites  au  pont  et  aux  abords  du  pont.  On  <a  fait  un  peu  de  clôtures  dans 
le  voisinage  du  pont. 

nicholson  (2  écluses  et  1  pont). 

De  menues  réparations  ont  été  faites  à  la  station  en  général. 

clowes  (1  écluse). 

On  a  pompé  l'eau  de  l'écluse  et  on  l'a  complètement  revêtue  d'un  coulis  en  ciment 
Portland.  On  a  réparé  le  buse  d'amont.  On  a  construit  pour  le  maître-éclusier  une 
nouvelle  écurie  pour  remplacer  l'ancienne  qui  tombait  de  vétusté.  On  a  placé  en 
amont  du  barrage  une  quantité  de  glaise  et  de  gravier.  Le  barrage  sera  réparé  l'hiver 
prochain.    De  menues  réparations  ont  été  faites  à  la  station  en  général. 

merrickville  (3  écluses,  2  bassins,  2  ponts). 

On  a  construit  une  paire  de  nouvelles  portes  d'écluses  qui  sera  mise  en  position 
durant  le  mois  courant.  On  a  replanchéié  un  pont  et  fait  diverses  menues  réparations 
à  la  station  en  général. 

kilmarnock  (1  écluse,  2  ponts). 

On  a  fait  de  menues  réparations  au  bâtardeau.  Une  nouvelle  culée  a  été  construite 
au  pont  tournant  sur  l'écluse.  Du  côté  sud  de  la  tranchée  d'amont,  on  a  reconstruit 
une  partie  du  mur  en  pierre  sèche,  et  de  menues  réparations  ont  été  faites  à  la  station 
en  général. 

edmonds  (1  écluse). 

Les  murs  .en  'aile,  piliers  et  enclaves  d'aval  de  l'écluse  ont  été  démolis  et  recons- 
truits, l'eau  de  l'écluse  ayant  été  pompé  dans  ce  but.  Un  nouveau  magasin  en  bois  de 
charpente  a  été  construit  pour  remplacer  l'ancien.  On  a  construit  un  peu  de  clôture 
neuve  autour  de  la  réserve  du  canal,  et  diverses  menues  réparations  ont  été  faites  à 
la  station  en  général*  ( 

old-slys  (2  écluses  et  1  pont). 

On  a  fait  ici  de  grandes  réparations  l'hiver  dernier,  la  partie  supérieure  de  l'écluse 
ayant  été  démolie  et  reconstruite.  Ceci  comprenait  aussi  la  construction  d'un  nouveau 
seuil.  Le  travail  a  été  rendu  quelque  peu  difficile  par  le  fait  que  l'on  ne  pouvait  faire 
écouler  l'eau  du  niveau  supérieur,  sans  enlever  la  force  motrice  à  l'usine  de  la  Smith's- 
Falls  Electric  Company,  et  c'eût  été  laisser  la  ville  dans  l'obscurité,  pendant  un  mois 
au  moins.  On  a  maintenu  l'eau  au  niveau  navigable  au  moyen  d'un  bâtardeau  en 
amont  de  l'écluse,  la  compagnie  payant  une  partie  du  coût  de  cet  ouvrage. 

Le  vieux  pont  tournant  a  été  démoli  et  un  nouveau  pont  a  été  construit.  Les 
piliers  d'arrêt  à  la  tête  de  l'écluse  ont  été  reconstruits,  ayant  été  démolis  par  la  glace 
le  printemps  dernier.  Diverses  autres  menues  réparations  ont  été  faites  à  la  station 
en  général. 

écluses  accolées  de  SMiTn's-FALLS  (3  écluses,  1  bassin  et  2  ponts). 

Les  murs  en  aile  d'aval  et  les  enclaves  des  portes  d'éoluse  de  l'écluse  d'aval  ont  été 
démolis  et  reconstruits.  Le  seuil  d'aval  a  aussi  été  bétonné  et  réparé.  Un  bâtardeau 
a  été  construit  en  aval  de  l'écluse  et  l'eau  de  l'écluse  a  été  pompée  afin  de  faire  ces 
réparations.    Le  pont  tournant  au-dessus  de  l'écluse  d'amont  et  le  pont  en  aval  du  bas- 
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sin  ont  été  îeplanchéiés.  On  a  renouvelé  une  paire  de  portes  d'écluse.  On  a  peinturé 
la  maison  des  journaliers  de  l'écluse  et  le  magasin.  On  a  mis  une  certaine  quantité  de 
remplage  dans  la  partie  sud  du  bassin. 

Ce  travail  sera  continué  l'été  prochain.  Diverses  menues  réparations  ont  été 
faites  à  la  station  en  général. 

* 
écluse  isolée  de  smith's-falls  (1  écluse  et  2  ponts). 

L'ancien  magasin  a  été  démoli  et  l'on  a  construit  un  magasin  neuf.  On  a  fait 
des  réparations  aux  piliers  d'appui  du  pont  tournant  en  aval  de  l'écluse.  On  a  cons- 
truit un  trottoir  en  béton  de  cinq  pieds  au  côté  ouest  du  passage,  depuis  le  chemin 
Lombardy  jusqu'au  point  fixe  traversant  le  déversoir,  et  l'on  y  a  mis  un  garde-fou  en 
tuyaux  de  fer. 

J'ai  fait  faire  un  levé  de  la  tranchée  inférieure  en  aval  de  l'écluse  en  vue  de  faire 
construire  un  mur  en  béton  le  long  du  côté  sud  de  cette  tranchée,  sur  une  distance 
d'environ  1,000  pieds.  Cela  aura  pour  effet  de  diminuer  de  beaucoup  la  déperdition  de 
l'eau  qui  s'écoule  à  travers  les  fissures  du  roc  et,  par  un  passage  souterrain,  va  émerger, 
devenue  ruisseau,  le  long  du  chemin  Lombardy. 

POONAMALIE    (1   écluse) . 

Les  madriers  d'endiguage  fournis  pour  le  barrage  (mentionnés  dans  mon  dernier 
rapport  annuel)  n'ont  pas  été  mis  en  position  le  printemps  dernier,  vu  que  l'eau  du  lac 
Rideau  atteignait  à  peine  le  niveau  du  sommet  du  barrage.  En  conséquence,  on  n'a 
pas  eu  besoin  des  madriers  d'endiguage  pour  retenir  l'eau.  Comme  je  l'ai  déjà  dit,  je 
regrette  d'avoir  de  nouveau  à  faire  rapport  que  le  lac  Rideau  a  tellement  baissé  que  la 
navigation  d'entier  parcours  a  dû  être  suspendue  vers  la  fin  de  septembre,  et  j'ai  dit 
aussi  pour  quelles  raisons. 

La  berge  nord  de  la  tranchée  d'amont  a  été  exhaussée  et  renforcée.  On  a  placé  une 
nouvelle  paire  de  portes  d'écluses  et  diverses  menues  réparations  ont  été  faites  à  la 
station  en  général. 

beveridge  (2  écluses  et  1  pont. 

On  a  fait  des  réparations  au  barrage  et  l'on  a  enlevé  du  bassin  entre  les  écluses  une 
quantité  considérable  de  pierres  détachées  et  de  cailloux.  On  a  reconstruit  jusqu'au 
niveau  de  l'étiage  une  longue  étendue  d'encoffrement  du  côté  est,  en  aval  de  l'écluse 
inférieure  dans  le  lac  Rideau.  On  a  fait  de  menues  réparations  aux  vannes  et  à  la 
station  en  général. 

division  de  perth  (1  bassin  et  4  ponts). 

Les  quatre-ponts  dans  la  ville  ont  été  nettoyés  au  soufflage  de  sable  et  peinturés  avec 
la  peinture  Esco. 

De  nouveaux  planchéiages  en  madriers  de  3  pouces  ont  été  posés  sur  le  pont  de  la 
rue  Gore  et  celui  de  la  rue  Craig,  et  l'on  a  aussi  replanchéié  une  partie  du  quai  du  bas- 
sin. On  a  aussi  fait  des  réparations  à  des  parties  des  piliers  d'appui  des  ponts.  Le 
vieux  bois  a  été  enlevé  jusqu'au  niveau  de  l'étiage.  Ces  travaux  ne  sont  pas  encore 
terminés,  vu  que  M.  Wm.  Allen,  de  Perth,  n'a  pas  livré  le  bois  aussi  tôt  qu'il  s'était 
engagé  à  le  faire.  Ce  retard  n'affectera  pas,  cependant,  très  sérieusement  la  sécurité 
des  piliers  qui  seront  achevés  le  plus  tôt  possible.  De  menues  réparations  ont  été  faites 
aux  chemins  de  halage  et  aux  berges  du  canal  en  général. 


BARRAGE-RÉSERVOIR  DU  LAC  BOB. 

On  n'a  pas  fait  de  réparations  à  ce  barrage. 

PONT  d'0LIVER's-FERRY. 

On  n'a  pas  fait  de  réparations  à  ce  pont. 
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narrows  (1  écluse  et  1  pont). 

On  a  démoli  et  reconstruit  Les  culées  de  chaque  côté  du  pont  tournant  qui  traverse 
l'écluse.  On  a  mis  dans  le  barrage  cent  verges  cubes  de  gravier  et  l'on  a  fait  diverses 
menues  réparations  à  la  station  en  général. 

BARRAGE-RÉSERVOIR  DU  LAC  WOLF. 

On  a  prolongé  de  150  pieds  dans  le  lac  Le  côté  ouest  du  brise-lame  en  encoffrement 
et  le  sable  qui  s'était  introduit  entre  les  cètés  est  et  ouest  a  été  creusé  à  une  profon- 
deur de  2  pieds  au-dessous  du  seuil  du  barrage,  ce  qui  nous  permet  maintenant  de  tirer 
au-delà  de  deux  pieds  d'eau  de  plus  qu'auparavant.  Le  ruisseau  en  aval  du  barrage  a 
besoin  d'être  nettoyé  également,  et  ce  travail  sera  fait  plus  tard. 

newboro  (1  écluse  et  1  pont). 

On  a  renouvelé  une  paire  de  portes  d'écluse,  on  a  replanchéié  en  madriers  de  3 
pouces  le  pont  à  haut  niveau  sur  Le  canal  et  l'on  a  fait  diverses  menues  réparations  à 
«     la  station  en  général. 

chaffey  (1  écluse  et  1  pont). 

Le  nouveau  quai  à  la  tête  de  l'écluse  a  été  achevé  et  rempli  de  pierres.  On  a 
exhaussé  la  maison  des  journaliers  de  l'écluse  sous  laquelle  on  a  creusé  une  cave.  Le 
pont  au-dessus  du  déversoir  a  été  replanchéié  en  madriers  de  3  pouces  et  diverses  me- 
nues réparations  ont  été  faites  à  la  station  en  général. 

davis  (1  écluse). 

On  a  construit  un  cadre  de  vanne  et  on  l'a  posé  dans  les  murs  d'écluse.  De  menues 
réparations  ont  été  faites  à  la  station  en  général. 

jone's-falls  (4  écluses,  1  bassin  et  2  ponts). 

Quatre  nouvelles  poutres  tournantes  ont  été  construites  et  posées  aux  portes 
d'écluse  et  deux  nouveaux  cadres  de  vanne  ont  été  placés  dans  les  écluses  avec  quatre 
nouvelles  vannes  à  rebord  en  fonte.  Une  quantité  considérable  de  glaise  a  été  placée 
sur  le  sommet  du  Grand-Barrage,  afin  de  boucher  les  trous  qui  se  produisent  de  temps 
à  autres  à  cet  endroit.  Quatre  nouvelles  poulies  à  chaîne  ont  été  placées  sur  les 
écluses.  L'enclave  d'aval  et  le  fond  de  la  chambre  de  l'écluse  d'amont  ont  été  enduits 
de  béton  et  réparés.  On  a  aussi  fait  des  réparations  au  seuil  d'amont.  Des  répara- 
tions générales  ont  été  faites  à  la  maçonnerie  des  écluses  d'amont  et  à  la  station  en 
général. 

barrage  de  morton. 

Diverses  menues  réparations  ont  été  faites  au  barrage. 

PONT  DE  BRASS-POINT. 

De  menues  réparations  ont  été  faites  à  la  maison  du  gardien  du  pont  ainsi  qu'au 
pont  en  général. 

brewer's-upper-mills  (2  écluses,  1  bassin  et  1  pont). 

On  a  renouvelé  une  paire  de  portes  d'écluse  et  un  cadre  de  vanne,  ,et  des  répara- 
tions ont  été  faites  à  d'autres  vannes.  Le  seuil  mitoyen  entre  les  deux  écluses  ainsi 
que  les  piliers  et  les  regards  ont  été  revêtus  d'un  coulis  en  ciment  de  Portland,  le  fond 
de  l'un  de  ces  derniers  étant  rempli  de  béton.  Le  magasin  a  été  exhaussé,  et  l'on  a 
posé  en-dessous  un  mur  de  pierre  et  de  nouvelles  sablières.  On  a  construit  deux  che- 
minées en  brique  pour  la  maison  éolusière  et  diverses  menues  réparations  ont  été  faites 
à  la  station  en  général. 
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brewer's  lower  mills  (1  écluse  et  1  pont). 
Diverses  menues  réparations  ont  été  faites  à  la  station  en  général. 

kingston-mills  (4  écluses,  1  bassin  et  2  ponts). 

Deux  paires  de  portes  d'écluse  ont  été  renouvelées  et  des  réparations  ont  été  faites 
aux  vannes  des  écluses.  Une  longue  jetée  d'encoffrement  a  été  construite  en  amont  de 
l'écluse  d'amont,  afin  de  permettre  aux  navires  qui  attendent  leur  tour  de  s'amarrer, 
amélioration  dont  le  besoin  se  faisait  sentir  depuis  longtemps.  On  a  aussi  construit 
une  petite  jetée  en  aval  de  l'écluse  d'aval  pour  servir  de  débarcadère  aux  chaloupes  à 
gazoline  et  autres  petites  embarcations.  Le  grand  pont  sur  le  déversoir  a  été  replan- 
chéié  et  le  radier  de  l'écluse  d'amont  a  aussi  été  replanchéié  et  réparé.  Un  nouveau 
porche  a  été  construit  à  la  maison  éclusière,  et  un  nouveau  toit  a  été  posé  à  l'allonge  du 
blockhaus — le  coût  de  ces  travaux  étant  déduit  du  dépôt  par  MM.  Fallon  Frères,  qui 
en  avaient  l'entreprise. 

On  a  exhaussé  le  chemin  allant  du  déversoir  au  blockaus  sur  le  barrage  en  pierre 
cintré  et  on  l'a  nivelé  avec  de  la  pierre  et  du  gravier — le  travail  a  été  fait  à  l'entreprise. 
La  pierre  pour  le  remplage  des  nouvelles  jetées  d'arrêt  et  pour  les  levées  a  aussi  été 
fournie  à  l'entreprise. 

OBSERVATIONS  GENERALES. 

Les  réparations  qui  se  font  ordinairement  tous  les  printemps,  telles  que  le  jointe- 
ment  et  le  coulage  de  la  maçonnerie,  le  peinturage  des  portes  d'écluse,  etc.,  ont  été 
effectuées  par  nos  journaliers  au  mois  d'avril. 

Les  gros  moellons  de  pierre  requis  pour  les  réparations  de  la  maçonnerie  ont  été 
extraits  de  la  carrière  que  nous  avons  louée  près  de  Westport,  et  livrés  durant  la  saison 
de  navigation,  à  leur  destination  le  long  du  canal  par  nos  propres  remorqueurs  et  nos 
chalands,  ainsi  que  par  des  bateaux  appartenant  à  des  particuliers.  Je  dois  dire  que 
nous  avons  éprouvé  des  difficultés  à  nous  procurer  la  pierre  nécessaire  à  nos  travaux  de 
l'an  dernier,  par  suite  du  fait  que  la  carrière  était  épuisée.  Nous  avons  transporté  le 
matériel  à  une  autre  carrière,  mais  elle  ne  pouvait  fournir  assez  de  couche.  En  consé- 
quence, il  nous  a  fallu  partager  entre  nos  murs  d'écluse  les  divers  rangs  de  pierre,  au 
lieu  de  les  construire  uniformément,  parce  qu'il  nous  a  été  impossible  d'extraire  de  la 
carrière,  en  nombre  suffisant,  les  pierres  de  l'épaisseur  voulue. 

Les  matériaux  requis  durant  l'année,  tels  que  le  ciment,  le  bois  de  charpente  de 
toute  sorte,  la  peinture,  l'huile,  la  quincaillerie,  etc.,  ont  été  achetés  pour  nous  par 
l'agent  acheteur  du  ministère. 

DRAGUEURS. 

Durant  deux  semaines,  l'été  dernier,  le  dragueur  Rideau  a  été  employé  à  enlever, 
à  l'entrée  du  port  de  Westport,  les  pierres  qui,  durant  la  saison  précédente,  avaient  été 
pétardées  pour  être  draguées.  Il  est  ensuite  retourné  au  chenal  de  la  baie  Sawlog,  en 
amont  de  la  ville  de  Smith's-Falls.  Ce  chenal  est  maintenant  terminé,  mais  comme  il 
a  été  creusé  à  travers  des  terrains  inondés,  il  sera  probablement  nécessaire  de  le  net- 
toyer de  temps  à  autres,  vu  que  de  vieux  billots  et  des  racines  provenant  des  levées  pour- 
raient été  amenés  par  les  eaux  dans  le  chenal.  Le  dragueur  a  aussi  creusé  un  chenal 
en  amont  de  l'écluse  isolée  de  Smith's-Falls,  puis  il  a  été  remorqué  aux  écluses  de 
Hartwell  où  il  a  hiverné,  et  où  l'on  a  fait  des  réparations  considérables  à  la  charpente 
en  bois  de  sa  coque. 

Durant  la  dernière  saison,  le  remorqueur  Loretta  a  été  employé  comme  à  l'ordi- 
naire à  baliser  les  battures,  à  remorquer  les  chalans,  à  livrer  la  pierre,  le  bois  de  char- 
pente, le  ciment,  la  .peinture,  l'huile,  -etc.,  le  long  du  canal,  et  aussi  à  ses  travaux 
annuels  d'inspection.  Son  appareil  de  timonerie  à  vapeur  a  été  remodelé  l'hiver  der- 
nier et  a  fonctionné  d'une  façon  beaucoup  plus  satisfaisante  qu'auparavant. 
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On  est  à  poser  un  nouveau  pont  à  l'un  de  nos  grands  chalans  plats  de  75  x  25 
pieds,  lequel  chalan  sera  prêt  pour  l'ouverture  de  la  navigation  et,  à  l'ouverture  de  la 
saison,  le  dragueur,  le  remorqueur  et  quatre  chalans  seront  en  excellent  état  de  tra- 
vailler. 


Le  tableau  ci-dessous  indique  le  maximum  et  le  minimum  de  profondeur  d'eau  sur  les 
buses  d'aval  des  écluses  d'aval  nos  1  et  47,  à  Ottawa  et  à  Kingston- Mills,  res- 
pectivement : — 


Ottawa,  écluse  n°  1. 

Kingston-Mills,  écluse  n°  47. 

Maximum.                              Minimum. 

Maximum. 

Minimum. 

1911 

pds.  pcs.                                 pds.  pcs. 

30  avril 15      2  !  1-3  avril 7     10 

10-11  mai 20       8    1er  mai.                      16       0 

24-31  avril.     . . 
20-25  mai 

pds.   pcs. 

.     7      7 
7      9 
7    11 

.     7    11 

pds.  pcs. 

1-2  avril  7       2 

1-7  mai. ...          7      7 

1er  juin 17     11 

1-2  juillet 13      2 

15  août 8      8 

1  -2  septembre. ...     7      1 
31  octobre 6      1 

30  juin   13      4 

30-31  juillet 8      1 

29-31  août 7      5 

28-30  septembre. .     6      0 
29  octobre 5       7 

10-23  juin 

1er  juin 7       8 

5-6  juillet 7       9 

7-13  août 7      9 

29-30  septembre.     7      0 
20-31  octobre 6    11 

26-31  juillet.. . 

1-6  août 

1-2  septembre. 
1-19  octobre. . . 

.     7    10 
.     7    10 
.     7      0 

30  novembre 8      5    2-5  novembre 6      0 

31  décembre 10    10    1er  décembre. ...     8      5 

1912 

1-2  janvier 11       0   1 29-31  janvier 9      0 

1er  février 8     11    16-18  février 7     11 

18-25  mars 8      3    1er  mars 7    11 

26-30  novembre 
1-2  décembre  . . 

22-31  janvier. . . 
1-17  février. . . . 
31  mars 

.     7      0 
7      0 

.     7      0 
.     7      0 
.     7      5 

3-21  novembre  . .     6     10 
11-17  décembre. .     6     10 

1-11  janvier 6     10 

23-29  février....     6    10 
1er  mars 6    10 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 


A.  T.  PHILLIPS,  M.  Soc.  Can.  LC, 

Ingénieur-surintendani 


M.  W.  A.  Bowden,  ingénieur  civil, 

Ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa. 
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Bureau  de  i/ingénieur-surintendant, 

Peterborough,  16  avril  1912. 
M.  W.  A.  Bowden, 

Ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  pour  l'exercice 
expiré  le  31  mars  1912,  au  sujet  des  travaux  de  construction  exécutés  sur  le  canal  de 
la  Trent  et  dont  le  coût  est  imputable  sur  le  compte  du  capital. 

DIVISION  DES  LACS  ONTARIO  ET  DU  RIZ. 

Cette  division  part  de  Trenton,  sur  le  lac  Ontario,  et  va  jusqu'au  lac  du  Riz,  soit 
une  distance  de  56£  milles.  Il  en  a  été  donné  une  description  détaillée  dans  mon 
rapport  pour  1910. 

Pour  les  fins  de  construction,  cette  division  a  été  divisée  en  7  sections,  dans  cha- 
cune desquelles  les  travaux  ont  été  adjugés  à  l'entreprise.  Le  prix  total  des  7  entre- 
prises est  approximativement  de  $5,100,000,  montant  sur  lequel  il  a  été  dépensé  pour 
travaux  exécutés  et  matériaux  livrés  jusqu'au  31  mars  1912,  une  somme  de  $2,869,- 
753.30,  soit  environ  57  pour  100  du  prix  global  des  entreprises. 

Il  y  a  dans  la  division  18  écluses,  14  barrages  et  18  ponts.  Les  écluses  1,  2,  3,  5,  6, 
7,  10,  13,  14  et  18  sont  construites,  et  50  pour  100  des  travaux  aux  écluses  4,  11,  12,  116 
et  17  sont  achevés.  Les  barrages  2,  3,  5,  6,  7,  11  et  12  sont  construits  et  50  pour  100 
ou  plus  des  travaux  des  barrages  1,  4,  9  et  13  sont  terminés.  Onze  ponts  sont  achevés 
et  livrés  à  la  circulation  et  trois  autres  ponts  sont  en  voie  de  construction. 

Section  n°  1. — Cette  section  s'étend  de  Trenton  à  Glen-MiHer,  soit  une  distance 
d'environ  4£  milles.  Sur  cette  partie  de  la  rivière  il  y  a  trois  écluses,  trois  barrages 
et  cinq  ponts. 

Un  contrat  pour  les  travaux  à  faire  a  été  passé  avec  MM.  Larkin  et  Sangster  le 
10  de  mars  1908,  et  la  valeur  des  travaux  exécutés  et  des  matériaux  livrés  jusqu'au  31 
mars  1912  se  chiffre  par  $905,185.71,  soit  à  peu  près  86  pour  100  du  prix  de  l'entre- 
prise. 

Les  principaux  travaux  qui  ont  été  faits  ont  consisté  dans  l'extraction  de  245,32*7 
verges  cubes  de  terre,  de  12,160  verges  cubes  de  roches  détachées  et  de  222,156  verges 
eûtes  de  roc  massif,  et  dans  la  confection  de  68,909  verges  cubes  de  béton. 

Les  écluses  1,  2  et  3  sont  terminées  ainsi  que  les  barrages  2  et  3.  80  pour  100  des 
travaux  de  construction  du  barrage  n°  1  sont  terminés  et  le  barrage  sera  achevé  au 
commencement  de  l'été.  Les  jetées  d'entrée  des  écluses,  ainsi  que  les  petits  canaux 
d'entrée  et  de  sortie  sont  achevés.  Le  canal  souterrain  reliant  l'extrémité  inférieure 
du  canal  qui  conduit  à  l'écluse  n°  1  avec  l'embouchure  de  la  rivière  a  été  dragué  dans 
la  proportion  d'environ  33  pour  100,  et  62  pour  100  de  ce  qui  reste  à  creuser  ont  été 
forés  et  pétardés.  Le  dragage  de  ce  canal,  qui  consiste  en  excavation  dans  le  roc,  a 
été  confié  par  les  entrepreneurs  à  M.  Robert  Weddell  qui  a  l'intention  de  terminer  les 
travaux  durant  cette  saison.  Le  14  mars,  un  bateau-foret  a  repris  les  travaux  pour  la 
saison. 

La  Sidney  Electric  Power  Company  a  terminé  son  installation  hydro-électrique 
à  l'extrémité  ouest  du  barrage  2,  L'outillage  consiste  en  quatre  turbines  à  double 
rayons  et  à  arbres  verticaux,  dont  le  maximum  de  force  est  de  1,400  chevaux.  Les 
générateurs  de  courant  alternatif,  sont  le  modèle  parasol  d'arbre  vertical,  ayant  une 
capacité  normale  éprouvée  de  750  K.W.  à  80  pour  100  de  facteur  d'énergie  ou  937-5 
K.W.A.  Outre  ce  matériel,  la  compagnie  a  construit,  tout  près,  un  grand  bâtiment  de 
transformation,  qui  servira  de  point  de  distribution  pour  toute  l'énergie  produite  entre 
Trenton  et  Erankford.    Le  courant  est  porté  de  6,600  volts,  livrées  par  les  usines  de 
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force  motrice,  à  44,000  volts  pour  la  transmission  à  diverses  parties  du  pays  par  trois 
transformateurs  de  3,000  K.W.A.  Cette  usine  a  commencé  ses  opérations  le  1er  sep- 
tembre 1911. 

En  vertu  d'un  acte  daté  du  5  juin  1911,  la  ville  de  Trenton  a  transporté  à  la 
Couronne  le  pont  tournant  à  l'extrémité  ouest  du  pont  de  voitures  traversant  l'embou- 
chure de  la  rivière  Trent,  dans  la  ville  de  Trenton.  Le  pont  tournant  est  maintenant 
possédé  et  exploité  par  le  ministère.  Il  consiste  en  une  petite  travée  de  fermes  et  offre 
à  la  navigation  deux  passages  libres  de  70  pieds  chacun.  La  culée  de  l'ouest  et  le 
pilier  pivotai  sont  en  maçonnerie  de  pierre.  Le  pilier  de  l'ouest  est  sur  encofïrement. 
Dans  son  ensemble,  la  structure  n'est  pas  en  excellente  condition,  et  dans  quelques 
années  il  faudra  probablement  construire  un  nouveau  pont  en  aménageant  une  largeur 
plus  considérable  pour  le  passage  des  navires. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-Nord  traverse  la  rivière  à  environ  2,000  pieds  en 
amont  de  son  embouchure,  sur  un  pont  consistant  en  huit  travées  de  65  pieds  en 
fermes  d'acier,  et  une  plaque  tournante  qui  laisse  à  la  navigation  70  pieds  de  passage 
libre.  Le  pont  a  été  construit  par  la  compagnie  de  chemin  de  fer  qui  l'a  achevé  le  12 
juillet  1911  et  qui  l'a  ouvert  à  la  circulation  vers  le  1er  août  1911. 

La  substruction  du  pont  de  la  voie  de  garage  Gilmour  à  l'écluse  n°  1  est  bâtie 
jusqu'au  niveau  de  l'eau,  mais  ne  saurait  être  achevée  avant  que  l'on  ait  pris  une  déci- 
sion définitive  au  sujet  du  type  de  la  superstructure. 

La  ligne-mère  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  traverse  le  canal  en  aval  de  l'écluse 
n°  1  sur  un  pont  à  haut  niveau  construit  par  la  compagnie  en  vertu  d'une  convention 
datée  le  9  juin  1909.  Le  pont  a  été  achevé  et  livré  à  la  circulation  le  2  juillet  1910.  Il 
est  aménagé  pour  trois  voies  et  laisse  une  hauteur  totale  de  27  pieds  au-dessus  du 
niveau  maximum  des  eaux  hautes  du  lac  Ontario. 

L'une  des  travées  fixes  de  l'extrémité  est  du  pont  de  la  grande  route  de  Glen-Miller 
a  été  démolie  et  remplacée  par  une  travée  tournante  qui  a  été  ouverte  à  la  navigation 
à  la  fin  de  février  1909. 

Il  est  très  probable  que  tous  les  travaux  qui  restent  à  faire  dans  cette  section  seront 
terminés  durant  cette  saison. 

Section  n°  2. — Cette  section  part  de  Glen-Miller  et  va  jusqu'à  Frankford,  soit  une 
distance  d'environ  4J  milles.  Sur  cette  partie  de  la  rivière  il  y  a  3  écluses,  3  barrages 
et  1  pont. 

Un  contrat  pour  les  travaux  à  faire  a  été  passé  avec  MM.  Dennon  et  Rogers  le 

30  mai  1908,  et  la  valeur  totale  des  travaux  exécutés  et  des  matériaux  livrés  jusqu'au 

31  mars  1912  se  chiffre  par  $370,873.70,  soit  environ  51  pour  100  sur  le  prix  de  l'entre- 
prise. Les  principaux  travaux  qui  ont  été  faits  ont  consisté  dans  l'extraction  de 
82,481  verges  cubes  de  terre,  de  12,87'6  verges  cubes  de  roches  détachées  et  de  80,988 
verges  cubes  de  roc  vif,  et  dans  la  confection  de  44,234  verges  cubes  de  béton. 

Les  écluses  5  et  6  sont  construites  ainsi  que  les  barrages  5  et  6,  à  l'exception  de  la 
plate-forme,  à  travers  le  sommet  des  piliers  du  barrage  5.  On  a  construit  40  pour  100 
de  l'écluse  et  du  biarrage  4.  Ces  deux  constructions  devraient  être  terminées  en  com- 
mencement de  l'automne.  Les  jetées  d'amont  et  d'aval  des  écluses  5  et  6  sont  cons- 
truites et  leurs  chenaux  d'entrée  sont  en  partie  creusés.  On  a  enlevé  90  pour  100  du 
déblai  de  roche  au-dessus  de  l'eau,  mais  21  pour  100  seulement  du  roc  au-dessous  de 
l'eau.  La  majeure  partie  de  ce  dernier  travail  qui  reste  encore  à  faire  se  trouve  dans 
le  chenal  de  la  rivière  en  aval  du  barrage  n°  6. 

La  municipalité  du  comté  d'Hasting  a  reconstruit  l'an  dernier  le  pont  de  la  grande 
route  sur  la  rivière  Trent.  Le  nouveau  pont  consiste  en  une  substruction  en  béton  sup- 
portant 5  travées  de  fermes  boulonnées  de  100  pieds  avec  pavé  en  béton  qui  ont  été 
fabriquées  et  érigées  par  V Ontario  Bridge  Company,  limitée,  de  Toronto.  Il  est  relié 
par  une  levée  en  terre  au  pont  tournant  construit  sur  le  canal  au  printemps  de  1910. 
La  chaussée  qui  relie  ces  ponts  et  la  culée  est  du  pont  du  canal  étaient  assez  avancées 
l'automne  dernier  pour  permettre  l'ouverture  des  ponts  à  la  circulation  le  18  novembre. 
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La  Sidney  Electric  Power  Company,  est  à  construire  une  usine  hydro-électrique 
en  arrière  de  l'extrémité  ouest  du  barrage  n°  5\  pour  la  production  complète  de  l'éner- 
gie électrique  à  cet  endroit.  Elle  espère  que  cette  usine  fonctionnera  vers  la  mi-été. 
Le  courant  sera  livré  à  un  voltage  réduit  à  la  grande  station  de  transformation  au 
barrage  2,  où  il  sera  augmenté  pouT  être  transmis  aux  diverses  parties  du  pays. 

Les  travaux  sur  cette  section  'avancent  lentement,  et  il  faudra  au  moins  deux  ans 
aux  entrepreneurs  avec  un  personnel  bien  organisé  et  bien  outillé  pour  achever  leur 
entreprise. 

Section  n°  3. — Cette  section  part  de  Frankford  et  va  jusqu'à  un  point  à  trois 
milles  à  l'ouest  de  Glen-Ross,  soit  une  distance  de  7è  milles.  A  Glen-Ross,  il  y  a  une 
écluse,  un  barrage  et  deux  ponts. 

Un  contrat  pour  les  travaux  requis ja  été  passé  avec  la  "Canadian  General  Deve- 
lopment Company",  le  24  avril  1(908,  et  la  valeur  totale  des  travaux  exécutés  et  des 
matériaux  livrés  jusqu'au  31  mars  1912  se  chiffre  par  $181,042.32,  soit  à  peu  près  G3 
pour  100  du  prix  de  l'entreprise. 

L'écluse  et  le  barrage  n°  7  à  Glen-Ross,  et  le  petit  canal  en  amont  et  en  aval  de 
l'écluse  sont  terminés.  Les  ponts  sur  le  canal  à  Frankford,  en  «mont  de  l'écluse,  pour 
les  voitures  et  pour  le  chemin  de  fer  Ontario  Central  sont  aussi  finis  et  ont  été  ouverts 
à  la  circulation.  Les  convois  ont  commencé  à  circuler  sur  le  pont  du  chemin  de  fer 
de  l'Ontario  Central  le  29  avril  1909. 

Tous  les  travaux  sur  cette  section  sont  terminés,  à  l'exception  du  dragage  de  la 
.  rivière.  Il  n'a  été  fait  aucuns  travaux  de  creusage  l'année  dernière,  vu  que  les  entre- 
preneurs n'ont  pas  de  dragueurs  sur  les  lieux  et  attendent  pour  commencer  les  opéra- 
tions qu'ils  puissent  en  faire  venir  un  du  lac  Ontario. 

Section  n°  If.. — Cette  section  part  d'Adam's-Landing,  qui  se  trouve  à  3  milles  à 
l'ouest  de  Glen-Ross,  et  va  jusqu'à  Campbellford,  soit  une  distance  d'environ  14  milles. 
Il  y  a  entre  la  baie  de  Bradley  et  Campbellford  5  écluses,  3  barrages,  4  ponts  et  1  mille 
de  mur  de  soutènement  en  béton  qui  enclôt  la  rivière  à  travers  la  ville  de  Campbell- 
ford.    Il  a  aussi  été  fait  des  travaux  considérables  d'excavation  dans  la  terre  et  le  roc. 

Un  contrat  pour  les  travaux  requis  a  été  passé  'avec  MM.  Haney,  Quinlan  et  Ro- 
bertson  le  22  juin  1910,  et  la  valeur  totale  des  travaux  exécutés  et  des  matériaux  livrés 
jusqu'au  31  mars  1912  se  chiffre  par  $425.252.74,  soit  environ  32  pour  100  de  la  valeur 
de  l'entreprise.  Les  principaux  travaux  qui  ont  été  faits  ont  consisté  dans  l'extraction 
de  131,1130  verges  cubes  de  terre,  2,  200  verges  de  pierres  détachées  et  de  93,430  verges 
cubes  de  roc,  et  dans  la  confection  de  45,860  verges  cubes  de  béton. 

L'écluse  n°  10  est  construite  et  l'on  a  posé  61  pour  100  du  béton  dans  les  écluses 
11  et  12.  Le  reste  sera  posé  >au  commencement  de  l'été.  On  a  fait  35  pour  100  des 
travaux  de  construction  du  barrage  n°  9,  mais  il  ne  sera  'achevé  que  lorsque  tous  les 
travaux  relatifs  au  barrage  n°  8  auront  été  faits.  On  a  éprouvé  l'été  dernier  beaucoup 
de  difficulté  au  sujet  de  la  construction  de  ce  barrage,  vu  la  profendeur  imprévue  à 
laquelle  on  a  trouvé  la  surface  de  la  roche  de  fond  au  centre  de  la  rivière  sur  une  dis- 
tance d'environ  75  pieds,  mesurée  le  long  de  l'axe  du  barrage.  Afin  de  pouvoir  conte- 
nir l'eau  dans  ce  trou  d'environ  25  pieds  de  profondeur,  les  entrepreneurs  ont  dû  aug- 
menter de  beaucoup  l'outillage  de  leurs  pompes,  comparativement  à  ce  qu'ils  avaient 
jugé  suffi&ant  pour  assécher  les  fondations.  Ce  contre-temps  a  été  cause  que  le  barrage 
n'a  pu  être  achevé  à  la  dernière  saison.  Le  mur  en  béton  reliant  l'arrière  du  barrage 
à  la  tête  de  l'île  Meyers  est  achevé. 

Le  coursier  d'alimentation  par  la  force  motrice  en  aval  du  barrage  9  est  construit 
ainsi  que  le  mur  en  béton  qui  le  relie  à  l'extrémité"  est  du  barrage. 

Le  coursier  d'alimentation  pour  la  force  motrice  à  la  tête  de  l'écluse  12,  les  jetées 
de  l'entrée  d'amont  de  l'écluse  et  le  nrur  de  soutènement  qui  les  relie  au  coursier  sont 
achevés. 

Le  ponceau  en  béton  sous  le  canal,  à  peu  de  distance  en  amont  de  l'écluse  12  est 
construit  et  utilisé,  ainsi  qu'environ  un  demi-mille  de  tuyaux  d'égout  posés  le  long  du 
chemin  en  gravier,  lequel  égout  se  décharge  dans  le  ponceau. 
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Les  piliers  du  pont  de  la  grande  route,  à  travers  la  tête  de  l'écluse  12  sont  cons- 
truits, et  l'on  a  érigé  90  pour  100  de  la  superstruiture  du  pont. 

La  substruction  pour  le  pont  de  tla  voie  de  garage  de  chemin  de  fer  de  la  fabrique 
de  papier  Northumberland  est  construite,  mais  l'entreprise  de  la  superstructure  n'ayant 
pas  encore  été  adjugée,  un  viaduc  en  bois  de  charpente  a  été  construit  sur  le  canal  tout 
près  de  l'extrémité  sud  des  piliers  pour  prolonger  provisoirement  la  voie  de  garage  de 
l'autre  côté  du  canal.  La  déviation  a  été  achevée  l'hiver  dernier  et  elle  a  été  utilisée 
vers  le  1er  février. 

Les  murs  talutés  en  béton  dans  les  levées  formant  le  prisme  du  canal  en  amont 
de  l'écluse  12  sont  construits  dans  la  proportion  de  90  pour  100,  .et  l'on  a  enlevé  environ 
70  pour  100  du  déblai  pour  le  prisme. 

Le  3  août  11911,  on  a  détourné  le  ruisseau  de  la  Truite  dans  l'aqueduc  construit  à 
cette  fin  au  nord  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  et  l'on  a  achevé  les  ponts  à  ses  deux 
extrémités  pour  les  passages  du  chemin  de  gravier  et  de  la  rue  Balaclava,  en  décembre 
dernier. 

Durant  cette  saison,  tous  les  travaux  relatifs  aux  écluses  10,  11  et  12,  et  le  petit 
canal  en  amont  de  ces  écluses  seront  achevés.  L'écluse  9  et  le  barrage  8  seront  aussi 
construits.  Pour  cette  construction,  27,000  barriques  de  ciment  ont  été  livrés  sur  le 
terrain  durant  l'hiver.  On  construira  aussi  une  partie  des  murs  de  la  rivière  entre  les 
ponts  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  et  de  la  grande  route  dans  la  ville  de  Gampbell- 
ford,  ainsi  que  la  substruction  de  la  travée  à  bascule  du  pont  de  la  grande  route,  pourvu 
que  le  vieux  barrage  <de  Campbellford  soit  enlevé  de  bonne  heure  cet  été.  Les  entre- 
preneurs ont,  sur  la  section  un  matériel  valant  environ  $80,000  et  se  préparent  à  faire 
beaucoup  de  travail  cette  année.  I]  faudra  deux  saisons  pour  achever  les  construc- 
tions sur  cette  section,  et  trois  pour  achever  le  déblai. 

Section  n°  5. — Cette  section  part  de  Campbellford  et  va  jusqu'à  la  baie  du  Cor- 
beau, soit  une  distance  de  3  milles.     Sur  cette  section  il  y  a  2  écluses,  2  barrages  et  - 
environ  un  demi  mille  de  mur  en  béton  pour  enclore  la  rivière  à  travers  Campbellford. 

Un  contrat  pour  les  travaux  requis  a  été  passé  avec  MM.  Brown  et  Aylmer  le  28 
septembre  1907,  et  la  valeur  totale  des  travaux  exécutés  et  des  matériaux  livrés  jus- 
qu'au 31  mars  1912  se  chiffre  par  $500,466.86,  s'oit  environ  74  pour  100  du  prix  de 
l'entreprise.  Les  principaux  travaux  qui  ont  été  faits  ont  consisté  dans  l'extraction  de 
110,980  verges  cubes  de  terre,  de  26,310  verges  cubes  de  roches  détachées  et  de  44,770 
verges  cubes  de  roc  vif  et  51,695  verges  cubes  de  béton. 

Les  écluses  13  et  14  et  les  barrages  11  et  12  sont  construits,  ainsi  que  65  pour  100 
des  murs  de  la  rivière.  Le  creusage  du  chenal  conduisant  de  la  baie  du  Corbeau  à 
l'écluse  14  est  terminé.  Il  a  été  balayé  et  jugé  satisfaisant.  Le  5  juillet  dernier,  les 
entrepreneurs  ont  écluse  leur  flottille  de  dragueurs  en  descendant  l'écluse  et  ont  con- 
tinué à  draguer  durant  le  reste  de  la  saison  à  son  entrée  d'aval.  Les  portes  de  l'écluse 
n'étant  pas  construites,  les  entrepreneurs  ont  érigé  sur  les  buses  d'aval  des  portes  pro- 
visoires formées  de  charpentes  de  portes  empilées  les  unes  sur  les  autres.  Pour  les 
portes  d'amont,  des  pièces  d'aiguilles  de  pertuis  ont  été  placées  dans  les  gaines  à  la 
tête  de  l'écluse  et  utilisées. de  cette  manière.  Pendant  que  l'écluse  était  remplie,  nous 
avons  éprouvé  la  vanne  à  eharriot  de  4  à  5  pieds  sous  une  colonne  d'eau  de  23  pieds 
décrits  dans  mon  rapport  annuel  de  1910.  Deux  hommes  ont  pu  soulever  la  vanne  à 
une  hauteur  de  8  pouces,  alors  que  le  poids  est  devenu  trop  lourd  pour  eux.  Quatre 
hommes  ont  pu  facilement  manœuvrer  les  vannes.  Le  maximum  d'observation  du 
dynamomètre  pour  la  vanne  de  droite  en  aval  a  été  de  140  livres  appliquées  à  un  rayon 
de  4  pieds.  Si  l'on  considère  que  les  vannes  étaient  en  position  depuis  deux  ans  et 
qu'elles  n'avaient  jamais  servi,  elles  ont  fonctionné  d'une  façon  très  satisfaisante. 

L'outillage  de  la  Seymour  Power  &  Electric  Company  au  barrage  11  et  l'usine 
municipale  de  Campbellford  au  barrage  12  ont  fonctionné  durant  toute  l'année. 

Aucun  travail  n'a  été  fait  dans  le  chenal  de  la  rivière  entre  le  pont  de  la  grande 
route  de  Campbellford  et  l'éclu&e  13.  Il  faudra  au  moins  deux  saisons  pour  terminer 
le  dragage  sur  cette  section. 
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Section  n°  6.— Cette  section  part  de  l'extrémité  d'aval  de  la  baie  du  Corbeau  et 
va  jusqu'à  un  endroit  situé  à  1,000  pieds  à  l'ouest  du  pont  de  Heeley-Falls,  soit  une 
distance  d'environ  3  milles.  Il  y  a  3  écluses,  1  barrage  et  1  pont  sur  cette  section.  Il 
y  a  des  travaux  considérables  d'excavation  à  faire  dans  la  terre  et  dans  le  roc.  Du 
côté  ouest  de  la  rivière  sera  construit  un  petit  canal  qui  servira  à  l'ascension  de  76 
pieds  entre  la  baie  du  Corbeau  et  le  bief  de  14  milles  entre  Heeley-Falls  et  Hastings. 

Un  contrat  pour  les  travaux  requis  a  été  passé  avec  MM.  Haney,  Quinlan  et  Ro- 
bertson  le  23  mai  191(0,  et  la  valeur  totale  des  travaux  exécutés  et  des  matériaux  livrés 
jusqu'au  31  mars  1912  se  chiffre  par  $262,596.87,  soit  environ  50  pour  100  du  prix  de 
l'entreprise.  Les  principaux  travaux  qui  ont  été  faits  ont  consisté  dans  l'extraction 
de  24,650  verges  cubes  de  terre,  de  20,400  verges  cubes  de  roches  détachées  et  de  85,470 
verges  cubes  de  roc  solide,  et  dans  la  confection  de  33,089  verges  cubes  de  béton. 

60  pour  100  des  écluses  16  et  17,  et  70  pour  100  du  barrage  13  sont  construits.  Le 
mur  de  soutènement  reliant  les  écluses  au  barrage  est  aussi  construit  dans  la  propor- 
tion d'environ  50  pour  100.  La  substruotion  de  la  travée  tournante  que  l'on  est  à 
placer  à  l'extrémité  est  du  pont  de  la  route  de  Heeley-Falls  est  achevée,  et  la  super- 
structure, qui  a  été  livrée  sur  le  terrain,  sera  érigée  de  bonne  heure  cet  été.  Les  tra- 
vaux d'excavation  du  canal  reliant  les  écluses  16  et  15  et  des  fondations  de  celle-ci  ont 
été  partiellement  exécutés. 

L'Eastern  Power  Company,  Limitée,  qui  fait  affaires  en  vertu  du  bail  n°  18,527r 
passé  erf  faveur  de  la  Northumberland-Durham  Power  Company,  a  donné  l'entreprise 
de  la  construction  d'une  usine  de  force  motrice,  etc.,  pour  le  développement  complet 
de  l'énergie  hydro-électrique  en  cet  endroit,  laquelle  usine  sera  prête  à  fonctionner  dès 
que  seront  achevés  les  travaux  de  la  section  n°  6. 

Il  est  protable  que  tous  les  travaux  en  béton  de  cette  section  seront  terminés  durant 
cette  saison,  mais  l'excavation  ne  sera  achevée  qu'au  cours  de  l'été  de  1913. 

Section  n°  7. — Cette  section  part  de  Heeley-Falls  et  va  jusqu'au  lac  du  Riz,  soit 
une  distance  d'environ  19 J  milles. 

Les  principaux  travaux  consistent  dans  le  dragage  de  la  rivière,  d'où  il  faudra 
extraire  de  grandes  quantités  de  terre  et  de  roc,  et  dans  la  construction  d'une  nouvelle 
écluse  et  d'un  barrage  à  Hastings,  d'un  nouveau  pont  tournant  plus  grand  à  Trent- 
Bridge,  et  de  nouvelles  jetées  conductrices  pour  le  pont  du  chemin  de  fer  du  Grand- 
Tronc  à  Hastings. 

Un  contrat  pour  les  travaux  requis  a  été  passé  avec  la  "Randolph  MacDonald 
Co.,  Ltd.",  le  4  janvier  1909,  et  la  valeur  totale  des  travaux  exécutés  et  des  matériaux 
livrés  jusqu'au  31  mars  1912  se  chiffre  par  $224,385.10,  soit  environ  52  pour  100  du 
prix  de  l'entreprise.  Voici  quels  sont  les  travaux  les  plus  importants  qui  ont  été  faits  : 
extraction  de  17,718  verges  cubes  de  terre,  de  16,703  verges  cubes  de  roches  détachées 
et  de  37,050  verges  cubes  de  roc  vif  et  confection  de  12,080  verges  cubes  de  béton. 

La  nouvelle  écluse,  à  Hastings,  a  été  terminée  et  les  navires  ont  commencé  à  y 
circuler  le  30  mars  1911  et  ont  continué  durant  toute  la  saison.  Le  barrage  est  à  peu 
près  à  moitié  construit  et  sera  probablement  achevé  au  commencement  de  l'automne. 
Après  avoir  travaillé  durant  toute  la  saison  pour  essayer  d'assécher  la  fondation  de  la 
moitié  nord  du  barrage,  les  entrepreneurs  ont  réussi  à  construire  trois  vannes  à  l'extré- 
mité nord,  et  les  quatre  vannes  à  travers  le  coursier  Fowld  sur  la  rive  sud.  La  princi- 
pale cause  de  la  difficulté,  c'est  qu'on  se  servait  de  l'ancien  barrage  comme  partie  du 
bâtardeau  entourant  l'emplacement  de  la  nouvelle  structure,  ce  qui  a  eu  pour  résultat 
un  fiasco  complet,  après  avoir  perdu  cinq  mois  à  essayer  d'aveugler  les  fuites  d'eau  à 
travers  en-dessous  de  ce  barrage. 

Le  pilier  pivotai  et  les  culées  pour  la  nouvelle  travée  tournante  de  Trent-Bridge 
sont  construits  et  la  superstructure  est  complétée.  Le  pont  a<  été  ouvert  à  la  circula- 
tion le  5  juin  1911.  Les  piliers  de  dérivation  seront  probablement  construits  cette  sai- 
son. 

Le  nouveau  pilier  de  dérivation  pour  le  pont  du  chemin.de  fer  Grand-Tronc  est 
construit,  et  c'est  une  grande  amélioration  pour  la  naviga/tion  en  cet  endroit. 
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Les  30  pour  100  de  déblai  enlevé  sur  la  section  jusqu'à  cette  date  ont  été  pris 
surtout  entre  Hastings  et  le  lac  du  Riz.  Sur  cette  partie  de  la  rivière,  on  a  fait  90 
pour  100  des  travaux  d'excavation.  La  flottille  de  dragueurs  comprend  maintenant 
deux  dragueurs  à  cuillère,  deux  bateaux-foreurs,  2  remorqueurs  et  plusieurs  chalans 
à  bascule.    Il  faudra  'a>u  moins  trois  ans  avec  cet  outillage  pour  terminer  les  travaux. 

BARRAGE  DE  BURLEIGH-FALLS. 

Un  contrat  pour  la  construction  du  barrage,  dont  une  description  a  été  donnée 
•dans  le  rapport  de  l'an  dernier,  a  été  passé  avec  MM.  Bishop  et  Buchanan  le  14  décem- 
bre 1909,  et  la  valeur  totale  des  travaux  exécutés  et  des  matériaux  livrés  jusqu'au  31 
mars  1911  se  chiffre  par  $48,746.20,  soit  environ  83  pour  100  du  prix  de  l'entreprise. 

Les  travaux  en  béton  sont  terminés,  sauf  le  mur  d'appui  de  deux  vannes  et  les 
les  plateformes  sur  cinq  vannes.  Tous  les  travaux  de  l'entreprise  seront  achevés  au 
commencement  de  l'été. 

SECTION  DE  LINDSAY. 

La  construction  de  l'écluse,  du  barrage  et  de  la  substruction  du  pont  de  voitures 
de  la  rue  Wellington,  formant  partie  de  l'entreprise  de  MM.  Ritchie  &  Cie  a  été  achevée 
en  septembre  1910,  au  coût  de  $42,099.41.  La  nouvelle  écluse  a  été  ouverte  à  la  navi- 
gation en  juillet  1910. 

L'entreprise  de  la  Hamilton  Bridge  Co.,  pour  la  superstructure  du  pont  à  bascule, 
modèle  Strauss,  dont  une  description  a  été  donnée  dans  le  rapport  de  l'année  dernière, 
a  été  achevée  l'été  dernier,  au  coût  de  $17,550.78,  y  compris  l'outillage  électrique.  Le 
pont  a  été  ouvert  à  la  circulation  le  27  avril  1911)  et  son  fonctionnement  mécanique  et 
-électrique  durant  la  dernière  saison  a  été  très  satisfaisant. 

SECTION  DE  ROSEDALE. 

Les  travaux  sur  cette  section  consistent  dans  la  construction  d'un  canal  à  travers 
l'étroite  péninsule  située  entre  le  lac  Cameron  et  le  lac  Balsam,  d'un  dock  et  d'un  bar- 
rage, et  dans  le  dragage  de  la  rivière  des  Goélands  entre  son  confluent  'avec  le  canal  et 
l'eau  profonde  dans  le  lac  Balsam.  Cette  partie  du  canal  aura  les  mêmes  dimensions 
que  dans  la  division  des  lacs  Ontario  et  du  Riz. 

Un  contrat  pour  les  travaux  à  faire  sur  cette  section  a  été  passé  avec  la  "Ran- 
dolpb  Macdonald  Co.,  Ltd."  le  24  février  1908,  et  la  valeur  des  travaux  exécutés  et  les 
matériaux  livrés  jusqu'au  31  mars  1912  se  chiffre  par  $249,987.85,  soit  environ  90  pour 
100  du  prix  de  l'entreprise. 

L'écluse  et  le  barrage  sont  construits  et  utilisés  depuis  1910.  Tous  les  travaux 
compris  dans  l'entreprise  sont  virtuellement  terminés,  sauf  le  dragage  qui  sera  proba- 
blement terminé  vers  la  mi-été,  alors  que  la  flottille  de  dragueurs  de  la  compagnie  se 
transportera  à  la  section  n°  7,  division  des  lacs  Ontario  et  du  Riz. 

DIVISION  DE  LA  RIVIERE  HOLLAND. 

Cette  division  renferme  deux  sections.  La  section  n°  1  s'étend  à  partir  de  la  baie 
de  Cook,  lac  Simcoe,  jusqu'au  débarcadère  Holland,  sur  la  branche  est  de  la  rivière 
Holland,  une  distance  de  8£  milles,  et  la  station  n°  2  depuis  le  débarcadère  Holland 
.jusqu'à  Newmarket,  soit  une  distance  de  4è  milles.  La  section  entière  n°  1  est  au 
niveau  du  lac  Simcoe,  et  l'ascension  totale  de  43  pieds  entre  le  débarcadère  Holland  et 
Newmarket  sera  rachetée  au  moyen  de  trois  écluses. 

Section  n°  1. — L'entreprise  pour  la  construction  de  cette  section,  comprenant  du 
dragage  principalement,  a  été  adjugée  à  la  Lake  Simcoe  Dredging  Company  le  30  août 
1906. 

La  compagnie  'abandonna  son  entreprise  à  l'automne  de  1907.  Le  ministère  résilia 
ce  contrat  en  mai  1(908.  Depuis  lors  aucun  travail  n'a  été  fait  sur  cette  section,  sauf 
un  peu  de  défrichement  de  l'emplacement  du  canal  que  le  ministère,  l'automne  der- 
nier a  fait  faire  à  la  journée. 
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Section  n°  2. — Un  contrat  pour  les  travaux  à  faire  sur  cette  section,  qui  com- 
prennent la  construction  de  3  écluses,  de  3*  barrages,  de  quatre  ponts  de  voie  publique 
et  d'un  dock,  l'extraction  d'une  grande  quantité  de  terre,  la  confection  d'un  mur  de 
revêtement  en  pierre,  etc.,  a  été  passé  avec  M.  John  Riley  le  12  février  1908.  Ce  con- 
trat fut  transporté  par  M.  Riley  à  MM.  Russell,  Dill  et  Lothian  le  19  février  1908,  et 
ces  derniers  le  transportèrent  à  leur  tour,  le  19  février  1908,  à  la  "York  Construction 
Co.,  Ltd." 

La  valeur  totale  des  travaux  effectués  et  des  matériaux  livrés  jusqu'au  31  mars 
1912  se  chiffre  par  $522,675.54,  soit  environ  83  pour  100  du  prix  de  l'entreprise. 

Les  trois  écluses  et  barrages  sont  construits  ainsi  que  les  ponts  de  Green-Lane, 
du  chemin  de  la  Concession  et  de  la  rue  Yonge,  lesquels  sont  ouverts  à  la  circulation. 
Le  bassin  de  Newmarket  et  les  murs  du  dock  sont  construits,  et  l'on  a  enlevé,  sur  la 
section  environ  81  pour  100  du  déblai.  Les  excavations  qui  restent  à  faire  se  trouvent 
principalement  sur  le  niveau  du  lac  Simcoe,  en  aval  de  l'écluse  n°  1. 

En  décembre  dernier,  le  gouvernement  a  décidé  d'abandonner  les  travaux  sur  la 
division  de  la  rivière  Holland  et  en  conséquence,  il  a  accepté  la  résiliation  du  contrat 
de  la  York  Construction  Company  le  31  décembre  1911,  cette  compagnie  devant  exé- 
cuter, en  vertu  d'une  convention  spéciale,  certains  travaux  inévitables  relatifs  aux 
abords  des  ponts  de  la  deuxième  concession  et  de  la  rue  Yonge,  lesquels  travaux  seront 
bientôt  achevés.  On  est  maintenant  à  préparer  une  estimation  finale  des  travaux  exé- 
cutés en  vertu  du  contrat  primitif.  , 

PONT  DU  CHEMIN  DE  QUEENSVILLE. 

Ce  pont  traverse  la  branche  est  de  la  rivière  Holland,  à  environ  2<  milles  au  nord 
du  chemin  de  Bradford,  à  Holland-Landing.  Il  a  été  entièrement  terminé  'au  mois 
de  juin  1908  et  est  ouvert  à  la  circulation  depuis  le  mois  d'août  1907. 

PONTS. 

Un  contrat  a  été  passé  avec  la  "Hamilton  Bridge  Works  Co.,  Ltd.",  le  10  octobre 
1908,  pour  la  fabrication  de  6  ponts  tournants  de  voie  publique  et  d'un  pont  tournant 
de  chemin  de  fer. 

L'entreprise  a  été  achevée  en  décembre  dernier  au  coût  total  de  $73,160.  Le  pont 
de  Glen-Milier  a  été  ouvert  à  la  circulation  à  la  fin  de  février  1909. 

Le  pont  de  Frankford  a  été  achevé  en  juin  1910,  mais  n'a  été  ouvert  à  la  circula- 
tion que  le  18  novembre  19111 

Le  pont  de  grande  route  de  Glen-Ross  a  été  achevé  et  ouvert  à  la  circulation  le  29 
avril  1909. 

Le  pont  de  Green-Lane,  division  de  la  rivière  Holland,  a  été  ouvert  à  la  circula- 
tion en  mars  1909. 

Le  pont  de  la  deuxième  concession,  à  la  tête  de  l'écluse  n°  2,  division  de  la  rivière 
Holland,  a  été  ouvert  à  la  circulation  le  23  octobre  1911.  Le  pont  de  la  rue  Yonge,  à 
la  tête  de  l'écluse  n°  1,  a  été  ouvert  à  la  circulation  le  28  février  1911. 

Le  6  avril  1910,  un  contrat  a  été  passé  avec  la  "Hamilton  Bridge  Works  Co., 
Ltd.",  pour  la  construction  d'un  pont  de  voie  publique  à  bascule  et  à  tourillon  du  type 
Strauss  sur  la  rue  Wellington,  à  Lindsay.  Ce  pont  a  été  ouvert  à  la  circulation  le  27 
avril  1911. 

Le  fonctionnement  mécanique  et  électrique  du  pont  durant  la  dernière  saison  a 
été  très  satisfaisant.  L'outillage  électrique  a  été  fabriqué  et  installé  par  la  Canadian 
General  Electric  Co.,  Limited. 

Le  24  octobre  1910,  un  contrat  a  été  passé  avec  la  "CLeveland  Bridge  and  En- 
gineering Co.,  Ltd.",  pour  la  construction  de  pont-levis  à  Heeley-Falls  et  à  Trent- 
Bridge,  division  des  lacs  Ontario  et  du  Riz. 

La  travée  tournante  à  Trent-Bridge  a  été  ouverte  à  la  circulation  le  5  juin  1911. 

La  travée  pour  le  pont  de  Heeley-Falls  a  été  livrée  sur  le  terrain  et  sera  érigée  au 
commencement  de  l'été. 
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Le  30  juin  1911,  un  contrat  a  été  passé  avec  la  "Hamilton  Bridge  Work  Co.,  Ltd."r 
pour  la  fabrication  et  l'érection  d'un  pont  de  grande  route,  du  type  Strauss,  sur  le 
canal  à  la  rue  Bridge,  à  Campbellford,  Ontario.  Le  pont  sera  à  un  seul  tablier  du  type 
à  tourillon,  consistant  en  une  travée  mobile  de  108  pieds  à  ferme  complète  et  en  une 
travée  à  tour  de  35  pieds  portant  le  contre-poids.  On  est  maintenant  à  le  fabriquer  et 
il  sera  probablement  érigé  cet  été.     Il  fonctionnera  à  l'électricité. 

Le  4  août  1911,  un  contrat  a  été  passé  avec  la  Dickson  Bridge  Works  Company, 
Ltd.,  de  Campbellford,  Ont.,  pour  la  fabrication  et  l'érection  d'une  travée  tournante 
de  pont  à  voitures  au-dessus  de  la  tête  de  l'écluse  n°  12,  division  des  lacs  Ontario  et 
du  Riz.  L'acier  a  été  fabriqué  et  érigé  sur  place  et  le  pont  sera  achevé  au  commence- 
ment de  l'été. 

VENTELLES  POUR  ÉCLUSES. 

Vénielles  "Wagon". — Un  contrat  pour  la  fabrication  et  l'installation  des  ven- 
telles  "Wagon"  nécessaires  pour  les  siphons  des  nouvelles  écluses  et  les  vannes  du 
canal  a  été  Passé  avec  la  "Dominion  Bridge  Company"  le  5  octobre  1908,  et  depuis 
cette  date  les  ventelles  pour  les  écluses  1,  2,  3,  5,  6,  7,  13,  14  et  18  de  la  division  des 
lacs  Ontario  et  du  Riz  et  celles  pour  l'écluse  de  Rosedale  ont  été  installées.  Les  cadres 
des  ventelles  pour  l'écluse  n°  4  sont  en  place  et  ceux  de  l'écluse  n°  3  et  les  siphons  ont 
aussi  été  livrés  sur  Les  lieux  ainsi  que  ceux  du  siphon  à  l'écluse  n°  17.  Toutes  les 
pièces  de  fer  et  d'acier  pour  le  reste  des  ventelles  et  des  cadres  de  ventelles  ont  été 
fabriquées  et  sont  emmagasinées  dans  les  cours  de  la  "Dominion  Bridge  Company",  à 
Montréal,  d'où  elles  pourront  être  expédiées  à  demande.  Une  description  de  ces  ven- 
telles est  donnée  dans  le  rapport  de  l'an  dernier. 

Ventelles  cylindriques. — Le  6  avril  1911,  un  contrat  a  été  passé  avec  la  "William 
Hamilton  Company,  Ltd.",  pour  la  fourniture  et  l'installation  de  ventelles  cylindri- 
ques pour  les  écluses  11  et  12  (Ranney-Falls)  et  16  et  17  (Heeley-Falls)  de  la  division 
des  lacs  Ontario  et  du  Riz.  Ces  ventelles  sont  maintenant  entreprises  dans  les  chan- 
tiers de  la  compagnie  à  Peterboro.  Elles  seront  livrées  et  érigées  dans  les  écluses  l'été 
prochain.  ,  f    -j  .    j!  \\$  :    '•  :'"!'[ 

MACHINES  À  ACTIONNER  LES  PORTES  D'ÉCLUSES. 

Un  contrat  a  été  passé  avec  M.  Herbert  B.  Collier,  le  7  mai  1909,  pour  la  four- 
niture et  la  livraison  des  machines,  accessoires  d'ancrage  et  tourillons  nécessaires 
pour  les  portes  des  nouvelles  écluses  le  long  du  canal.  La  compagnie  William  Hamil- 
ton, de  Peterborough,  est  à  fabriquer  ces  machines,  etc. 

Les  machines,  accessoires  d'ancrage  et  tourillons  pour  les  écluses  de  Rosedale  et 
de  Lindsay  et  pour  les  écluses  1,  2,  3,  5,  6,  7,  13,  14  et  18  de  la  division  des  lacs  Onta- 
rio et  du  Riz  ont  été  installés,  et  tout  le  matériel  pour  les  autres  écluses  de  cette  divi- 
sion a  été  livré  sur  les  lieux. 

AIGUILLES  AUX  TETES  DES  ÉCLUSES  POUR  CAS  d' ACCIDENT. 

Le  5  avril  1911,  un  contrat  a  été  passé  avec  la  "Dominion  Bridge  Company, 
Limited",  pour  la  fourniture,  livraison  et  installation  de  7  séries  d'aiguilles  et  de  ponts 
en  acier.  Ils  sont  maintenant  en  partie  manufacturés  et  seront  placés  cet  été  aux  têtes 
des  écluses  6,  7,  1*2,  14,  17  et  18  de  la  division  des  lacs  Ontario  et  du  Riz  et  de  l'écluse 
Rosedale.  Les  pièces  en  acier  à  mortaise  pour  ces  aiguilles  ont  déjà  été  posées  dans 
toutes  les  écluses,  excepté  le  n°  17. 

OBSERVATIONS   GENERALES. 

Ciment. — Environ  1154,000  barils  de  ciment  de  Portland  ont  été  employés  sur  le 
canal  au  cours  de  l'an  dernier.  Ce  ciment  a  été  fourni  et  livré  par  la  "  Canada 
Cernent  Company  et  1'  "  Alfred  Rogers  Company,  Limited  ". 
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On  est  à  préparer  des  plans  et  devis  pour  les  portes  des  17  autres  écluses  de  la 
division  des  lacs  Ontario  et  du  Riz. 

Levés  des  lacs. — Aucune  carte  des  lacs  qui  font  partie  du  réseau  de  navigation  de 
la  Trent  n'a  encore  été  faite,  et  afin  de  nous  permettre  de  dresser  une  série  de  cartes 
exactes  de  ces  eaux  intérieures,  des  levés  hydrographiques  des  lacs  ont  été  commencés 
il  y  a  quatre  ans  et  poursuivis  par  intervalles.  Il  a  été  fait  très  peu  de  chose  à  cet 
égard  l'hiver  dernier. 

Les  travaux  de  campagne,  comprenant  les  lacs  du  Riz,  Lovesick,  Cameron  et 
Ealsam  sont  terminés  et  l'on  a  rapporté  une  partie  considérable  des  levés  faits  sur  la 
rivière  Otonabi,  le  lac  de  l'Esturgeon  et  la  rivière  Scugog. 

Rivière  Severn. — Conformément  aux  instructions  reçues  en  décembre  dernier,  on 
est  à  faire  un  levé  très  complet  de  la  rivière  Severn,  en  vue  de  la  préparation  des  plans 
et  devis  pour  les  travaux  de  canalisation  de  la  rivière  aux  mêmes  dimensions  que  la 
division  des  lacs  Ontario  et  du  Riz.  Les  travaux  ont  commencé  de  bonne  heure  en 
janvier,  sous  la  direction  de  M.  E.  B.  Jost  et  depuis  lors  on  a  fait  beaucoup  de  travail 
de  campagne  entre  la  baie  de  Matchedash  et  les  Ragged  Rapids. 

Je  demeure,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ALEX.  J.  GRANT, 

Ingénieur-surintendant. 

CANAL  DE  LA  TRENT. 

Bureau  du  surintendant, 

Peterborough,  24  avril  1912. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  ci-inclus  mon  rapport  annuel  sur 
l'entretien  et  l'exploitation  du  canal  de  la  Trent,  depuis  le  1er  avril  1911  jusqu'au  31 
mars  1912. 

L'étendue  du  canal  aujourd'hui  terminé  et  exploité  est  la  même  que  l'année  der- 
nière, soit  de  160  milles. 

ouverture  et  clôture  de  la  navigation. 

Ouverture.  Fermeture. 

Division  Peterborough-Hastings 15  avril.  16  décembre. 

Division  Peterborough-Lakefield 1  mai.  11  novembre. 

Division  Lakefield-Eenelon-Falls 20  avril.  21  novembre. 

Division  du  lac  Balsam-Simcoe 15  mai.  1  novembre. 

OUVERTURE  DE  L'ÉCLUSE  D'ASCENSION  DE  PETERBOROUGH. 

L'écluse  d'ascension  hydraulique  de  Peterborough  a  été  ouverte  le  9  mai. 


DES  CHUTES  DE  HEALEY  A  BOBCAYGEON. 

Les  travaux  suivants  ont  été  faits  durant  l'année  dans  la  division  de  Healey-Falls 
à  Bobcaygeon: 

Débarcadère  de  Kylie. — On  a  construit  au  débarcadère  de  Kylie  une  excellente 
écluse  dans  l'intérêt  de  la  navigation. 

Pont  tournant  de  Hastings. — On  a  fait  des  réparations  considérables  au  pont  tour- 
nant de  Hastings. 

Bassin-débarcadère  de  Dummit,  lac  du  Riz. — On  a  fait  beaucoup  de  réparations 
au  bassin-débarcadère  de  Dummitt,  lac  du  Riz. 

Bassin  de  Smithson,  rivière  Otonabi. — On  a  fait  des  réparations  générales  au 
bassin  de  Smithson,  rivière  Otonabi. 
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Rivière  Otonabi. — On  a  fait  beaucoup  de  dragage  dans  la  rivière  Otonabi  à  Yan- 
navigable  pour  les  navires  les  plus  gros  de  la  route  fluviale  de  la  Trent,  ce  qui  a  de 
beaucoup  facilité  la  navigation. 

Bassin  de  Campbelltown,  rivière  Otonabi. — Un  nouveau  bassin  a  été  construit  au 
débarcadère  de  Campbellton,  au  coût  de  $1,300. 

Rivière  Onotabi. — On  a  fait  beaucoup  de  dragage  dans  la  riVière  Onotabi  à  Yan- 
kee-Bonnet, au  coût  de  $4,373.17. 

Bassin  de  Peterborough,  à  Peterborough. — On  est  à  construire  un  splendide  bassin 
de  $20,000.  Ce  sera  une  grande  amélioration  pour  le  transport  des  marchandises  et 
des  touristes  le  long  du  canal  de  la  Trent. 

Barrage  d'amont,  à  Peterborough. — On  a  fait  des  réparations  considérables  au 
barrage  d'amont  de  Peterborough. 

Ecluse  hydraulique  d'ascension  de  Peterborough. — On  a  installé,  au  coût  de 
$4,490.30,  un  nouveau  système  d'éclairage  électrique  à  l'écluse  hydraulique  d'ascension 
de  Peterborough.  Ceci  améliore  de  beaucoup  l'aspect  de  l'écluse  et  permet  d'écluser 
les  bateaux  durant  la  nuit.  On  a  aussi  construit  deux  maisons  éclusières,  l'une  pour 
le  maître-éclusier  et  l'autre  pour  l'aide-éclusier,  au  coût  d'environ  $3,000  chacune.  11 
a  fallu  faire  des  travaux  considérables  aux  levées  de  l'écluse  d'ascension  hydraulique 
de  Peterborough.  Un  perré  en  terre  battue  a  été  mis  dans  la  levée  du  canal  en  amont 
de  l'écluse  d'ascension,  du  côté  ouest,  de  175  pieds  de  longueur,  sur  13  pieds  de  pro- 
fondeur à  environ  40  pieds  en  amont  de  l'ouvrage  en  béton  au  nord.  Un  autre  perré 
a  été  mis  du  côté  est  du  mur  en  aile.  Il  a  40  pieds  de  longueur  sur  13  pieds  de  pro- 
fondeur. Ceci  empêche  l'eau  de  suinter  au-dessous  de  l'escalier  de  l'écluse.  Environ 
500  arbres  ont  été  plantés  pour  donner  de  l'ombre  sur  les  bords  du  canal  entre  l'écluse 
d'ascension  et  Nassau.-  Cela  améliorera  de  beaucoup  l'aspect  de  cette  importante  route 
fluviale.    On  a  repeinturé  la  structure  en  acier  sur  l'écluse  d'ascension. 

Estacades,  glissoires  et  barrages. — On  a  replanchéié  les  plateformes  sur  les  barra- 
ges entre  Peterborough  et  Lakefield,  savoir:  le  barrage  de  Nassau,  les  barrages  nos  5, 
4,  3,  2  et  le  barrage  de  Lakefield. 

Peinturage. — -Les  portes  des  écluses  nos  5,  4,  3,  2  et  Lakefield  ont  été  repeinturées 
ainsi  que  les  maisons  éclusières  entre  l'écluse" d'ascension  de  Peterborough  et  Lake- 
field. 

Dragage. — On  a  fait  beaucoup  de  dragage  entre  Lakefield  et  la  pointe  Young  au 
bassin  de  Lakefield  et  au  goulet  de  Henderson,  jusqu'à  une  profondeur  de  9  pieds. 

Barrages  flottants  et  glissoires. — On  a  réparé  et  replacé,  sur  un  parcours  d'environ 
quatre  milles,  les  barrages  flottants  séparant  le  chenal  des  vapeurs  de  celui  des  billots. 

Pointe-Y oun g.— L'outillage  du  gaz  a  été  réparé  à  la  Pointe- Young. 

Lac  Rocheux. — On  a  repeinturé  et  replacé  les  bouées  dans  le  lac  Rocheux. 

Bassin  de  M  ont- Julien  au  débarcadère  de  M  ont- Julien. — Un  nouveau  dock  a  été 
construit  au  Mont-Julien.    C'est  un  dock  d'eneoffrement  rempli  de  pierre  et  de  gravier, 

Dock  de  la  Plage  Sud,  lac  Clair. — On  a  construit  un  nouveau  dock  à  la  plage  Sud 
au  lac  Clair. 

Pointe-Young. — On  a  construit  une  nouvelle  jetée  en  béton  à  l'entrée  d'aval  des 
écluses  de  la  Pointe-Young. 

Lac  Chemong. — On  a  construit  à  Selwyn  une  bonne  jetée-débarcadère,  au  coût  de 
$1,300. 

Buckhorn. — On  a  construit  à  cet  endroit  trois  nouvelles  jetées  en  béton  armé,  deui 
à  l'entrée  du  bief  d'aval,  et  une  à  l'entrée  du  bief  d'amont. 

Matériel. — Tout  le  matériel  a  été  entretenu  en  bon  état  de  réparations.  On  a 
construit  un  nouveau  chalan,  n°  13,  de  75  pieds  de  longueur  sur  17  pieds  de  baux. 

Bobcaygeon. — On  a  repeinturé  et  tapissé  la  maison  éolusière  en  cet  endroit. 

DE  BOBCAYGEON  AU  LAC  BALSAM. 

Voici  quels  sont  les  travaux  qui  ont  été  faits  dans  cette  division  durant  l'anné*» 
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Dragage. — On  a  fait  beaucoup  de  dragage  dans  la  rivière  Scugog,  et  ce  travail  a 
duré  environ  trois  mois.  Le  travail  consistait  en  déblai  de  roche,  commençant  à  la 
nouvelle  écluse,  rue  Lindsay,  et  s'étendant  jusqu'en  aval  du  pont  de  la  rue  Wellington. 
On  a  enlevé  environ  5  pieds  de  roc,  formant  ainsi  un  chenal  de  9  pieds. 

Rivière  Scugog. — Deux  nouveaux  appareils  à  gaz  Siche  ont  été  installés  dans  les 
phares  de  la  rivière.  On  a  repeint  les  bouées  indiquant  le  chenal  navigable.  Les  ponts 
tournants  à  la  rue  Lindsay  et  le  pont  Ops  ou  pont  sud  de  la  rue  Lindsay  ont  été  re- 
peints et  replanchéiés. 

Chenal  navigable  entre  Lindsay  et  Port-Ferry. — On  a  placé  dans  la  rivière  66  nou- 
velles bouées  indiquant  le  chenal  de  navigation. 

Lac  de  l'Esturgeon. — On  a  fait  beaucoup  de  dragage  dans  le  lac  de  l'Esturgeon. 
Douze  nouvelles  bouées  ont  été  placées  à  l'entrée  conduisant  à  la  rivière  aux  Chutes- 
Fénelon,  et  à  l'entrée  de  la  vieille  rivière  Lindsay  conduisant  au  lac  de  l'Esturgeon, 
ce  qui  permet  aux  vapeurs  de  suivre  le  chenal. 

Chutes  Fénelon. — Le  pont  tournant  à  l'écluse  a  été  replanchéié  et  les  portes  d'éclu- 
ses ont  été  repeintes,  ainsi  que  les  maisons  éclusières  qui  ont  aussi  été  tapissées,  D'au- 
tres menues  réparation  ont  été  faites  à  cet  endroit. 

Rosedale. — La  maison  éclusière  a  été  repeinte  et  tapissée. 

DU   LAC   BALSAM    AU    LAC   SIMCOE. 

Voici  quels  sont  les  travaux  qui  ont  été  faits  cette  année  dans  la  division  com- 
prise entre  le  lac  Balsam  et  le  lac  Simcoe  (distance  de  18  milles). 

Lac  Balsam. — On  a  repeint  et  replacé  les  bouées  sur  le  lac  B'alsam  et  dans  le  canal 
entre  le  lac  Balsam  et  l'écluse  d'ascension  de  Kirkfleld. 

Ecluse  d'ascension  de  Kirkfleld. — On  a  fait  à  l'écluse  d'ascension  de  Kirkfîeld, 
beaucoup  de  dragage  consistant  en  déblai  de  roche,  au  coût  de  $8,000.  Les  murs  dans 
le  bief  d'amont  de  l'écluse  d'ascension  de  Kirkfleld  ont  été  réparés  avec  le  nouveau 
ciment  au  coût  d'environ  $2,000'.  La  structure  en  acier  a  été  nettoyée  et  repeinte  par 
la  Cauadian  Sand  Blast  Company,  au  coût  d'environ  $3,000.  Les  maisons  du  maître- 
éclusier  et  de  l'aide-éclusier  ont  été  repeintes  et  tapissées.  Les  portes  d'acier  à  Balsover 
et  au  Boundary-Boad  ont  été  repeinturés.  On  a  fait  beaucoup  de  mur  en  pierre  per- 
due le  long  du  canal  en  cet  endroit. 

EAUX  DE  RÉSERVOIRS. RIVIERE  AU  GOELAND. 

Barrage  du  lac  de  Douze-Milles. — Nouveau  barrage  au  lac  des  Douze-Milles,  lots 
9  et  10,  concession  9,  township  de  Minden.  Ce  barrage  a  132  pieds  de  longueur  avec 
deux  déversoirs  de  25  pieds  et  des  plateformes  en  béton  armé.  On  a  fait  sauter  un 
barrage  naturel  de  roc  et  la  décharge  entre  le  lac  des  Douze-Milles  et  le  lac  de  la  Mon- 
tagne a  été  baissée  de  4  pieds.  Ce  barrage  a  été  construit  pour  hausser  de  3  pieds 
l'eau  du  lac  des  Douze-Milles,  donnant  une  profondeur  de  7  pieds  d'eau  sur  une  super- 
ficie de  4,000  acres,  ce  qui,  apparemment  donne  beaucoup  de  valeur  à  ce  réservoir. 

Lac  de  la  Truite. — On  a  construit  sur  le  lac  de  la  Truite,  dans  le  township  de 
Sherbourne,  un  barrage  en  bois  de  95  pieds  de  longueur,  de  12  pieds  de  largeur  et  de 
9  pieds  de  hauteur.  A  l'extrémité  du  barrage  en  bois  on  a  construit  une  levée  en  terre 
de  96  pieds  de  longueur,  de  20  pieds  de  largeur  à  la  base  et  de  10  pieds  de  largeur  au 
sommet. 

Lac  du  Faucon. — Des  réparations  générales  ont  été  faites  à  la  maison  du  gouverne- 
ment au  lac  du  Faucon,  et  l'on  a  fait  en  cet  endroit  beaucoup  de  nettoyage  et  d'autres 
réparations.    Le  glissoir  au  barrage  n°  2,  rivière  du  Faucon,  a  été  prolongé  de  60  pieds. 

Barrage  de  la  Pierre  Rouge. — Le  vieux  barrage  en  bois  sur  la  décharge  principale 
a  été  gravelé  et  des  réparations  générales  y  ont  été  faites. 

Barrage  du  lac  Croche,  township  de  Harbourne. — On  a  placé  dans  ce  barrage  un 
nouveau  jeu  d'aiguilles  de  pertuis 
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RIVIÈRE  BRÛLÉE. 

Barrage  de  Drag-Lale. — On  a  érigé  une  nouvelle  plateforme  et  fait  des  réparations 
générales  à  ce  barrage. 

Barrage  du  Lac  Blanc,  township  de  Galivay. — On  a  construit  à  cet  endroit,  sur 
l'emplacement  de  l'ancien  barrage  en  bois,  un  nouveau  barrage  en  béton  de  250  pieds 
de  longueur  et  de  9  pieds  de  hauteur  avec  un  déversoir  de  14  pieds.  Un  nouveau  glis- 
soir  en  béton,  de  25  pieds  de  longueur,  avec  pont  de  grande  route  en  béton  a  été  cons- 
truit au-dessus  du  glissoir  à  l'endroit  nommé  chemin  du  Lac  Blanc,  le  glissoir  traver- 
sant la  route. 

Barrage  du  lac  de  la  Savane,  township  de  Galway. — Ce  barrage  a  été  gravelé,  de 
nouvelles  aiguilles  de  pertuis  ont  été  posées  et  on  y  a  fait  des  réparations  générales. 

Barrage  du  grand  lac  de  l'Ours,  township  de  Glamorgan. — Une  nouvelle  plate- 
forme a  été  érigée  sur  le  barrage. 

Barrage  du  lac  Grâce,  township  de  Monmouth. — De  menues  réparations  ont  été 
faites  au  barrage  à  cet  endroit. 

RUISSEAU  DE  MISSISSAUGUA. 

Barrage  du  lac  au  Goéland,  township  de  Harvey. — Un  jeu  de  nouvelles  aiguilles  a 
été  mis  dans  ce  barrage. 

Barrage  de  Scott. — On  a  fait  beaucoup  de  réparations  à  ce  barrage. 


RIVIERE   SQUAW. 

Barrage  de  la  rivière  Squaw. — On  a  construit  un  solide  barrage  en  bois  sur  la 
rivière  Squaw,  lot  10,  concession  4,  township  de  Cavendish.  Le  barrage  a  20  pieds  de 
hauteur,  150  pieds  de  longueur,  et  sera  très  précieux  comme  réservoir 


RUISSEAU    DE   DEER-BAY. 

Barrage  du  lac  Cox,  township  de  Burleigh. — Ce  barrage  a  été  reconstruit. 

Bandage  du  lac  du  Compas. — Ce  barrage  est  situé  sur  les  eaux  de  Deer-Bay,  dans 
le  township  de  Burleigh,  et  il  a  été  reconstruit. 

Barrage  du  lac  de  la  Grue. — Le  barrage  a  été  reconstruit  et  des  réparations  consi- 
dérables ont  été  faites  au  glissoir.  *' 

Barrage  du  lac  de  l'Anguille. — On  a  fait  des  réparations  générales  au  barrage  en 
cet  endroit. 

Les  barrages  de  réservoirs  ont  été  d'une  grande  utilité  en  conservant  les  réserves 
d'eau  destinées  à  alimenter  un  courant  uniforme  durant  toute  l'année,  et  il  n'y  a  eu 
que  peu  ou  point  de  plaintes  de  la  part  des  navigateurs,  flotteurs  de  bois  ou  compagnies 
de  force  motrice. 

Je  suis,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  H.  McCLELLAX, 

Surintendant. 

M.  W.  A.  Bowden, 

Ingénieur  en  chef,  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux- 
Ottawa. 
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CANAUX  DE  L'ONTAKIO— SAINT-LAURENT. 

Bureau  de  l'ingénieur  local. 

Corn wall,  1er  avril  1912. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  ci-joint  mon  rapport  annuel  sur  le 
canal  Saint-Pierre  pour  l'exercice  financier  clos  le  31  mars  1912. 

Le  canal  de  Saint-Pierre  a  2,600  pieds  de  longueur  et  relie  les  lacs  Bras-d'Or  à  la 
baie  de  Saint-Pierre,  sur  la  côte  sud-est  de  l'île  du  Cap-Breton.  Il  a  une  écluse  de 
marée  de  200  x  48  pieds,  avec  18  pieds  d'eau  sur  les  seuils  à  marée  basse.  L'ascension 
dans  le  lac  à  l'étiage  des  grandes  marées  est  de  4  pieds,  et  celle  du  lac  dans  la  baie  de 
Saint-Pierre  aux  eaux  hautes  des  grandes  marées  est  de  quatre  pieds.  Le  maximum 
du  flux  et  du  reflux  de  la  marée  étant  de  8  pieds.  Il  n'y  a  pas  d'ascension  à  mi-marée. 
L'écluse  est  pourvue  de  quatre  paires  de  portes. 

Le  canal  a  été  ouvert  à  la  navigation  le  1er  mai  1911,  et  fermé  le  11  janvier  1912. 

Durant  la  saison  de  navigation,  1,253  navires  ont  passé  dans  le  canal.  Outre  cela, 
un  nombre  considérable  de  petites  embarcations  (en  majeure  partie  des  bateaux  de 
pêche  jaugeant  de  7  à  10  tonneaux)  y  ont  passé.  On  n'a  tenu  aucun  compte  de  ces 
dernières,  vu  qu'elles  ne  sont  pas  enregistrées. 

réparations. 

Un  plongeur  a  réparé  les  plaques  de  segment  et  les  rouleaux  de  semelle  des  portes 
d'écluses. 

Le  cercle  du  pont  tournant  a  été  réparé  et  nivelé  et  les  réparations  nécessaires  ont. 
été  faites  au  plancher. 

Huit  poteaux  de  touage  ont  été  mis  en  position  le  long  du  canal. 

Tous  les  ouvrages  du  canal  sont  dans  un  état  de  délabrement  tel  que  l'on  se  borne 
à  faire  les  réparations  suffisantes  pour  permettre  (avec  beaucoup  de  soin  et  une  vigi- 
lance constante)  l'utilisation  du  canal  jusqu'à  ce  que  la  nouvelle  écluse  soit  prête  à 
fonctionner. 

AMÉLIORATIONS. 

Agissant  d'après  vos  instructions,  je  suis  allé  à  Saint-Pierre  en  septembre  1910, 
et  j'ai  fait  une  inspection  de  ce  canal. 

J'ai  trouvé  tous  les  ouvrages  en  très  mauvais  état  de  .réparations,  les  bajoyers 
très  usés  et  effrités,  les  portes  brisées,  et  il  était  presque  impossible  de  tourner  quel- 
ques-unes de  ces  dernières,  le  radier  de  l'écluse  laissant  écouler  l'eau  en  grande  quantité, 
les  piliers  des  ponts  lézardés  et  le  pont  tournant  en  bois  dans  un  état  avancé  de 
vétusté. 

Mon  rapport  sur  la  condition  du  canal,  ainsi  qu'une  estimation  du  coût  de  la 
reconstruction  de  l'écluse  et  de  la  mise  du  canal  en  bon  état  de  fonctionnement,  vous  a 
été  envoyé  le  28  septembre  1910.  Les  travaux  alors  suggérés  nécessiteraient  la  ferme- 
ture du  canal  probablement  pour  une  période  de  18  mois.  Comme  alternative,  j'ai 
suggéré  que  l'on  construise  une  écluse  entièrement  nouvelle,  et  que  l'extrémité  sud  du 
canal,  du  côté  de  l'Atlantique,  qui  est  extrêmement  tortueuse,  soit  redressée. 

Avec  cet  objet  en  vue,  un  levé  a  été  fait  durant  la  saison  de  1911,  et  l'on  a  préparé 
une  estimation  du  coût,  après  quoi  le  gouvernement  a  décidé  d'adopter  ce  dernier  plan. 

On  a  immédiatement  préparé  des  plans  et  devis  et,  le  18  août  1911,  on  a  demandé 
des  soumissions  pour  la  construction  d'une  nouvelle  écluse  de  300  pieds  de  longueur 
et  de  48  pieds  de  largeur,  et  une  nouvelle  entrée,  du  côté  de  l'Atlantique,  à  l'extrémité 
du  canal. 

Un  contrat  pour  ces  travux  a  été  passé  avec  M.  W.  H.  Weller,  de  Ste-Catherine, 
le  17  novembre  1911. 
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La  saison  étant  très  avancée,  l'entrepreneur  a  jugé  qu'il  était  impraticable  de  com- 
mencer les  travaux  avant  le  printemps  de  1912. 

L'entrepreneur  a  maintenant  sur  les  lieux  une  partie  de  son  matériel.  Il  se  pré- 
pare à  commencer  immédiatement  et  promet  d'exécuter  les  travaux  aussi  rapidement 
que  possible. 

Les  améliorations  telles  que  projetées  comprennent  une  nouvelle  écluse  de  48  pieds 
de  largeur  et  de  300  pieds  de  longueur  entre  les  portes  s'ouvrant  dans  le  même  sens. 
L'écluse  aura  un  fond  de  roc  et  elle  sera  construite  en  béton,  ainsi  que  les  murs  (envi- 
ron 400  pieds  de  longueur  de  chaque  côté  de  l'entrée). 

Je  dois  à  M.  John  Morrison,  un  ancien  citoyen  de  Saint-Pierre,  le  précis  historique 
suivant  du  canal  qui  sera  peut-être  lu  avec  intérêt. 

En  1854,  des  commissaires  furent  nommés  par  le  gouvernement  de  la  Nouvelle- 
Ecosse  pour  construire  un  canal  à  travers  l'étroite  langue  de  terre  séparant  les  lacs  du 
Bras-d'Or  de  la  baie  Saint-Pierre,  sur  l'océan  Atlantique.  Les  travaux  avancèrent 
péniblement  jusqu'à  la  Confédération,  alors  que  le  gouvernement  fédéral  s'en  chargea, 
et  que  des  soumissions  furent  immédiatement  demandées  pour  leur  achèvement.  Le 
projet  primitif  fut  mis  à  exécution  et,  en  1869,  le  canal  était  ouvert  à  la  navigation 
avec  une  profondeur  de  13  pieds  d'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  à  marée  basse.  La  lar- 
geur du  fond  du  prisme  du  canal  était  de  26  pieds. 

On  s'aperçut  immédiatement  que  le  canal  était  de  beaucoup  trop  petit  pour  les 
besoins  de  la  navigation,  et  en  conséquence,  en  1872,  le  gouvernement  décida  d'inclure 
ce  canal  dans  son  projet  général  d'agrandissement  des  canaux  canadiens. 

Des  levés  furent  faits  en  1872-3  et,  en  1875,  on  adjugea  l'entreprise  de  l'agrandis- 
sement du  canal  et  de  l'écluse  aux  dimensions  suivantes,  savoir:  Ecluse,  200  pieds  sur 
48,  avec  18  pieds  d'eau  sur  les  buses  à  marée  basse,  le  prisme  du  canal  devant  avoir  une 
largeur  de  48  pieds.  Afin  de  permettre  de  faire  ces  travaux,  le  canal  fut  fermé  à  la 
navigation  depuis  1876  jusqu'à  octobre  1880. 

En  décembre  1894,  le  canal  fut  de  nouveau  fermé  à  la  navigation,  afin  de  permettre 
le  renouvellement  des  portes  d'écluse  et  pour  réparer  le  radier.  Les  talus  en  terre,  sur 
toute  la  longueur  du  canal,  furent  aussi  aplanis  et  le  canal  fut  ouvert  à  la  navigation 
en  novembre  1895. 

Le  canal  est  un  facteur  très  important  dans  le  cabotage  général  des  provinces  de 
la  Nouvelle-Ecosse  et  de  l'île  du  Prince-Edouard.  Une  grande  partie  de  la  houille 
expédiée  de  Sydney  aux  ports  des  provinces  maritimes  passe  par  le  canal.  Il  se  fait  un 
commerce  de  calcaire  assez  considérable  entre  les  carrières  des  lacs  du  Bras-d'Or  et 
Charlottetown,  et  l'on  transporte  aussi  une  quantité  considérable  de  produits  agricoles 
provenant  de  l'île  du  Prince-Edouard  et  destiné  à  Sydney  et  à  divers  endroits  sur  les 
lacs  du  Bras-d'Or. 

Il  se  faisait  autrefois  un  commerce  considérable  de  gypse  entre  les  lacs  et  les  Etats- 
Unis,  mais  ce  commerce  n'était  pas  profitable  vu  que  la  taille  des  navires  transportant 
ce  produit  devait  être  limitée  aux  dimensions  du  canal,  et  ce  commerce-  a  virtuellement 
cessé  depuis  quelques  années.  Ceux  qui  sont  intéressés  dans  ce  commerce  espèrent  le 
voir  refleurir  lorsque  la  grande  écluse  sera  prête. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

C.  D.  SAEGENT, 

Ingénieur  local, 
Canaux  de  V 'Ontario -Saint- Laurent. 

M.  W.  A.  Bowden,  I.C., 

Ingénieur  en  chef,  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Canada. 
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CHEMIN  DE  FEU  DE  LA  BAIE-D'HUDSON. 

Winnipeg,  Man.,  19  avril  1912. 
M.  W.  A.  Bowden, 

Ingénieur  en  chef,  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa. 

Cher  Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  faire  le  rapport  suivant  sur  les  travaux  du 
chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson  durant  le  dernier  exercice  financier. 

Le  tracé  préliminaire  a  été  achevé  jusqu'à  Port-Nelson  par  l'ingénieur  Gordon, 
et  l'on  a  obtenu  de  plus  amples  renseignements  relativement  aux  routes  alternatives 
devant  conduire  à  Churchill.  Les  détails  à  ce  sujet  sont  donnés  dans  mon  rapport  qui 
vous  a  été  transmis  en  date  du  9  janvier  1912.  Depuis  que  ce  rapport  a  été  fait  l'on  a 
découvert  un  bon  passage  de  la  rivière  Nelson,  à  la  rivière  du  Chaudron,  vers  le  320ième 
mille. 

On  a  achevé  la  révision  du  tracé  depuis  Le  Pas  jusqu'au  250ième  mille,  à  peu  de 
distance  du  passage  de  la  rivière  Nelson,  aux  rapides  du  Manitou,  approximativement 
au  premier  point  de  jonction  des  routes  Churchill  et  de  Nelson. 

Dans  quelques  semaines  nous  aurons  les  plans  et  profils  tout  prêts  pour  adjuger 
au  besoin  une  autre  entreprise  depuis  le  Portage  du  Hallier  jusqu'au  250ième  mille, 
soit  une  distance  approximative  de  65  milles. 

Les  entrepreneurs  des  premiers  185  milles  ont  commencé  le  défrichement  et  le 
terrassement.  Ils  ont  sur  les  lieux  le  matériel  nécessaire  pour  mettre  les  premiers  70 
milles  prêts  à  recevoir  la  voie. 

L'entreprise  de  la  substruction  du  pont  du  Pas  a  été  achevée  par  Mackenzie,  Mann 
L't  Compagnie,  le  22  mars. 

Je  regrette  que  la  Canada  Foundry  Company  ne  soit  pas  plus  avancée  dans  la 
construction  de  la  superstructure  de  ce  pont.  A  moins  que  les  travaux  ne  soient  plus 
accélérés  à  l'avenir,  je  crains  que  cela  ne  soit  cause  d'un  retard  sérieux  dans  les  progrès 
de  l'entreprise  cet  automne. 

A  vous  sincèrement, 

J.  AHMSTKONG, 

Ingénieur  en  chef. 


Chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson, 

Winnipeg,  Man.,  9  janvier  1912. 
M.  W.  A.  Bowden, 

Ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 

Cher  Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  résumé  suivant  des  travaux 
du  chemin  de  er  de  la  Baie-d'Hudson  depuis  mon  rapport  publié  en  date  du  8>  sep- 
tembre 1909. 

Les  routes  mentionnées  dans  ce  rapport  ont  été  étudiées  en  détail,  avec  révisions, 
et  d'autres  routes  suggérées  l'ont  été  également. 

On  peut  maintenant  considérer  le  tracé  comme  étant  terminé,  sauf  quelques  révi- 
sions locales,  dont  quelques-unes  sont  en  marche,  ainsi  que  l'a  route  projetée  entre  la 
rivière  'au  Chaudron  et  Churchill. 

La  ligne  pro/posée  le  long  de  la  rive  est  du  lac  Couchant  et  des  eaux  de  la  rivière 
Herbeuse,  pour  rejoindre  la  ligne  de  Churchill  au  Grand-Lac,  vers  le  295ème  mille  de 
la  route  de  Churchill,  a  donné  lieu  à  certain  mécompte  une  fois  l'étude  faite,  bien 
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qu'elle  offre  une  certaine  ïamélio ration  sur  la  ligne  primitive  étudiée  le  long  du  côté 
est  de  ces  eaux.  L'un  des  principaux  inconvénients  que  nous  avons  rencontrés  a  été 
les  lourds  travaux  de  construction  de  ponts  nécessités  aux  passages  de  la  rivière  Her- 
beuse, de  la  rivière  du  Bois-Brûlé  et  du  Goulet  du  lac  Assean.  'Ces  trois  passages 
viendraient  approximativement  à  $750,000.  Sur  la  ligne  primitive,  il  y  aurait  de 
lourds  travaux  à  faire  entre  le  120ème  et  le  300ème  mille.  Sur  la  nouvelle  ligne  en 
pas&ant  par  le  Portage-du-Hallier,  ces  travaux  sont  un  peu  moins  lourds  et  ont  été 
réduits  de  180  à  130  milles.  Pendant  que  l'on  était  à  faire  cette  étude,  les  travaux 
faits  sur  la  route  de  Nelson,  à  travers  la  même  région  accidentée,  ont  amené  la  décou- 
verte d'un  parcours  beaucoup  moins  long  et  beaucoup  plus  facile  de  travaux  lourds. 
Sur  cette  route,  les  travaux  lourds  sont  limités  entre  les  17'Oème  et  235ème  milles,  soit 
une  distance  d'environ  65  milles  et  la  rivière  Nelson  est  traversée  aux  rapides  du  Ma- 
nitou. On  a  tiré,  à  partir  de  cette  ligne  en  allant  vers  Churchill,  une  ligne  devant  se 
raccorder  à  l'autre  aux  environs  du  240ème  mille,  retraversant  la  rivière  Nelson  im- 
médiatement à  l'est  du  lac  Fendu,  où  l'on  a  découvert  un  bon  passage  de  la  rivière 
Nelson,  dont  la  longueur  serait  d'environ  1,000  pieds.  Les  ponts  de  cette  route,  bien 
qu'il  faudrait  traverser  deux  fois  la  rivière  Nelson,  coûteraient  environ  $500,000,  soit 
$250,000  de  moins  que  la  route  à  l'ouest  du  lac  Fendu.  Tout  le  reste  de  la  ligne  offre 
beaucoup  plus  d'avantages  que  la  ligne  de  l'ouest  sous  le  rapport  des  rayons  de  cour- 
bures, des  rampes  et  du  coût  des  travaux.  On  n'a  pas  encore  prolongé  cette  ligne  jus- 
qu'à Churchill,  mais  d'après  les  rapports  de  M.  J.  B.  Tyrrel  et  d'autres  explorateurs, 
il  semble  probable  que  cette  ligne  devrait  être  tenue  plus  à  l'est  que  la  ligne  (primitive, 
le  long  de  la  projection  pointillée  sur  la  carte  ci-incluse.  Il  semble  probable  que  les 
travaux  les  moins  lourds  se  trouveront  ici,  avec  des  rampes  d'une  telle  facilité  qu'elles 
feront  plus  que  contre-balancer  les  15  ou  20  milles  de  distance. 

Etant  donné  un  certain  nombre  de  tonnes  à  transporter,  le  nombre  de  milles  par- 
courus par  les  trains  seraient  probablement  moindre  par  la  ligne  la  plus  longue  que  par 
la  ligne  la  plus  courte,  vu  que  chaque  train  pourra  transporter  un  poids  plus  considé- 
rable. 

La  ligne,  depuis  le  rapide  du  Manitou,  a  été  trouvée  très  favorable,  les  rampes,  les 
courbes  et  le  coût  devant  être  très  légers.  La  ligne  a  été  tirée  jusqu'au  côté  est  de 
Port-Nelson.  On  est  actuellement  à  faire  une  enquête  en  vue  de  découvrir  quel  serait 
l'endroit  le  plus  avantageux  pour  traverser  la  rivière  Nelson  au  cas  où  le  côté  nord 
serait  choisi.  La  construction  d'une  ligne  serait  aussi  facile  du  côté  nord  que  du  côté 
sud  de  la  rivière,  sauf  un  autre  passage  de  la  rivière  Nelson  et  un  passage  de  la  rivière 
du  Calcaire.  On  espère  qu'avant  la  fin  de  mars  prochain,  un  rapport  pourra  être  fait 
sur  cette  partie  de  la  ligne.  A  partir  de  ce  passage  de  la  rivière  Nelson,  à  la  rivière  du 
Chaudron,  une  projection  a  été  faite  jusqu'à  Churchill,  mais  on  ne  devra  s'en  servir 
qu'au  cas  où  Port-Nelson  serait  maintenant  choisi  comme  terminus.  Dans  quelques 
années,  si  l'on  désire  utiliser  en  même  temps  Churchill,  on  otteindra  plus  facilement  ce 
but  en  détournant  la  route  de  Nelson  à  l'endroit  indiqué.  Dans  le  cas  où  Churchill 
serait  choisi  maintenant,  il  n'y  a  aucun  doute  que  la  route  à  suivre  est  celle  qui  tra- 
versera rivière  Nelson  immédiatement  à  l'est  du  lac  Fendu. 

La  partie  du  tracé  entre  Le-Pas  et  le  120ième  mille  est  celle  où  il  a  été  le  plus 
difficile  de  rendre  la  meilleure  décision  sur  le  meilleur  tracé.  Les  travaux  sur  cette 
partie  ont  été  continus  et,  bien  que  des  améliorations  considérables  aient  été  faites  de 
temps  à  autres,  elles  ont  été  entièrement  d'une  nature  locale.  Je  ne  crois  pas  que  le 
tracé  définitif  soit,  à  un  seul  endroit,  à  un  mille  de  la  première  ligne  préliminaire. 

En  juin  1910,  M.  T.  Turnbull  a  été  engagé  pour  faire  un  voyage  à  Port-Nelson, 
et  particulièrement  pour  découvrir  l'emplacement  le  plus  convenable  pour  la  ville 
projetée.  Son  rapport  indique  que  le  côté  nord  est  le  meilleur  au  point  de  vue  du  pay- 
sage, mais  qu'au  point  de  vue  utilitaire  il  n'y  a  en  réalité  aucune  différence.  Le  pro- 
blême à  résoudre  consiste  à  savoir  si  le  coût  supplémentaire  des  travaux  du  port  éga- 
lera ou  dépassera  le  coût  supplémentaire,  pour  la  voie  ferrée,  de  traverser  les  rivières 
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Nelson  et  du  Calcaire  pour  atteindre  le  côté  nord.  Comme  il  est  dit  ci-dessus,  des 
renseignements  à  ce  sujet  seront  disponibles  avant  la  fin  de  mars. 

Quant  aux  têtes  de  ligne  du  chemin  de  fer,  le  terrain,  des  deux  côtés,  est  très 
approprié  à  ces  ouvrages,  tant  en  ce  qui  concerne  l'espace  disponible,  que  la  situation 
en  ce  qui  concerne  les  docks,  etc. 

On  peut  trouver  à  Port-Nelson  l'espace  nécessaire  pour  les  têtres  de  ligne  de  tous 
les  chemins  du  Canada. 

Au  Fort- Churchill,  l'espace  réellement  disponible  pour  les  têtes  de  lignes  un  tant 
soit  peu  rapprochées  des  emplacements  de  docks  possibles  n'est  pas  satisfaisant.  Le 
côté  ouest  du  port  est  tout  à  fait  hors  de  question  et  l'espace  du  côté  est  est  tout  à  fait 
insuffisant  si  l'on  a  besoin  d'un  développement  un  peu  considérable. 

Le  tracé,  tel  qu'il  est  maintenant,  porte  à  418  milles  la  distance  jusqu'au  Port- 
Nelson,  et  à  498  milles  la  distance  jusqu'au  Fort- Churchill  en  passant  par  le  côté  est 
du  lac  Fendu.  Il  est  tout  à  fait  probable  que  d'autres  changements  ou  révisions  pour- 
ront être  faits  de  temps  à  autres,  mais  ils  seront  entièrement  d'une  nature  locale  et 
n'affecteront  pas  beaucoup  les  distances. 

La  distance  théorique,  à  vol  d'oiseau,  du  Pas  à  Port-Nelson  est  de  412  milles  et  la 
distance  mesurée  du  tracé  est  de  418  milles,  soit  -}  pour  100  de  plus  que  la  distance  à 
vol  d'oiseau. 

Comparaison  des  routes. 

Pour  les  fins  de  la  comparaison  des  routes-,  on  suppose  qu'avec  le  temps,  il  se  pro- 
duira un  mouvement  de  3,000  trains  par  année,  divisés  en  1,800  trains  allant  vers  la 
baie,  et  en  supposant  un  tonnage  plus  léger  à  partir  de  la  baie,  on  a  estimé  à  [b,2O0 
trains  le  nombre  des  convois  dans  cette  direction,  ce  qui  fait  en  tout  3,000  trains. 
Dans  le  calcul  ci-dessus,  on  suppose  que  les  rampes  auront  1%  d'un  pour  100  dans  les 
deux  directions.  Pour  la  première  ligne  allant  à  Churchill,  il  a  été  jugé  nécessaire 
d'adopter  des  rampes  de  ïh  pour  le  transport  à  destination  du  sud  afin  d'avoir  un  fonc- 
tionnement raisonnable  sur  la  division  de  150  milles  la  plus  rapprochée  de  Churchill, 
réduisant  ainsi  d'environ  un  tiers  le  poids  par  train,  convertissant  ainsi  en  1,600  trains 
les  1,200  trains,  soit  400  trains  de  plus  sur  150  milles,  soit  60,000  milles-trains  par  an- 
née. Sur  la  route  par  le  côté  est  du  lac  Fendu,  tous  les  3,000  trains  devront  passer 
sur  20  milles  additionnels,  ce  qui  équivaut  à  60,000  trains-milles  par  année,  établis- 
sant l'égalité  entre  les  deux  lignes  en  ce  qui  concerne  le  nombre  de  milles  parcourus  par 
les  trains,  mais  ce  qui  laisse  en  faveur  de  la  route  de  l'est  une  économie  dans  le  coût 
de  la  construction,  et  des  conditions  d'exploitation  généralement  plus  satisfaisantes  sur 
une  ligne  dont  les  rampes  sont  plus  faciles. 

En  comparant  la  route  de  Churchill  à  la  route  de  Nelson,  on  peut  maintenant 
affirmer  que  les  rampes,  les  courbes  et  le  coût  de  la  construction  par  mille  seront  ap- 
proximativement les  mêmes  sur  les  deux  routes.  Il  n'est  donc  pas  nécessaire  d'en  tenir 
compte  de  sorte  que  la  question  de  distance  est  la  seule  à  considérer. 

Dans  le  rapport  de  1909,  on  a  attiré  l'attention  sur  le  problème  de  la  construction 
à  travers  75  milles  de  tundra  jusqu'à  Churchill,  et  des  difficultés  qui  proviendront  pro- 
bablement de  la  neige  durant  les  mois  d'hiver.  On  n'a  pas  encore  rencontré  d'ingé- 
nieurs ayant  eu  dans  cette  classe  de  matériaux  une  expérience  suffisante  pour  pouvoir 
donner  une  opinion  digne  de  confiance  au  sujet  de  cette  question.  Les  conseils  qui 
nous  ont  été  offerts  l'ont  été  par  des  gens  n'ayant  pas  la  moindre  connaissance  du 
sujet.  Nous  avons  rencontré  ,quelques  ingénieurs  qui  avaient  eu  de  l'expérience  au 
sujet  d'étendues  très  restreintes  de  semblables  matériaux,  et  cette  expérience  a  préci- 
sément démontré  que  nos  craintes  sont  fondées.  Bien  qu'il  soit  facile  de  venir  à  bout 
d'étendues  peu  considérables,  de  1,000  pieds  ou  même  d'un  mille,  une  distance  ininter- 
rompue de  75  milles  offre  un  problème  plus  difficile  à  résoudre. 

La  distance  additionnelle  de  80  milles  pour  aller  à  Churchill  est  assez  considéra- 
ble pour  qu'il  soit  nécessaire  d'ajouter  à  la  ligne  une  autre  division  de  trains,  affectant 
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ainsi  directement  tous  les  item  qui  constituent  le  coût  par  mille  de  la  circulation  d'un 
train,  savoir:  entretien  de  la  voie,  réparations  du  matériel  roulant,  salaires  des  em- 
ployés du  train,  combustible,  coût  de  l'entretien  et  des  réparations  des  têtes  de  ligne, 
structures,  etc.  En  comparant  les  routes,  il  sera  donc  nécessaire  de  compter  le  coût 
total  par  train-mille,  ce  qui  ne  serait  pas  de  rigueur  si  la  distance  était  assez  courte 
pour  être  mesurée  par  pieds  ou  quelques  milles  au  plus. 

Dans  la  comparaison  suivante,  le  coût  par  train-mille  dont  on  se  sert  est  de  $1.75, 
comprenant  le  coût  de  l'exploitation,  évalué  à  $1.30  par  train-mille,  prix  moins  élevé 
que  celui  qui  est  donné  soit  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  soit  par 
YInterstate  Commerce  Commission.  A  cela  on  a  ajouté  45  cents  par  train-mille  pour 
l'intérêt  sur  le  coût  de  la  construction  et  du  matériel.  En  d'autres  termes,  pour  chaque 
train  qui  parcourra  un  mille  sur  le  chemin  de  fer,  il  faudra  percevoir,  de  la  part  du 
public,  $1.75  afin  de  payer  toutes  les  charges.  Le  relevé  annuel  du  chemin  de  fer  Cana- 
dien-Nord, publié  en  décembre  1910,  donne  les  frais  d'exploitation  par  train-mille  de 
marchandises  comme  étant  de  $1.50,  auquel  il  faut  ajouter  les  charges  fixes,  ce  qui  porte 
le  total  à  plus  de  $1.75.  Les  recettes  brutes  par  train-mille  de  marchandises  sont  don- 
nées comme  étant  de  $2.59,  et  pour  tous  les  trains  comme  étant  d'un  peu  plus  de  $2 
par  train-mille.  En  d'autres  termes,  pour  chaque  train  du  Canadien-Nord  qui  a  par- 
couru un  mille,  le  public  a  payé  $2  et,  dans  le  cas  des  marchandises,  $2.59.  Les  chiffres 
du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  et  des  autres  voies  ferrées  ne  sont  pas  maintenant 
en  mains,  mais  ils  ne  diffèrent  pas  beaucoup  de  ce  qui  précède. 

Vous  verrez  donc  que  si  les  dépenses  sont  maintenues  à  $1.75  par  train-mille,  cela 
représentera  probablement  pour  le  public  les  prix  les  plus  réduits  du  Canada. 

Sur  la  base  de  3,000  trains  par  année,  ce  qui  suit  semble  donc  être  le  minimum 
qu'il  sera  nécessaire  de  percevoir  de  la  part  du  public  : 

Route  de  Churchill. 

Distance.  Trains.  Trains-milles.  A  $1.75  par  train-mille. 

500  milles.  .   . 3,000  1,500,000  $2,625,000 

Route  de  Ne  faon. 
420  milles 3,000  1,260,000  2,205,000 


En  faveur  de  la   route  de  Nelson $    420,000 

Si  l'on  envisage  le  problème  au  point  de  vue  du  chemin  de  fer,  il  semble  apparent 
qu'un  minimum  de  $420,000  par  année  sera  épargné  pour  l'ouest  du  Canada  par  le  choix 
de  Port-Nelson  comme  terminus.  Si  l'on  constate  que  la  charge  de  $1.75  par  train- 
mille  est  trop  basse,  ou  si  le  mouvement  dépasse  3,000  trains  par  année,  la  différence  en 
faveur  de  la  route  de  Nelson  sera  encore  plus  considérable. 
Une  autre  manière  de  le  démontrer  est  celle-ci  : 

Coût  de  l'exploitation  à  Churchill,  par  année $2,625,000 

Supposons  que  le  coût  d'installations  de  tête  de  ligne  soit 

de  $10,000,000  à  4  pour  100 400,000 

Coût  total  par  année  de  la  route  pour  le  public.  .     $3,025,000 

Coût  de  l'exploitation  du  chemin  de  fer  à  Nelson,  par 

année $2,205,000 

soit  de  $20,000,000  à  4  pour  100 800,000 

Coût  total  pour  le  public,  par  année $3,005,000 

J'ignore  ce  que  démontrent  les  résultats  définitifs  de  l'enquête  du  service  naval  à 
Port-Nelson,  mais  il  faudrait  que  l'on  y  eût  découvert  un  très  mauvais  endroit  pour 
controuver  les  chiffres  ci-dessus. 

(Signé)  JOHN  AEMSTRONG. 
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PARTIE    VII 


CANAUX 


Diagramme  des  dimensions  de  la  plus  petite  écluse  sur  chaque  canal,  etc. 

Dimensions  et  autres  particularités  des  différents  canaux  et  description  de  la  navi- 
gation dans  les  eaux  intermédiaires: — 

1.  De  Montréal  à  Port- Arthur  ou  Fort- William,  lac  Supérieur. 

2.  Montréal,  Ottawa  et  Kingston. 

3.  Rivière  Richelieu  et  du  canal  Chambly  au  lac  Champlain. 

4.  Canal  de  la  Trent. 

5.  Canal  Saint-Pierre. 
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Plans  et  profils  indiquant  les  dimensions  de  la  plus  petite  écluse  sur  chacun 
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Sur  la  route  directe  entre  le  lac  Supérieur  et  Montréal,  il  n'y  a  pas 
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des  canaux  canadiens,  à  l'exception  du  canal  de  la  Trent,  qui  n'est  pas  terminé. 
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Welland.  Soulanges.     8eauharnois. 


Sault  Ste  Marie. 


d'écluses  de  moindre  dimension  que  celle  des  écluses  du  canal  Welland. 
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CANAL  DE  LA  TRENT 

ÉCLUSE   HYDRAULIQUE   À  PETERBOROUGH   65   PIEDS 

DE   HAUTEUR 
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CANAUX 

Les  tableaux  suivants  donnent,  d'une  manière  concise,  les  principaux  traits  des 
travaux  de  canalisation  faits  par  l'Etat  et  de  navigation  dans  les  eaux  intermédiaires. 

Les  canaux  canadiens  sous  contrôle  de  l'Etat  et  qui  se  rattachent  aux  lacs  et 
rivières  navigables,  sont  les  suivants  : — 

Premièrement. — Ligne  directe  de  Montréal  à  Port- Arthur  ou  Fort-William  sur  la  rive 
occidentale  du  lac  Supérieur — (tirant  d'eau  minimum  de  lJf  pieds). 

Milles. 

1.  Canal  Laohine 8è 

Lac  Saint-Louis  et  fleuve  Saint-Laurent 16 

2.  Canal  Soulanges 14 

Lac  Saint-François  et  fleuve  Saint-Laurent 31 

3.  Canal  Cornwall lli 

Fleuve  Saint-Laurent 5 

4.  Canal  de  la  Pointe-Farran Il 

Fleuve  Saint-Laurent 9? 

5.  Canal  du  Rapide-Plat 3§ 

Fleuve  Saint-Laurent 4i 

6.  Canal  des  Galops .  .    .  .  7i 

Fleuve  Saint-Laurent  et  lac  Ontario 228 

7.  Canal  Welknd 26f 

Lac  Erié,  rivière  Détroit,  lac  Saint-Clair,  lac  Huron,  etc.  574 

8.  Canal  du  Sault-Sainte-Marie 1% 

Lac   Supérieur  jusqu'à   Port-Arthur  ou  jusqu'à   Fort-Wil- 
liam   272 

Total 1,214 

A  Duluth 1,336 

Chicago 1,240 

Deuxièmement. — De  Montréal  à  la  frontière  internationale,  près  le  lac  Qhamplain. 

Milles. 

1.  Fleuve  Saint-Laurent  jusqu'à  Sorel , 46 

2.  De  Sorel,  via  la  rivière  Richelieu,  à  l'écluse  de  Saint-Ours.         14 

3.  Ecluse  de  Saint-Ours £ 

4.  Rivière    Richelieu,    écluse    de    Saint-Ours    jusqu'au    canal 

Ohambly 32 

5.  Canal  Ohambly 12 

6.  Canal  Ohambly  jusqu'à  la  frontière 23 

Total 127| 

Troisièmement. — De  Montréal  à  Ottawa. 

Milles. 

1.  Canal  Laohine 8i 

2.  Lac  Saint-Louis N  .  .   .  .  15 

Ecluse  de  Sainte- Anne  à  la  sortie  de  la  rivière  Ottawa.  .  £ 

Lac  des  Deux-Montagnes  et  rivière  Ottawa 27 

3.  Canal  de  Carillon f 

Rivière  Ottawa 61 

4.  Canal  de  Grenville 5f 

Rivière  Ottawa  jusqu'à  Ottawa 56 

Total 119$ 
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Quatrièmement. — D'Ottawa  à  Kingston  et  à  Perth. 

Milles. 
1.  Canal  Kideau 126£ 

Branche  de  Perth — du  lac  Rideau  à  Perth 7 

Total 133£ 

Cinquièmement. — Du  lac  Ontario,  à  Trenton,  au  lac  Huron. 

1.  Canal  de  la  Trent  (pas  achevé). 

Sixièmement. — De  l'océan  aux  lacs  Bras-oVOr,  Cap-Breton,. 

Milles. 
1.  Canal  de  Saint-Pierre \ 

LE  SAINT-LAURENT  ET  LES  LACS. 

Le  fleuve  Saint-Laurent,  avec  le  réseau  de  canaux  établis  sur  son  cours  en  amont 
de  Montréal,  et  les  lacs  Ontario,  Erié,  Saint-Clair,  Huron  et  Supérieur,  ainsi  que  les 
canaux  qui  les  relient,  forment  un  service  de  navigation  qui  s'étend  du  Détroit  de 
Belle-Isle  à  Port-Arthur  ou  Eort-William  sur  la  côte  occidentale  du  lac  Supérieur, 
soit  une  distance  de  2,217  milles  terrestres.  La  distance  jusqu'à  Duluth  est  de  2,330 
milles.  La  distance  jusqu'à  Chicago  est  de  2,243>.  Du  Détroit  de  Belle-Isle  à  l'em- 
bouchure du  Saint-Laurent,  à  Montréal,  la  distance  est  de  1,003  milles.  De  Québec  à 
Montréal,  la  distance  est  de  160  milles. 

Le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  a  maintenant  le  contrôle  du  chenal 
des  navires  et  des  'améliorations  qui  doivent  s'y  faire;  ses  rapports  annuels  renferment 
de  complets  renseignements  sur  ces  sujets.  L'on  a  pratiquement  terminé  un  chenal  de 
30  pieds  de  profondeur,  de  Montréal  à  la  Pointe-au-Père — sa  largeur  est  de  450  pieds 
quand  il  suit  la  ligne  droite  et  de  600  à  750  pieds  dans  les  courbes  entre  Montréal  et 
Québec,  et  de  1,000  pieds  partout  en  aval  de  Québec.  En  1909,  on  a  commencé  le  creu- 
sage d'un  chenal  de  35  pieds. 

Grâce  à  ces  travaux,  Montréal  a  été  mis  à  la  tête  de  la  navigation  océanique,  et 
c'est  là  que  commence  le  réseau  des  canaux  du  Saint-Laurent,  qui  font  éviter  les 
divers  rapides  obstruant  le  chenal  en  amont  et  qui  donnent  accès,  par  les  canaux  du 
Saint-Laurent,  le  canal  Welland,  les  grands  lacs  et  le  canal  du  Sault-Sainte-Marie,  à 
la  tête  du  lac  Supérieur. 

La  différence  de  niveau  entre  le  lac  Supérieur  et  l'endroit  du  Saint-Laurent,  près 
de  Trois-Rivières,  où  la  marée  cesse  de  se  faire  sentir,  est  d'environ  600  pieds. 

Les  canaux  canadiens  construits  entre  Montréal  et  le  lac  Supérieur  sont  ceux  de 
Lachine,  de  Soûl  anges,  de  Cornwall,  de  la  Pointe-Earran,  du  Rapide-Plat,  des  Galops, 
de  Murray,  de  Welland  et  du  Sault-Sainte-Marie.  Leur  longueur  collective  est  de  74 
milles;  la  chute  totale  directement  rachetée  par  les  écluses  est  de  553i  pieds,  et  le 
nombre  d'écluses  qu'un  vaisseau  doit  passer  à  partir  de  Montréal,  tête  de  la  naviga- 
tion océanique,  jusqu'à  la  tête  du  lac  Supérieur,  est  de  48.  Le  canal  de  Soulanges 
remplace  le  canal  de  Beauharnois,  ce  dernier  ne  devant  plus  servir  à  la  navigation.  Le 
canal  Murray  ne  sert  qu'aux  caboteurs  sur  le  lac  Ontario.  Il  ne  fait  pas  partie  de  la 
voie  directe. 

Il  importe  de  remarquer  que  l'agrandissement  des  canaux  sur  la  route  principale 
entre  Montréal  et  le  lac  Erié  comprend  des  écluses  dont  voici  les  dimensions  minima  : 
longueur,  270  pieds;  largeur,  45  pieds;  profondeur  d'eau  sur  les  seuils,  14  pieds.  La 
longueur  des  vaisseaux  qui  peuvent  passer  est  restreinte  à  255  pieds.  A  la  Pointe- 
Farran,  dan®  le  canal  du  même  nom,  l'écluse  a  une  longueur  de  800  pieds.  Une 
écluse  semblable  est  construite  à  Iroquois,  dans  le  canal  des  Galops,  afin  de  faire  passer 
toute  une  touée  à  la  fois.  L'écluse  au  Sault-Sainte-Marie  a  900  pieds  par  60  pieds  et 
18  pieds  3  pouces  sur  les  buses  au  plus  bas  niveau  connu. 
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L'accès  du  lac  Erié  au  lac  Huron  s'obtient  en  suivant  la  rivière  Détroit,  le  lac 
Saint-Clair  et  la  rivière  Saint-Clair,  qui  ont  été  approfondis  jusqu'à  un  minimum  de 
21  pieds,  par  le  gouvernement  des  Etats-Unis  principalement. 

La  communication  entre  les  lacs  Huron  et  Supérieur  se  fait  au  moyen  du  canal 
canadien  du  Saut- Sainte-Marie,  ainsi  que  par  le  canal  des  chutes  de  Sainte-Marie, 
situé  sur  le  côté  américain  de  la  rivière  Sainte-Marie.  L'amélioration  des  canaux 
américains  dans  la  rivière  Sainte-Marie  par  le  lac  Hay  à  l'est  du  Saut-Sainte-Marie  se 
continue  d'année  en  année,  de  sorte  que  les  étendues  draguées  se  chiffrent  aujourd'hui 
par  un  total  de  34  milles  de  longueur  sur  une  largeur  minima  de  300  pieds.  La  pro- 
fondeur est  de  20  pieds  à  l'étiage.  On  a  commencé  en  1903  à  creuser  pour  donner  21 
pieds  à  l'époque  des  plus  basses  eaux. 

.L'amélioration  des  canaux  canadiens  en  amont  de  Montréal  jusqu'à  la  tête  du  lac 
Supérieur  se  trouve  sous  le  contrôle  du  ministère  des  Travaux  publics.  Le  dragage  du 
chenal  de  la  rivière  Sainte-Marie  se  poursuit  actuellement  jusqu'à  21-5  pieds  au-dessous 
du  niveau  de  l'eau  basse,  la  profondeur  minimum  actuelle  étant  de  18-75  pieds  au- 
dessous  du  niveau  de  l'eau  basse  Les  profondeurs  aux  autres  endroits  entre  les  lacs 
Erié  et  Supérieur  atteignant  un  minimum  de  21  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau 
basse.  Le  chenal  du  Four-à-chaux  (Limekiln),  dans  la  Tivière  Détroit,  a  été  creusé 
jusqu'à  21  pieds  et  le  gouvernement  américain  a  ouvert  dans  la  même  rivière  Détroit 
le  chenal  Livingstone,  profond  de  22  pieds. 

Les  améliorations  qui  se  poursuivent  aux  ports  de  Fort-William  et  de  Port- Arthur 
donneront  une  profondeur  minimum  de  25  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 
Cette  profondeur  existe  déjà  aujourd'hui  dans  les  chenaux  conduisant  aux  principaux 
quais. 

C'est  le  ministère,  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  qui  pourvoit  à  l'entretien  des  aides 
à  la  navigation  sur  toutes  les  rivières  et  les  lacs  du  Canada. 

Les  canaux  du  S  ault- Sainte-Marie,  de  Welland,  de  Cornwall,  de  Soulanges  et  de 
Lachine  sont  parfaitement  éclairés  à  l'électricité  dans  tout  leur  parcours;  les  portes 
d'écluse  fonctionnent  également  à  l'électricité.  Le  canal  de  la  Pointe-Farran  est 
éclairé  au  gaz  acétylène. 

La  navigation,  que  la  glace  ferme  pendant  les  mois  d'hiver,  s'ouvre  vers  la  fin 
d'avril  sur  les  grands  lacs  et  la  route  du  Saint-Laurent.  On  emploie  maintenant  des 
steamers  brise-glaces  pour  prolonger  la  saison  navigable  aux  têtes  de  ligne  dans  le  lac 
Supérieur  et  la  baie  Géorgienne. 

ETAT  DE  LA  PROFONDEUR  MINIMUM  ACTUELLE  DES  CHENAUX  AMÉLIORES. 

De  la  Pointe-au-Père  à  Montréal 30  pieds. 

De  Montréal  à  Port-Colborne 14      " 

De  Port-Colborne  à  Fort-William 18|     " 

CANAL  LACHINE. 

Longueur  du  canal 8è  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses 5 

Dimensions  des  écluses 270  pieds  par  45 

Ascension  totale  par  les  écluses 45  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuls  à  2  écluses 18       " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils  à  3  écluses 14       " 

Largeur  moyenne  du  canal  neuf 150       " 

Les  anciennes  écluses  d'ascension,  de  200  pieds  par  45  pieds,  peuvent  encore 
s'utiliser  à  9  pieds  d'eau  sur  les  buses.  Les  deux  écluses  nord  d'aval  ont  été  portées  à 
270  pieds  de  longueur,  et  il  y  a  16£  pieds  sur  les  seuils. 

Le  canal  se  compose  d'un  chenal  avec  deux  séries  d'écluses:  les  vieilles  et  celles 
qui  ont  été  agrandies.    Il  y  a  deux  entrées  à  chaque  extrémité. 

20—19 
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Ce  canal  s'étend  depuis  la  ville  de  Montréal  jusqu'à  la  ville  de  Lachine,  ce  qui 
permet  d'éviter  les  rapides  Saint-Louis,  la  première  série  de  rapides  qui  empêchent  de 
remonter  le  Saint-Laurent.  Ces  rapides  se  trouvent  à  une  distance  de  986*  milles  du 
détroit  de  Belle-Isle. 

CANAL  DE  SOULANGES. 

Longueur  du  canal 14  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses  d'ascension .  > 4 

Nombre  d'écluses  de  prise  d'eau 1 

Dimensions  des  écluses 280  pieds  par  45. 

Ascension  totale  (par  les  écluses 84  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 15       " 

Largeur  du  canal  au  fond f 100       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 164      " 

Le  canal  s'étend  depuis  la  Pointe-des-Cascades  jusqu'à  Coteau-Landing,  rache- 
tant les  rapides  des  Cascades,  des  Cèdres  et  du  Coteau. 

La  distance  de  la  tête  du  canal  Lachine  au  pied  du  canal  de  Soulanges  est  de  16 
milles. 

CANAL  DE  CORNWALL. 

Longueur  du  canal 11  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses \ 6 

Nombre  d'écluses  de  prise  d'eau 1 

Dimensions  des  écluses ,       270  pieds  par  45. 

Ascension  totale  par  les  écluses 48  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14      " 

Largeur  du  canal  au  fond 90      " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 154      " 

Les  vieilles  écluses  d'ascension,  de  200  par  55  pieds,  peuvent  aussi  s'utiliser  à  9 

pieds  d'eàu  sur  les  buses. 

Depuis  la  tête  du  canal  de  Soulanges  jusqu'au  pied  du  canal  de  Cornwall,  il  y  a 

un  intervalle  de  31  milles  sur  le  lac  Saint-François,  qu'on  a  rendu  navigable  pour  les 

vaisseau  tirant  14  pieds  d'eau. 

Le  canal  de  Cornwall  se  continue  au  delà  du  Long-Saut,  depuis  la  ville  de  Corn- 

wall  jusqu'à  Dickinson's-Landing. 

CANAUX  DE  WILLIAMSBURG. 

Les  canaux  de  la  Pointe-Farran,  du  Rapide-Plat  et  des  Galops  sont  connus  sous 
la  désignation  collective  de  canaux  de  Williamsburg. 

*  (AXAI.   DE   LA   POINTE-FARRAN. 

Longueur  du  canal Il  mille. 

Nombre  d'écluses 1 

.    Nouvelle  écluse 800  pieds  par  50. 

Ancienne  écluse 200  pieds  par  45. 

Ascension  totale  par  les  écluses 3$  pieds 

Hauteur    de    l'eau    sur    le    seuil    de    la    nouvelle 

écluse 14      " 

Hauteur  sur  le  seuil  de  l'ancienne  écluse 9       " 

Largeur  du  canal  au  fond 90       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 154       " 
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De  la  tête  du  canal  de  Cornwall  au  pied  du  canal  de  la  Pointe-Farran,  la  dis- 
tance, par  le  fleuve  Saint-Laurent,  est  de  5  milles.  Ce  dernier  canal  permet  aux  navi- 
res qui  remontent  le  fleuve  d'éviter  le  rapide  de  la  Pointe-Farran  et  de  passer  toute 
la  touée  à  la  fois.  Les  vaisseaux  qui  descendent  peuvent  suivre  le  rapide  en  toute 
sûreté. 

CANAL   DU   RAPIDE-PLAT. 

Longueur  du  canal 3§   milles. 

Nombre  d'écluses 2 

Dimensions  des  écluses 270  pieds  par  45. 

Ascension  totale  par  les  écluses. 11|  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14       " 

Largeur  du  canal  au  fond 80       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 152      " 

On  peut  se  servir  de  la  vieille  écluse  de  200  pieds  par  45  pieds  à  9  pieds  d'eau  sur 
des  buses.' 

De  la  tête  du  canal  de  la  Pointe-Farran  au  pied  du  canal  du  Rapide-Plat,  le 
Saint-Laurent  est  navigable  sur  un  parcours  de  9£  milles.  Ce  canal  a  été  construit 
afin  de  permettre  aux  vaisseaux  d'éviter  les  rapides  en  montant.  Ceux  qui  descen- 
dent passent  les  rapides  sans  danger. 

CANAL  DES  GALOPS. 

Longueur  du  canal. 7  à  milles. 

Nombre  d'écluses 3                                    , 

Dimensions  des  écluses 

Dimensions  des  écluses — 

Ecluse  d'ascension  au  pieds  du  canal de  800  x  50  pieds. 

Ecluse  de  prise  d'eau  à  la  tête  du  canal de  270  x  45  pieds. 

Ecluse  d'ascension  pour  passer  les  navires  au- 
tour des  rapides  des  Galops  seulement.  ...  de  303  x  45  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses 15 \  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14      " 

Largeur  du  canal  au  fond 80      " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 144      " 

De  la  tête  du  canal  du  Rapide-Plat  à  Iroquois,  au  pied  du  canal  des  Galops,  le 
Saint-Laurent  est  navigable  sur  un  parcours  de  4£  milles  Ce  canal  permet  aux  navires 
d'éviter  les  rapides  de  la  Pointe-aux-Iroquois,  de  la  Pointe-Cardinal  et  des  Galops. 

CANAL  MURRAY. 

Longueur  entre  les  extrémités  des  jetées  de  l'est  et 

de  l'ouest 5£  milles. 

Largeur  au  fond 80  pieds. 

Largeur  à  la  surface  de  l'eau,  eau  basse,  lac  Ontario.      124       " 

Profondeur  à  compter  du  plus  bas  niveau  connu  du 

lac 11       « 

Pas  d'écluses. 

Ce  canal  traverse  l'isthme  de  Murray  et  relie,  vers  l'ouest,  la  tête  de  la  baie  de 
Quinte  et  le  lac  Ontario,  ce  qui  permet  aux  navires  d'éviter  la  navigation  en  plein  lac. 

20— 19.L 
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CANAL  WELLAND. 

Ligne  principale  de  Port-Dalhousie,  lac  Ontario,  à  Port-Colborne,  lac  Erié. 

Ancien  canal.     Nouveau  canal 
agrandi. 

Longueur  du  canal 27£  milles. 

Paires  de  portes  auxiliaires  (autrefois  3) .  . 

■xT      ,       ,,,  i  (de  prise  d'eau.       1 

JM ombre  d  écluses 1j>  •  o* 

(d  ascension.    ..     26 

f  1  (de  partage)  230  x  45 

-r..  .  Il  écluse  200  x  45 

Dimensions.  .  .<  .,  ,  1        OArA      At. 

|  1  écluse  270  x  45 

[2  4écluses  150  x  26£ 

Ascension  totale  par  les  écluses 326f  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 10£       " 

BRANCHES  DE  LA  RIVIÈRE  WELLAND. 

Longueur  du  canal  : — 

De    la    tranchée    de    Port-Kobinson    à    la    rivière 

Welland 2,622  pieds 

Du  canal,  à  Welland,  à  la  rivière,  par  l'écluse  à 

l'aqueduc .. , 300       " 

De  la  tranchée  de  Chippewa  à  la  rivière  Robinson 
(navigation  d'un  tirant  d'eu  de  6  pieds  seule- 
ment)        1,020      " 

Nombre  d'écluses — une  à  l'aqueduc  et  une  à  Port- 
Kobinson 2 

Dimension  des  écluses 150  pieds  x  26£. 

Ascension  totale  depuis  le  canal,  à  Welland,  jusqu'à 

la  rivière  Welland,  en  descendant 10  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9  pieds  10  pouces. 

CANAL  D'ALIMENTATION  DE  LA  GRANDE-RIVIERE. 

Longueur  du  canal 21  milles. 

Nombre  d'écluses 2 

{Idel50x26è  pieds. 
1i  de  300  x  \  ^  P^e(^8>  amon*- 
)  45  pieds,  aval. 

Ascension  totale  par  les  écluses 10  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9  pieds. 

Profondeur  navigable  du  chenal 6  pieds  seulement. 

BRANCHE  DE  PORT-MAITLAND. 

Longueur  du  canal If  mille. 

Nombre  d'écluses 1 

Dimensions  de  l'écluse 185  x  45  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 7£  pieds 

Ascension  totale  par  l'écluse 7 

Profondeur  navigable  du  chenal 6         "       seulement. 

Le  canal  Welland  a  deux  entrées  sur  le  lac  Ontario,  à  Port-Dalhousie,  une  pour 
l'ancien  canal  et  l'autre  pour  le  nouveau. 
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De  Port-Dalhou8ie  à  Allanburgh,  11  f  milles,  il  y  a  deux  lignes  distinctes  de  ser- 
vice; l'ancienne  et  la  nouvelle,  agrandie. 

D'Allanbugh  à  Port-Colborne,  distance  de  15  milles,  le  canal  n'a  qu'une  seule  voie, 
l'ancien  canal  ayant  été  agrandi. 

Depuis  la  tête  du  canal  Welland,  sur  une  distance  d'environ  580  milles,  la  navi- 
gation se  fait  en  eau  profonde  à  travers  le  lac  Erié,  la  rivière  Détroit,  le  lac  Saint- 
Clair,  la  rivière  Saint-Clair,  le  lac  Huron  et  la  rivière  Sainte-Marie  jusqu'au  canal 
du  Saut.  A  partir  du  Saut  jusqu'à  Port-Arthur,  la  distance,  par  le  lac  Supérieur, 
est  de  274  milles,  et  jusqu'à  Duluth,  de  397  milles. 

CANAL  DU  SAUT-SAINTE-MARIE. 

Longueur  du  canal  entre  les  extrémités  des  jetées  à 

l'entrée V/30  mille  ou  7,472  pds. 

Nombre  d'écluses 1 

Dimensions  des  écluses 900  x  60  pieds  au  niveau 

de  l'eau;  largeur  au  fond  de  l'écluse,  50  pieds. 
Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils  (au  plus  bas  niveau 

de  l'eau) 18  pieds  3  pouces. 

Ascension  totale,   élévation   ou   descente   des   eaux 

(moyenne) 19       " 

Largeur  du  canal  au  fond 141       u     8  pouces. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 150       " 

Ce  canal  a  été  construit  à  travers  l'île  Sainte-Marie,  sur  le  côté  nord  des  rapides 
de  la  rivière  Sainte-Marie,  et  par  cette  dernière  réunit  les  lacs  Huron  et  Supérieur, 
sur  le  territoire  canadien. 

MONTREAL,  OTTAWA  ET  KINGSTON. 

Cette  ligne  de  navigation  s'étend  du  port  de  Montréal  au  port  de  Kingston,  en 
passant  par  le  canal  Lachine,  ainsi  que  par  la  région  navigable  du  bas  de  la  rivière 
Ottawa  et  les  canaux  de  l'Ottawa  jusqu'à  la  ville  d'Ottawa;  et  de  là  par  la  rivière  et 
le  canal  Rideau  jusqu'à  Kingston,  sur  le  lac  Ontario,  soit  une  distance  totale  de  245| 
milles. 

Après  avoir  quitté  le  canal  Lachine,  voici  quel  sont  les  ouvrages  exécutés  pour 
éviter  les  obstacles  qui  s'offrent  à  la  navigation  : — 

Canaux  de  la  rivière  Ottawa. 
L'écluse  de  Sainte- Anne.    Le  canal  de  Carillon.    Le  canal  de  Grenville. 


CANAL  RIDEAU. 

La  différence  du  niveau  (non  compris  celui  du  canal  Lachine)  est  de  509  pieds 
(345  pieds  d'ascension  et  164  de  chute),  et  le  nombre  des  écluses  est  de  55. 
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Le  tableau  suivant  indique  les  distances  intermédiaires  du  port  de  Montréal  : — 


Sections  de  navigation. 


Distance 

inter- 
médiaire. 


Canal  Lachine 

De  Lachine  à  l'écluse  de  Sainte- Anne 

Ecluse  de  Sainte- Anne  et  jetées 

De  l'écluse  de  Sainte- Anne  au  canal  de  Carillon 

Canal  de  Carillon 

Du  canal  de  Carillon  au  canal  de  Grenville 

Canal  de  Grenville.. 

Du  canal  de  Grenville  à  l'entrée  de  la  navigation  du  Rideau 

Navigation  du  Rideau  aboutissant  à  Kingston 

m  branche  de  Penh,  du  lac  Rideau  à  Perth. 


Milles. 


i? 

27* 


5| 
56 
126$ 


Distance 

totale 

de 

Montréal. 


Milles. 


ECLUSE  DE  SAINTE-ANNE. 

Nouvelle  écluse.  Ancienne  écluse. 

Longueur  du  canal i  mille.  |  mille. 

Nombre  d'écluses 1  1 

Dimensions  des  écluses : .        200  x  45  pieds.  190  x  45  pieds. 

Ascension  totale 3  pieds.  3  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils.  ...            9       "  6       " 

Cette  écluse,  avec  jetées  conductrices  en  amont  et  en  aval,  permet  d'éviter  les  rapi- 
des de  Sainte-Anne,  entre  l'île  Perrot  et  la  tête*  de  l'île  de  Montréal,  à  la  décharge  de 
■cette  partie  de  la  rivière  Ottawa  qui  forme  le  lac  des  Deux-Montagnes,  à  23|  milles 
du  port  de  Montréal. 

CANAL  DE  CARILLON. 

Longueur  du  canal £  mille. 

Nombre  d'écluses 2 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Ascension  totale 16  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9       " 

Largeur  du  canal  au  fond 100       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 110       " 

Ce  canal  permet  d'éviter  les  rapides  de  Carillon. 

De  l'écluse  de  Sainte-Anne  au  pied  du  canal  de  Carillon,  il  y  a  un  intervalle  navi- 
gable de  27  milles,  par  le  lac  des  Deux-Montagnes  et  la  rivière  Ottawa. 

Par  la  construction  du  barrage  de  Carillon,  sur  la  rivière  Ottawa,  on  a  élevé  l'eau 
de  9  pieds,  ce  qui  rend  la  rivière  navigable  en  amont. 


CANAL  DE  GRENVILLE. 

Longueur  du  canal ' 5|  milles. 

Nombre  d'écluses 5 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Ascension  totale 45|  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9       " 

Largeur  du  canal  au  fond 40  à  50  pieds. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 50  à  80       " 
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Ce  canal,  qui  permet  d'éviter  les  rapides  du  Long-Saut,  se  trouve  à  environ  56 
milles  en  val  de  la  cité  d'Ottawa;  jusque-là  la  navigation  sur  la  rivière  Ottawa  ne 
rencontre  aucun  obstacle. 

NAVIGATION  SUR  LE  RIDEAU. 

Le  réseau  de  la  rivière  Rideau  relie  la  rivière  Ottawa,  à  Ottawa,  avec  l'extrémité 

est  du  lac  Ontario,  à  Kingston. 

Longueur  navigable 126-1  milles. 

•kt      i        i»  i           u^i.          v  Tr.  (     33  d'ascension. 

Nombre  d'écluses  d  Ottawa  a  Kingston <      1  .    ,      , 

Montant  total  de  l'élévation  ouf^^^.    ,,  .       1 

,     ,      ,           ,      ,  ,        2921  d  ascension.      v  „         , 

de  la  descente  des  eaux  <\es<     .„r1    ,      ,  y  a  leau  basse. 

.  ,  .^      .    ,    \     1651  de  chute,     f 

écluses 457-i-   pieds.  [  J 

Dimensions  des  écluses 134  x  33  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 5  pieds. 

Profondeur  navigable  sur  les  différents  biefs 5       " 

T  -,  t         ?     j  (54  pieds  dans  le  roc. 

Largeur  du  canal  au  tond ,  .  .   .  .  <      nn     .    ,     ,         , 

(     GO  pieds  dans  la  terre 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 80  pieds  dans  la  terre. 

(ANAL  DE  PERTH. 

Longueur  du  canal 7  milles. 

Nombre  d'écluses 2 

Dimensions  des  écluses 134  x  33  pieds. 

Ascension  totale 26  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 5       "        6  pouces. 

Longueur  du  barrage 200       ", 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  L'eau (     ^       "       dans  le  roc. 

|     60       -       dans  l'argile. 
Largeur  du  canal  au  fond 80       " 

Ce  bras  du  canal  Rideau  établit  une  communication  entre  la  baie  de  Beveridge, 
sur  le  lac  Rideau,  et  la  ville  de  Perth. 

Le  point  culminant  de  la  ligne  se  trouveNdans  le  haut  du  lac  Rideau,  mais  plus- 
sieurs  des  biefs  de  descente  sont  alimentés  par  des  eaux  qu'on  y  a  amenées.  Ci-suit 
l'indication  des  sources  d'alimentation: — 

A  partir  du  point  culminant,  la  route  vers  Ottawa  passe  par  la  rivière  Rideau,  et 
vers  Kingston,  par  la  rivière  Cataraqoui.  L'eau  nécessaire  à  l'alimentation  du  canal 
provient  des  bassins  de  réserve  dont  la  description  est  détaillée  plus  bas. 

On  peut  les  diviser  en  trois  catégories  : — 

1.  Le  bief  culminant  est  alimenté  par  le  lac  Wolf. 

2.  Les  biefs  de  descente  de  l'est  pour  Ottawa  sont  alimentés  par  la  rivière  Tay  et 
ses  tributaires,  rivière  qui  se  jette  dans  le  lac  Rideau. 

3.  Les  biefs  de  descente  du  sud-ouest,  pour  Kingston,  sont  alimentés  par  le  lac  à 
la  Vase  et  ses  tributaires,  autrefois  appelé  lac  du  Diable,  qui  se  jette  dans  le  lac 
Opénicon. 

Le  lac  Opénicon  reçoit  les  eaux  du  lac  au  Chevreuil  et  du  lac  au  Rocher. 

Toutes  ces  eaux  des  biefs  de  descente  du  sud-ouest,  grossies  par  celles  du  lac 
Lougbboro',  se  jettent  dans  le  lac  aux  Atocas  et  forment,  à  leur  issue  de  Round-Trail, 
la  rivière  Cataraqoui.  Grâce. aux  digues  établies  sur  divers  points,  on  a  rendu  cette 
rivière  navigable  jusqu'à  Kingston. 
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RIVIERE  RICHELIEU  ET  LAC  CHAMPLAIN. 

Cette  ligne  de  navigation  commence  à  Sorel,  au  confluent  du  Saint-Laurent  et  de 
la  rivière  Richelieu,  à  46  milles  en  aval  de  Montréal,  et  s'étend  le  long  de  la  rivière 
Richelieu,  par  l'écluse  de  Saint-Ours,  jusqu'au  bassin  de  Chambly,  puis  par  le  canal 
de  Chambly  jusqu'à  Saint-Jean,  pour  suivre  ensuite  la  rivière  Richelieu  jusqu'au  lac 
Champlain.    La  distance,  de  Sorel  à  la  frontière,  est  de  81  mille®. 

A  Whitehall,  l'extrémité  sud  du  lac  Champlain,  la  ligne  pénètre  dans  le  canal 
Champlain  et  se  relie  à  la  rivière  Hudson,  par  laquelle  on  atteint  directement  la  ville 
de  New- York. 

Le  tableau  qui  suit  donne  les  distances  de  Sorel  à  New- York  : — 


Sections  de  navigation. 


De  Sorel  à  l'écluse  de  Saint-Ours 

De  l'écluse  Saint-Ours  au  canal  Chambly 

Canal  Chambly 

Du  canal  Chambly  à  la  frontière 

De  la  frontière  au  canal  Champlain 

Du  canal  Champlain  à  la  jonction  du  canal  Erié. 

De  la  jonction  du  canal  Erié  à  Albany 

D'Albany  à  New- York 


Distance 
totale. 


ECLUSE  ET  BARRAGE  DE  SAINT-OURS. 


Longueur 

Nombre  d'écluses 

Dimensions  de  l'écluse 

Ascension  totale 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 

Longueur  du  barrage  dans  le  chenal  de  l'ouest. . 

A  Saint-Ours,  situé  à  14  milles  de  Sorel,  la  rivière  Richelieu  est  divisée  en  deux 
chenaux  par  une  petite  île.    L'écluse  de  Saint-Ours  est  situé  sur  le  chenal  de  l'est. 

La  profondeur  de  la  rivière  Richelieu,  entre  l'écluse  de  Saint-Ours  et  le  bassin  de 
Chambly,  est  de  7  pieds,  et  la  distance  de  32  milles. 


S    1J 

1 

200  x 

45  pieds. 

5  pieds. 

7 

« 

690 

u 

CANAL  DE  CHAMBLY. 

Longueur  du  canal 12  milles. 

Nombre  d'écluses 9 

Dimensions  des  écluses: — 

Ecluse  de  prise  d'eau  n°  1,  à  Saint- Jean 122  pieds. 

Ecluse  d'ascension  n°  2 124  " 

Ecluses  d'ascension  n08  3,  4,  5,  6 11B  " 

Ecluses    d'ascension    n08    7,    8,    9,    écluses    acco- 
lées   125  « 

Ascension  totale  par  les  écluses 74  " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils. 6^  " 

Largeur  du  canal  au  fond 36  " 

Labeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 60  " 


De  22£ 
à  24  pds. 
de  larg. 
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Le  canal  Ohambly  fait  suite  aux  32  milles  où  la  navigation  est  libre  entre  l'écluse 
de  Saint-Ours  et  le  bassin  de  Gbambly.  Ce  canal  permet  d'éviter  les  rapides  entre 
Ohambly  et  Saint- Jean. 

CANAL  DE  LA  TEENT. 

Le  terme  "Canal  de  la  Trent"  s'applique  à  une  série  de  nappes  d'eau  qui  ne  forment 
pas,  cependant,  une  ligne  suivie  de  navigation,  et  qui  actuellement  ne  peuvent  être 
utilisées  que  pour  le  trafic  local.  Grâce  à  divers  travaux,  on  a  donné  plus  d'ampleur  à 
cette  ligne  locale,  qui,  au  moyen  d'autres  ouvrages  en  cours  et  en  projet,  deviendra  une 
ligne  directe  entre  le  lac  Ontario  et  le  lac  Huron. 

La  série  de  nappes  d'eau  en  question  se  compose  d'une  chaîne  de  lacs  et  de  rivières 
s'étendant  depuis  Trenton,  à  l'embouchure  de  la  Trent,  sur  la  baie  de  Quinte,  lac  Onta- 
rio, jusqu'au  lac  Huron. 

Il  y  a  plusieurs  années,  il  a  été  projeté  d'utiliser  ces  eaux  pour  en  faire  une  voie 
de  communication  entre  les  lacs  Huron  et  Ontario. 

Voici  le  projet  tel  que  primitivement  conçu  et  tel  qu'amendé  : — 

Par  la  rivière  Trent,  le  lac  au  Riz,  la  rivière  Otonabi  et  les  lacs  Clair,  Pierreux, 
Lovesick,  du  Chevreuil,  Buckborn,  Ohemong,  aux  Pigeons,  à  l'Esturgeon  et  Cameron 
jusqu'au  lac  Balsam,  point  de  partage  des  eaux,  situé  à  environ  155  milles  de  Trenton; 
du  lac  Balsam,  par  un  canal  et  par  la  rivière  Talbot,  jusqu'au  lac  Simcoe.  La  route 
par  le  lac  Simcoe  jusqu'à  la  baie  Géorgienne,  lac  Huron,  n'a  pas  encore  été  décidée. 

L'exécution  entière  de  ce  projet,  commencée  en  1837  par  le  gouvernement  impérial, 
fut  subséquemment  remise  à  une  époque  ultérieure.  Cependant,  par  certaines  construc- 
tions désignées  plus  bas,  parties  de  ces  eaux  ont  été  rendues  navigables,  et  tout  le  projet 
est  à  s'exécuter.  Un  bras  du  cours  d'eau  principal,  lequel  se  dirige  vers  le  sud  à  partir 
du  lac  à  l'Esturgeon,  offre  une  communication  avec  la  ville  de  Lindsay,  et  par  le  lac 
Scugog  jusqu'à  Port-Perry,  distance  d'approximativement  174  milles  à  partir  de  Tren- 
ton. 

Les  travaux  d'amélioration  à  la  navigation  de  la  Trent  jusqu'à  date  comprennent 
de  courts  canaux  avec  écluses  à  Hastings,  Peterborough  ;  de  Peterborough  à  Lake- 
■field,  7  écluses,  dont  une  d'ascension  hydraulique;  Pointe  de  Young,  Burleigh-Falls, 
Lovesick,  Buckhorn,  Bobcaygeon,  Chutes  Fénélon,  Rosedale,  et  six  écluses  entre  les 
lacs  Balsam  et  Simcoe,  dont  une  d'ascension  hydraulique;  aussi  une  écluse  et  un 
barrage  à  Lindsay. 

H  y  a  aussi  des  barrages  aux  Chutes  Healy,  à  Hastings,  à  Peterborough,  6  de 
Peterborough  à  Lakefield  ;  à  la  Pointe  de  Young,  à  Burleigh,  à  Lovesick,  à  Buckhorn, 
à  Bobcaygeon,  aux  Chutes  Fénélon,  à  Rosedale,  et  3  entre  les  lacs  Balsam  et  Simcoe. 

H  >a  été  de  plus  construit  des  ponts  à  plusieurs  des  écluses  et  à  d'autres  endroits. 

Pour  la  commodité,  l'on  a  établi  pour  ce  canal  les  divisions  suivantes,  les  lon- 
gueurs étant  données: — 

DIVISION    DES    LACS    ONTARIO    ET    AU    RIZ. 

Cette  division  renferme  le  canal  et  la  rivière  navigable  à  partir  de  Trenton,  sur 
ta  baie  de  Quinte,  jusqu'au  lac  au  Riz,  soit  un  parcours  de  56  milles. 

Au  cours  de  la  session  de  1907,  le  gouvernement  a  décidé  d'adopter  la  route  de  la 
rivière  à  partir  de  Trenton,  sur  la  baie  de  Quinte,  jusqu'au  lac  au  Riz,  et  les  travaux 
de  construction  furent  commencés  à  l'automne.  Ces  améliorations  se  font  sur  le  prin- 
cipe de  l'établissement  de  barrages  dans  la  rivière  aux  endroits  propices,  et  les  étangs 
ainsi  créés  sont  ensuite  reliés  ensemble  au  moyen  d'écluses.  Les  écluses  dans  cette 
division  auront  175  pieds  de  longueur  et  33  pieds  de  largeur,  avec  8  pieds  4  pouces 
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d'eau  sur  les  seuils.  La  profondeur  minimum  de  l'eau  dans  les  biefs  sera  de  9  pieds. 
L'on  a  divisé  ces  56  milles  pour  les  fins  de  la  construction  en  sept  sections.  Des  con- 
trats ont  été  adjugés  pour  la  construction  de  toutes  ces  sections.  Le  lac  au  Riz  se 
trouve  à  369  pieds  au-dessus  du  niveau  du  lac  Ontario  à  l'eau  basse,  et  l'on  rachètera 
probablement  cette  ascension  au  moyen  de  18  écluses. 

DIVISION  DE  PETERBOROUGH   AU  LAC  DU   RIZ. 

Cette  division  renferme  l'étendue  de  rivière  et  lac  navigables  depuis  l'extrémité 
d'aval  du  lac  au  Riz  jusqu'à  Peterborough,  soit  32  milles. 

La  division  est  navigable  et  la  profondeur  minimum  de  l'eau  est  de  6  pieds. 

Il  y  a  à  Hastings  une  écluse  en  béton  qui  remplace  l'ancienne  écluse  en  maçonnerie 
et  un  barrage  également  en  béton  remplaçant  l'ancienne  structure  en  bois  qui  main- 
tiennent la  navigation  sur  la  rivière  Trent,  le  lac  au  Riz  et  la  rivière  Otonabi  jusqu'à 
Peterborough,  une  distance  d'environ  38  milles. 

A  Peterborough,  à  89  milles  de  Trenton,  existent  une  écluse  en  maçonnerie  et  un 
barrage  en  béton  de  la  division  Peterborough-Lakefield,  soit  une  distance  d'à  peu  près 
trois  quarts  de  mille. 

DIVISION   PETERBOROUGH-LAKEFIELD. 

Cette  division  comprend  l'étendue  de  rivière  et  le  canal  navigables  à  partir  du 
lac  Little  à  Peterborough  jusqu'à  Lakefield,  soit  un  parcours  de  10  milles. 

La  construction  est  terminée  et  le  canal  est  exploité  et  a  une  profondeur  d'eau 
minimum  de  6  pieds. 

De  Peterborough  à  Lakefield  la  navigation  se  maintient  sur  la  rivière  Otonabi  au 
moyen  d'une  série  d'écluses  en  béton  et  de  barrages  en  bois  comme  suit: — 

En  quittant  le  lac  Little  on  traverse  l'écluse  n°  6  et  à  un  demi-mille  peu  près 
de  là  l'on  atteint  l'écluse  d'ascension  hydraulique.  L'ascension  est  de  65  pieds  dans 
un  bief  qui  s'étend  jusqu'à  l'écluse  n°  5,  à  environ  5  milles  de  Peterborough,  et  le  der- 
nier mille  seulement  de  ce  bief  se  trouve  dans  la  rivière;  de  là  à  Lakefield  les  écluses 
5,  4,  3,  2  et  1  et  leurs  barrages  respectifs  permettent  de  naviguer  jusqu'à  Lakefield, 
situé  à  dix  milles  environ  de  Peterborough,  ou  à  99  milles  de  Trenton,  puis  sur  un 
autre  parcours  de  cinq  milles  jusqu'à  la  Pointe  de  Young. 

DIVISION    DES    LACS    KAWARTHA. 

Cette  division  comprend  l'étendue  par  lac  et  rivière  de  Lakefield,  à  l'entrée  du 
canal  sur  la  rive  occidentale  du  lac  Balsam — soit  un  parcours  de  62  milles. 

Navigable  dans  une  profondeur  d'eau  minimum  de  6  pieds.  On  peut  aussi  in- 
clure dans  cette  division  le  ruisseau  Lindsay,  qui  comprend  le  lac  et  la  rivière  Seugog 
à  partir  du  chenal  principal  dans  le  lac  à  l'Esturgeon  jusqu'à  Port-Perry,  soit  un  par- 
cours d'environ  30  milles,  non  inclus  dans  le  total  de  62  milles  mentionné  ci-dessus.  Il 
a  été  récemment  construit  sur  ce  réseau,  à  Lindsay,  une  nouvelle  écluse  et  un  bar- 
rage. 

A  la  Pointe- Young  une  écluse  en  maçonnerie  et  un  barrage  en  bois  maintiennent 
la  navigation  par  les  lacs  Clair  et  Pierreux  jusqu'à  Burleigh,  une  distance  d'à  peu 
près  neuf  milles. 

A  Burleigh  il  existe  une  écluse  en  maçonnerie  à  deux  sas  et  un  barrage  en  béton 
pour  maintenir  la  navigation  sur  le  lac  Lovesick,  soit  environ  deux  milles,  jusqu'à 
Lovesick.     L'on  a  récemment  terminé  le  nouveau  barrage  en  béton  à  Burleigh. 

A  Lovesick  une  écluse  en  maçonnerie  et  un  barrage  en  bois  maintiennent  la 
navigation  dans  la  baie  du  Daim,  sur  un  parcours  d'à  peu  près  cinq  milles  jusqu'à 
Buckhorn. 
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Une  écluse  en  maçonnerie  et  le  nouveau  barrage  en  béton  maintiennent  la  navi- 
gation à  Buckhorn  sur  un  parcours  d'environ  16£  milles,  par  les  lacs  Buckhorn  et  au 
Pigeon,  jusqu'à  Bobcaygeon,  à  136  milles  de  Trenton;  la  navigation  se  maintient 
également  à  partir  du  lac  Buckhorn  par  le  lac  Chemong  jusqu'à  Bridgeworth,  soit  sur 
un  parcours  de  8  milles  et  dans  la  rivière  au  Pigeon,  le  lac  au  Pigeon  à  Omemee, 
environ  10  milles,  ce  sont  là  des  branches  qui  se  rattachent  au  cours  principal. 

A  Bobcaygeon  une  écluse  en  maçonnerie  et  deux  barrages,  dont  l'un  a  été  récem- 
ment reconstruit  en  béton  et  l'autre  qui  est  en  bois,  maintiennent  la  navigation  par 
le  lac  à  l'Esturgeon  et  la  rivière  Fénélon,  soit  une  distance  d'environ  14i  milles  jus- 
qu'aux Chutes  Fénélon. 

Il  existe  aux  Chutes  Fénélon  un  petit  canal,  une  écluse  en  maçonnerie  à  deux 
sas  et  un  barrage  en  bois  qui  maintiennent  la  navigation  par  les  lacs  Cameron  jus- 
qu'à Rosedale,  une  distance  d'à  peu  près  3£  milles,  et  jusqu'à  la  nouvelle  écluse  en 
béton  des  mêmes  dimensions  que  celles  de  la  division  des  lacs  Ontario  et  au  Riz. 

A  Rosedale  la  nouvelle  écluse  en  béton  et  le  barrage  maintiennent  la  navigation 
sur  le  lac  Balsam,  le  bief  culminant  du  canal  qui  s'étend  à  partir  de  Rosedale  jusqu'à 
l'écluse  hydraulique  à  Kirkfield,  une  distance  de  douze  milles;  la  navigation  sur  la 
moitié  de  ce  parcours  se  fait  uar  un  canal  qui  relie  le  lac  Balsam  à  l'écluse,  laquelle 
se  trouve  à  environ  166  milles  de  Trenton  . 

DIVISION    DES    LACS    SIMCOE-BALSAM. 

Cette  division  s'étend  à  partir  du  lac  Balsam  jusqu'à  Gamebridge,  sur  le  lac 
Simcoe — soit  un  parcours  de  18-2  milles. 

La  construction  est  terminée  et  le  canal  est  exploité  et  a  une  profondeur  d'eau 
minimum  de  6  pieds. 

A  l'écluse  hydraulique  de  Kirkfield  une  descente  de  50-44  pieds  à  partir  du  bief 
culminant.  De  cet  endroit  à  Gamebridge,  sur  le  lac  Simcoe,  à  179  milles  de  Trenton 
la  route  se  compose  de  biefs  de  canal  et  de  rivière  maintenus  au  moyen  du  barrage 
de  la  rivière  Talbot.  H  y  a  cinq  nouvelles  écluses  en  béton,  portant  les  numéros  1,  2, 
3,  4  et  5  barrages  en  béton  aux  numéros  1,  2  et  3. 

DIVISÏOX    DE   LA   RIVIÈRE   HOLLAMJ. 

On  projette  de  canaliser  la'  rivière  Holland  du  lac  Simcoe  à  Newmarket —  soit 
12-3  milles.  Les  travaux  n'ont  pas  été  complétés.  En  décembre  1911  ils  ont  été  dis- 
continués. 

Suit  une  liste  des  écluses  actuellement  utilisées  et  leurs  dimensions  par  ordre 
de  situaton,  de  Hastings  à  Gamebridge,  sur  le  lac  Simcoe. 
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Ecluse  à  Hastings ^ 

m  à  Peterborough 

ii  n°  6,  Peterborough — division  Lakefield 

m  à  Peterborough,  écluse  hydraulique  n°  1..    

h  n°  5,  Peterborough— division  Lakefield 

h  nc  4,  h  h  m         

m  Do,  h  ii  ii  

.,  n°2,  „  ,.  ..         

,.  n°l,  „  „  „         

h  à  Pointe- Young 

,i  à  Burleigh,  chacune  11|  pieds \  A  val" 

h  à  Lovesick 

i.  à  Buckhorn 

h  â  Bobcaygeon 

h  aux  Chutes  Fenelon,  chacune  12  pieds. .  \  *  inon 

ii  à  Rosedale 

h  à  Kirkfield,  écluse  hydraulique  n°  2 

ii  n°  1,  division  des  lacs  Simcœ.     Balsam 

..  n°  2,        „  „  „  

..  n°3,        „  „  „  

h  n"  4,        t.  h  it  .    . 

m  n°  5,        M  „  -,  


Longueur  d'un 

chardonnet 

à  l'autre. 


à  Lindsay,  division  Scugog. 


Pieds. 

175 
134 
142 
140 
142 
142 
142 
142 
142 
134 
134 
150 
134 
134 
134 
134 
150 
175 
140 
142 
142 
142 
142 
142 


142 


Prof,  de 

Largeur. 

l'eau  sur  le 

seuil. 

Pieds. 

Pieds. 

33 

8  4pcs 

33 

6 

33 

6 

33 

6 

33 

6 

!        33 

6 

33 

«5 

33 

6 

33 

6 

33 

6 

33 

6 

33 

6 

33 

6 

33 

6 

33 

6 

33 

8  4  pcs 

33 

6 

33 

6 

33 

6 

33 

6 

33 

6 

33 

6 

*■ 

33 

6 

Ascension 


Pieds. 

9 

9 
12 
65 
14 
12 
12 
10 
16 

6 

23 

4 
9 

7' 

24 

4 
5044 
21 
14 
14 
14 
11 
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CANAL  SAINT-PIERRE,  CAP-BRETON. 

Longueur  du  canal Environ  2,600  pieds. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau .  55  pieds. 

Ecluse 1  écluse  de  marée,  4  paires  de  portes. 

Dimensions 200  par  48  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 18  pieds  à  l'eau  la  plus  basse. 

Profondeur  de  l'eau  dans  le  canal.  ...  19  pieds. 
Montant    et   baissant    extrême    de   la 

marée  dans  la  baie  Saint-Pierre.  .  7  pieds. 


Ce  canal  relie  la  baie  Saint-Pierre,  du  côté  sud  du  Cap-Breton,  Nouvelle-Ecosse, 
aux  lacs  Bras-d'Or.     Il  traverse  un  isthme  d'un  demi-mille  de  largeur  et  débouche' 
dans  l'océan  Atlantique  / 

L'on  est  à  construire  une  nouvelle  écluse  de  300  pieds  par  48  donnant  entrée  dans 
l'Atlantique;  elle  remplacera  celle  qui  existe  aujourd'hui. 
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PARTIE    VIII-DIVERS 

Tableaux  des  distances,  chemins  de  fer  Intercolonial  et  de  l'Ile-du-Prince-Edouard. 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Frais  d'exploitations,   recettes  brutes,   tonnage   des  marchandises  et  voyageurs, 

profits  ou  pertes,  chaque  année  depuis  le  1er  juillet  1876. 
Recettes,  voyageurs,  marchandises,  malles  et  divers,  chaque  année  depuis  le  1er 

juillet  1876. 
Recettes,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 
Nombre  de  tonnes  de  fret  local  et  d'entier  parcours,  chaque  année,  depuis  le  1er 

juillet  1876. 
Nombre  de  voyageurs  de  gare  en  gare  et  d'entier  parcours,  chaque  année,  depuis 

le  1er  juillet  1876. 
Houille  transportée  des  houillères  de  la  Nouvelle-Ecosse,  chaque  année,  depuis  le 

1er  juillet  1876. 
Grain  transporté  pour  l'expédition,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 
Farine  transportée,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 
Grain  transporté,  chaque  année,  depuis  le  le  1er  juillet  1876. 
Bois  de  sciage  transporté,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 
Bestiaux  transportés,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 
Sucre  brut  et  raffiné  transporté,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 
Poisson  frais  et  salé  transporté,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 
Marchandises  à  destination  et  en  provenance  d'Europe  transportées,  chaque  année, 

depuis  le  1er  juillet  1876. 

EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 
Recettes,  frais  d'exploitations  et  profits  ou  pertes,  chaque  année,  depuis  1880. 

CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

Frais  d'exploitations,  recettes,  marchandises  et  voyageurs,  chaque  année,  depuis 
1875,     , 

CANAUX. 

Etat  indiquant  le  coût  total  de  construction  et  d'agrandissement,  de  Montréal  à 

Port-Arhur. 
Etat  indiquant  le  coût  total  de  construction  et  d'agrandissement,  de  Lachine  à 

Ottawa. 
Etat  indiquant  le  coût  total  de  construction  et  d'agrandissement,  d'Ottawa  à 

Kingston. 
Etat  indiquant  le  coût  total  de  construction  et  d'agrandissement,  de  Saint-Jean  à 

Sorel. 
Etat  indiquant  le  coût  total  de  construction  et  d'agrandissement,  du  lac  Ontario  à 

la  baie  Géorgienne. 
Etats  indiquant  le  coût  total  de  construction  et  d'agrandissement,  de  l'océan 

Atlantique  aux  lacs  Bras-d'Or. 
Dates  de  l'ouverture  et  de  la  fermeture  des  canaux  pendant  la  saison  de  1911. 
Transport  des  marchandises  en  1910  et  en  1911. 


3  GEORGE  V 


DOCUMENT   PARLEMENTAIRE    No  20 


A.   1913 


CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Le  chemin  de  fer  passe  par  six  ports  de  l'océan  Atlantique,  savoir:  Pointe-du<r 
Chêne,  Pictou,  Halifax,  Saint-Jean,  Sydney  et  Sydney- Nord.  Il  passe  également  par 
les  ports  de  Lévis,  vis-à-vis  Québec  et  Montréal,  sur  le  neuve  Saint-Laurent. 

La  longueur  totale  du  chemin  en  exploitation  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1912,  était  de  1,468-15. 

Voici  quelles  sont  les  distances  de  la  ligne  : — 

Milles. 
D'Halifax  à  Montréal  par  Lévis 827 

De  Montréal  à  Saint- Jean  par  Lévis 740 

Sydney  par  Lévis 990 

"  Sydney-Nord  par  Lévis 983 

Les  marchandises  sont  transportées  directement  par  Saint-Henri  à  Montréal,  ce 
qui  réduit  de  3  milles  chacune  les  distances  qui  précèdent 


LIGNE  PRINCIPALE  ET  EMBRANCHEMENTS. 


D'Halifax  à  Truro 

Embranchement  de  Darthmouth 12 

De  Truro  à  Moncton 123 

De  Moncton  à  Saint-Jean 89 

Embranchement  de  la  Pointe-du-Chêne 11 

De  Moncton  à  Campbellton 185 

De  Campbellton  à  Sainte-Flavie 105 

Embranchement  d'Indiantown 21 

De  Sainte-Flavie  à  la  Rivière-du-Loup 83 

Embranchement  de  la  Rivière-Ouelle 6 

De  la  Rivière-du-Loup  à  la  Pointe-Lévis 115 

De  Hadlow  à  la  Courbe  de  la  Chaudière 5 

De  Chaudière  à  Sainte-Rosalie 115 

De  la  Jonction  Saint-Charles  à  la  Jonction  Chaudière.  ...  16 

Embranchement  de  Nicolet 14 

Embranchement  de  Dalhousie. 6 

De  Pictou  à  la  Jonction  d'Oxford 69 

De  Brown's-Point  à  Stellarton 11 

De  la  Jonction  près  New-Glasgow  à  Pictou-Landing 8 

De  Pugwash-Junction  à  Pugwash.  . 4 

De  Truro  à  Mulgrave 122 

De  Mulgrave  à  Pointe-Tupper  (passage  d'eau) 0 

De  Pointe-Tupper  à  Sydney 91 

De  la  Jonction  Sydney-Nord  à  Sydney-Mines 7 

De  Frédéricton  à  Loggieville 124 

De  la  Jonction  Fevona  à  Sunny-Brae 12 


Milles. 

61-87 


00 

77 
31 

98 
37 
03 
95 
29 
19 
55 
63 
53 
73 
70 
28 
39 
90 
18 
54 
30 
80 
17 
07 
80 
52 


1,427-85 


AFFERME. 


Longueur  de  la  ligne  principale  de  la  Pointe-Lévis  à 

Hadlow 1-48 

De  la  Courbe  de  la  Chaudière  à  Chaudière :     1-19 

De  la  Jonction  Sainte- Rosalie  à  Montréal 37-63       40-30 

Total  du  nombre  de  milles 1,468-15 
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EMBRANCHEMENTS  POUR  LE  SERVICE  DES  MARCHANDISES. 

Milles. 
Voie  de  service  d'un  endroit  près  la  rue  North  au  terminus 

en  eau  profonde,  Halifax 0-85 

Filature  de  Halifax. 2-10 

De  la  gare  de  Dartmouth  au  bout  de  la  ligne 2-12 

De  la  gare  de  Sydney  au  quai.  . 1-06 

De  la  gare  de  Sydney-Nord  au  quai 0-82 

Voie  de  service  d'un  endroit  près  du  débarcadère  de  Pictou  au 

quai  à  houille 0-75 

De  la  gare  de  Pictou  au  quai 0-15 

De  la  gare  de  Pictou  à  la  fonderie  Copper  Crown 0-72 

Voie  de  service  de  la  tannerie  de  Logan 0-48 

De  la  gare  de  Pugwash  au  quai 0-07 

Embranchement  du  quai  de  Sackville 0-47 

Embranchement"  du  quai  de  Dorchester 1-00 

Embranchement  du  quai  de  Moncton.  .  . 1-00 

Embranchement  de  la  baie  Courtney 2-39 

Prolongement  sur  la  façade  riveraine  à  SainWean 0-44 

De  la  gare  de  Saint- Jean  au  quai  en  eau  profonde 0-28 

Embranchement  du  quai  de  New-Castle 1-75 

De  la  gare  Dalhousie  au  quai 0-50 

Embranchement  du  quai  de  Campbellton 0«43 

Embranchement  du  quai  de  Rimouski 2-00 

Rameau  de  Trois-Pistoles 2-38 

Embranchement  du  quai  de  la  Rivière-du-Loup 4-35 

Rameau  de  Saint-Pacôme. 1-27 

De  la  gare  de  Nicolet  au  quai 208 

Embranchement  Carmel,  de  la  ligne  principale  au  village.  ...  1-05 

Rameau  de  Fort-Lawrence 1-18 

Rameau  de  Wallace 2-00 

Du  rameau  Petit-Rocher  au  quai 1-35 


3504 

EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 

Ce  chemin  a  32  milles  de  longueur.     Il  s'étend  de  la  Jonction  de  Windsor,  sur 
l'Intercolonial,  à  Windsor,  N.-E. 

CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

LONGUEUR  DE  LA  LIGNE. 

Milles. 

De  Souris  à  Tignish 166 

De  Mount-Stewart  à  Georgetown 24 

De  Charlottetown  à  Royalty-Junction 5 

D'Emerald-Junction  au  Cap-Traverse 13 

D'Alberton  au  quai  de  Cascumpec •  . .  1 

De  Charlottetown  à  Murray-Harbour 52-3 

De  Montague-Junction  à  Montague 6-2 

267-5 
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Le  tableau  suivant  indique  les  frais  d'exploitation,  les  recettes  brutes,  le  nombre  de 

tonnes  de  marchandises  et  le  nombre   de  voyageurs  transportés  pendant 

chaque  exercice  depuis  le  1er  juillet  1876  jusqu'au  31  mars  1912. 


Année. 


1876-77... 

1877-78... 

1878-79.   . 

1879-80... 

1880-81... 

1881-82... 

1882-83... 

1883-84     . 

1884-85  .. 

1885-86... 

1886-87... 

1887-88... 

1888-89... 

1889-90... 

1890-91... 

1891-92... 

1892-93... 

1893-94  . . 

1894-95... 

1895-96... 

1896-97... 

1897-98... 

1898-99... 

1899-1900, 

1900-01... 

1901-02.. 

1902-03... 

1903-04.. 

1904-05  . 

1905-06.. 

1906-071 • 

1907-08. . 

1908-09.. 

1909-10. . 

1910-11.. 

1911-12.. 


O    S    <D  *s 


Frais  d'exploi- 
tation. 


714 

714 

714 

829 

840 

840 

840 

887 

941 

946 

977 

971 

971 

971 
1,094 
1,142 
1,142 
1,142 
1,142 
1,142 
1.145 
1,201 
1,301 
1,301 
1,301 
1,301 
1,315 
1,321 
1,446 
1,446 
1,448 
1,448 
*1 ,447*13 
1,447  13 
1,455-63 
1,468  15 


1,661,673  55 
1,816,273  56 
2,010,183  22 
1,603,439  71 
1,759,851  27 
2,069,657  45 
2,360,373  27 
2,377,433  62 
2,519,751  56 
2,583,999  67 
2,922,369  62 
3,366,781  74 

3.244.647  73 
3,560,575  74 
3,662,341  94 
3,439,377  00 
3,045,317  50 
2,981,671  98 
2,936,902  74 
3,012,827  62 
2,925,968  67 

3.327.648  51 
3,675,686  21 
4,431,404  69 
5,  t60,404  64 
5,574,563  30 
6,196,653  19 
7,239,982  04 
8,508,826  75 
7,881,914  36 
6,030,171  83 
9,157,435  53 
9,328,021  55 
8,645,070  33 
9,595,976  79 

10,591,035  84 


Recettes 
nettes. 


Profit. 


1,154,445  33 
1,378,946  78 
1,294,009  69 
1,506,298  48 
1,760,393  92 
2,079,262  66 
2,370,910  10 
2,384,414  92 
2,441,203  66 
2,450,093  88 
2,660,116  93 
2,983,336  05 
2,967,801  00 
3,012,739  87 
2,977,395  38 
2,945,441  97 
3,065,499  09 
2,987,510  17 
2,940,717  95 
2,957,670  10 
2,866,028  02 
3,117,669  85 
3,738,331  44 
4,552,071  71 
4,972,235  87 
5,671,385  91 
6,324,323  72 
6,339,231  43 
6,783,522  8* 
7,643,829  90 
6,24S,311  00 
9,173,558  80 
8,527,069  46 
9,268,234  99 
9,863,7*3  40 
10,593,785  84 


542  65 

9,605  18 

17,547  18 

6,981  30 


20,181  59 
5,838  29 
3,815  21 


62,645  43 
120,667  02 


96,822  61 
127,670  53 


61,915  54 

218,139  17 

16,123  27 


623,164  66 

267,806  61 

2,750  00 


Pertes. 


507,228  22 

432,326  78 

716,083  53 

97,131  23 


78,547  90 
133,905  79 
262,252  69 
383,445  69 
276,847  73 
847,835  87 
684,946  56 
493,935  03 


55,187  52 

59,940  65 

209,978  66 


488,186  77 


900,750  61 
1,725,303  92 


Tonnes  de 
marchandi- 
ses trans- 
portées. 


800,952  09 


Nombre  de 

voyageurs 

transportés. 


421,327 
552,710 
510,861 
561,924 
725,777 
838,956 
970,961 
1,009,237 
989,986 
1,023,788 
1,143,020 
1,288,823 
1,218,877 
1,368,819 
1,304,534 
1,264,575 
1,338,080 
1,342,710 
1,276,816 
1,379,618 
1,296,028 
1,434,576 
1,750,761 
2,151,208 
2,111,310 
2,385,816 
2,790,737 
2,664  149 
2,782,257 
3,156,189 
2,606,073 
4,134,064 
3,573,972 
3,927,240 
4, 101.,  400 
4,536,599 


613,420 

618,957 

640,101 

581,483 

631,245 

779,994 

878,600 

944,636 

957,228 

932,880 

942,784 

1,040,163 

1,136,272 

1,219,233 

1,298,304 

1,297,732 

1,292,878 

1,301,062 

1,352,664 

1,471,866 

1,501.690 

1,523,444 

1,603,095 

1,029,754 

2,517,295 

2,186,226 

2,404,230 

2,663,156 

2,810,960 

2,737,160 

2,044,847 

2,789,371 

2,907,232 

3,122,347 

3,232,895 

3,416,553 


f  1906-7,  neuf  mois  seulement  ;  l'exercice  au  Canada  a  été  changé  de  façon  à  prendre  fin  le  30  mar* 
au  lieu  du  30  juin. 

*  Le  chemin  de  fer  a  été  mesuré  de  nouveau  cette  année. 
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306  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.   1913 
CHEMIN  DE  PEE  INTERCOLONIAL. 
"Relevé  des  recettes,  chaque  année,  du  1er  juillet  1876  au  31  mars  1912. 


Année. 


1876-7... 

1877-8... 

1878-9... 

1879-80. . 

1880-1... 

1881-2... 

1882-3... 

1883-4... 

1884-5... 

1885-6 . . . 

1886-7... 

1887-8... 

1888-9... 

1889-90. . 

1890-1  . 

1891-2... 

1892-3... 

1893-4... 

1894-5... 

1895-6... 

1896-7... 

1897-8  .. 

1898-9... 

1899-1900 

1900-1 . . 

1901-2  .. 

1902-3  .. 

1903^  .. 

1904-5... 

1905-6... 

1906-7... 

1907-8... 

1908-9... 

1909-10. . 

1910-11. 

1911-12  . 


Milles 

en 

exploitation. 


714 

714 

714 

829 

810 

840 

840 

887 

941 

946 

977 

971 

971 

971 

1,094 

1,142 

1,142 

1,142 

1,142 

1,142 

1,145 

1,201 

1,315 

1,315 

1,315 

1,315 

1,315 

1,321 

1,446 

1,446 

1,448 

1,448 

147  13 

447  13 

455  63 

468  15 


Voyageurs. 


460.368  15 

475,256  82 

451,893  29 

490,338  66 

545,114  48 

651,299  74 

741,992  72 

775,784  77 

747,285  13 

765,900  03 

828,328  28 

844,448  07 

906,246  77 

895,094  53 

962,316  88 

961,427  94 

1,002,912  74 

958,915  13 

963,914  44 

971,426  26 

979,005  57 

1,053,864  64 

1,167,453  16 

1,404,469  87 

1,607,166  79 

1,770,941  13 

1,927,916  87 

2,021,568  40 

2,105,066  75 

2,297,716  52 

1,952,438  88 

2,711,416  98 

2.628,218  57 

2,765,884  66 

2,899,419  82 

3,017,304  63 


Marchandises 


9         C. 

607,564  99 
•801,709  82 
752,490  85 
915,486  50 
1,113,872  21 
1,303,496  00 
1,487,601  98 
1,461,390  37 
1,542,052  10 
1,523,487  72 
1,677,971  59 
1,932,877  85 
1,909,094  44 
1,964,646  86 
1,853,629  88 
1,803,529  03 
1,868,853  84 
1,834,126  34 
1,782,608  54 
1,788,813  18 
1,687,050  42 
1,857,740  06 
2,348,096  58 
2,912,790  52 
3,121,006  15 
3,644,513  42 
4,128,255  00 
4,041,122  48 
4,373,178  75 
5,019,805  53 
4,032,745  00 
6,054,493  45 
5,502,550  58 
6,048,884  18 
6,344,595  66 
7,008.300  49 


Malles 

et 
divers. 


$   c. 

86,512  21 
101,985  07 

88,715  55 
100,473  32 
101,407  23 
124,470  72 
141,326  40 
147,240  78 
151,566  35 
160,706  13 
153,817  06 
166,010  13 
152,460  09 
152,998  48 
160,448  62 
180,485  00 
184,468  80 
193,762  51 
194,194  97 
197,400  66 
199,472  03 
206,065  15 
222,781  70 
234,811  32 
244,062  93 
255,931  36 
268,151  75 
276,540  55 
305,277  53 
326,307  85 
263,127  12 
407,643  37 
396,300  31 
453,466  15 
619,767  92 
568,180  72 


Total. 


$       c. 

1,154,443  33 
1,378,946  78 
1,294,009  69 
1,506,298  48 
1,760,493  92 
2,679,262  66 
2,379,910  10 
2,383,414  92 
2,441,203  66 
2,450,093  88 
2,660,116  93 
2,983,336  95 
2,967,801  00 
3,012,739  87 
2,977,395  38 
2,946,441  97 
3,065,499  09 
2,987,502  27 
2,940,717  95 
2,957,640  10 
2,866,028  02 
3,117,669  85 
3,738,331  44 
4,552,071  91 
4,972,235  87 
5,761,385  91 
6,324,323  72 
6,339,231  43 
6,783,522  33 
7,643,829  90 

t6,248,311  05 
9,173,358  80 
8,527,069  46 
9,268,234  99 
9,863,783  40 

10,593,785  84 


*  Mesuré  de  nouveau  cette  année.        f  1906-07,  neuf  mois  seulement. 
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CHEMIN  DE  FER  TNTERCOLONIAL. 

Relevé  indiquant  le  nombre  de  tonnes  de  fret  local  et  d'entier  parcours  transportées 
chaque  année,  du  1er  juillet  1876  au  31  mars  1912. 


Exercice. 

Milles 

en 

exploitation. 

Fret  local. 

Fret  d'entier 
parcours. 

Total. 

1876-7  

714 

714 

714 

829 

840 

840 

840 

887 

941 

946 

977 

971 

971 

971 
1,094 
1,142 
1,142 
1,142 
1,142 
1,142 
1,145 
1,201 
1,315 
1,315 
1,315 
1,315 
1,315 
1,321 
1,446 
1,446 
1,448 
1,448 
tl,447  13 
1,447  13 
1,455  63 
1,468  15 

Les  renseignements  pour 
ces  exercices  ont  été  dé- 
truits lors  de  l'incendie 
des  bur.  de  Moncton. 

421,327 
522,710 
510,861 

1877-8  

1878-9  

1879-80    

1880-1    

561,924 

725,777 

838,956 

970,961 

1,009,237 

1881-2  

1882-3  

1883-4 

571,784 

537,025 

584,581 

506,574 

580,076 

633,455 

727,599 

624,436 

756.696 

797,-192 

750,783 

1,030,628 

966,114 

901,374 

1,101,229 

927, 167 

1,053,569 

1,351,569 

1,713,928 

1,633,671 

1,914,551 

2,239,993 

2,123,261 

2,119,528 

2,413,863 

1,996,869 

3,227,425 

2,742,454 

2,958,642 

3,0«5,437 

3,452,489 

267,272 
443,936 
424,658 
483,352 
443,712 
509,565 
561,224 
594,441 
612,123 
507,042 
513,792 
357,452 
376,596 
366,442 
368,389 
368,859 
381,007 
399,192 
437,280 
477,639 
471,265 
550,744 
540,888 
662,729 
742,326 
609,204 
906,629 
831,518 
968,598 
1,015,963 
1,084,110 

1884-5 

989,936 

1885-6 

1886-7  

1887-8  

1,023,788 
1,143,020 

1,288,823 

1888-9  

1,218,877 

1889-90  

1890-1    

1,368,819 
1,304,534 

1891-2 

1,264,575 

1892-3  

1,388,080 

1 893-4 

1894-5 

1,342,710 
1,267,816 

1895-6 

1,379,618 

1896-7  

1,296,028 

1897-8 

1,434,576 

1898-9    

1,750,761 

1899-1 900 

1900-1 , • 

2,151,208 
2,111,310 

1901-2  

2,385,816 

1902-3    

1903-4  

1804-5 

2,790,737 
2,664,149 

2,782,257 

1905-6 

3,156,189 

1906-7  

*2, 606,073 

1907-8  

4,134,064 

1908-9  

1909-10  

1910-11 

1911-12  

3,573,972 
3,927,240 
4,101,400 
4,536,599 

*  1906-07,  neuf  mois  seulement.        t  Mesuré  de  nouveau  cette  année. 
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308  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Relevé  du  nombre  de  voyageurs  de  gare  en  gare  et  d'entier  parcours  transportés 
chaque  année,  du  1er  juillet  1876  au  31  mars  1912. 


Exercice. 

Milles 

en 

exploitation. 

Nombre 

de 

voyageurs 

de 

gare  en  gare. 

Nombre 

de 
voyageurs 

d'entier 
parcours. 

Total. 

1876-7 

1877-8 

714 

714 

714 

829 

840 

840 

840 

887 

941 

946 

977 

971 

971 

971 
1,094 
1,142 
1,142 
1,142 
1,142 
1,142 
1,145 
1,201 
1,315 
1,315 
1,315 
1,315 
1,315 
1,321 
1,446 
1,446 
1,448 
1,448 
tl,447'13 
1,447  13 
1,455  63 
1,468*15 

Les  renseign 
ces  exercic 
truits  lors 
des  bur.  de 

647,534 
728,186 
784,715 
812,028 
784,817 
814,032 
948,324 
1,050,592 
1,112,695 
1,203,814 
1,198,649 
1,188,827 
1,216,027 
1,272,284 
1,386,803 
1,416,631 
1,438,590 
1,504,652 
1,878,858 
1,905,599 
2,061,196 
2,555,013 
2,447,843 
2,589,928 
2,491,472 
1,853,126 
2,593,886 
2,656,217 
2,873,547 
2,968,435 
3,126,922 

ements  pour 
as  ont  été  dé- 
de  l'incendie 
Moncton. 

132,460 

150,414 

159,921 

145,200 

148,063 

128,752 

91,839 

85,680 

91,531 

94,490 

9.9,083 

104,051 

85,035 

80,383 

85,063 

85,059 

89,854 

98,443 

112,896 

119,696 

125,030 

149,217 

215,313 

221,032 

245,688 

191,721 

195,485 

251,020 

248,777 

264,460 

289,631 

613,420 
619,957 
640,101 
581,483 
631,245 
779,994 
878,600 
944,636 

1878-9 

1879-80 .' 

1880-1 

1881-2 

1882-3 

1883-4 

1884-5 

957,228 

1885-6 

932,880 

1886-7 

942,784 

1887-8 

1,040,163 

1888-9 

1,136,272 
1,219,233 

1899-90 

1890-1 

1891-2... 

1,298,304 
1,297,732 
1,292,878 
1,301,062 

1892-3  .. 

1893-4 

1894-5 

1895-6  

1,352,667 
1,471,866 

1896-7  

1897-8 

1,501,690 
1,523,444 

1898-9  

1,103,095 

1899-1900 

1,791,754 

1900-1 

2,025,295 

1901-2 

1902-3 

2,186,226 
2,404,230 

1903-4 

2,663,156 

1904-5 

1905-6. 

2,810,960 
2,737,160 

2,044,846 

1907-8 

2,789,371 

1908-9 

1909-10  

1910-11 

1911-12  

2,907,237 

.     3,122,324 

3,232,895 

3,416,r53 

*  1906-07,  neuf  mois  seulement.        f  Mesuré  de  nouveau  cette  année. 
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Le  tableau  suivant  indique  le  nombre  de  tonnes  de  houille  transportées  des  houil- 
lères de  la  Nouvelle-Ecosse,  sur  PIntercolonial,  à  Sainte-Kosalie,  à  Montréal  et  à 
Saint- Jean,  à  destination  de  localités  à  l'ouest  de  ces  points,  ainsi  qu'aux  différentes 
stations  sur  la  voie,  pendant  chaque  exercice  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Pour  l'ouest. 

Aux  stations 
inter- 
médiaires. 

Total. 

Via 

Ste-Rosalie. 

Via 
Montréal. 

Via 

St-Jean. 

1876-7 

103,420 
97,043 
112,232 
135,369 
174,483 
218,364 
227,380 
252,014 
213,791 
215,272 
233,178 
309,727 
338,538 
366,967 
344,829 
392,441 
402,653 
367,390 
310,253 
369,708 
331,469 
351,069 
484,163 
599,714 

103,420 

1877-8 

97,043 

1878-9  

300 

1,097 

6,102 

18,015 

12,837 

32,014 

133,440 

171,170 

192,871 

183,704 

160,026 

164,03 

113,996 

35,447 

136,808 

102,273 

67,082 

53,124 

38,395 

9,084 

4,647 

3,495 

136 

1,131 

7,817 

637 

265 

1,625 

2,808 

183 

945 

890 

180 

112,532 
136,466 

1879-80 

1880-1 

4,022 

11,779 

22,206 

19,532 

1,773 

21,150 

27,536 

36,228 

27,923 

25,126 

60,213 

5,918 

3,775 

8,028 

7,805 

9,681 

12,305 

9,796 

5,399 

184,607 

1881-2  

248,158 

1882-3 

262,423 

1883-4 

293,562 

1884-5  

349,004 

1885-6. .. 

407,592 

1886-7 

453,585 

1887-8 

529,659 

188JJ-9 

526,487 

1889-90 

554,546 

1890-1 

498,038 

1891 -2 

433,806 

1892-3 

543,296 

1893-4 

478,691 

1894-5 

385,200 

1895-6 

432,513 

1896-7 

382,172 

1897-8 

369,949 

1898-9 

494,206 

1899-1900 

603,289 

1900-1 

'  5J63 
6,775 

513 
5,022 

661 
3,252 
4,245 
4,243 
1,452 

633 

303 

506,454 

1901-2 

3,640 
725,727 
691,346 
596,290 
610,444 
624,833 

1,061,691 
909,050 

1,003,120 
983,921 

1,111,157 

546,986 

1902-3  

2,200 

2,260 

800 

7,542 

1,737 

22 

514 

42 

90 

73 

742,519 

1903-4 

1904-5 

694,761 
602,377 

1905-6  

*1906-7 

1907-8 

620,272 

632,630 

1,066,134 

1908-9 

1909-10 

1910-11 

914,752 

1,005,504 

984,824 

1911-12 

1,111,533 

*  1906-7,  neuf  mois  seulement. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  boisseaux  de  grain  transportés  sur  le  chemin  de  fer 
Intercolonial,  pendant  chaque  exercice  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Exercice. 

Boisseaux. 

Total. 

Exercice. 

Boisseaux. 

Total. 

Via 

Chaudière. 

Via 
St-Jean. 

Via 
Chaudière. 

Via 
St-Jean. 

1876-7   

• 

1  1894-5 

Néant. 
h 

8,000 

30,000 

13,239 

147 

Néant. 

147,438 
Néant. 
*170,000 

Néant. 

h 
h 

Néant. 

1877-8 

1895-6 

1896-7 

1878-9 

1879-80 

1897-8. .. 

8,000 

1880-1 

1898-9 

1899-1900 

1900-1 

30,000 

1881-2  

13,239 

1882-3  

31,011 

73,389 

300,901 

389,122 

575,880 

31,011 

73,389 

300,901 

389,122 

575,880 

69,021 

129,725 

502,012 

218,337 

1,265,497  ! 

352,975 

8,026 

147 

1883-4 

1901-2 

1902-3 

Néant. 

1884-5 

1885-6 

1903-4 

147,438 

1886-7 

1904-5 

1887-8  

69,021    

1905-6 

1906-7 

170,000 

1888-9 

129,725 
502,012 
148,803 
845,997 
156,306 
Nil. 

Néant. 

1889-90 

1907-8 

1890-1 

59,543 
519,500 
197,666 

8,026 

1908-9 

1891-2 

1909-10  

1910-11 

1911-12 

*233^39' 
fl22,734 

1892-3 

2,000 
1,215,574 

235,839 

1893-4   

1,338,308 

Via  Montréal.     1906-7,  neuf  mois  seulement,     f  Via  Halifax. 


Tableau  indiquant  le  nombre  de  barils  de  farine  transportés  sur  l'Intercolonial, 
dant  chaque  exercice  depuis  le  1er  juillet  1876. 


pen- 


Exercice. 

i 
Barils. 

Exercice. 
1894-5  

Barils. 

1876-7 

254,710 
557,772 
630,329 
535,248 
672,310 
692,095 
983,916 
817,134 
935,977 
761,127 
763,894 
871,838 
948,514 
1,116,050 
1,013,129 
954,015 
856,913 
944,967 

938,351 

1877-8... .            

1895-6 

822,097 

847,701 

987,701 

1,157,250 

1878-9 

1896-7  

1879-80 

1897-8  

1880-1 - 

1898-9 

1881-2 

1899-1900  

1,234,077 

1882-3 

1900-1 

1,292,106 

1883-4 

1884-5 

1901-2 , 

1902-3 

1,311,707 
1,521,540 

1885-6 

1886-7 

1903-4 

1904-5 

1,607,050 
1,769,480 

1887-8 

1905-6  

1,882,630 

1868-9. 

1906-7  

1,531,140 
1,528,620 
1,466,920 
1,608,170 

1889-90 

1907-8 

1890-1 

1891-2 

1908-9  

1909-10  

1892-3. 

1893-4 

1910-11 

1911-12  

1,696,280 
1,873,640 

1906-7,  neuf  mois  seulement. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  boisseaux  de  grain  transportés  sur  l'Intercolonial, 
pendant  chaque  exercice  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Exercice. 

Boisseaux. 

Exercice. 

Boisseaux. 

1876-77 .                            

292,852 

331,170 

302.921 

534,021 

565,678 

560,253 

1,195,601 

654,673 

734,902 

849,800 

1,018,395 

1,219,035 

1,256,158 

2,610,202 

2,890,921 

3,776,677 

1,514,619 

1,304,684 

1894-95 

1,036,384 

1877-78. . . 

1895-96 

1,064,385 

1878.79. . .                     

1S96-97 

1,093,499 

1879-80 

1897-98 

1,551,372 

1880-81. 

1898-99,  . .              

2,595,353 

1881-82.                          

1899-1900 

2,720,453 

1892-83 

1900-01 

3,535,364 

1883-84 

L901"-02 

2,959,761 

1884-85 

1902-03 : 

3,392,252 

1885-86 

1903-04 

2,788,772 

1886-87 

1904-05 4 

1905-06 

,     3,317,910 

1887-88.              

2,924,226 

1888-89 

1906-07. . .               

2,231,864 

1889-90 

1907-08 

4.567,245 

1890-91 

1908-09 

4.727,268 

1891-92 

1909-10 

7,074,042 

1892-93 

1910-11 

5,080,848 

1893-94 

1911-12 

5,206,440 

1906-07,  neuf  mois  seulement. 


Tableau  indiquant  le  nombre  de  pieds  de  bois  de  sciage  transportés  sur  l'Intercolonial, 
pendant  chaque  exercice  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Exercice. 

Pieds. 

Exercice. 

Pieds. 

1876-77 

50,096,474 

56,626,547 

55.626,696 

55,462,654 

72,841,388 

78,356,418 

104,633,417 

131,120,948 

138,493,675 

117,186,512 

161,801,763 

197,755,272 

199,507,777 

210,886,071 

184,188,324 

175,474,340 

181,211,013 

200,507,949 

1894-95 

1895-96 

1896-97 

1897-98 

202,247,269 
226,332,715 
243,355,725 
354,093,816 

1877-78 

1878-79 

1879-80 

1880-81 

1898-99 

306,554,031 
379,350,074 
396,858,964 
428,051,029 
459,231,589 
465,379,803 
518,434,310 
572,878,600 
452,602,703 

1881-82 

1899-1900 

1900-01 

1882-83 

1883-84 

1884-85. 

1901-02 

1902-03 

1885-86 

1903-04. . . 

1886-87 

1904-05. 

1887-88 

1905-06 

1888-89 

1906-07 

1889-90 

1907-08. 

754,759,383 
571,395,101 
677,805,611 
647,327,499 
656,418,588 

1890-91 

1908-09 

1991-92 

1909-10 

1892-93 

1910-11 

1911-12 

1893-94 

1906-07,  neuf  mois  seulement. 
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Tableau   indiquant  le  nombre  de  bestiaux  transportés   sur  l'Intercolonial,   pendant 
chaque  exercice  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Exercice. 

Nombre. 

Exercice. 

Nombre. 

1876-77 

34,414 
46,498 

47,584 
70,990 
61,574 
73,479 
68,338 
60,090 
70,785 
74,498 
82,896 
98,302 
85,960 
80,771 
95,529 
87,889 
93,369 
79,203 

1894-95 

72,106 
64,051 

72,082 

89,301 

109,821 

1877-78 

1878-79 

1895-96 

1896-97 

1897-98 .. 

1898-99 

1899-1900 

1900-01 

1901-02 

1879-80 

1880-81 

1881-82 

1882-83 

1883-84 

92,813 
95,923 
98,495 

1884-85.                                          

1902-03 .    .    . 

127,060 
113,006 

1885-86 

1903-04.' 

1904-05 

1905-06 

1886-87.   .                

110,670 
106,589 

1887-88.                                 

1888-89 

1906-07 

1907-08 

97,381 

99,824 

104,165 

106,712 

1889-90 

1890-91. 

1908-09. . . 

1891-92 -. 

1909-10 

1910-11 

1892-93 

113,976 

1893-94 

1911-12 

115,189 

1906-07,  neuf  mois  seulement. 
Tableau  indiquant  le  nombre  de  tonnes  de  marchandises  à  destination  et  en  prove- 
nance d'Europe,  transportés  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  pendant  chaque 
exercice  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Exercice. 

Via 

Ste- Rosalie 

à  destination 

et  en  pro 

venance  de 

l'ouest. 

Via        j 

Montréal  à 

destin,  et  en 

provenance 

de  l'ouest. 

Via 

St-Jean  à 
destin,  et  en 
provenance 

de  l'ouest. 

A  destina- 
nation  et  en 
provenance 
de  gares 
locales. 

Total. 

1876-77 

1877-78 

"  14,949 

21,628 

21,073 

15,454 

21,607 

24,875 

19,696 

22,787 

13,464 

16,923 

41,864 

17,340 

9,895 

9,923 

9,716 

7,295 

3,023 

6,749 

3,767 

2,654 

5,950 

2,462 

6,880 

7,780 

11,925 

21,377 

15,325 

17,217 

15,922 

16,652 

16,652 

23,402 

21,064 

27,607 

63,544 



3^405' 

2,643 

4,952 

3,334 

4,168 

7,911 

6,533 

8,405 

8,216 

9,811 

8,878 

11,481 

11,730 

10,764 

23,835 

12,319 

13,455 

10,399 

16,748 

17,239 

18,633 

31,555 

37,108 

155,514 

172,733 

124,695 

146,070 

85,853 

128,462 

110,447 

134,541 

119,913 

131,273 

130,776 

213,579 

18,354  ' 

1878-79....                                        

24,271 

1879-80 

26,025 

1*80-81 

18,788 

1881-82 

25,775 

1882-83 » 

32,786 

1883-84 

26,229 

1884-85 



31,192 

1885-86 

21,680 

1886-87 

26,734 

1887-88 

50,742 

1888-89 

28,821 

1889-90.. . .                                       

21,625 

1890-91 

20,687 

1891-92 

33,571 

1892-93 

'2Ô4- 

213 

314 

263 

1,637 

243 

307 

1,142 

1,528 

1,194 

2,994 

3,683 

5,337 

436 

519 

649 

5,818 

6,927 

•    8,777 

19,714 

1893-94 

16,682 

1894-95 

1895-96 

17,361 

20,829 

1896-97 

20,156 

1897-98 

26,220 

1898-99 

34,263 

1899-1900 

1900-01 

322 

1,106 
817 
2,079 
284 
2,026 
1,384 
2,140 
2,487 
2,367 
7,220 
9,911 

39,794 
163,838 

1901-02 

183,147 

1902-03 4 

1903-04 

1904-05 

138,631 
174,520 
105,149 

1905-06 

153,042 

1906-07 

128,219 

1907-08 

154,052 

1908-09 

1909-10 

1910-11 

146,451 
160,522 
172,530 

911-12 

295,811 

1906-07,  neuf  mois  seulement. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  tonneaux  de  sucre  brut  et  raffiné  transporés  par  Fln- 
tercolonial,  pendant  chaque  exercice  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Sucre  brut. 

Sucre  raffiné 

Exercice. 

Via  Ste- 
Rosalie . 

A 

Montréal 

pour 
l'ouest. 

A 

S  t- Jean 

pour 
l'ouest. 

Ton'x. 

Aux 

gares 

locales. 

Ton'x. 

Total. 

Ton'x. 

340 

186 

1,041 

12,220 

13,862 

15,546 

9,973 

16,846 

14,042 

8,392 

28,950 

28,405 

31,518 

16,303 

17,973 

21,637 

10,137 

6,775 

10,342 

9,824 

4,925 

ASte- 
Rosalie 

pour 
l'ouest. 

Ton'x. 

A  t 
Montréal 
pour 
l'ouest. 

A 

St-Jean 

pour 
l'ouest. 

Aux 
gares 
locales. 

Total. 

1876-77.... 

Ton'x. 

340 

186 

1,041 

12,220 

13,872 

13,256 

9,465 

13.778 

10,381 

4,394 

20,450 

14,320 

24,358 

6,390 

5.088 

7,142 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

1877-78.... 

1878-79.... 

1879-80.... 

1880-81 .... 



4,022 

7,146 

11,126 

14,543 

18,024 

7,674 

15,044 

21,641 

12,955 

6,778 

10,130 

12,633 

8,327 

17,729 

13,351 

15,138 

5,694 

6,624 

8,138 

9,795 

14,791 

9,831 

5,763 

8,628 

7,107 

12.268 

5,898 

10,555 

8,906 

9,217 

9,368 

9,691 

"'468' 

7,647 

6,456 

6,967 

15,819 

13,734 

8,069 

8,821 

2,183 

257 

12 

861 

1,636 

879 

224 

176 

2,374 

723 

979 

1,051 

947 

1,519 

2,902 

3,607 

5,497 

7,265 

8,445 

5,858 

8,395 

7,133 

11,120 

6,125 

5,096 

12,414 

7,840 

'  8,885 

4,695 

11.309 

6,957 

10,989 

15,833 

19,655 

10,615 

18,839 

20,529 

29,400 

23,937 

24,780 

13,927 

21,073 

21,527 

23,224 

25,026 

21,870 

6,924 

1881-82.... 

"4,670* 
3,960 

1,290 
508 
3,068 
3,661 
3,988 
8,500 

14,085 
7,160 
8,913 
8,215 

10.535 

10,137 
6,775 

10,342 
9,824 
4,925 

10,753 
16,623 

1882-83.... 

1883-84 .... 

21,808 
26,469 
13.518 

1884  85.... 
1885-86.... 

1886-87..   . 
1887-88  ... 

23;  439 

28,774 

1888-89... 

24,0?5 
12,903 

1889-90.... 

1890-91 .... 

16  594 

1891-92..   . 
1892-93     . 

32,721 
22,623 
33,581 

1893-94.... 

1894-95... 

33,865 
40,181 

1895-96.... 

1896-97.... 

20,720 

1897-98.... 

26,534 

1898-99.... 

26,164 

18991900.. 

96 

489 

90 

194 

875 

600 

715 

394 

912 

1,705 

2,000 

1,293 

2,558 

96 

489 

11,643 

17,331 

8,727 

15,684 

10,091 

15,065 

5,283  j 

8,528 

14.512 

25,991 

15,711 

"403* 
3,101 
3,183 
6,013 
1,446 
4,235 
1,998 
5,280 
5,095 
6,402 
6,326 
8,242 

29,907 

1900-01 .... 
1901-02  ... 

78* 

68 



ï'1'553' 

17,137 

7,495 

1,495 

9,308 

14,671 

4,371 

6,817 

12,203 

24,166 

12,057 

25,821 
29,632 

1902  03.... 

31,111 

1903-04.... 
1904-05.... 
1905-06.... 

357 
602 

44,920 
31,764 
41,459 
24,197 

1906-07 .... 

1907-08  ... 

37,631 

1908-09.... 
1909-10.... 
1910-11.... 
1911-12.... 

6 

309 

532 

1,096 

3«,507 
39,894 
41,667 
41,322 

1906-07,  période  de  neuf  mois  seulement. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  tonneaux  de  poisson  frais  et  salé  transportés  par 
l'Intercolonial,  pendant  chaque  exercice  depuis  1876. 


Exercice. 


1876-77... 

1877-78... 

1878-79... 

1879-80... 

1880-81... 

1881-82... 

1882-82... 

1883-84... 

1884-85  .. 

1885-86... 

1886-87... 

1887- S8. . 

1888-89... 

1889-90... 

1890-91... 

1891-92  .. 

1892-93... 

1893-94  .. 

1894-95... 

1895-96... 

1896-97.. 

1897-98... 

1868-99... 

1890-1000. 

1900-01... 

1901-02... 

1902-03... 

1904-05.. 

1905-06... 

1906-07... 

1907-08... 

1908-09... 

1909-10... 

1910-11  .. 

1911-12  .. 


Poisson  frais. 


Via  Ste- 
Rosalie . 


Ton'x. 


37 

219 
149 
779 
284 
320 
199 
312 
547 
1,216 
1,476 


Via 
Montréal . 


Via 
St-Jean. 


Ton'x. 

530 

596 

471 

519 

498 

475 

542 

•     838 

1,062 

1,669 

1,278 

1,533 

2,474 

2,335 

2,029 

1,367 

1,683 

1,959 

2,006 

1,966 

3,307 

3,575 

1,210 

2,547 

2,009 

3,013 

2,269 

1,939 

2,748 

2,882 

3,288 

2,965 

3,965 

4,300 

4,213 


Ton'x. 

921 
1,015 
1,336 
1,462 
1,879 
1,919 

384 
1,682 
1.885 
1,655 
1,572 
1,477 
2,000 
1,787 
2,788 
1,746 
1,875 
2,192 
3,726 
3,059 
3,115 
3,703 
2,070 
2,706 
3,207 
4,373 
3,010 
3,588 
2,*39 
3,712 
1,353 
2,794 
2,616 
2,733 
1,917 


Aux 

gares 
locales. 


Ton'x. 

527 
474 

817 

453 

920 

967 

393 

412 

484 

902 

2,008 

1,031 

1,870 

2,111 

1,848 

547 

3,340 

2,224 

1,160 

1,316 

1,286 

1,052 

3,305 

3,686 

4,125 

5,477 

4,842 

5,002 

7,706 

7,400 

6,224 

6,946 

6,525 

6,161 

6,686 


Total. 


Ton'x. 

1,978 

2,085' 

2,624 

2,334 

3,297 

3,951 

1,319 

2,932 

3,431 

4,216 

4,859 

4,041 

63,44 

6,223 

6,665 

3,660 

6,898 

6,375 

6,892 

6,344 

7,708 

8,330 

5,583 

8,939 

9,393 

13,082 

10,289 

11,068 

13,177 

14,314 

11,061 

13,017 

14,110 

14,110 

14,292 


Poisson  salé. 


Via  Ste- 
Rosalie . 


Ton'x. 


860 
283 
493 
225 
683 
307 
661 
668 
697 
893 
4,250 


Via 
Montréal 


Ton'x. 


551  i 
898  | 
988  | 
1,612 
1,418  | 
4,031 
3,229 
1,322 
3,563 
1,680 
3,236 
2,617 
3,070 
2,449 
1,953 
1,946 
3,262 
2,921 
2,075 
1,863 
2,158 
1,729 
1,651 
2,421 
3,416 
3,250 
2,808 
2,359 
2,740 
3,159 
2,856 
4,078 
3,759 
3,590 
4,060 


Via 

Aux 

St-Jean. 

gares 
locales. 

Ton'x. 

Ton'x. 

1,848 

802 

1,644 

805 

1,038 

1,048 

2,238 

959 

937 

1,051 

1,066 

2,487 

759 

1,354 

1,143 

1,224 

3,600 

1,596 

3,047 

3,376 

569 

1,747 

470 

1,099 

7,746 

2,994 

847 

3,288 

1,917 

3,236 

928 

1,889 

1,811 

2,176 

1,814 

2,962 

1,849 

5,285 

1,087 

2,791 

1,176 

2,536 

1,066 

2,210 

1,198 

3,625 

1,563 

2,658 

1,346 

4,643 

1,413 

5,196 

1,615 

6,579 

564 

5,848 

346 

6,994 

416 

6,348 

1,976 

7,034 

1,632 

4,866 

806 

6,706 

1,993 

9,130 

425 

10,108 

Total. 


Ton'x. 

3,201 

3,346 

2,974 

4,809 

4,406 

7,584 

5,412 

3,689 

8,759 

7,103 

5,552 

4,193 

13,810 

6,584 

7,106 

4,763 

7,249 

7,697 

10,209 

5,741 

5,889 

5,005 

5,474 

6,643 

9,768 

10,042 

11,495 

8,996 

10,763 

10,227 

12,527 

11,244 

14,868 

15,546 

18,843 


1906-07,  neuf  mois  seulement. 
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EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR, 

Ce  chemin  est  exploité  par  la  Dominion  Atlantic  Railway  Company  (ci-devant 
la  Windsor  and  Annapolis  Railway  Company),  en  vertu  d'un  bail  qui  couvre  égale- 
ment les  droits  de  circulation  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  de  la  jonction  de 
Windsor  à  Halifax.  La  compagnie  garde  les  deux-tiers  des  recettes  brutes,  et  l'Etat, 
qui  entretient  la  voie  et  les  constructions,  reçoit  l'autre  tiers. 


Année. 

Milles 

en 
exploi- 
tation. 

Un  tiers 

des  recettes 

brutes. 

Part  du  tiers 
des  recettes 
brutes  crédi- 
té à  la  ligne 
de  la  Jonc- 
tion Windsor 
jusqu'à 
Halifax. 

Part  du  tiers 
des  recettes 
brutes  crédi- 
té  à  l'em- 
branche- 
ment de 
Windsor. 

Coût 

de 

l'entretien. 

Profit. 

3/ 

Pertes. 

1880-81   

1881-82 

32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 

$        c. 

28,434  29 
28,461  07 
31,199  77 
30,428  39 
32,246  30 
31,185  63 
33,564  58 
32,242  85 

37.313  43 
39,544  19 
39,519  56 
42,391  23 
43,901  28 
41,834  70 
50,703  84 
47,456  74 
54,208  81 
48,892  21 

56.314  51 
62,266  61 
62,523  20 

65.315  38 
56,417  38 
72,708  54 
66,798  46 
65,936  66 
61,597  30 
76,471  58 
75,781  80 
81,861  73 
64,781  89 
99,996  10 

$       c. 

7,217  76 
7,407  88 
8,095  88 
7,409  46 
7,794  95 
7,527  52 
8,237  00 
6,689  30 
8,941  32 

9.381  73 
9,284  48 

9.382  38 
9,585  17 
8,859  23 

11,626  20 
10,894  91 
13,605  58 
11,665  57 
13,840  48 
14,925  18 
15,261  31 
15,710  79 
13,856  57 
19,074  49 
16,759  79 
16,484  16 
16,156  78 
20,041  17 
19,750  47 
21,207  75 
16,590  46 
26,819  50 

$        c. 

21,216  53 
21,052  19 
24,113  89 
23,018  93 

24.451  35 
23,658  11 
25,327  58 
24,553  55 
28,372  11 
30,162  46 
38,508  35 
30,235  13 
34,316  11 
32,975  47 
39,077  64 
36,561  83 

40.603  23 
37,226  64 
42,474  04 
47,351  43 
47,261  89 

49.604  59 
42,560  81 
53,634  05 
50,038  67 

49.452  50 
45,440  52 
56,430  41 
56,031  33 
60,653  98 
48,191  43 
73,176  60 

$        c. 

20,502  26 
13,090  55 
23,103  93 
22,140  86 
18,751  96 
19,229  49 
26,042  33 
24,040  33 
20,856  50 
18,982  82 
28,931  71 
19,514  37 
16,889  95 
17,645  09 
14,640  07 
16,476  46 
10,821  04 
18,181  09 
12,873  06 
12,891  56 

16.862  66 
16,376  27 
17,843  19 
24,281  09 

26.863  16- 
17,485  97 
15,425  32 
37,912  11 
36,234  55 
23,549  90 
17,797  98 
33,854  05 

$      c. 

714  27 
7,953  64 
1,009  96 

878  07 
5,699  39 
4,428  62 

"  51.3 '22 
7,515  61 
11,179  64 
1,303  42 
13,994  48 
17,426  16 
15,330  38 
24,437  57 
20,985  37 
29,782  19 
14,045  01 
29,600  94 
34,459  87 
30,399  23 
33,228  32 
24,717  62 
29,352  96 
23,175  51 
31,966  53 
30,015  20 
18,518  20 
19,796  78 
37,104  08 
30,393  45 
39,322  55 

$        c 

1882-83  

1883-84 

1884-85 

1885-86 

1886-87 

1886-87 

714  75 

1887-88  

1889-90 

1890-91  

1891-92 

1892-93  

1893-94 

1894-95 

1895-96 

1896-97  

1897-98 

1898-99 

1899-1900 

1900-01 

1901-02     

1902-03 

1903-04 

1904-05 

1905-06 

1906-07   

1907-08 

1908-09 

1909-10 

1910-11 

1911-12   

1906-07 — neuf  mois  seulement. 
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CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

Le  tableau  suivant  indique  les  frais  d'exploitation,  les  recettes  brutes  et  les  re- 
cettes nettes,  le  nombre  de  tonnes  de  marchandises  et  le  nombre  de  voyageurs  trans- 
portés pendant  chaque  exercice  depuis  le  30  juin  1875,  lors  de  l'ouverture  du  chemin 
de  fer  au  trafic: — 


Exercice. 


1576-76  . 

1887-77  . 

1877-78.. 

1978-79  . 

1879-80.. 

1880-81.. 

1881-82.. 

1882-83.. 

1883-84.. 

1884-85  . 

1885-86. 

1886-87.. 

1887-88.. 

1888-89.. 

1889-90.. 

1890-91.. 

1891-92.. 

1893-94. 

1894-95.. 

1895-96.. 

1896-97.. 

1897-98.. 

1898-99.. 

1899-1900 

1900-01 . . 

1901-02  . 

1902-03. . 

1903-04.. 

1904-05. 

1905-06.. 

1906-07 . . 

1907-08 . . 

1908-09  . 

1909-10  . 

1910-11 . . 

1911-12  . 


Milles  en 
exploita- 
tion. 


199 
199 
199 
199 
199 
199 
199 
199 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
211 
210 
209 
209 
209 
261 
267 
267 
267 
267 
267 
267 


Frais 
d'exploita- 
tion. 


$   c. 

214.930  43 
228,595  25 
221,599  46 
223,313  12 
164,640  55 
228,259  97 
252,808  41 
236,428  13 
211,207  01 
216,744  34 
204,237  37 
229,639  95 
247,559  44 
266,485  85 
257,990  0H 
289,706  38 
226,422  17 
226,891  06 
232,105  19 
225,138  56 
240,489  90 
231,418  74 
218,053  01 

220.931  81 
261,766  24 
270,159  97 
269,737  82 
335,695  44 
370,464  44 
294,253  16 
282,1-18  50 
390,947  79 
400,330  00 
427,283  73 
424,104  00 
449,962  91 


Recettes 
brutes. 


Pertes. 


118,060  96 
130,664  92 
135,899  60 
125,855  99 
113,851  11 
137,267  54 
14»  ,170  42 
144,504  12 
158,588  06 
155,584  36 
155,303  37 
158,365  62 
171,369  56 
160,971  78 
174,258  05 

157.442  69 
162,690  42 

158.533  83 
149,654  71 
146,476  54 

153.443  13 
158,950  61 
165,021  03 
174,738  73 
193,833  48 
197,999  97 
217,714  24 
234,390  03 
217,330  61 
257,270  57 

215.534  97 
304,579  83 
311,319  63 
319,074  74 
337,419  55 
367,203  39 


$   c. 

96,869  47 
97,930  33 
85,699  89 
97,457  21 
50,789  44 

90.922  43 
106,637  99 

91,924  01 
52,618  95 

61.159  98 
48,934  00 
71,276  33 
76,189  89 

105,524  07 
83,732  03 

132,263  69 
63,731  75 
68,857  23 
83,250  41 
78,662  02 
87,046  77 
72,468  13 
53,040  98 
46,193  08 
67,883  76 

72.160  00 

41.923  58 
101,305  41 
153,133  83 

36,982  59 
67,713  53 
95,367  96 
69,010  78 
108,208  99 
86,684  45 
82,759  52 


Tonnes  de 
marchand, 
transportées 


28,358 
41,039 
38,668 
38,923 
37,208 
48,315 
51,920 
51,841 
57,346 
57,913 
63,589 
59,603 
55,682 
52,604 
59,511 
51,065 
56,718 
53,577 
48,325 
46,395 
52,151 
57,539 
57,968 
62,227 
73,696 
74,381 
80,582 
86,286 
75,969 
87,162 
67,144 
97,250 
106,090 
105,741 
108,263 
120,218 


Nombre  de 

voyageurs 

transportés . 


93,964 
93,478 
111,428 
105,046 
90,533 
118,436 
117,162 
118,988 
130,423 
120,374 
103,067 
131,246 
152,780 
133,099 
145,508 
139,389 
132,111 
123,727 
125,089 
122,586 
131,498 
156,510 
129,667 
147,471 
157,793 
184,748 
205,265 
224,517 
235,194 
25b,092 
232,371 
317,828 
332,758 
251,038 
356,761 
388,076 


1906-07 — période  de  neuf  mois  seulement. 


DIVERS 


317 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20 


CANAUX. 


Le  coût  de  la  construction  et  de  l'agrandissement  des  canaux,  ainsi  que  des 
améliorations  du  fleuve  et  des  lacs,  au  31  mars  1912,  étant  comme  suit  : — 

Boute  de  Montréal  au  lac  Supérieur. 


Canal  Lachine 

Lac  Saint-Louis 

Canal  Soulanges 

Canal  Beauharnois 

Lac  Saint-François 

Canal  Cornwall 

Canal  Williamsburg 

Canal  de  la  Pointe-Farran . . 

Canal  du  Rapide- Plat 

Canal  des  Galops 

Rapides  des  Galops , 

Sections  du  fleuve 

Chenal  du  Nord 

Canal  Murray 

Canal  Welland 

Canal  du  ►Saut-Sainte-Marie . 

Totaux 


Construction 
primitive. 


2,589,532  85 


7,515,623  18 
1,636,690  26 


1,945,624  73 
1,320,655  54 


1,248,946  71 
7,693,824  03 
4,941,557  07 


28,892,454  37 


Agrandisse- 
ment 
des  canaux. 


10,352,146  14 


Amélioration 
du  fleuve 

St-Laurent  et 
des  lacs. 


298,176  11 


75,906  71 


5,297,179  48 

13.896  26 

877;  090  57 

2,158,242  00 

6,118,927  32 


21,209,415  83 


46,026,897  60 


1,039,895  65 

711,238  93 

1,718,778  83 


3,843,996  23 


Totaux. 


12,941,678  99 

298,176  11 

7,515,623  18 

1,636,690  26 

75,906  71 

7,242,804  21 

1,334,551  80 

877,090  57 

2,158,242  00 

6,118,927  32 

1,039,895  65 

711,238  93 

1,718,778  83 

1,248,946  71 

28,903,239  86 

4,941,557  07 


78,763,348  20 


Boute  de  Lachine  à  Ottawa. 


— 

Construction 
primitive. 

Agrandisse- 
ment. 

Totaux. 

Ecluse  de  Sainte- Anne  

Canaux  de  Carillon  et  Grenville 

Canal  de  la  Culbute  (remplacé) 

$         c. 

134,456  51 

63,053  64 

382,776  46 

$         c. 

1,035,759  12 
4,119,039  32 

$         c. 

1,170,215  63 

4,182,092  96 

382,776  46 

Total 

580,286  61 

5,154,798  44 

5,735,085  05 

La  construction  par  le  gouvernement  impérial  n'est  pas  comprise  ;  les  archives  se  rapportant  à  ces  tra- 
vaux étaient  conservées  dans  le  bureau  de  l'artillerie  à  Montréal,  et  ont  été  détruites  dans  l'incendie  de  1852 

% 

Boute  d'Ottawa  à  Kingston. 


— 

Construction 
primitive. 

Agrandisse- 
ment. 

Totaux . 

Canal  Rideau  .                                     

$         c. 

4,085,889  21 
489,599  23 

$         c. 

$        c. 

4,085,889  21 

Canal  Tay ...                                      

489,599  23 

Total..                                   

4,575,488  44 

4,575,488  44 
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Monte  ae  Saint-Jean,  P.Q.,  à  Sorel. 


— 

Construction 
primitive. 

Agrandisse- 
ment. 

Total. 

Canal  Chambly 

$        c. 

637,214  66 
121,843  93 

759,058  59 

$         c 

79.255  76 
4,306  28 

$         c. 
716,470  42 

Ecluse  de  Saint-Ours 

126,150  21 

Total 

83,562  04 

842,620  63 

Route  du  lac  Ontario  à  la  baie  Géorgienne. 


— 

Construction 
primitive. 

Agrandisse- 
ment. 

Total. 

Canal  de  la  Trent 

$         c. 
11,302,045  89 

$        c. 

$        c. 
11,302,045  89 

Total 

11,302,045  89 

11,302,045  89 

Route  de  V océan  Atlantique  aux  lacs  Bras-d'Or. 


Canal  Saint-Pierre— Cap-Breton 
Total 


Construction 
primitive. 


$         c 
248,762  84 


248,762  84 


Agrandisse- 
ment. 


$        c. 
399,784  30 


399,784  30 


Total. 


648,547  14 
648,547  14 
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Tableau  comparatif  du  nombre  de  tonnes  de  fret  qui  ont  passé  par  les  canaux  pen- 
dans  les  saisons  de  1910  et  de  1911. 


Nom  du  canal. 


Canal  du  Sault-Ste-Marie. . 

Canal  Welland 

Canaux  du  St-Laurent  . . . 

Canal  Chambly ...  . 

Canal  St-Pierre 

Canal  Murray 

Canal  de  la  rivière  Ottawa. 

Canal  Rideau 

Canal  de  la  Trent 

St.  Andrew's*   


Saison  de 
1911. 


Tonnes. 

30,951,709 

2,537,629 

3,105,708 

599,829 

75,2981 

163,457 

320,071 

172,227 

57,290 

47,135 


Saison  de 
1910. 


Tonnes. 


Total . 


38,030,353 


395,687 
326,290 
760,752 
669,299 

85,951 
177,941 
385,261 
134,88] 

46,263 
8,283 


42,990,608 


Nomber  de  voyages  des 

navires  et  bateaux 

ayant  passé  par  les  canaux 


Saison  de 
1911. 


6,781 
2,480 
9,923 
4,008 
1,260 
1,440 
2,413 
3,062 
4,165 
423 


35,955 


Saison  de 
1910. 


7,972 
2,544 
10,220 
4,219 
1,470 
1,308 
2,601 
2,815 
3,442 
202 


36,799 


*  Ecluse  et  barrage  sur  la  rivière  Rouge,  entre  Winnipeg,  et  le  lac  Winnipeg. 
ont  été  construits  par  le  ministère  des  Travaux  publics  qui  les  exploite. 


L'écluse  et  le  barrage 


Tableau  indiquant  les  dates  de  clôture  et  d'ouverture  des  canaux  pour  la  saison  de  1911. 


Ouverture  de 
la  navigation  en  1911. 

Fermeture  de 
la  navigation  en  191.1. 

Lachine 

1er    mai 

3 
3 

30 

30 

30 

30 

28 

6 

7 

7 

7 

4 

15 

13 

29 

24 

1 

21 

11 

16 

H 

décembre. 

Soulanges 

1er     i 

Grenvitle 

1er     it     

Carillon 

1er     u     

Sainte- Anne 

Chambly   

28    avril 

1  er    mai 

» 

1er    mai 

f  Pointe- Farran  .    . 
\  Rapide-Plat 

1er     m 

Williamsburg 

1er     u     

\  Galops 

1er     ii     

Murray  . . . 
Welland  .... 

19    avril   

15      

»larie 

Sault-Sainte-Î 

22      ,.     

/  à   Ottawa 

7     mai 

1er     n    ...    

15       .,    

Rideau  

(à  Kingston-Mills 
j  Du  lac  Simcoe  au 
1  D<:s  chutes  Fének 
•  1  Lakefield  à  Peterl 
\  Peterborough  aux 

x  chutes  Fénelon . . . 
n  et  Lakefield 

Trent 

20    avril 

" 

chutes  de  Healey . 

15    avril 

Saint-Pierre. . 

1er    mai 

janvier  1912. 
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PARTIE    IX 

Lois  autorisant  les  Subventions  aux  Chemins  de  fer 

EN   VIGUEUR    LE    1er   AOÛT   1912 


SUBVENTIONS  AUX  CHEMINS  DE  FER. 

Suivent  les  différentes  lois  de  subventions  aux  chemins  de  fer  passées  depuis  1908, 
cette  année  comprise.     Elles  restent  en  vigueur  jusqu'au  1er  août  1912. 

1908 

LOI  7  ET  8  EDOUARD  VII,  CHAPITRE  63. 

(Sanctionnée  le  20  juillet  1908.) 

1.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder,  pour  aider  à  la  construction  de  chacune 
des  lignes  de  chemins  de  fer  ci-dessous  mentionnées  qui  ne  coûtera  pas,  en  moyenne,  plus 
de  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  une  subvention  de  $3,200  par  mille 
pour  une  longueur  ne  dépassant  en  aucun  cas  le  nombre  de  milles  respectivement  énoncé  ci- 
après  ;  et,  pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  dites  lignes  de  chemin  de  fer  dont 
la  longueur  n'excède  pas  celle  ci-après  énoncée  et  qui  coûtera,  en  moyenne,  plus  de  $15,000 
par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  accorder  en  sus  de  la  somme  de  $3,200  par 
mille,  une  autre  subvention  de  cinquante  pour  cent  de  la  différence  entre  le  coût  moyen 
de  la  longueur  de  chemin  de  fer  subventionnée  et  la  somme  de  $15,000  par  mille,  la  dite 
subvention  ne  dépassant  pas  en  totalité  la  somme  de  $6,400  par  mille. 

1.  A  la  Kettle  River  Valley  Railway  Company,  pour  50  milles  au  plus  d'une  ligne 
de  chemin  de  fer  allant  depuis  un  endroit  situé  à  ou  près  Grand-Forks  jusqu'à  un  point 
distant  de  cinquante  milles  en  remontant  le  bras  nord  et  l'affluent  est  ou  ouest  du  bras 
nord  de  la  rivière  Kettle,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906, 
article  1,  item  39. 

2.  Pour  30  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  entre  Owen-Sound,  dans  la 
province  de  l'Ontario  et  Meaford,  au  lïeu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  43 
de  1906,  article  1,  item  18. 

3.  Pour  41  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  à  partir  de  Sharbot-Lake  ou 
de  Bathurst-Station,  dans  la  province  de  l'Ontario,  ou  d'un  endroit  situé  entre  ces  deux 
points,  et  allant,  en  passant  par  le  village  de  Lanark,  jusqu'à  Carleton- Place,  au  lieu  de 
la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  7. 
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4.  A  la  Népigon  Railway  Company,  pour  les  lignes  de  chemin  de  fer  suivantes  : 

(a)  à  partir  d'un  endroit  situé  à  ou  près  la  station  Népigon,  sur  la  ligne  du  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique,  jusqu'à  lac  Népigon.  30  milles  au  plus  ; 

(b)  à  partir  d'un  endroit  situé  sur  la  baie  Népigon,  sur  le  lac  Supérieur,  jusqu'à  un 
point  situé  à  l'ouest  du  lac  Helen,  sur  la  ligne  du  dit  chemin  de  fer  de  Népigon,  3  milles 
et  demi  au  plus  ; 

(c)  à  partir  d'un  endroit  situé  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  Népigon,  à  ou  près  le 
passage  de  la  rivière  Fraser,  jusqu'à  un  endroit  situé  sur  le  lac  Jesse,  par  voie  de 
Cameron's-Falls,  1  mille  et  demi  au  plu»  ; 

(d)  à  partir  d'un  endroit  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Népigon  en  allant  vers  le  nord, 
45  milles  au  plus.  Les  subventions  à  ces  dites  lignes  étant  autorisées  au  lieu  des  sub- 
ventions autorisées  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  10,  pour  une  totalité  de  80 
milles  au  plus. 

5.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Manitoulin  et  de  la  Rive-Nord  (ou  à  la  com- 
pagnie du  chemin  de  fer  du  Canada  Central,  avec  le  consentement  de  la  compagnie  du 
chemin  de  fer  de  Manitoulin  et  de  la  Rive-Nord,  et  sauf  l'approbation  du  Gouverneur  en 
conseil)  pour  les  lignes  de   chemin  de  fer  suivantes  : 

(a)  à  partir  d'un  point  sur  la  dite  ligne  de  chemin  de  fer,  entre  Little-Current  et 
Sudbury,  et  allant  dans  une  direction  ouest  vers  le  chemin  de  fer  Central  d'Algoma  à  la 
baie  d'Hudson,  pour  100  milles  au  plus  ; 

(b)  à  partir  de  Little-Current,  et  de  la  traversant  le  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique,  à  ou  près  Stanley,  et  de  là  à  Sudbury,  pour  64  milles  au  plus  ; 

(c)  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Sudbury,  dans  une  direction  nord,  pour  30  milles 
au  plus  :  les  dites  subventions  étant  accordées  pour  194  milles  en  tout,  au  lieu  des  sub- 
ventions autorisées  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  1. 

6.  A  l'Ontario,  Northern  Timigami  Railway  Company,  pour  50  milles  au  plus  d'une 
voie  ferrée,  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Sturgeon-Falls  dans  une  direction  nord-ouest 
jusqu'à  un  point  situé  sur  la  rive  occidentale  du  lac  Timigami,  dans  le  chapitre  43  de 
1906,  article  1,  item  28. 

7.  Pour  75  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  endroit  situé  à 
ou  près  Baptiste,  allant  vers  Test  jusqu'à  un  endroit  situé  à  ou  près  Renfrew,  au  lieu  de 
subvention  autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  24. 

8.  A  la  compagnie  dite  The  Bracebridge  and  Trading  Lake  Railway  Company,  pour 
16  milles  au  plus  d'un  chemin  de  fer  allant  depuis  Bracebridge,  dans  le  Muskoka,  jusqu'à 
un  endroit  situé  à  ou  près  Bays ville,  Ontario,  ou  lieu  de  la  subvention  accordée  pour  15 
milles  par  le  chapitre  34  de  1904,  article  2,   item  1. 

9.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac  Saint- Jean,  pour  100  milles 
au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  allant  de  Roberval  dans  une  direction  ouest  vers  la 
baie  de  James,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1, 
item  2. 

10.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Matane  à  Gaspé,  pour  38  milles  au  plus 
d'une  ligne  de  chemin  de  fer  allant  d'un  endroit  à  ou  près  Sain  te-Fla  vie,  sur  le  chemin 
de  fer  Intercolonial,  à  Matane,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  pour  30  milles  par  le 
chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  44. 

11.  A  la  Canadian  Northern  Québec  Railway  Company,  pour  452  milles  au  plus, 
pour  prolonger  sa  ligne  de  30  milles  au  plus,  depuis  Arundel  jusqu'à  un  point  dans  la 
municipalité  des  townships  unis  de  Preston  et  Hartwell,  et  pour  une  ligne  de  chemin  de 
fer,  de  15*2  milles  au  plus,  raccordant  la  ligne  de  Montfort  et  Gatineau  de  la  dite  com- 
pagnie avec  sa  ligne  principale  à  Saint-Jérôme,  au  lieu  des  subventions  accordées  au 
chemin  de  fer  Grand-Nord  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  36. 

12.  A  la  Canadian  Northern  Québec  Railway  Company,  pour  83  milles  au  plus 
d'une  voie  ferrée  allant  depuis  un  point  à  ou  près  la  jonction  Garneau  jusqu'à  Québec, 
avec  un  embranchement  jusqu'à  pont  de  Québec  ou  dans  la  direction  de  ce  pont,  au  lieu 
de  la  subvention  accordée  pour  70  milles  au  chemin  de  fer  Grand-Nord,  par  le  chapitre 
43  de  1906,  article  1,  item  37. 
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,  13.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Atlantique  Québec  et  Occidental,  pour  160 
milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  allant  d'un  point  situé  à  ou  près  Causapscal, 
sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  jusqua  Edmunston,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée 
par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  9,  pour  une  ligne  entre  les  deux  points  ci-dessus 
ijommés. 

14.  Pour  70  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  allant  de  Yamaska  à  un 
endroit  dans  le  comté  de  Lotbinière,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  57 
de  1903,  article  2,  item  12  ;  et  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  1  mille  et  demi  au 
plus,  allant  de  Mont-Johnson,  à  la  station  de  Saint-Grégoire,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  à  la  compagnie  du  chemin  de  fer  des  Comtés-Unis  par  le  chapitre  7  de  1899, 
article  2,  item  16,  pour  1  mille;  les  dites  subventions  étant  pour  71  milles  et  demi  en 
tout. 

15.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  International  du  N  ou  veau-Bruns  wick,  pour  90 
milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  allant  de  l'extrémité  ouest  des  vingt  milles 
de  sa  voie,  telle  que  construite  déjà  à  partir  de  Campbellton,  jusqu'à  un  point  sur  la  ri- 
vière Saint- Jean,  entre  Grand-Falls  et  Edmundston,  au  lieu  des  subventions  autorisées 
par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  item  14  et  59  respectivement. 

1 6.  Pour  1 1  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  depuis  le  lac  Brazil  sur  le 
chemin  de  fer  Dominion  Atlantic,  jusqu'à  Kemptville,  Nouvelle-Ecosse,  au  lieu  de  la 
subvention  autorisée  par  le  chapitre  8  de  1900,  article  2,  item  30. 

17.  A  la  Inverness  Railway  and  Coal  Company,  pour  37  milles  au  plus  d'une  voie 
ferrée  allant  de  Cheticamp  à  un  endroit  situé  sur  la  ligne  déjà  construite,  entre  Broad- 
Cove  et  Point-Tupper,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903, 
article  2,  item  24. 

18.  A  la  Magaree  Coal  and  Railway  Company,  pour  46  milles  au  plus  d'une  ligne 
de  chemin  de  fer  allant  d'un  point  situé  à  ou  près  Rangedale,  sur  le  chemin  de  fer  Inter- 
colonial, de  là  par  la  voie  du  côté  est  du  lac  Ainslie  et  de  Ste-Rosa  jusqu'à  l'anse  de 
Chimney- Corner  ;  et  pour  4  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée,  depuis  un  point  sur  le  che- 
min de  fer  Intercolonial  entre  Rangedale  et  Point-Tupper  jusqu'à  l'anse  Caribou,  sur  la 
baie  ou  la  rivière  des  Habitants,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  le  chapitre  40  de 
1907,  article  1,  item  21,  pour  38  milles,  les  dites  subventions  étant  en  totalité  pour  50 
milles. 

19.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Lotbinière  et  de  Mégantic,  pour  prolonger 
sa  lignes  de  50  milles  au  plus,  vers  le  sud,  depuis  un  point  situé  à  ou  près  Lyster,  dans 
3e  comté  de  Mégantic,  jusqu'à  ou  vers  un  point  à  ou  près  Lime-Ridge,  dans  le  township 
de  Dudswell  ;  et  pour  30  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée,  depuis  un  point  sur  la  ligne  de 
la  dite  compagnie,  situé  dans  le  pont  qui  traverse  le  Saint-Laurent,  à  ou  près  Québec, 
au  lieu  des  subventions  autorisées  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  3  et  20  res- 
pectivement, les  dites  subventions  étant  en  totalité  pour  80  milles  au  plus. 

20.  A  la  Cape  Breton  Railway  Company,  Limited,  pour  31  milles  au  plus  d'une 
voie  ferrée,  depuis  Port  Hawkesbury  ou  Point-Tupper,  sur  le  détroit  de  Canso,  Nouvelle- 
Ecosse,  jusqu'à  Saint-Peters,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  7  del899, 
article  2,  item  6,  pour  30  milles. 

21.  Pour  80  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  depuis  un  point  sur  le  che- 
min de  fer  Intercolonial,  à  ou  près  Dartmouth,  dans  le  comté  de  Halifax,  jusqu'à  un 
point  situé  à  ou  près  Deans-Settlement,  dans  le  comté  de  Halifax,  au  lieu  de  partie  de 
la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  5. 

22.  Pour  52  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  depuis  un  endroit  situé  à 
ou  près  Deans-Settlement,  dans  le  comté  de  Halifax,  jusqu'à  un  endroit  situé  à  ou  près 
Meirose,  dans  le  comté  de  Guysborough,  au  lieu  de  la  partie  de  la  subvention  autorisée 
parle  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  5. 

23.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  un  point,  à  ou  près  New-Glasgow,  dans 
le  comté  de  Pictou,  jusqu'à  un  endroit  situé  à  ou  près  Meirose,  dans  le  comté  de  Guys- 
borough, et  à  partir  d'un  endroit  à  ou  près  Meirose  jusqu'à  Guysborough,  dans  le  comté 
de  Guysborough,  avec  une  ligne  d'embranchement  jusqu'à  Country-Harbour,  dans  le  comté 
de  Guysborough,  au  lieu  de  partie  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  43  de  J9$6 
article  1,  item  5,  la  dite  subvention  étant  en  totalité  pour  166  milles  au  plus 
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24.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  d*>  la  Baie  Ha  !  Ha  !,  pour  24  milles  au  plus 
d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  depuis  un  point  à#ou  près  le  village  de  Jonquière,  jusqu'à 
la  baie  des  Ha  !  Ha  !  en  passant  par  le  village  de  Laterrière,  au  lieu  de  la  subvention 
autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  33,  pour  20  milles. 

25.  A  la  compagnie  de  chemin  de  fer  de  Québec  au  Nouveau-Brunswick  pour  62* 
milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  depuis  Chaudière- Jonction  jusqu'à  un  en- 
droit situé  à  ou  près  la  frontière  internationale,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le 
chapitre  7,  de  1901,  article  2,  item  2,  pour  45  milles. 

26.  Pour  15  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  depuis  un  point  à  ou  près 
la  station  de  Sain  te-  Agathe-des-  Monts  et  allant  vers  le  township  de  Howard  dans  le 
comté  d'Argenteuil,  en  passant  près  des  lacs  Saint-Joseph  et  Sainte-Marie,  dans  une  di- 
rection sud  ;  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1, 
item  38. 

27.  Pour  8  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  à  partir  de  Tusket-Wedge  et 
allant  à  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Halifax  South  Western,  à  ou  près  Riverdale 
Station. 

28.  A  la  Halifax  and  Southwestern  Railway  Company,  pour  12  milles  au  plus  d'une 
ligne  de  chemin  de  fer  allant  de  Lunenburg  à  Bridge water,  en  passant  par  Upper-Lahave. 

29.  A  la  Erie,  London  and  Tilsonburg  Railway  Company,  pour  35  milles  au  plus 
d'une  ligne  de  chemin  de  fer  entre  Port-Burwell  et  London. 

30.  Pour  35  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  à  partir  d'un  point  à  ou 
près  Centreville  jusqu'à  Aylesford,  ou  Kingston  ou  Middleton,  sur  la  ligne  du  chemin 
de  fer  Dominion  Atlantic. 

31.  Pour  28  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  à  partir  d'un  point  sur  le 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  ou  près  Plaster-Rock  jusqu'à  Riley-Brook. 

32.  A  la  North  Shore  Railway  Company,  Limited,  (ci-devant  la  Beersville  Coal  and 
Railway  Company),  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  7  milles  au  plus  prolongeant  sa 
ligne  actuelle  de  Beersville  à  Brown's-Landing,  et  pour  un  embranchement  de  chemin  de 
fer,  de  2  milles  et  demi  au  plus,  à  partir  de  sa  ligne  mère  jusqu'à  Mount-Carlyle,  les  dites 
subventions  étant  pour  une  totalité  de  9  milles  et  demi  au  plus. 

33.  A  la  York  and  Carleton  Railway  Company,  pour  9  milles  au  plus  d'une  ligne 
de  chemin  de  fer  à  partir  de  sa  tête  de  ligne  actuelle  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de 
fer  National  Transcontinental. 

34.  A  la  Vancouver  and  Lulu  Island  Railway  Company,  pour  9-65  milles  au  plus 
d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  à  partir  de  Eburn,  sur  sa  ligne  mère,  jusqu'à  New-West- 
minster. 

35.  A  la  Esquimalt  and  Nanaimo  Railway  Company,  pour  41  milles  au  plus  d'une 
ligne  de  chemin  de  fer,  à  partir  d'un  point  près  de  French-Creek  et  allant  au  village  de 
Sandwich,  et  pour  38  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  à  partir  du  village  de 
Sandwich  jusqu'à  Campbell-River  ;  les  dites  subventions  étant  pour  une  totalité  de  79 
milles  au  plus. 

36.  Pour  45  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  à  partir  de  MacLeod,  pas- 
sant par  Cardston,  et  se  dirigeant  vers  un  point  de  la  frontière  internationale  à  l'ouest 
du  rang  21. 

37.  A  la  Southern  Central  Pacific  Railway  Company,  pour  50  milles  au  plus  d'une 
H<me  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Cowley,  dans  l'Alberta  jusqu'à  un 
point  situé  sur  la  rivière  Highwood. 

38.  Pour  70  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  à  ou  près 
la  ville  de  Red-Deer  et  allant  à  un  point  situé  sur  la  rivière  Saskatchewan  du  Nord,  à 
•ou  près  Rockey-Mountain-House. 

39.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  pour  une  ligne  de  che- 
min de  fer,  de  9  milles  et  demi  au  plus,  allant  de  Winnipeg-Beach,  dans  une  direction 
nord,  jusqu'à  Gimli,  et  po^ir  une  ligne,  de  25  milles  au  plus,  de  Gimli  à  Riverton  ;  les 
dites  subventions  étant  pour  une  totalité  de  34  milles  et  demi  au  plus. 

40.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  pour  123  milles  au 
plus  d'une  voie  ferrée,  allant  à  partir  de  Moosejaw,  dans  une  direction  nord-ouest. 
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41.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  des  Cantons  de  l'Est,  pour  36  milles  au  plus 
d'une  voie  ferrée,  partant  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  à  la  jonction  de  Saint  Léonard, 
et  allant  jusqu'à  Dudswell. 

42.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec,  Montréal  et  du  Sud,  pour  une  voie 
ferrée,  de  8  milles  au  plus,  depuis  la  jonction  de  Noyan  jusqu'à  la  frontière  internatio- 
nale, et  pour  une  voie  ferrée,  de  15  milles  au  plus,  entre  Saint-Lambert  et  Saint-Constant  ; 
les  dites  subventions  étant  pour  une  totalité  de  23  milles  au  plus. 

43.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac  Saint-Jean,  pour  les  voies 
ferrées  suivantes  : 

(a)  De  la  station  Valcartier  à  Sainte-Catherine,  3*8  milles  au  plus  ; 

(b)  De  la  station  de  Valcartier  allant  vers  Gosford,  5  milles  et  demi  au  plus  ; 

(c)  De  l'extrémité  du  35me  mille  de  l'embranchement  de  la  Tuque,  sur  la  rivière 
Saint-Maurice,  jusqu'aux  chutes  de  la  Tuque,  «5  milles  au  plus  ; 

(d)  Des  chutes  de  la  Tuque  jusqu'à  l'embouchure  de  la  rivière  Croche,  5  milles  au 
plus; 

{e)  Depuis  un  point  sur  l'embranchement  de  la  Tuque  jusqu'au  débarcadère  du 
bateau  à  vapeur  près  de  la  Tuque,  1*6  mille  au  plus;  les  dites  subventions  étant  pour 
une  totalité  de  20*9  milles  au  plus. 

44.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac  Saint-Jean,  pour  10  milles 
au  plus  d'une  voie  ferrée,  depuis  Hébertville  jusqu'à  Saint-Joseph-d'Alma. 

45.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  du  Saint-Maurice,  pour  28  milles 
au  plus  d'une  voie  ferrée,  entre  Trois-Rivières  et  Grand'Mère. 

46.  Pour  22  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée,  depuis  un  point  sur  la  ligne-mère  du 
chemin  de  fer  le  Grand-Nord,  à  ou  près  Saint  Jérôme,  jusqu'à  Charlemagne  (Bout-de- 
Tlle.) 

47.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  du  Nord-Est,  pour  25  milles  au  plus  d'une 
voie  ferrée,  allant  vers  l'est  à  partir  d'un  point  situé  à  l'est  du  lac  Témiscamingue,  à  ou 
près  Villemarie. 

48.  A  la  Canadian  Northern  Québec  Railway  Company,  pour  65  milles  au  plus 
d'une  voie  ferrée,  entre  Montréal  et  Hawkesbury. 

49.  Pour  200  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée,  depuis  Montréal  jusqu'à  un  point  sur 
le  chemin  de  fer  National  Transcontinental. 

50.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Central  de  Québec,  pour  un  prolongement  de 
sa  voie  ferrée,  de  30  milles  au  plus  depuis  Saint-Georges  jusqu'à  ou  vers  S  »inte-Justine. 

51.  A  la  compagnie  dite  The  Maritime  Coal,  Railway  and  Power  Company,  pour 
une  voie  ferrée,  de  25  milles  au  plus,  depuis  Chignecto  jusqu'à  un  point  sur  le  détroit  de 
Northumberland,  et  pour  une  ligne  de  1  mille  au  plus  allant  de  Jogginns- Mines  jusqu'à 
un  point  sur  la  baie  de  Fundy  ;  les  dites  subventions  étant  pour  une  totalité  de  26  milles 
au  plus. 

52.  Pour  60  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée,  depuis  Saint-Peters,  dans  le  comté  de 
Richmond,  par  la  rive  sud  du  lac  Bras-d'Or,  jusqu'à  Sydney. 

53.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Central  de  ^ipissingue,  pour  13  milles  au 
plus  d'une  voie  ferrée,  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Témiscamingue  and  Northern 
Ontario,  à  ou  près  la  ville  de  New-Liskeard,  jusqu'à  un  point  dans  le  township  de 
Guigues,  dans  la  province  de  Québec. 

54.  A  la  Vancouver  Island  and  Eastern  Railway  Company,  pour  100  milles  au  plus 
d'une  voie  ferrée,  allant  d'un  point  situé  sur  le  chemin  de  fer  Esquimait  and  Nanaitno, 
près  de  la  rivière  Campbell,  vers  Fort-George,  sur  la  ligne  du  chemii.  de  fer  Grand  Trunk: 
Pacific. 

55.  A  la  Vancouver,  Westminster  and  Yukon  Railway  Company,  pour  100  milles 
au  plus  d'une  voie  ferrée,  allant  de  Vancouver  vers  Fort-George,  sur  la  ligne  du  Grand 
Trunk  Pacific. 

56  Pour  4  milles  au  plus  dune  voie  ferrée,  contournant  Death-Rapid,  Colombie- 
Britannique. 

57.  A  la  Pacific  Northern  and  Omineca  Railway  Company,  pour  110  milles  au  plus 
d'une  voie  ferrée,  depuis  Kittimat  jusqu'à  la  rivière  Telkwa. 
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58.  Pour  100  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée,  depuis  Nicola  jusqu'à  un  point  à  ou 
près  Penticton. 

59.  Pour  50  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée,  de  Carini  à  Penticton. 

60.  A  la  St.  Mary  and  Western  Ontario  Railway  Company,  pour  45  milles  au  plus 
d'une  voie  ferrée,  de  Woodstock  à  Exeter. 

61.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Central  d'Algoma  à  la  baie  d'Hudson,  pour 
50  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée,  allant  depuis  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique,  dans  une  direction  nord,  vers  le  chemin  de  fer  National  Transcontinental. 

62.  A  la  Grand  Trunk  Pacific  Railway  Company,  pour  220  milles  au  plus  d'em- 
branchements, à  partir  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  National  Transcontinental  jusqu'à 
Port- Arthur  et  à  Fort-William. 

63.  A  la  Lac  Seul,  Rat  Portage  and  Keewatin  Railway  Company,  pour  18  milles 
au  plus  d'une  voie  ferrée,  depuis  un  point  à  ou  près  Kenora  jusqu'à  la  ligne  du  chemin 
de  fer  National  Transcontinental. 

64.  A  la  Burk's  Falls  and  French  River  Railway  Company,  pour  85  milles  au  plus 
d'une  voie  ferrée,  à  partir  des  chutes  de  Burk  jusqu'à  la  rivière  des  Français. 

65.  A  la  Thessalon  and  Northern  Railway  Company,  pour  4  milles  au  plus  d'une 
voie  ferrée,  allant  à  partir  de  Thessalon  dans  une  direction  nord. 

66.  A  la  Canadian  Northern  Ontario  Railway  Company,  pour  30  milles  au  plus 
d'une  voie  ferrée,  depuis  la  jonction  de  Sudbury  jusqu'aux  mines  de  Hutton. 

67.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  d'Esquimalt  à  Nanaïmo,,  pour  24  milles  au 
plus  d'une  voie  ferrée,  entre  la  baie  et  le  lac   de  Cowichan. 

68.  A  la  Canadian  Northern  Québec  Railway  Company,  pour  60  milles  au  plus 
d'une  voie  ferrée,  entre  Hawkesbury  et  Ottawa. 

69.  Pour  les  voies  ferrées  suivantes: 

(a)  De  Westfield  à  Saint-Jean,  14  milles  au  plus  ; 
(6)  De  Gagetown  àFrédéricton,  40  milles  au  plus; 

(c)  Depuis  un  point  entre  Centre  ville  et  Woodstock  jusqu'à  un  point  à  ou  près 
Grand-Falls,  55  milles  au  plus. 

70.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Rivière-Petite-Nation,  pour  30  milles  au 
plus  d'une  voie  ferrée,  allant  de  Papineauville,  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Paeïfi 
que,  vers  le  lac  Nominingue. 

71.  A  la  compagnie  de  chemin  de  fer  L'Avenir  et  Melbourne,  pour  28  milles  au  plus 
d'une  voie  ferrée,  entre  Melbourne  et   Drummondville. 

72.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac  Saint  Jean,  pour  5  Inilles 
au  plus  d'une  voie  ferrée,  partant  de  Chicoutimi  et  se  dirigeant  vers  le  sud  ou  le  sud-est. 

2.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder  des  subventions  pour  la  construction  et 
l'achèvement  des  ponts  ci-après  mentionnés,  savoir  : 

1.  Pour  la  construction  et  l'achèvement  d'un  pont  de  chemin  de  fer  et  des  approches 
de  ce  pont  sur  la  rivière  Nicolet,  à  Nicolet,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le 
chapitre  40  de  1907,  article  2,  $15,000. 

2.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  (locataire  de  la  C  «Igary 
and  Edmondton  Railway  Company),  pour  la  construction  et  l'achèvement  d'un  pont  de 
chemin  de  fer  sur  la  rivière  Saskatchewan  reliant  Strathcona  à  Edmonton,  15  pour  100 
du  montant  y  dépensé,  la  dite  subvention  ne  dépassant  pas  $100,000. 

3.  A  la  Québec,  Montréal  and  Southern  Railway  Company,  pour  la  construction  et 
l'achèvement  des  ponts  de  chemin  de  fer  suivants  : 

(a)  pont  sur  la  rivière  Gen>tilîy,  $15,000  ; 
(6)  pont  sur  la  rivière  Bécancourt,  $30,000  ; 
(c)  pont  sur  la  rivière  Richelieu,  $30,000. 

4.  A  l' Atlantic,  Québec  and  Western  Railway  Company,  pour  la  construction  et 
l'achèvement  de  26  ponts  de  chemin  de  fer  le  long  de  sa  ligne  entre  Paspébiac  et  Gaspé, 
et  payable  lors  de  l'achèvement  de  la  dite  ligne  de  chemin  de  fer  entre  les  dits  endroits, 
$250,000. 

5.  A  l'Interprovinoial  Railway  Bridge  Company  of  New-Brunswick,  pour  la  cons- 
truction et  l'achèvement  d'un  pont  de  chemin  de  fer,  sur  la  rivière  Restigouche  entre 
Campbellton  et  Mission-Point,  $160,000  au  plus. 
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6.  A  la  Vancouver,  Westminster  and  Yukon  Railway  Company,  pour  la  construc- 
tion et  l'achèvement  d'un  pont  traversant  l'inlet  Burrard,  $200,000. 

3.  Dans  la  présente  loi,  à  moins  que  le  contexte  n'exige  une  interprétation  différen- 
te, l'expression  "  coût"  signifie  le  coût  réel,  nécessaire  et  îaisonnable  de  l'entreprise,  et 
comprend  les  sommes  dépensées,  jusqu'à  concurrence  de  $25,000  au  plus,  sur  tout  pont 
formant  partie  de  la  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  ne  recevant  aucune  autre  aide, 
mais  ne  comprend  pas  le  prix  de  revient  de  l'équipement  du  chemin  de  fer  ni  le  prix  de 
revient  des  installations  de  tête  de  ligne,  ni  celui  des  terrains  nécessaires  pour  l'empla- 
cement du  chemin  de  fer  dans  aucune  cité  ou  ville  constituée  en  corporation  ;  et  ce  coût 
réel,  nécessaire  et  raisonnable  sera  déterminé  par  le  Gouverneur  en  conseil  sur  la  recom- 
mandation du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  sur  le  rapport  de  l'ingénieur  en 
chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  certifiant  qu'il  a  fait  ou  fait  faire  une 
inspection  de  la  ligne  de  chemin  de  fer  pour  laquelle  le  paiement  de  la  subvention  est 
demandé,  ainsi  qu'un  examen  soigné  du  coût  du  chemin,  et  qu'à  son  avis  le  montant  sur 
lequel  la  subvention  est  demandée  est  raisonnable  et  n'excède  pas  le  coût  véritable,  réel 
et  légitime  de  la  construction  de  ce  chemin  de  fer. 

4.  Les  subventions  par  la  présente  loi  autorisées  pour  aider  à  la  construction  de  tout 
chemin  de  fer  ou  pont,  sont  payables  sur  le  fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada,  et 
peuvent,  à  moins  qu'il  n'en  soit  autrement  statué  d'une  manière  formelle  dans  la  présen- 
te loi,  au  choix  du  Gouverneur  en  conseil  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux,  être  acquittées  comme  suit  : 

(à)  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée  ;rou 

(6)  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  dix  milles  de  chemin 
de  fer,  en  proportion  de  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  relativement  à  la  valeur  de 
toute  l'entreprise  ;  ou 

(c)  d'après  évaluations  courantes  des  travaux,  appuyées  du  certificat  de  l'ingénieur 
en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  attestant  qu'à  son  avis,  eu  égard  à 
l'ensemble  de  l'entreprise  et  à  l'aide  accordée,  les  travaux  exécutés  justifient  le  paiement 
d'une  somme  d'au  moins  trente  mille  dollars  ;  ou 

(d)  dans  le  cas  des  alinéas  (b)  et  (c),  partie  d'une  manière,  partie  de  l'autre. 

5-  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  autorisées  au  bénéfice  de  compa- 
gnies dénommées,  sont,  lorsque  accordées  par  le  Gouverneur  en  conseil,  attribuées  à  ces 
compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  peuvent  être  accordées  aux  compa- 
gnies qui  établissent  à  la  satisfaction  du  Gouverneur  en  conseil  qu'elles  sont  en  mesure 
de  construire  et  achever  les  dits  chemins  de  fer  et  ponts  respectivement  ;  tous  les  che- 
mins de  fer  et  les  ponts  pour  la  construction  desquels  des  subventions  sont  accordées,  à 
moins  qu'ils  ne  soient  déjà  commencés,  doivent  être  commencés  dans  les  deux  ans  à 
compter  du  premier  jour  d'août  1908,  et  achevés  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant 
pas  dépasser  quatre  ans  après  le  dit  premier  jour  d'août,  lequel  délai  sera  fixé  par  le 
Gouverneur  en  conseil  ;  et  ils  doivent  être  ainsi  construits  en  conformité  des  descriptions, 
devis  et  conditions  agréés  par  le  Gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  énoncés  dans  un  traité  conclu  dans  chaque  cas  par  la  com- 
pagnie avec  le  Ministre,  traité  que  le  dit  ministre,  sauf  l'approbation  du  Gouverneur  en 
conseil,  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  et  le  tracé  et  l'emplacement  de  ces  che- 
mins de  fer  et  ponts  subventionnés  sont  aussi  assujétis  à  l'approbation  du  Gouverneur 
en  conseil. 

6.  La  concession  de  ces  subventions  et  leur  réception  par  les  diverses  compagnies 
respectivement,  sont  subordonnées  à  la  condition  que  la  Commission  des  chemins  de  fer 
pour  le  Canada  pourra  en  tout  temps  accorder  et  assurer  à  d'autres  compagnies  des  droits 
de  circulation,  des  arrangements  relatifs  aux  transports  et  autres  droits  de  nature  à 
assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  chemins  de  fer  et  les  ponts 
ainsi  subventionnés,  des  facilités  raisonnables  et  justes  pour  l'exercice  de  ces  droits  de 
circulation,  des  arrangements  équitables  et  raisonnables,  pour  les  transports  avec  les  com- 
pagnies en  correspondance,   et  un  tarif  uniforme  par  mille,  entre  tous  ces  chemins  de  fer 
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en  correspondance  ;  et  la  dite  commission  a  en  tout  temps  le  contrôle  absolu  des  tarifs  à 
prélever  et  imposer  par  les  compagnies  ou  sur  les  chemins  de  fer  et  les  ponts  par  le  pré- 
sent subventionnés  ;  mais  toute  décision  de  la  dite  commission  rendue  sous  le  régime  du 
présent  article  peut  en  tout  temps  être  modifiée  ou  rescindée  par  le  Gouverneur  en  con- 
seil selon  qu'il  le  juge  juste  et  à  propos. 

7.  Toute  compagnie  recevant  une  subvention  aux  termes  de  la  présente  loi,  et  ses 
successeurs  ou  ayants  droit,  et  toute  personne  ou  compagnie  qui  dirige  ou  exploite  un 
chemin  de  fer  ou  une  partie  d'un  chemin  de  fer  ainsi  subventionné,  sont  tenus  de  fournir 
chaque  année  au  gouvernement  du  Canada  le  transport  de  ses  employés,  fournitures,  ma- 
tériaux et  dépêches,  sur  la  partie  des  lignes  pour  laquelle  cette  subvention  a  été  reçue, 
et  de  fournir,  chaque  fois  qu'ils  en  sont  requis,  des  bureaux  ambulants  convenablement 
aménagés  pour  le  service  des  dépêches  ;  et  ces  transports  et  services  se  feront  aux  prix  qui 
seront  convenus  entre  le  ministre  du  département  du  gouvernement  pour  lequel  se  fera 
ce  service  et  la  compagnie  qui  l'effectuera  et  dans  le  cas  de  désaccord,  au  prix  qui  sera 
approuvé  par  la  Commission  des  chemins  de  fer  pour  le  Canada  ;  et  en  paiement  ou  à 
compte  de  ces  services,  le  gouvernement  du  Canada  sera  crédité  par  la  compagnie  d'une 
somme  égale  à  trois  pour  cent  par  année  du  mentant  de  la  subvention  reçue  par  la  com- 
pagnie aux  termes  de  la  présente  loi. 

8.  A  l'égard  de  tous  les  chemins  de  fer  et  des  ponts  subventionnés  par  la  présente 
loi,  la  compagnie  qui  en  aucun  temps  possède  ou  exploite  quelqu'un  de  ces  chemins  de 
fer  ou  pont  doit,  quand  elle  en  est  requise,  produire  et  soumettre  au  mi- 
nistre des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  ou  à  toute  personne  nommée  par  lui,  les  livres, 
comptes  et  pièces  comptables  établissant  le  coût  de  la  construction  du  chemin  de  fer  ou 
du  pont  et  le  coût  de  son  exploitation,  ainsi  que  ses  recettes. 

9.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  exiger,  somme  condition  des  subventions  autori- 
sées par  la  présente  loi,  que  la  compagnie  emploie  sa  voie  des  rails  et  attaches  d'acier 
neufs  fabriqués  au  Canada,  et  achète  de  fournisseurs  canadiens  les  matériaux  et  fourni- 
tures nécessaires  à  la  construction  du  chemin  de  fer  et  des  ponts  et  le  matériel  roulant 
nécessaire  au  premier  équipement  du  chemin  de  fer,  si  pareils  rails,  attaches,  matériaux, 
fournitures  et  équipement  peuvent  s'obtenir  au  Canada  de  qualité  convenable  à  des  con- 
ditions aussi  favorables  qu'ailleurs,  ce  dont  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  est 
le  juge. 

10.  Dès  qu'a  été  dûment  conclu  un  contrat  avec  une  compagnie  pour  la  construction 
d'une  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  par  la  présente  loi,  le  ministre  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux,  à  la  demande  de  la  compagnie  et  sur  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef 
du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  un  certificat  de  ce  fonctionnaire  attestant 
qu'il  a  fait  un  examen  attentif  des  études,  plans  et  profils  de  toute  la  ligne  faisant  l'ob- 
jet du  dit  contrat  et  qu'il  a  dûment  considéré  la  configuration  physique  de  la  contrée  à 
traverser  et  les  moyens  de  transport  utilisables  pour  la  construction,  et  mentionnant  le 
coût  probable  et  raisonnable  de  cette  construction,  peut,  avec  l'autorisation  du  Gouver- 
neur en  conseil,  conclure  une  convention  supplémentaire  déterminant  d'une  manière  dé- 
finitive le  chiffre  maximum  de  la  subvention  à  payer  d'après  le  dit  certificat  de  l'ingénieur 
en  chef,  et  portant  que  la  compagnie  aura  droit  de  recevoir,  au  minimum,  le  chiffre  de 
la  subvention  ordinaire  de  $3,200  par  mille,  plus  une  quotité  de  soixante  pour  cent  de 
la  différence  entre  le  chiffre  ainsi  déterminé  et  la  somme  de  $3,200  par  mille,  s'il  en  est  ; 
et  la  quotité  restante  de  quarante  pour  cent  ne  sera  versée  qu'à  l'achèvement  de  toute 
l'entreprise  subventionnée  et  seulement  en  tant  qu'y  donnera  droit  à  la  compagnie  le 
coût  effectif  tel  que  définitivement  déterminé  par  le  Gouverneur  en  conseil  sur  la  propo- 
sition du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  sur  le  rapport  et  certificat  du  dit 
ingénieur  en  chef  ;  pourvu — 

(a)  que  le  coût  estimatif  tel  que  certifié  ne  soit  pas  en  moyenne  inférieur  à  $18,000 
par  mille  pour  la  totalité  de  la  longueur  subventionnée  ; 

(b)  qu'il  ne  soit  versé  aucune  somme  si  ce  n'est  sur  un  certificat  de  l'ingénieur  en 
chef  attestant  que  l'ouvrage  fait  n'est  pas  inférieur  au  type  stipulé  au  contrat  passé  avec 
la  compagnie  ; 

(c)  que  la  subvention  ne  dépasse  en  aucun  cas  la  somme  de  $6,400  par  mille. 
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1909 

LOI  8  ET  9  EDOUARD  VIL,  CHAPITRE   35. 

(Sanctionnée  le  19  mai  1909.) 

1.  Est  complété  le  paragraphe  6  de  l'article  2  du  chapitre  63  des  lois  de  1908  par 
l'insertion  des  chiffres  $200,000,  à  la  fin  du  dit  paragraphe. 


1910- 


LOI  9  ET  10  EDOUARD  VIL,  CHAPITRE  51. 

(Sanctionnée  le  4  mai  1910.) 

1.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder,  pour  aider  à  la  construction  de  chacune 
des  lignes  de  chemin  de  fer  ci-dessous  mentionnées  qui  ne  coûtera  pas,  en  moyenne,  plus 
de  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  une  subvention  de  $3,200  par  mille 
pour  une  longueur  ne  dépassant  en  aucun  cas  le  nombre  de  milles  respectivement  énoncé 
ci-après  ;  et,  pour  aider  à  la  construction  de  chacune  des  dites  lignes  de  chemin  de  fer 
dont  la  longueur  n'excède  pas  celle  ci-après  énoncée  et  qui  coûtera,  en  moyenne,  plus  de 
$15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  accorder  en  sus  de  la  somme  de  $3,200 
par  mille,  une  autre  subvention  de  cinquante  pour  cent  de  la  différence  entre  le  coût 
moyen  de  la  longueur  de  chemin  de  fer  subventionnée  et  la  somme  de  $15,000  par  mille, 
la  dite  subvention  ne  dépassant  pas  en  totalité  la  somme  de  $6,400  par  mille. 

1.  Pour  une  voie  ferrée  de  8  milles  au  plus  depuis  Tusket-Wedge  jusqu'à  un  point 
situé  sur  le  chemin  de  fer  Halifax  and  Southwestern,  à  ou  près  Riverdale-Station,  au 
lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  27. 

2.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Halifax  and  Southwestern,  pour  une  voie  ferrée 
depuis  Lunenburg  jusqu'à  Bridgewater,  en  passant  par  Upper-La-Have,  au  lieu  de  la 
subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  28,  pour  12  milles  au 
plus. 

3.  A  la  Inverness  Railway  and  Coal  Company  pour  une  voie  ferrée  allant  de  Chéti- 
camp  à  un  endroit  situé  sur  la  ligne  déjà  construite  entre  Broad-Cove  et  Point-Tupper, 
au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  17,  pour 
37  milles  au  plus. 

4.  A  la  Margaree  Coal  and  Railway  Company  pour  46  milles  au  plus  d'une  ligne  de 
chemin  de  fer  allant  d'un  point  situé  à  ou  près  Orangedale,  sur  le  chemin  de  fer  Inter- 
colonial, de  là  par  la  voie  du  côté  est  du  lac  Ainslie  et  de  Sainte-Rosa,  jusqu'à  Chimney- 
Corner-Cove  ;  et  pour  4  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée  allant  d'un  point  sur  l'Interco- 
lonial  entre  Orangedale  et  Point-Tupper  jusqu'à  l'Anse-Caribou,  sur  la  baie  ou  la  rivière 
des  Habitants,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1, 
alinéa  18,  les  dites  subventions  n'excédant  pas  en  totalité  50  milles. 

5.  Pour  une  voie  ferrée  de  un  mille  au  plus  allant  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer 
Dominion- Atlantic  jusqu'à  la  jetée  ou  au  quai  du  gouvernement  à  Canning,  au  lieu  de  la 
subvention  autorisée  par  le  chapitre  40  de  1907,  article  1,  alinéa  7. 
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6.  Pour  une  voie  ferrée  de  11  milles  au  plus  depuis  le  lac  Brazil,  sur  le  chemin  de 
fer  Dominion- Atlantic,  jusqu'à  Kemptville,  Nouvelle-Ecosse,  au  lieu  de  la  subvention 
autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  16. 

7.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Dominion-Atlantic,  pour  une  voie  ferrée  de  15 
milles  au  plus  allant  de  Centreville,  sur  le  chemin  de  fer  Dominion-Atlantic,  dan3  une 
direction  ouest  jusqu'à  Weston,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de 
1908,  article  1,  alinéa  30. 

8.  Pour  une  voie  ferrée  de  80  milles  au  plus,  depuis  un  point  situé  sur  le  chemin  de 
fer  Intercolonial  à  ou  près  Dartmouth,  dans  le  comté  de  Halifax,  jusqu'à  un  point  situé 
à  ou  près  Deans-Settlement,  dans  le  comté  de  Halifax,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée 
par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  21. 

9.  Pour  une  voie  ferrée  de  52  milles  au  plus,  depuis  un  point  situé  à  ou  près  Deans- 
Settlement,  dans  le  comté  de  Halifax,  jusqu'à  un  endroit  situé  à  ou  près  Melrose,  dans 
le  comté  de  Guysborough,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908, 
article  1,  alinéa  22. 

10.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  un  point  à  ou  près  New-Glasgow,  dans 
le  comté  de  Pictou,  jusqu'à  un  endroit  situé  à  ou  près  Melrose,  dans  le  comté  de  Guys- 
borough, et  à.  partir  d'un  endroit  situé  à  ou  près  Melrose  jusqu'à  Guysborough,  dans  le 
comté  de  Guysborough,  avec  une  ligne  d'embranchement  jusqu'à  Country-Harbour,  dans 
le  comté  de  Guysborough,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908 
article  1,  alinéa  23,  la  dite  subvention  étant  en  totalité  pour  11*6  milles  au  plus. 

11.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  International  du  Nouveau-Brunswick,  pour  3 
milles  et  demi  de  son  chemin,  étant  la  distance  non  couverte  par  la  subvention  autorisée 
par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  15. 

12.  Pour  une  voie  ferrée  à  partir  de  Grand-Falls  et  allant  jusqu'à  Saint-Jean,  N.-B., 
au  lieu  des  subventions  autorisées  par  le  chapitre  40  de  1907,  article  1,  alinéas  2,  3  et 
10,  respectivement,  et  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908, 
article  1,  alinéa  69,  pour  228  milles  au  plus. 

13.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  d'au  plus  18  milles,  depuis  Connors,  au  termi- 
nus du  chemin  de  fer  de  Témiscouata,  jusqu'à  un  point  situé  sur  la  frontière  entre  le 
Nouveau-Brunswick  et  Québec,  au  pied  du  Beau  lac,  au  Heu  de  la  subvention  autorisée 
par  le  chapitre  40  de  1907,  article  1,  alinéa  25. 

14.  A  la  York  and  Carleton  Railway  Company,  pour  9  milles  au  plus  d'une  ligne 
de  chemin  de  fer  à  partir  de  sa  tête  de  ligne  actuelle  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de 
fer  National  Transcontinental,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de 
1908,  article  1,  alinéa  33. 

15.  Pour  28  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  à  ou  près  Piaster-Rock,  jusqu'à  Riley-Brook,  au  lieu  de  la  sub- 
vention autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  31. 

16.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Atlantique,  Québec  et  Occidental,  pour  une 
iigne  de  chemin  de  fer  d'au  plus  102  milles  depuis  Paspébiac  jusqu'à  Gaspé,  en  suivant 
d'aussi  près  que  possible  le  rivage,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  43 
de  1906,  article  1,  alinéa  9,  pour  une  ligne  entre  les  points  susmentionnés. 

17.  A  la  Canadian  Northern  Québec  Railway  Company  pour  30  milles  au  plus  d'une 
voie  ferrée  depuis  Arundel  jusqu'à  un  point  dans  la  municipalité  des  townships  unis  de 
Preston  et  Hartwell,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  arti- 
cle 1,  alinéa  11,  pour  une  voie  ferrée  entre  les  points  mentionnés  ci-dessus. 

18.  Pour  une  ligne  ferrée  de  100  milles  au  plus  allant  de  Roberval  dans  une  direc- 
tion ouest  vers  la  Baie  de  James,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63 
de  1908,  article  1,  alinéa  9. 

19.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac  Saint- Jean,  pour  les  voies 
ferrées  suivantes  : 

(a)  De  la  station  Yalcartier  à  Sainte-Catherine,  38  milles  au  plus  ; 

(b)  De  la  station  de  Yalcartier  allant  vers  Gosford,  5  milles  et  demi  au  plus  ; 

(c)  De  l'extrémité  du  35e  mille  de  l'em branchement  de  La-Tuque,  sur  la  rivière  Saint- 
Maurice,  jusqu'aux  chutes  de  La-Tuque,  5  milles  au  plus  ; 
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(d)  Des  chutes  de  La-Tuque  jusqu'à  l'embouchure  de  la  rivière  Croche,  5  milles  au 
plus  ; 

(e)  Depuis  un  point  sur  l'embranchement  de  La-Tuque  jusqu'au  débarcadère  du  ba- 
teau à  vapeur  près  de  La-Tuque,  1-6  mille  au  plus  ; 

(/)  De  Hébertville  à  Saint-Joseph  d'Alma,  pour  10  milles  au  plus  ; 

(g)  De  Chicoutimi  en  se  dirigeant  vers  le  sud  et  le  sud-est,  pour  5  milles  au  plus  ; 
les  dites  subventions  étant  autorisées  au  lieu  des  subventions  autorisées  par  le  chapitre 
63  de  1908,  article  1,  alinéas  43,  44  et  72,  respectivement,  pour  35-9  milles  au  plus. 

20.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  Nouveau-Brunswick,  pour  une 
ligne  de  chemin  de  fer  depuis  la  Jonction  de  la  Chaudière  jusqu'à  un  endroit  situé  à  ou 
près  la  frontière  internationale,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de 
1908,  article  1,  alinéa  25,  pour  62  milles  au  plus. 

21.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Cantons  de  l'Est,  pour  une  ligne  de  che- 
min de  fer  de  36  milles  au  plus  partant  du  chemin  de  fer  Intercolonial  à  la  Jonction  de 
Saint-Léonard  et  allant  jusqu'à  Dudswell,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  cha- 
pitre 63  de  1908,  article  1,  alinéa  41. 

22.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  l'Avenir  et  Melbourne,  pour  une  ligne 
ferrée  depuis  Melbourne  jusqu'à  Drummondville,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par- 
le chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  71,  pour  28  milles  au  plus. 

23.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Lotbinière  et  Mégantic,  pour  prolonger  sa 
ligne  de  50  milles  au  plus,  vers  le  sud,  depuis  un  point  situé  à  un  endroit  près  Lyster, 
dans  le  comté  de  Mégantic,  jusqu'à  ou  vers  un  point  situé  à  ou  près  Lime-Ridge,  dans  le 
township  de  Dudswell;  et  pour  une  voie  ferrée  de  30  milles  au  plus  depuis  un  point  sur 
la  ligne  de  la  dite  compagnie,  dans  le  township  dTnverness,  jusqu'à  un  point  situé  au  ou 
près  le  pont  sur  le  fleuve  Saint- Laurent,  à  ou  près  Québec  ;  au  lieu  des  subventions  auto- 
risées par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  19,  étant  en  totalité  pour  80  milles  au 
plus. 

24.  Pour  une  voie  ferrée  de  60  milles  au  plus  depuis  Joliette  jusqu'au  ou  près  le  lac 
Manuan,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  alinéa  9, 

25.  Pour  une  voie  ferrée  allant  de  Saint-Joachim  vers  les  Sept-Iles,  y  compris  des 
embranchements  sur  la  Malbaie  et  la  Baie  Saint-Paul,  au  lieu  delà  subvention  autorisée 
par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  alinéa  11,  pour  170  milles  au  plus. 

26.  Pour  une  voie  ferrée  de  15  milles  au  plus  depuis  un  point  à  ou  près  la  station 
de  Sainte-Agathe-des-Monts  et  allant  vers  le  township  de  Howard,  dans  le  comté  d'Ar- 
genteuil,  en  passant  près  du  lac  Saint- Joseph  et  Sainte-Marie,  dans  une  direction  sud, 
au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  26. 

27.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Baie  des  Ha  !  Ha  !,  pour  une  voie  ferrée 
de  24  milles  au  plus,  depuis  un  point  à  ou  près  le  village  de  Jonquières  jusqu'à  la  Baie 
des  Ha  !  Ha  !,  en  passant  par  le  village  de  Laterrière,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée 
par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  24. 

28.  A  la  St.  Mary  and  Western  Ontario  Railway  Company  pour  36  milles  au  plus 
d'une  voie  ferrée  entre  Embro  et  Exeter,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  cha- 
pitre 63  de  1908,  article  1,  alinéa  60. 

29.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  de  Manitoulin  et  de  la  Rive-Nord,  pour  les 
lignes  ferrées  suivantes  (les  dites  subventions  étant  autorisées  au  lieu  des  subventions 
autorisées  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  5,  pour  194  milles  au  plus): 

(a)  à  partir  d'un  point  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  la  dite  compagnie  entre 
Little-Current  et  Sudbury  et  allant  dans  une  direction  ouest  vers  le  chemin  de  fer  Cen- 
tral d'Algoma  à  la  Baie-d'Hudson,  pour  76  milles  au  plus  ; 

(6)  à  partir  de  Little-Current  et  de  là  traversant  le  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique,  à  ou  près  Stanley,  et  de  là  à  Sudbury,  pour  88  milles  au  plus  ; 

(c)  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Sudbury,  dans  une  direction  nord,  pour  30  milles 
au  plus. 

30.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  Centrai  d'Aigoma  à  la  Baie-d'Hudson,  pour 
les  voies  ferrées  suivantes  (les  dites  subventions  étant  autorisées  au  lieu  des  subventions 
autorisées  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  alinéa  2,  et  le  chapitre  63  de  1908,  arti- 
cle 1,  alinéa  61,  n'excédant  pas  en  totalité  275  milles): 
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(a)  à  partir  de  Sault-Sainte-Marie  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique  entre  les  stations  de  White-River  et  de  Dalton,  dans  le  district  d'Algoma, 
pour  200  milles  au  plus  ; 

(6)  à  partir  de  Michipicoten-Harbour,  lac  Supérieur,  et  allant  vers  la  ligne  mère  du 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  pour  25  milles  au  plus  ; 

(c)  à  partir  d'un  point  situé  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  et  allant, 
dans  une  direction  nord,  vers  le  chemin  de  fer  National-Transcontinental,  pour  50  milles 
au  plus. 

31.  A  la  compagnie  dite  The  Bracebridge  and  Trading  Lake  Railway  Company, 
pour  16  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée  allant  depuis  Bracebridge,  dans  le  Muskoka, 
jusqu'à  un  endroit  situé  à  ou  près  Baysville,  Ontario,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée 
par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  8. 

32.  A  la  Lac-Seul,  Portage-du  Rat  and  Keevvatin  Railway  Company,  pour  22  milles 
au  plus  d'une  voie  ferrée  à  partir  d'un  point  situé  à  ou  près  Kenora  et  allant  jusqu'au 
chemin  de  fer  National-Transcontinental,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  cha- 
pitre 63  de  1908,  article  1,  alinéa  63,  pour  18  milles. 

33.  A  la  Canadian  Northern  Québec  Railway  Company,  pour  65  milles  au  plus 
d'une  voie  ferrée  entre  Montréal  et  Hawkesbury,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par 
le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  48. 

34.  A  la  Nipigon  Railway  Company,  pour  les  lignes  de  chemins  de  fer  suivantes 
(les  dites  subventions  étant  autorisées  au  lieu  des  subventions  autorisées  par  le  chapitre 
63  de  1908,  article  1,  alinéa  4,  pour  80  milles  au  plus): 

(a)  à  partir  d'un  endroit  situé  à  ou  près  la  station  de  Nipigon,  sur  le  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique  jusqu'au  lac  Nipigon,  pour  30  milles  au  plus  ; 

(6)  à  partir  d'un  endroit  situé  sur  la  baie  de  Nipigon,  sur  le  lac  Supérieur  jusqu'à 
un  point  situé  à  l'ouest  du  lac  Helen,  sur  la  ligne  du  dit  chemin  de  fer  de  Nipigon,  pour 
3  milles  et  demi  au  plus  ; 

(c)  à  partir  d'un  endroit  situé  sur  la  ligne  du  dit  chemin  de  fer  de  Nipigon,  à  ou 
près  le  passage  de  la  rivière  des  Français,  jusqu'à  un  point  situé  sur  le  lac  Jesse,  par 
voie  de  Cameron's  Falls,  pour  1  mille  et  demi  au  plus  ; 

(cl)  à  partir  d'un  endroit  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Nipigon,  en  allant  vers  le  nord, 
pour  45  milles  au  plus  ; 

35.  A  la  Ontario  Northern  and  Timagami  Railway  Company,  pour  50  milles  au 
plus  d'une  voie  ferrée  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Sturgeon-Falls,  dans  une  direction 
nord-ouest,  jusqu'à  un  point  situé  sur  la  rive  occidentale  du  lac  Timagami,  dans  le  dis- 
trict de  Nipissing,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  article 
1,  alinéa  6. 

36.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  41  milles  au  plus,  à  partir  de  Sharbot-Lake 
ou  Bathurst-Station,  dans  la  province  de  l'Ontario,  ou  d'un  enlroit  situé  entre  ces  deux 
points,  en  passant  par  le  village  de  Lanark,  jusqu'à  Carleton-Place,  au  lieu  de  la  subven- 
tion autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  3. 

37.  A  la  Erié,  London  and  Tillsonburg  Railway  Company,  pour  une  voie  ferrée  de 
35  milles  au  plus  entre  Port-BurweJl  et  London,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par 
le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  29. 

38.  A  la  Toronto,  Lindsay  and  Pembroke  Railway  Company,  pour  une  voie  ferrée 
de  51  milles  au  plus  entre  Golden-Lake  et  Bancroft,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée 
par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  alinéa  41. 

39.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Kington,  Smith's  Falls  et  Ottawa,  pour 
une  ligne  de  chemin  de  fer  de  101  milles  au  plus,  entre  Kingston  et  Ottawa,  au  lieu  de 
la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  alinéa  19. 

40.  A  la  Pacific  Northern  and  Omineca  Railway  Company,  pour  110  milles  au  plus 
d'une  voie  ferrée  à  partir  d'Edmonton,  et  allant  dans  une  direction  nord-ouest,  à  ou 
vers  la  rivière  La- Paix,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908, 
article  1,  alinéa  51. 

41.  A  la  Southern  Central  Pacific  Railway  Company,  pour  les  lignes  de  chemin  de 
fer  suivantes  (les  dites  subventions  étant  autorisées  au  lieu  de  la  subvention  autorisée 
par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  37,  pour  50  milles  au  plus): 
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(a)  à  partir  d'un  point  situé  à  deux  milles  à  l'ouest  de  Pincher-Station,  sur  l'embran- 
chement de  la  Passe  du  Nid-de-Corbeau  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  et 
allant  dans  une  direction  nord-est,  pour  10  au  plus  ; 

(b)  à  partir  d'un  point  situé  à  deux  milles  à  l'ouest  de  Pincher-Station,  sur  l'em- 
branchement de  la  Passe  du  Nid-de-Corbeau  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  et 
allant  dans  une  direction  sud-ouest,  pour  40  milles  au  plus. 

42.  A  la  Kettle  River  Valley  Railway  Company,  pour  les  lignes  de  chemin  de  fer 
suivantes  (les  dites  subventions  étant  autorisées  au  lieu  des  subventions  autorisées  par 
le  chapitre  40  de  1907,  article  1,  alinéa  18,  et  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéas 
58  et  59,  respectivement,  n'excédant  pas  en  totalité  300  milles): 

(a)  à  partir  de  Midway  jusqu'à  une  jonction  avec  la  Nicola,  Kamloops  and  Similka- 
meen  Railway  Company,  près  Merritt,  pour  250  milles  au  plus  ; 

(6)  à  partir  d'un  point  situé  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  la  compagnie,  près  la 
rivière  Coldwater,  jusqu'à  un  point  situé  sur  la  rivière  Fraser,  pour  50  railles  au  plus. 

43.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  de  Kootenay,  pour  une  ligne  de  che- 
min de  fer  à  partir  de  Golden  et  allant  vers  la  frontière  internationale,  en  passant  par 
Windermere  et  Fort-Steele  ;  de  là  traversant  le  chemin  de  fer  de  la  Passe  du  Nid-de- 
Corbeau,  à  ou  près  Elko,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906, 
article  1,  alinéa  31,  pour  186  milles  au  plus. 

44.  à  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  d'Esquimalt  à  Nanaïmo,  pour  24  milles  au 
plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  situé  sur  sa  voie  principale,  à  ou 
près  Duncan  et  allant  jusqu'au  lac  Cowichan,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  parle 
chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  67. 

45.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  200  milles  au  plus,  depuis  Montréal  jusqu'à 
un  point  sur  le  chemin  de  fer  National-Transcontinental,  au  lieu  de  la  subvention  auto- 
risée par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  49. 

46.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Rivière- Petite-Nation,  pour  30  milles 
au  plus  d'une  voie  ferrée  allant  de  Papineauville,  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique, au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  70. 

2.  Dans  la  présente  loi,  à  moins  que  le  contexte  n'exige  une  interprétation  différen- 
te, l'expression  "  coût  "  signifie  le  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  de  l'entreprise,  et 
comprend  les  sommes  dépensées,  jusqu'à  concurrence  de  $25,000  au  plus,  sur  toute  ligne 
de  chemin  de  fer  subventionnée  ne  recevant  aucune  autre  aide,  mais  ne  comprend  pas  le 
prix  de  revient  de  l'équipement  du  chemin  de  fer  ni  le  prix  de  revient  des  installations  de 
tête  de  ligne,  ni  celui  des  terrains  nécessaires  pour  l'emplacement  du  chemin  de  fer  dans 
aucune  cité  ou  ville  constituée  en  corporation  ;  et  ce  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable 
sera  déterminé  par  le  Gouverneur  en  conseil,  sur  la  recommandation  du  ministre  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  et  sur  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux,  certifiant  qu'il  a  fait  ou  fait  faire  une  inspection  de  la  ligne  de 
chemin  de  fer  pour  laquelle  le  paiement  de  la  subvention  est  demandé,  ainsi  qu'un  exa- 
men soigné  du  coût  du  chemin,  et  qu'à  son  avis  le  montant  sur  lequel  la  subvention  est 
demandée  est  raisonnable  et  n'excède  pas  le  coût  véritable,  réel  et  légitime  de  la  cons- 
truction de  ca  chemin  de  fer. 

3-  Les  subventions  par  la  présente  loi  autorisées  pour  aider  à  la  construction  de  tout 
chemin  de  fer,  sont  payables  sur  le  fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada,  et  peuvent,  à 
moins  qu'il  n'en  soit  autrement  statué  d'une  manière  formelle  dans  la  présente  loi,  au 
choix  du  Gouverneur  en  conseil  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
être  acquittées  comme  suit  : 

(a)  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée  ;  ou 

(6)  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  dix  milles  de  chemin 
de  fer,  en  proportion  de  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  relativement  à  la  valeur  de 
toute  l'entreprise  ;  ou 

(g)  d'après  évaluations  courantes  des  travaux,  appuyées  du  certificat  de  l'ingénieur 
en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  attestant  qu'à  son  avis,  eu  égard  à 
l'ensemble  de  l'entreprise  et  à  l'aide  accordée,  les  travaux  exécutés  justifient  le  paiement 
d'une  somme  d'au  moins  trente  mille  dollars  ;  ou 
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(d)  dans  le  cas  des  alinéas  b)  et  c),  partie  d'une  manière,  partie  de  l'autre. 

4.  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  autorisées  au  bénéfice  de  compa- 
gnies dénommées,  sont,  lorsque  accordées  par  le  Gouverneur  en  eonseii,  attribuées  à  ces 
compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  peuvent  être  accordées  aux  compa- 
gnies qui  établissent  à  la  satisfaction  du  Gouverneur  en  conseil  qu'elles  sont  en  mesure 
de  construire  et  achever  les  dits  chemins  de  fer  respectivement  \  tous  les  chemins  de  fer 
pour  la  construction  desquels  des  subventions  sont  accordées,  à  moins  qu'ils  ne  soient 
déjà  commencés,  doivent  être  commencés  dans  les  deux  ans  à  compter  du  premier  jour 
d'août  1910  et  achevés  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans 
après  le  dit  premier  jour  d'août,  lequel  délai  sera  fixé  par  le  Gouverneur  en  conseil  ;  et 
ils  doivent  être  ainsi  construits  en  conformité  des  descriptions,  devis  et  conditions  agréés 
par  le  Gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
et  énoncés  dans  un  traité  conclu  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  ministre,  trai- 
té que  le  dit  ministre,  sauf  l'approbation  du  Gouverneur  en  conseil,  est  par  le  présent 
autorisé  à  conclure  ;  et  le  tracé  et  remplacement  de  ces  chemins  de  fer  subventionnés 
sont  aussi  assujétis  à  l'approbation  du  Gouverneur  en  conseil. 

5-  La  concession  de  ces  subventions  et  leur  réception  par  les  diverses  compagnies 
respectivement,  sont  subordonnées  à  la  condition  que  la  Commission  des  chemins  de  fer 
pour  le  Canada  pourra  en  tout  temps  accorder  et  assurer  à  d'autres  compagnies  des  droits 
de  circulation,  des  arrangements  relatifs  aux  transports  et  autres  endroits  de  nature  à 
assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  le  chemin  de  fer  ainsi  subven- 
tionné, des  facilités  raisonnables  et  justes  pour  l'exercice  de  ces  droits  de  circulation,  des 
arrangements  équitables  et  raisonnables  pour  les  transports  avec  les  compagnies  en  cor- 
respondance, et  un  tarif  uniforme  par  mille,  entre  tous  ces  chemins  de  fer  en  correspon- 
dance ;  et  la  dite  commission  a  en  tou-t  temps  le  contrôle  absolu  des  tarifs  à  prélever  et 
imposer  par  les  compagnies  ou  sur  les  chemins  de  fer  par  le  présent  subventionnés  ;  mais 
toute  décision  de  la  dite  commission  rendue  sous  le  régime  du  présent  article  peut  en 
tout  temps  être  modifiée  ou  rescindée  par  le  Gouverneur  en  conseil  selon  qu'il  le  juge  juste 
et  à  propos. 

6.  Toute  compagnie  recevant  une  subvention  sous  le  régime  de  Ja  présente  loi,  et 
ses  successeurs  ou  ayants  droit,  et  toute  personne  ou  compagnie  qui  dirige  ou  exploite 
un  chemin  de  fer  ou  une  partie  d'un  chemin  de  fer  ainsi  subventionné,  sont  tenus  de 
fournir  chaque  année  au  gouvernement  du  Canada  le  transport  de  ses  employés,  fourni- 
tures, matériaux  et  dépêches,  sur  la  partie  des  lignes  pour  laquelle  cette  subvention  a  été 
reçue,  et  de  fournir,  chaque  fois  qu'ils  en  sont  requis,  des  bureaux  ambulants  convena- 
blement aménagés  pour  le  service  des  dépêches  ;  et  ces  transports  et  service  se  feront 
aux  prix  qui  seront  convenu*  entre  le  ministre  du  département  du  gouvernement  pour 
lequel  se  fera  ce  service  et  la  compagnie  qui  l'effectuera,  et  dans  le  cas  de  désaccord,  au 
prix  qui  sera  approuvé  par  la  Commission  des  chemins  de  fer  pour  le  Canada  ;  et  en  paie- 
ment ou  à  compte  de  ces  services,  le  gouvernement  du  Canada  sera  crédité  par  la  com- 
pagnie d'une  somme  égale  à  trois  pour  cent  par  année  du  montant  de  la  subvention  reçue 
par  la  compagnie  aux  termes  de  la  présente  loi. 

7-  A  l'égard  de  tous  les  chemins  de  fer  subventionnés  par  la  présente  loi,  la  compa- 
gnie qui  en  aucun  temps  possède  ou  exploite  quelqu'un  de  ces  chemins  de  fer  doit,  quand 
elle  en  est  requise,  produire  et  soumettre  au  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  ou 
à  toute  personne  nommée  par  lui.  les  livres,  comptes  et  pièces  comptables  établissant  le 
coût  de  la  construction  du  chemin  de  fer  et  le  coût  de  son  exploitation,  ainsi  que  ses 
recettes. 

8.  Le  Gouverneur  en  conseii  peut  exiger,  comme  condition  des  subventions  autori- 
sées par  la  présente  loi,  que  la  compagnie  emploie  pour  sa  voie  des  rails  et  attaches  d'acier 
neufs  fabriqués  au  Canada,  et  achète  de  fournisseurs  canadiens  les  matériaux  et  fourni- 
tures nécessaires  à  la  construction  du  chemin  de  fer,  le  matériel  roulant  nécessaire  au 
premier  équipement  du  chemin  de  fer.  si  pareils  rails,   attaches,  matériaux,  fournitures 
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et  équipement  peuvent  s'obtenir  au  Canada  de  qualité  convenable  à  des  conditions  aussi 
favorables  qu'ailleurs,  ce  dont  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  est  le  juge. 

9-  Dès  qu'a  été  dûment  conclu  un  contrat  avec  une  compagnie  pour  la  construction 
d'une  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  par  la  présente  loi,  le  ministre  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux,  à  la  demande  de  la  compagnie  et  sur  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef 
du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  un  certificat  de  ce  fonctionnaire  attestant 
qu'il  a  fait  un  examen  attentif  des  études,  plans  et  piofils  de  toute  la  ligne  faisant  l'ob- 
jet du  dit  contrat  et  qu'il  a  dûment  considéré  la  configuration  physique  de  la  contrée  à 
traverser  et  les  moyens  de  transport  utilisables  pour  la  construction,  et  mentionnant  le 
coût  probable  et  raisonnable  de  cette  construction,  peut,  avec  l'autorisation  du  Gouver- 
neur en  conseil,  conclure  une.  convention  supplémentaire  déterminant  d'une  manière  dé- 
finitive le  chiffre  maximum  de  la  subvention  à  payer  d'après  le  dit  certificat  de  l'ingénieur 
en  chef,  et  portant  que  la  compagnie  aura  droit  de  recevoir,  au  minimum,  le  chiffre  de  la 
subvention  ordinaire  de  $3,200  par  mille,  plus  une  quotité  de  soixante  pour  cent  de  la 
différence  entre  le  chiffre  ainsi  déterminé  et  îa  somme  de  $3,200  par  mille,  s'il  en  est  ;  et 
la  quotité  restante  de  quarante  pour  cent  ne  sera  versée  qu'à  l'achèvement  de  toute  l'en- 
treprise subventionnée  et  seulement  en  tant  qu'y  donnera  droit  à  la  compagnie  le  coût 
effectif  tel  que  définitivement  déterminé  par  le  Gouverneur  en  conseil  sur  la  proposition 
du  ministre  dee  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  sur  le  rapport  et  certificat  du  dit  ingénieur 
en  chef  ;  pourvu — 

(a)  que  le  coût  estimatif  tel  que  certifié  ne  soit  pas  en  moyenne  inférieur  à  $18,000 
par  mille  pour  la  totalité  de  la  longueur  subventionnée  ; 

(b)  qu'il  ne  soit  versé  aucune  somme  si  ce  n'est  sur  un  certificat  de  l'ingénieur  en 
chef  attestant  que  l'ouvrage  fait  n'est  pas  inférieur  au  type  stipulé  au  contrat  passé  avec 
la  compagnie  ; 

(c)  que  la  subvention  ne  dépasse  en  aucun  cas  la  somme  de  $6,400  par  mille. 

1911 

Il  n'a  pas  été  autorisé  de  subventions. 
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20 -1913- -224 


Chemin  de  fer  Intercolonial.—  Vallée  de  la  Matapédia. 


Chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard. — Charlottetown,  T  -P.-E. 


B-4 


La  "  flambée"  d'un  puits  de  gaz  à  Moncton,  N.-B. 


'Sir  Donald,"  chaîne  des  Selkirk  C-B.     Vue  de[l'hôtel  de  la  Cie.  du  chemin  de  fer  du  P.  C.  au  Glacier. 
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Chemin  de  fer  Transcontinental. — Construction  de  ponts 
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Usines  du  Chemin  de  fer  Transcontinental  Transcona  (à  l'est  de  Winnipeg). — Atelier  des  locomotives. 

20-1913-23 
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20—1933—231 


Chemin  de  fer  Grand  Tronc  Pacifique. — Première  pelletée  de  terre  au  Fort-William,  Ont. 


Première  coupe  à  Prince  Rupert,  C.-B.    Chemin  de  fer  Grand  Tronc  Pacifique. 


Chemin  de  fer  Grand  Tronc  Pacifique.     Prince-Rupert,  C.-B.,  1907. 


Rue  Grenville,  Vancouver,  C.-B.,  (1911). 
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20-1913-241 


Chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson. — Rivière  Nelson  en  aval  des  Rapids  du  Chaudron. 


Chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson.— Goulet  du  Peuplier,  lac  Cormorant. 


Vue  de  la  rive  nord  indiquant  la  chaudière,  lf?  compresseur  et  l'outillage  du  béton.     Pont  de  Québec  en 
voie  de  construction  sur  le  fleuve  Saint-Laurent. 


Pont  de  Québec. — Les  deux  caissons  pour  le  pilier  principal  du  nord  en  voie  d'immersion.  Les  puits  de 
moindre  dimension  sont  des  puits  d'air  à  échelles  par  lesquels  les  hommes  descendent  dans  la  chambre 
de  travail,  en  dessous  du  caisson.  Les  grands  puits  sont  les  puits  d'air  à  matériaux  par  lesquels  en  sort 
le  déblai.     L'auget  en  acier  peut  être  vu  émergeant  de  l'un  de  ces  puits. 


Pont  de  Québec. — Lancement  du  gros  caisson  pour  le  pilier  principal  du  sud.     Dans  cette  gravure,  il  ne 
fait  que  toucher  l'eau.     Le  caisson  a  180'-0  de  long  et  55'-0  de  large. 


Pont  de  Québec. — Caisson  pour  le  pilier  principal  du  sud  que  l'on  a  flotté  en  position  en  arrière  du  vieux 
pilier  principal  du  sud.     On  est  à  démolir  le  vieux  pilier^au  premier  plan. 


Canal  de  Carillon.     Entrée  d'aval  de  l'Ecluse  No.  1.     Regardant  vers  l'ouest. 


Vieux  canal  Lachine  avec  port  de  la  Baie-d'Hndson  sur  la  rive  sud,  regardant  à  l'est. 


Canal  Lachine  vue  de  l'écluse  de  la  Côte  St-Paul,  regardant  à  l'est. 
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Canal  Lachine  écluse  du  nord  regardant  à  l'est  du  pont  Black. 


Ecluse  de  St-Ours,  P.Q.     Indiquant  le  vieux  moulin,  regardant  à  l'est 


Ecluse  de  St-Ours,  P.Q.    Pilier  en  béton  en  aval  de  l'écluse,  regardant  à  l'ouest. 
20-1913-25 


Canal  de  S;>ulanges  à  l'écluse  à  porte  en  éperme  No.  4.    Vue  du  canal  du  sommet  de  la  grande  vanne  de  pierre. 


Canal  de  Soulanges.     Portes  de  l'écluse,  regardant  à  l'est. 


20—1913-24 


20—1913—26^ 


Canal  Rideau.     The  "  Iron  Duke  "  ou  "  Wellington' s    Nose,"  lac 
aux  Canneberges. 


Canal  Rideau.     Vieux  Blockhaus,  à  Morton,  construit  d'abord  pour  protéger  le  barrage  à  la  base  du  rocher. 


Canal  Rideau.     Pied  du  déversoir  à  la  station  d'écluse  de  Jones'  Falls. 


Canal  Rideau.     Lac  aux  Canneberges  regardant  à  l'ouest  de  la  station  d'écluse  de  Jones'  Falls. 


Ecluse  d'ascension  hydraulique  à  Peterborough.     Canal  de  la  Trent. 
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Canal  du  Sault-Sainte-Marie. — Ecluse  asséchée  pour  réparations,  1907. 


Str.  Hamonic  de  la  Northern  Navigation  Co.,  sur  le  lac   Huron.     L'Hamonic   le   plus   gros   navire   à 
passager  sur  le  lac.     Longueur  365  pieds,  baux  50  pieds. 
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Canal  du  Sault  Sainte-Marie. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  EER  ET  CANAUX 


STATISTIQUE  DES   CANAUX 


POUR    LA 


SAISON    DE    NAVIGATION 

(Traduit  de  l'anglais.) 

1912 

IMPRIME  PAR  ORDRE  DU  PARLhMENl 


OTTAWA 

IMPRIME  PAR  C.  H.  PARMELEE,  IMPRIMEUR  DE  SA  TRÈS  EXCELLENTE 

MAJESTÉ  LE  ROI 
1913 

JN°  20a  -1913.1 
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A  Son  Altesse  Royale,  le  feld-maréchal,  le  Prince  Arthur  William  Patrick  Albert,. 
Duc  de  Connaught  et  de  Strathearn  ;  Comte  de  Sussex  (en  la  pairie  du  Royaume- 
Uni),  Prince  du  Royaume-Uni  de  la  Grande-Bretagne  et  de  V Irlande  ;  Duc  de  Saxe  ; 
Prince  de  Saxe-Cobourg  et  Gotha  ;  Chevalier  de  V Ordre  Très  illustre  dt  la  Jarretière  ; 
Chevalier  de  l'Ordre  Très  ancien  et  Très  illustre  de  Saint-André'  ;  Chevalier  de 
V Ordre  Très  illustre  de  Saint-Patrice;  Membre  du  Très  honorable  Conseil  privé  ; 
Grand- Maître  de  V  Ordre  Très  honorable  du  Bain  ;  Chevalier  Grand  Commandeur 
de  V Ordre  Très  distingué  de  V Etoile  de  l'Inde  ;  Chevalier  Grand' Croix  de  l'Ordre 
Très  distingué  de  Saint-Michel  et  de  Saint-Georges  ;  Chevalier  Grand  Commandeur 
de  l'Ordre  Très  éminent  de  l'Empire  des  Indes  ;  Chevalier  Grand'Croix  de  l'Ordre 
Royal  de  Victoria  ;  Aide- de-camp  personnel  de  Sa  Majesté  le  Roi,  Gouverneur 
général  et  Généralissime  du  Canada. 

Plaise  à  Votre  Altesse  Royale, — 

Le  soussigné  a  l'honneur  de  présenter  à  Votre   Altesse  Royale  le  rapport  sur  la 
statistique  des  canaux,  pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1912. 
Le  tout  respectueusement  soumis. 

F.  COCHRANE, 

Ministre  des  Chemins  de  Fer  et  Canaux. 


20a— 1J 
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A  l'honorable  F.  Cochrane, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  du  Contrôleur  de 
la  Statistique  relativement  aux  opérations  des  canaux  du  Dominion  pour  l'année  terminée 
le  31  décembre  1912. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  W.  CAMPBELL, 

Sous-ministre  des  Chemins  de  Fer  et  Canaux. 
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Bureau  du  contrôleur  de  la  statistique, 

Ottawa,  le  15  février  1913. 
M.  A.  W.  Campbell,  f.  C, 

Sous-ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  les  statistiques  des  canaux  pour 
l'année  terminée  le  31  décembre  1912. 

Le  volume  total  du  trafic  expédié  par  les  canaux  du  Dominion  s'est  chiffré  par 
47,587,245  tonnes,  réparties  comme  suit: — 


— 

Tonnes. 

Augmentation 

Diminution. 

Sault-Sainte-Marie 

39,669,655 

2,851,915 

3,477,188 

618,415 

74,809 

170,081 

392,350 

160,133 

77,150 

95,549 

8,717,946 

314,286 

371,480 

18,586 

6,624" 
72,279 

Welland 

Saint-Laurent , 

Chambly 

Saint-Pierre 

489 

Murray .    . .   ... 

Ottawa 

Rideau 

12,094 

Trent 

Saint- André 

19,860 
48,414 

Total 

47,587,245 

9,569,475 

12,583 

On  remarquera  que  l'augmentation  pour  1912  s'est  élevée  à  9,556,892  tonnes,  com- 
parativement à  191 1,  ce  qui  équivaut  à  25.1  fpour  100. 

Il  ne  faut  pas  supposer  que  les  opérations  nettes  des  canaux  aient  atteint 
47,587,245  tonnes.  Il  y  a  un  double  enregistrement  jusqu'à  concurrence  de  plusieurs 
millions  de  tonnes,  et  la  chose  est  inéluctable.  Par  exemple,  tout  le  trafic  entre  Fort- 
William  et  Montréal  est  d'abord  porté  au  crédit  du  canal  au  Sault-Sainte-Marie,  puis 
du  canal  Welland  et  enfin  des  canaux  du  Saint-Laurent.  De  la  même  manière,  le  fret 
expédié  d'Ottawa  à  New-York  est  consigné  d'abord  dans  les  relevés  des  canaux 
de  la  rivière  Ottawa,  puis  du  canal  de  Lachine  et,  en  dernier  lieu,  du  canal  de  Chambly. 
Cette  situation  n'est  pas  essentiellement  différente  de  celle  qui  se  présente  à  l'égard  du 
trafic  des  chemins  de  fer.  De  plus,  ainsi  qu'on  l'a  affirmé,  elle  est  inséparable  du 
système  statistique  qui  a  longtemps  été  en  vogue.  Le  tonnage  net  réel  est  indiqué  à 
une  page  ultérieure,  où  il  est  traité  de  la  question  du  taux  moyen  du  fret  dans  les  eaux 
intérieures  du  Canada. 

L'état  suivant  indique  l'accroissement  du  trafic  dans  tous  les  canaux  du  Canada  au 
cours  de  la  dernière  période  décennale  : 

1903 9,203,817  tonnes. 

1904..   . 8,256,236  .. 

1905 9,371,744  ,, 

1906 10,523,185  „ 

1907 '. 20,543,639  N 

1908 17,502,820  „ 

1909 33,720,748  ,. 

1910 42,990,608  .. 

1911 38,030,353  ,. 

1912 47,587,245  .. 

On  constatera  que  l'augmentation  pour  la  dernière  période  décennale  comprise  entre 
1903  et  1902  équivaut  à  417  pour  cent. 
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L'état  comparatif  suivant  du  trafic  indiquera  sur  quels  canaux  l'augmentation  a 
été  accusée  pendant  les  quatre  dernières  années  : 


Saut-Sainte-Marie 

Welland 

Saint-Laurent 

Chambly 

Saint-  Prerre 

Murray 

Ottawa 

Rideau 

Trent 

Saint- André 


1909. 


27,861,245 

2,025,951 

2,410,629 

752,117 

79,850 

102,291 

336,939 

91,774 

59,952 


1910. 


36,395,687 

2,326,290 

2,760,752 

669,299 

85,951 

177,941 

385,261 

134,881 

46,263 

8,283 


1911. 


30,951,709 

2,537,629 

3,105,708 

599,829 

75,298- 

163,457 

320,071 

172,227 

57,290 

47,135 


1912. 


39,669,655 

2,851,915 

3,477,188 

618,415 

74,809 

170,081 

392,350 

160,133 

77,150 

95,549 


Le  détail  des  opérations,  montrant  le  tonnage  des  produits,  est  indiqué  dans  les 
tableaux  qui  constituent  le  corps  du  présent  rapport.  Comparant  les  années  1911  et 
1912,  voici  le  tonnage  par  classes  et  canaux  :  — 


Canaux. 

Produits 
agricoles. 

Produits  des 
animaux. 

Objets 
fabriqués. 

Produits 
forestiers. 

Produits 
miniers. 

Total. 

1911. 

Saut-Sainte-Marie 

Welland 

Tonnes. 

3,219.929 

1,080,605 

1,003,090 

41,903 

16,538 

1,109 

9,779 

6,084 

951 

82 

Tonnes. 

978 

574 
9,943 

315 
2,153 

113 
2,467 
2,684 

397 

Tonnes. 

854,516 

539,865 

557,992 

25,370 

11,828 

143,399 

65,452 

114,937 

12,551 

33,153 

Tonnes. 

56,853 

250,423 

551,155 

396,704 

7,120 

1,622 

202,797 

34,350 

31,342 

13,773 

Tonnes. 

26,819,433 

657,162 

983,528 

135,537 

37,659 

17,214 

39,576 

14,172 

12,049 

127 

Tonnes. 

30,951,709 
2,537,629 

Saint- Laurent 

3,105,708 

599,829 

75,298 

163,457 

Ottawa 

Rideau 

320,071 
172,227 

Trent 

57,290 

47,135 

Total 

5,389,070 

19,624 

2,359,063 

1,546,139 

28,716,457 

38,030,353 

1912. 
Saut-Sainte-Marie 

4,530,792 

1,205,912 

1,119,567 

19,706 

15,427 

448 

5.278 

3,995 

2,514 

37 

372 

678 
9,375 

338 

2,996 

37 

2,880 

3,151 

361 

975,303 

625,569 

464,091 

11,600 

7,583 

101,511 

20,958 

18,814 

3,459 

60 

54,114 

227,684 

578,760 

425,313 

11,161 

706 

226,600 

28,642 

67,489 

14,153 

34,109,074 

792,072 

1,305,395 

161,458 

37,642 

67,379 

136,634 

105,531 

3,327 

81,299 

39,669,655 

Welland 

2,851.915 

Saint-Laurent 

Chambly 

3,477,188 
618,415 

74,809 

Murray 

Ottawa 

Rideau 

170,081 
392,350 
160,133 

Trent 

77,150 

95,549 

Total . 

6,903,676 

20,1S8 

2,228,948 

1,634,622 

36,799,811 

47,587,245 
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Le  tableau  qui  suit  indique  les  relations  proportionnelles  des  taux  des  classes  ci- 
dessus  en  regard  du  volume  total  durant  les  trois  dernières  années  : — 


1910. 

1911. 

1912. 

Pour-cent. 

10.2 
12 
52 
39 

795 

Pour-cen^. 

142 

1 

6  2 

40 

755 

Peur-cent. 
14  51 

m       des  animaux 

04 

Objets  fabriqués 

Produits  forestiers 

m         miniers 

4-68 

343 

77  34 

TRAFIC    DU    CANADA    ET    DES    ETATS-UNIS. 


Antérieurement  à  1908,  on  n'établissait  pas  de  distinction  entre  le  trafic  du  Canada 
et  celui  des  Etats-Unis.  Depuis  cette  date,  on  a  consigné  le  pays  de  provenance,  en  ce 
qui  concerne  les  canaux  du  Canada. 

Les  faits  relatifs  au  tonnage  des  vaisseaux  et  au  tonnage  du  fret  dans  les  cinq 
dernières  années  sont  indiqués  dans  le  tableau  suivant  : — 


Année. 

Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Tonnage  du  fret. 

Nombre. 

Tonnage 

Nombre. 

Tonnage. 

Canada. 

Etats-Unis. 

Total. 

1908 

1909 

29,040 
22,507 
25,337 
25,585 
27,371 

6,780,789 
7,811,578 
8,931,790 
9,172,192 
10,237,335 

7,489 

9,996 

11,462 

10,370 

11,785 

4,835,320 
16,459,322 
21,777,297 
18,231,622 
24,636,190 

5,012,147 
7,378,057 
7,883,614 
7,792,907 
9,376,529 

12,490,673 
26,342,691 
35,106,994 
30,237,446 
38,210,716 

17,502,820 
33,720,748 
42,990,608 
38,030,353 

1910 

1911 

1912 -.... 

47,587,245 

Les  proportions  du  tonnage  du  fret  provenant  du  Canada  et  des  Etats-Unis  au 
cours  des  cinq  dernières  années  pour  lesquelles  les  faits  sont  disponibles  ont  été  comme 
suit  : — 


Année. 

Pour-cent  canadien. 

Pour-cent  américain. 

1908 

28-7 
218 
183 
205 
197 

71*3 

1909 ....   . 

78*2 

1910  .... 

« 

81'7 

1911 

79'5 

1912 

803 

La  différence  est  grande  et  croissante  entre  le  trafic  du  Canada  et  celui  des  Etats- 
Unis  transporté  sur  les  canaux  canadiens  et  se  produit  presque  entièrement  au  Sault- 
Sainte-Marie.  Par  exemple  en  1912,  la  proportion  du  trafic  strictement  canadien  qui 
est  passé  par  le  canal  canadien  au  Saut-Sainte-Marie  a  été  de  10'3,  et  le  trafic  de  ce 
canal  a  représenté  83  pour  100  du  total  pour  tout  le  Canada.  Le  minerai  de  fer  a  cons- 
titué plus  de  87  pour  100  du  trafic  américain  qui  est  passé  par  les  canaux  canadiens  en 
1912.  En  d'autres  termes,  sur  les  35,579,293  tonnes  de  trafic  américain  au  Sault-Sainte- 
Marie,  le  minerai  de  fer  a  compté  pour  31,141,063  tonnes. 
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La  situation  varie  au  canal  Welland.  En  1912,  sur  un  total  de  2,851,915  tonnes, 
le  trafic  canadien  s'est  chiffré  par  1,553,116  tonnes,  soit  54  pour  100.  Durant  la  même 
période,  sur  un  total  de  3,477,188,  les  canaux  du  Saint-Laurent  ont  accusé  2,340,143 
tonnes  d'opérations  canadiennes,  soit  67  pour  100. 

On  trouvera  à  une  page  suivante  les  faits  concernant  le  tonnage  des  vaisseaux. 
En  1912,  les  proportions  ont  été:  tonnage  canadien,  29*36  pour  100;  américain,  7064 
pour  100. 

TRANSPORT  DU  BLÉ  DU  CANADA. 

Le  développement  rapide  des  provinces  de  l'Ouest  a  créé  un  intérêt  qui  croît 
constamment  dans  le  transport  du  blé  du  Canada.  Dans  la  période  comprise  entre 
1895  et  1909,  les  statistiques  des  canaux  n'ont  pas  établi  de  distinction  entre  les  pro- 
duits canadiens  et  les  produits  américains.  Mais,  depuis  1909,  on  a  soigneusement 
consigné  les  faits  à  cet  égard.  Le  tableau  suivant  indique  le  volume  du  blé  canadien 
transporté  par  voie  du  canal  canadien  au  Sault-Sainte-Marie. 

Boisseaux. 

1895 4,518,334 

1896 19,314,234 

1897 17,925,834 

1898 9,746,600 

1899 12,759,634 

1900 , 9,292,034 

1901 9,639,534 

1902 27,912,500 

1903 32,233,934 

1904 29,794,100 

1905 25,983,100 

1906 34,389,300 

1907 49,399,967 

1908 58,574,034 

1909 *48,047,833 

1910 51,774,833 

1911 63,641,000 

1912 83,743,034 

*  Pour  la  première  fois  ne  représente  que  le  blé  canadien.  Les  chiffres  des  années  précédentes  com- 
prennent le  blé  américain  qui  est  passé  par  le  canal  canadien. 

Les  chiffres  ci-dessus  ne  représentent  pas  le  volume  total  du  blé  canadien  expédié 
du  Nord-Ouest  en  1912.  Ils  se  rapportent  entièrement  au  nombre  de  boisseaux  qui 
sont  passés  par  le  canal  canadien  au  Sault-Sainte-Marie.  Il  est  passé  23,020,833  bois- 
seaux par  le  canal  américain  à  cet  endroit.  Le  ministère 'des  Douanes  a  aussi  constaté 
que  10,724,498  boisseaux  de  blé  canadien  ont  été  expédiés  de  Duluth  en  1912  en 
entrepôt.  Sur  cette  dernière  quantité,  7,646,634  boisseaux  avaient  été  consignés  dans 
les  taux  des  deux  canaux  au  Sault-Sainte-Marie,  ce  qui  laisse  3,078,264  boisseaux  à 
ajouter  aux  chiffres  déjà  mentionnés.  La  quantité  totale  du  blé  canadien  transportée 
par  voie  d'eau  en  1912  serait  par  conséquent  de  109.842,031  boisseaux,  contre  65,622,- 
481  en  1911. 

Sans  indiquer  lequel  des  deux  canaux  a  été  utilisé  au  Sault-Sainte-Marie,  on  pour- 
rait présenter  sous  la  forme  suivante  le  relevé  du  blé  canadien  : — 

De  Fort- William ...      99,117,233  boisseaux. 

De  Duluth,  en  entrepôt 10,724,798      do 

Total 109,842,031      do 

Le  relevé  est  encore  incomplet.  2,828,980  barils  de  farine  canadienne  sont  passés 
par  les  canaux  canadien  et  américain  au  Sault-Sainte-Marie.  En  calculant  cinq  bois- 
seaux de  blé  par  baril,  cela  impliquerait  une  addition  de  14,144,900  boisseaux,  por- 
tant à  123,986,931  boisseaux  le  grand  total  du  blé  transporté  par  voie  d'eau  canadiennes. 
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On  a  cette  année  fait  une  analyse  de  la  répartition  du  blé  canadien  après  son  pas- 
sage dans  les  canaux  canadien  et  américain  au  Sault-Sainte-Marie,  conformément  aux 
rapports  déposés  aux  deux  bureaux.  Pendant  plusieurs  années,  on  a  recueilli  les  faits, 
en  ce  qui  concerne  le  canal  canadien  seulement.  En  1912,  on  s'est  procuré  des  copies 
de  tous  les  rapports  de  navires  enregistrés  au  canal  américain.  Par  suite,  des  chiffres 
plus  étendus  sont  disponibles  cette  année.  Considérant  d'abord  le  canal  canadien,  voici 
quelle  a  été  la  répartition  du  blé  canadien  en  1912  : — 

Boisseaux. 

De  Fort-William  à  Montréal 13,726,166 

11                 à  la  baie  Géorgienne 17,648,334 

"                 à  d'autres  ports  canadiens 19,676,100 

à  Buffalo 25,045,800 

De  Duluth  à  Montréal 283,500 

à  Buffalo 5,714,367 

11          à  la  baie  Géorgienne 1,418,767 

"          à  d'autres  ports  canadiens 230,000 

Total 83,743,034 

La  répartition  du  blé  canadien  passé  par  le  canal  américain  au  Sault-Sainte-Marie 
en  1912  a  été  la  suivante  : — 

Boisseaux. 

De  Fort- William  à  Montréal 1,202,933 

11  à  la  baie  Géorgienne   1,852,834 

"  à  d'autres  ports  canadiens 782,600 

à  Buffalo 19,182,466 

Total 23,020,833 

En  ajoutant  3,078,264  boisseaux  de  blé  canadien  en  provenance  de  Duluth,  qui  ne 
pourrait  être  classifié,  à  cause  de  la  forme  sous  laquelle  on  enregistre  les  opérations 
américaines  au  Sault-Sainte-Marie,  le  relevé  comprend  un  total  de  109,842,131. 

En  additionnant  les  deux  relevés,  la  répartition  du  blé  canadien  pour  1912  est 
représentée  comme  suit  : — 


Blé  canadien. 


De  Fort- William  à  Montréal 

h  à  la  baie  Géorgienne 

n  à  d'autres  ports  canadiens, 

h  à  Buffalo 

De  Duluth  à  Montréal 

n        à  la  baie  Géorgienne 

n        à  d'autres  ports  canadiens 

à  Buffalo 

n        non  classifié 

Total   ...     


Boisseaux. 

Pour  cent. 

14,929,099 
19,501,168 
20,458,700 
44,228,266 
283,500 

13 
17 
18 
40 

6 
8 
6 
2 
2 

1,418,767 

230,000 

5,714,367 

3,078,164 

1 

5 

2 

3 

2 
2 
9 

109,842,031 

Les  "autres  ports  canadiens"  mentionnés  dans  le  relevé  ci-dessus  sont  ceux  compris 
entre  la  baie  Géorgienne  et  le  lac  Ontario. 

On  constatera  qu'exactement  cinquante  pour  cent  de  tout  le  blé  canadien  descendu 
par  voie  d'eau  fin  1912  sont  passés  par  des  canaux  purement  canadiens. 
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Dans  le  but  de  pouvoir  établir  une  comparaison  avec  le  trafic  des  années  précéden- 
tes, le  tableau  suivant  indique  les  opérations  jusqu'à  la  fin  de  1912  : — 


Blé  canadien. 

1909. 

1910. 

1911.    - 

1912. 

De  Fort-William  à  Montréal 

ii               à  la  baie  Géorgienne       

Boisseaux. 

10,517,266 

13,384,400 

10,149,633 

12,841,334 

520,000 

528,200 

28,000 

79,000 

Boisseaux. 

13,185,370 

12,753,200 

9,603,400 

15,693,363 

315,000 

224,500 

Boisseaux. 

12,761,666 

9,881,234 

11,880,666 

27,945,600 

Boisseaux. 

14,929,099 
19,501,168 
20,458,700 
44,228,266 
283,500 

n               à  Buffalo 

De  Duluth  à  Montréal 

n         à  Buffalo...                      

710,334 
461,500 

5,714,367 

1,418,767 
230,000 

n         à  d'autres  ports  canadiens 

n         non  classiué 

3,078,164 

Total 

48,047,833 
9,117,328 

51,774,833 
5,321,446 

63,641,000 
1,981,481 

109,842,031 

Par  le  canal  américain    

Grand  total. . .      4 

57,165,161 

57,096,279 

65,622,481 

109,842,031 

Le   relevé  suivant  des  pour-cents    présente  les  tableaux  qui  précèdent  sous  une 
forme  convenable  pour  les  fins  de  comparaison  : — 


Blé  canadien. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

De  Fort-William  à  Montréal 

Pour  cent. 

219 

27'9 

211 

267 

13 

11 

Pour-cent. 

25  ô 

24  6 

185 

30  3 

•6 

•5 

Pour-cent. 

201 
156 

18-7 

438 

•7 

11 

Pour-cent. 
136 

n               à  la  baie  Géorgienne 

n               à  d'autres  ports  canadiens 

n               à  Buffalo  

17-8 

18'6 

40  2 

1*7 

n         a  des  ports  américains 

n         non  classifié     

52 
2-9- 

Dans  un  paragraphe  suivant,  il  sera  présenté  des  faits  qui  pourront  expliquer  dans 
une  certaine  mesure  les  conditions  de  transport  du  blé  canadien. 

Taux  de  fret. 

Dans  les  statistiques  des  canaux  pour  1911,  on  a  insinué  qu'il  avait  été  dressé  des 
plans  dans  le  but  de  fixer  le  taux  moyen  par  tonne  et  par  mille  sur  les  eaux  intérieures 
du  Canada.  Ces  plans  impliquaient  la  consignation  du  taux  de  fret  dans  le  rapport  de 
chaque  navire  déposé  aux  différents  bureaux  des  canaux.  Comme  alternative,  les  agents, 
qui  le  désiraient,  ont  été  autorisés  à  transmettre  à  Ottawa  un  rapport  mensuel  du  ton- 
nage, du  parcours  et  des  recettes  brutes  du  fret.  On  a  aussi  obligé  les  armateurs  à 
communiquer  à  la  clôture  de  la  saison  un  rapport  indiquant  : — 

Le  nombre  total  de  tonnes  transportées. 

Le  nombre  total  par  tonne-mille  de  navires  chargés. 

Les  recettes  brutes  du  fret. 

En  somme  et  eu  égard  aux  difficultés  inséparables  de  l'inauguration  de  nouvelles 
entreprises  de  cette  nature,  les  résultats  ont  été  satisfaisants.  Par  exemple,  sur  un 
tonnage  canadien  net  de  6,942,278,  il  a  été  reçu  des  renseignements  précis  à  l'égard  du 
parcours  et  des  recettes  du  fret  sur  6,292,661  tonnes.  Les  canaux  de  Saint-Pierre  et 
de  Saint- André  ont  été  exclus  du  plan  pour  l'année  1912,  et  ils  ont  représenté  170,358 
tonnes.  Par  conséquent,  le  tonnage  canadien  net  et  réel  intéressé  s'est  élevé  à  6,771,920. 
Il  a  de  la  sorte  été  reçu  des  rapports  concernant  93  pour  100  des  opérations  canadien- 
nes.    Ces  rapports  embrassaient  toutes  les  classes  du  trafic  et  l'on  pourrait  raisonnable- 
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ment  supposer  que  même  si  on  avait  consigné  chaque  tonne,  le  résultat  n'aurait  pas 
été  modifié. 

Les  rapports  canadiens  ont  concerné  6,292,661  tonnes  de  fret,  3,286,187,160 
milles-tonnes,  et  les  recettes  brutes  du  fret  se  sont  chiffrées  par  $6,378,893,43. 

Les  compagnies  de  navigation  américaines  ont  communiqué  des  rapports  embrassant 
26,030,661  tonnes,  sur  un  tonnage  net  total  de  36,840,812.  Ces  rapports  visaient 
toutes  les  catégories  de  produits,  et  ils  figuraient  parfaitement  tout  le  trafic  sur  les  eaux 
intérieures  du  Canada.  On  peut  affirmer  avec  assurance  que  les  rapports  absolument 
complets  n'auraient  pas  sensiblement  préjudicié  à  l'élévation  définitive  du  taux  moyen 
par  tonne-mille.  Le  nombre  des  tonnes  milles  consignées  se  sont  élevées  à  21,799,- 
392,809,  et  les  recettes  brutes  du  fret  américain  ont  atteint  $14,617,368,60. 

Employant  les  facteurs  qui  ont  été  indiqués — la  tonne-mille  et  les  recettes  brutes 
dj  fret — les  résultats  sont  comme  suit: — 

Trafic  canadien  : — 

Taux  moyen  par  tonne 91*  04  cents. 

"  et  par  mille 0-194     " 

Tarif  américain  : — 

Taux  moyen  par  tonne 56*  62  cents. 

"     t       et  par  mille 0-  067     " 

Sans  une  explication,  on  ne  comprendra  pas  la  différence  en're  le  taux  canadien  et 
le  taux  américain  par  tonne  et  par  mille.  Sur  les  36,840,812  tonnes  de  trafic  américain 
qui  sont  passés  par  les  canaux  du  Canada  en  1912,  pas  moins  de  31,134,251  tonnes,  soit 
près  de  85  pour  100,  consistaient  en  minerai  de  fer.  La  houille  à  destination  d'amont 
a  représenté  plus  de  2,945, 141  tonnes,  soit  8  pour  100.  De  fait,  si  on  éliminait  du 
relevé  total  le  fer  et  le  charbon,  le  volume  du  trafic  canadien  excéderait  celui  du  trafic 
américain. 

Le  transport  du  minerai  de  fer  et  de  houille  est  une  particularité  spéciale  du  com- 
merce des  Grands-Lacs  La  plus  grande  partie  du  minerai  est  transportée  par  les 
navires  de  la  Pittsburg  Steamhip  Company,  et  le  taux  moyen  en  1912  a  été  de  55  cents 
depuis  la  tête  du  lac  Supérieur  jusqu'aux  ports  du  lac  Erié.  Ces  navires  sont  possédés 
et  mis  en  service  par  les  intérêts  du  fer  de  Pittsburg,  et  ils  ne  transportent  pas  d'autres 
produits  que  le  minerai  de  fer  et  charbon — le  minerai  en  aval  et  la  houille  en  amont. 
Sans  égard  pour  la  propriété  des  navires  le  taux  moyen  de  cette  houille  à  destination 
d'amont  a  été  de  30  cents  par  tonne.  Par  conséquent,  tandis  que  le  blé  était  trans- 
porté à  Buffalo  à  un  taux  aussi  élevé  que  2*616  cents  par  tonne  et  par  mille,  le  minerai  de 
fer  passait  sur  le  même  parcours  au  taux  de  "063.  En  amont,  la  houille  était  trans- 
portée au  taux  encore  plus  faible  de  -046  par  tonne  et  par  mille.  En  un  mot,  toute 
analyse  des  taux  du  fret  sur  les  eaux  intérieures  du  Canada,  laquelle  manquerait  de 
reconnaître  et  de  séparer  pour  traitement  spécial  cet  énorme  trafic  de  minerai  et  de 
charbon  dans  les  conditions  indiquées,  serait  de  nature  à  induire  en  erreur. 

Le  trafic  de  blé  canadien  au  cours  de  la  saison  de  1912  a  été  discuté  dans  un  cha- 
pitre précédent  du  présent  rapport.  Il  reste  la  question  du  taux  du  fret  sur  cet  impor- 
tant article. 

On  s'est  spécialement  appliqué  durant  l'année  à  déterminer  avec  exactitude  les  taux 
prélevés  sur  le  blé  transporté  par  voie  d'eau.  On  a  soigneusement  relevé  les  faits  à  cet 
égard.     Ils  ont  produit  les  résultats  suivants  : 

De  Fort-William  à  Buffalo  : 

Par  tonne  et  par  mille -103  cent. 

Par  boisseau 2*863  cents. 

De  Fort- William  à  la  baie  Géorgienne  : 

Par  tonne  et  par  mille , •  163  cent. 

Par  boisseau    2-629  cents. 

1  e  Fort-William  à  d'autres  ports  canadiens  : 

Par  tonne  et  par  mille      ...    -115  cent. 

Par  boisseau 2.384  cents. 
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De  Fort-William  à  Montréal  : 

Par  tonne  et  par  mille -160  cent 

Par  boisseau 5  ■  774    " 

Le  plus  faible  taux  a  régné  en   mai  et  le  plus  élevé  en   décembre.     Les  taux  par 
tonne,  par  mille  et  par  boisseau  dans  ces  mois  ont  été  comme  suit  : 


' 

Mai. 

DÉCEMBRE. 

Par  tonne 

et 
par   mille. 

Par 

boisseau. 

Par  tonne 

et 
par   mille. 

Par 

boisseau. 

De  Fort-William  à  Buffalo 

m            it        h  à  la  baie  Géorgienne 

h            h         ii  à  d'autres  ports  canadiens..    

h            h        m  à  Montréal 

cent. 
106 

012 

099 

147 

cents. 
2  719 

1-835 

2-012 
• 
5  444 

cent. 
150 

•259 

•232 

193 

cents. 
3-905 

3  967 

4  403 
7  129 

Il  n'a  pas  été  réellement  transporté  de  blé  de  Fort- William  à  Montréal  en  décembre, 
et  les  taux  mentionnés  dans  le  tableau  ci-dessus  sont  pour  novembre.  Le  plus  gros 
volume  de  blé  transporté  entre  Fort-William  et  Montréal  a  été  enregistré  en  novembre, 
alors  que  les  taux  moyens  ont  été  de  -184  par  tonne  et  par  mille  et  de  6-149  cents  par 
boisseau.  Pour  le  même  mois,  les  taux  de  Fort-William  à  Buffalo  ont  été  de  .084  par 
tonne  et- par  mille,  et  de  2-259  cents  par  boisseau.  Le  taux  maximum  de  la  saison  entre 
Fort-William  et  Montréal  a  effectivement  été  en  novembre,  et  il  a  été  de  8  cents  par 
boisseau. 

Pour  déterminer  les  conditions  qui  ont  influencé  le  transport  du  blé  canadien  à 
Montréal  ou  à  Buffalo,  il  est  nécessaire  de  connaître  le  taux  de  fret  sur  le  blé  de  Buffalo 
à  la  côte  de  l'Atlantique  pendant  1912.  Il  a  été  officiellement  déterminé,  grâce  à  un 
relevé  transmis,  le  14  février  1913,  par  la  Chambre  de  Commerce  de  Buffalo,  que  ces 
taux  par  boisseau  ont  été  :  de  mai  à  la  fin  de  septembre,  sur  le  blé  transporté  par  voie 
de  lac  pour  l'exportation,  4£  cents  ;  en  octobre,  5|  cents  ;  après  le  15  novembre,  6  cents. 

Ainsi  le  taux  d'entier  parcours  par  voie  d'eau  de  Fort- William  à  Montréal  a  été  de 
5*444  cents  par  boisseau,  e«t  le  taux  combiné  par  voie  d'eau  et  de  chemin  de  fer  de  Fort- 
William  à  la  côte  américaine  (disons  New-York)  a  été  de  7.219  cents.  En  novembre,  le 
taux  par  voie  d'eau  entre  Fort- William  et  Montréal  a  été  de  7*129  cents  par  boisseau, 
et  le  taux  combiné  par  voie  d'eau  et  de  chemin  de  fer  de  Fort- William  au  littoral  amé- 
ricain, via  Buffalo,  a  été  de  8*616  cents.  La  différence  apparente  en  faveur  de  Montréal 
a  été  de  1*765  cems  par  boisseau  en  mai,  et  de^  1*487  cents  en  novembre,  en  ce  qui 
concerne  les  taux  de  fret. 

Il  reste  à  présenter  les  faits  au  sujet  du  trafic  par  voie  de  Fort-William  et  des 
ports  de  la  baie  Géorgienne.  Le  taux  moyen  pour  la  saison  a  été  de  2*629  cents  par 
boisseau.  Il  a  été  officiellement  constaté  que  les  taux  par  voie  ferrée  de  la  baie 
Géorgienne  à  Montréal  ont  été  les  suivants  : — 

C.P.C. 6c.  par  boisseau. 

C.G.T.,   1er  janv.  au  30  juin    5c.      " 

"         1er  juillet  au  30   septembre 4c.     "         " 

"  1er  octobre  au  31  décembre .   5c.      "  " 

Parlant  en  général  on  pourrait  supposer  que  le  taux  combiné  par  voie  d'eau  et  de 
chemin  de  fer  est  déterminé,  de  manière  à  égaler  virtuellement  le  taux  d'entier  parcours 
par  voie  d'eau. 

Dans  les  statistiques  des  canaux  pour  1911,  on  a  discuté  les  causes  qui  ont  contribué 
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à  détourner  une  grande  proportion  de  blé  canadien  des  canaux  canadiens  vers  les  canaux 
américains,  malgré  le  coût  moins  élevé  du  transport  entre  Fort- William  et  JV!  ontréal. 
Entre  autres  causes,  il  y  avait  la  disponibilité  du  tonnage  océanique  à  New- York,  la  con- 
sidération du  temps  de  la  remise  aux  ports  étrangers  et  les  taux  de  l'assurance  maritime. 
Il  est  évi  'eut  que  ces  causes  continueront  d'être  un  facteur  efficace  en  1912. 

TAUX    PAR   VOIE    D'EAU    ET    DE    CHEMIN    DE    FER. 

On  pose  fréquemment  et  très  naturellement  la  question  :  Quelle  comparaison  les 
taux  de  fret  soutiennent-ils  avec  les  taux  de  transport  par  voie  ferrée  ?  Il  m'a  toujours 
semblé,  à  titre  de  fonctionnaire  de  ce  ministère,  préposé  aux  statistiques  de  transports, 
qu'il  faudrait  pouvoir  se  procurer  des  données,  qui  permettraient  d'établir  justement 
cette  comparaison  ;  mais  on  ne  répondra  jamais  à  cette  question  d'une  manière  complète 
et  satisfaisante,  tant  qu'on  ne  contraindra  pas  les  voituriers  par  voie  d'eau  à  communi- 
quer un  rapport  précis,  comme  on  en  exige  un  des  chemins  de  fer. 

On  a,  pour  la  première  fois  cette  année,  obtenu  des  renseignements  précis  concer- 
nant le  taux  moyen  par  tonne  et  par  mille  pour -le  trafic  des  Grands-Lacs  transporté  par 
voie  d'eau.  En  ce  qui  concerne  le  trafic  canadien,  on  a  constaté  que  ce  taux  était  de 
•194  cent.  On  fait  cependant  remarquer  que  ce  taux  ne  consigne  pas  les  conditions 
spéciales  dans  lesquelles  le  trafic  est  dirigé  dans  les  eaux  intérieures  du  Canada,  et  qu'il 
faudrait  tenir  compte  de  la  contribution  du  gouvernement.  Cette  prétention  a  quelque 
justesse.  Il  semblerait,  de  toutes  manières,  régulier  de  comprendre  l'intérêt  imputé  sur 
le  coût  du  capital  des  canaux  et  de  la  dépense  annuelle  faite  par  le  gouvernement  pour 
l'entretien.  Les  faits  à  cet  égard  sont  connus  d'une  manière  déterminée.  Ce  plan  met 
toutes  les  dépenses  pour  les  ports,  les  phares,  le  dragage,  les  bouées,  etc.,  que  l'on  pour- 
rait inclure  ;  mais,  qu'elles  soient  incluses  ou  non,  la  question  est  pour  le  montant  réglée, 
parce  qu'on  ne  connaît  pas  d'une  manière  précise  la  somme  de  ces  dépenses. 

Le  coût  du  capital  des  canaux  se  rattachant  aux  eaux  intérieures  du  Canada  s'éle- 
vait, au  31  mars  dernier,  à  $103,400,588.64.  On  constatera  les  détails  à  une  page  sub- 
séquente. L'intérêt  sur  cette  somme  du  capital,  à  3J  pour  100,  serait  de  $3,619,021. 
Les  frais  d'entretien  du  réseau  des  canaux  canadiens  pour  l'exercice  clos  le  31  mars 
1912,  ont  atteint  $1,725,737.46  En  additionnant  ces  sommes,  on  obtient  un  total 
de  $5,344,758.46.  En  supposant,  comme  on  pourrait  justement  le  faire,  que  le  trafic 
canadien  tout  entier  passé  par  les  canaux  du  Canada  l'année  dernière  ait  été  sur  la  base 
du  taux  déterminé,  on  pourra  démontrer,  au  moyen  d'un  simple  calcul,  que  la  contribu- 
tion du  gouvernement  au  taux  de  fret  s'est  chiffrée  à  76*99  cents  par  tonne,  soit  -140 
cent  par  tonne  et  par  mille.     La  somme  serait  donc  représentée  comme  suit  : — 


Tonne . 

Tonne 

par  mille. 

Cent. 

91  04 
76  99 

Cent. 
194 

140 

Total 

$1-6803 

334 

Il  a  été  constaté  par  les  voies  officielles  que  le  taux  par  voie  du  chemin  de  fer  Paci- 
fique-Canadien sur  le  blé  transporté  entre  Fort-William  et  Montréal  est  de  12  cents  par 
boisseau.  La  distance  est  de  995  milles.  Ce  taux  serait  ainsi  égal  à  $4  par  tonne,  soit 
•402  cent  par  tonne  et  par  mille.  Le  taux  moyen  par  voie  d'eau  sur  un  boisseau  de  blé 
entre  Fort-William  et  Montréal  en  1912  a  été  de  5.774  cents,  soit  $1.92  par  tonne. 
L'addition  de  la  contribution  de  l'Etat  de  -140  par  tonne  et  par  mille  aux  taux  de  fret 
entre  Fort-William  et  Montréal  serait  égale  à  $1.72  par  tonne.  En  additionnant  $1.92 
et  $1.72,  nous  avons  un  taux  total  de  fret  de  $3.64  par  tonne,  comparé  à  $4  par  tonne 
par  voie  ferrée. 
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Le  taux  moyen  par  tonne  et  par  mille  de  tous  les  chemins  de  fer  du  Canada  pour 
l'exercice  clos  le  30  juin  1912,  a  été  de  757  cent.  Il  est  par  conséquent  manifeste  que 
les  taux  de  fret,  plus  la  contribution  de  l'Etat  au  service  des  canaux,  ont  été  inférieurs 
aux  taux  de  chemins  de  fer  en  1912.  Il  est  aussi  également  évident,  d'après  une  étude 
du  problème  des  transports  en  général,  que  d'autres  facteurs  que  le  taux  de  fret  contri- 
buent à  diriger  le  mouvement  du  trafic  vers  un  canal  particulier. 

TAUX    D'ASSURANCES. 

Pour  la  saison  de  1912,  les  taux  d'assurances  sur  les  eaux  intérieures  du  Canada 
ont  été  comme  suit  : — 

Sur  la  valeur  assurable  de  la  coque,  comprenant  tous  les  risques  depuis  la  tête  des 
lacs  jusqu'au  pied  du  lac  Erié,  5|  pour  100.  Il  a  été  exigé  un  pour  cent  additionnel  sur 
les  navirts  allant  jusqu'à  Ogdensburg  dans  la  direction  de  l'est,  et  il  a  été  demandé  un 
pour  cent  de  plus  d'Ogdensburg  à  Montréal.  Le  taux  prélevé  sur  un  navire  allant  de 
Fort-William  et  Montréal  a  donc  été  de  7f  pour  100.  En  sus,  il  a  été  imposé  un-demi 
pour  cent  sur  les  navires  non  affiliés  à  la  société  protectrice  des  lacs,  de  Cleveland,  où  à 
la  société  protectrice  canadienne  des  lacs. 

STATISTIQUE     GENERALE. 

Les  tableaux  suivants  procureront  des  renseignements  généraux  au  sujet  des  opéra- 
tions des  canaux  du  Canada  depuis  1887  : — 
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DÉPENSE    EN    CAPITAL. 

L'état  qui  suit  ramène  la  dépense  en  capital  pour  les  canaux  du  Canada  jusqu'au  31 
mars  1912.  Il  faut  cependant  comprendre  que  le  total  indiqué  est  séparé  de  la  dépense 
subie  par  le  gouvernement  impérial  sur  le  canal  de  Carillon  et  Grenville.  Les  archives 
relatives  à  cette  dépense  ont  été  détruites  par  l'incendie  du  bureau  de  l'artillerie  à 
Montréal,  en  1852.     Voici  les  détails  : 


Canal. 


Beauharnois 

Carillon  et  Grenville 

Chambly 

Cornwall , 

Culbute 

Lachine 

Lac  Saint-François 

Lac  Saint-Louis 

Murray 

Rideau 

Sault-Sainte-Marie 

Soulanges , 

Sainte- Anne 

Fleuve  Saint-Laurent  et  canaux . 

Saint-Ours 

Saint-Pierre 

Tay 

Trent 

Welland 

{Farran's-Point . 
tapXpiai:::: 
Williamsburg. . . 
Ecluse  de  Saint- André 


Total  48,309,777  18 


Construction. 


I,b36,690 
63,053 

637,214 
1,945,624 

382,776 
2,589,532 


1,248,946 

4,085,889 

4,941,557 

7,515,623 

134,456 

18,442 

121,537 

648,547 

489,599 

11,302,045 

7,693,824 


1,320,655 
1,533,759 


Agrandisse- 
ment. 


4,119,039  32 

79,255  76 

5,297,179  48 


10,352,146  14 

75,906  71 

298,176  11 


1,035,759  12 

3,451,470  56 

4,306  28 


21,209,415  83 

877,090  57 

6,118,927  32 

2,158,242  00 

13,896  26 


55,090,811  46 


Total. 


1,636,690  26 

4,182,092  96 

716,470  42 

7,242,804  21 

382,776  46 

12,941,678  99 

75,906  71 

298,176  11 

1,248,946  71 

4,085,889  21 

4,941,557  07 

7,515,623  18 

1,170,215  63 

3,469,913  41 

125,843  93 

648,547  14 

489,599  23 

11,302,045  89 

28,903,239  86 

-10,488,811  69 

1,533,759  57 


103,400,588  64 


Le  coût  de  l'entretien  pour  l'exercice  1912  s'est  élevé  à  $1,725,737.46. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 


J.  L.   PAYNE, 

Contrôleur  des    statistiques. 


3  GEORGE  V 


DOCUMENT   PARLEMENTAIRE   No  20a 


A.   1913 


STATISTIQUE  DES  CANAUX 


SAISON  DE  NAVIGATION,  1912 


GRAIN   DESCENDU  PAR  LE  CANAL  WELLAND. 

La  quantité  d'orge,  de  mais,  d'avoine,  de  pois,  de  seigle  et  de  blé  descendue  par  le 
îanal  Welland,  de  ports  à  l'ouest  de  Port-Colborne,  pendant  une  période  de  trente  ans, 
it  comme  suit  : — 


Quantité  expédiée  à  Montréal. 

A  des  ports 
d'Ontario. 

Quantité 

expédiée  de  ports  des 

Etats-Unis 

à  des  ports  des 

Etats-Unis. 

1882 

1883 

1884 

1885 

1886 

1887 

1888     

1889            

Tonnes. 

180,694 
186,814 
142.194 
96,569 
203,940 
185,034 
160,358 
267.760 

Tonnes. 

10,650"" 

12,153 
11,909 
9,881 
11,838 
25,599 
19,075 
16,899 
6,805 
8,942 
25,555 
16,699 
32,096 
73,386 
53,257 
31,279 
40,197 
17,525 
13,732 
22,787 
29,062 
23,711 
42,061 
33,351 
42,032 
38,142 
40,238 
63,657 
51,560 
47,866 

Tonnes. 

63,881 
121,876 
104,537 
117,346 
151,55' 
134,868 
169,664 
213,766 
245,932 
202,710 
201,540 
222,958 
203,979 
133,823 

1890 

1891 

1892 

1893 

1894 

*^ 

288,513 
f  295, 509 
261,954 
501,806 
273,651 
231,491 
461,049 
560,254 
519,532 
832,746 
244,661 
151,566 
208,215 
351,936 
1198,246 
341.431 

1895 

1896   

160,372 

1897 

157,756 

1898 

1899 .. 

1900     

1901 

144,612 
68,011 
84,589 
83,370 
81,164 

1902 

1903 

1904 

1905 

111,828 
102,523 
129,270 

1906 

1907 

1908 

1909 

1910 . 

1911 

404,935 
635,573 
756,141 
652,742 
789,661 
836,924 
961,855 

176,119 
163,295 
135,172 
129,587 
115,457 
121,655 

1912 

117,195 

Pendant  la  dernière  période  décennale,  la  quantité  de    produits   agricoles  ci -dessus, 

lescendue  par  le  canal  Welland  et  les  canaux   du   Saint-Liurent  jusqu'à   Montréal,    a 

iccusé  961,855  tonnes  en  1912,  contre  351,936  en  1903,  et  la  quantité   descendue  par  le 

canal  Welland  de  ports  des  Etats-Unis  à  destination  des  Etats-Unis,   a   été  portée  de 

111,828  à  117,195  tonnes  dans  la  même  période. 
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La  quantité  d'orge,  de  sarrasin,  de  maïs,  d'avoine,  de  pois,  de  seigle  et  de  blé, 
arrivée  à  Montréal  par  voie  des  chemins  de  fer  Grand-Tronc  et  Pacifique-Canadien, 
pendant  une  période  de  15  années,  se  décompose  comme  suit  : — 


Année. 

Tonnes. 

1898 

293,391 
209,170 
229,624 
227,700 
263,861 
253,959 
154,625 

1899 

1900 

1901 

1902 

1903  

1904 

1905 

148,377 
386,963 
383,735 
285,262 
426,163 

1906 

1907  

1908 

1909 

1910  

1911  

1912 : 

241,134 
462,444 

La  quantité  des  mêmes  articles  descendue  sur  l'entier  parcours  des  canaux  du  Saint- 
Laurent,  jusqu'à  Montréal,  pour  la  même  période,  a  été  répartie  comme  suit  : — 


Année. 

Tonnes. 

1898 

1899 

575,097 
372,291 

1900 

295.928 

1901 

203,316 
242,225 

1902 

1903 

400,057 

1904 . 

220,076 

1905 

375,630 
449,673 
684,697 

1906 

1907  

1908 

776,374 

1909  

652,742 

1910 

789,661 

1911 

836,924 

1912 , 

964,187 

Les  expéditions  comparatives  de  grain  par  la  route  du  Saint-Laurent,  ainsi  que  par 
voie  ferrée,  sont  comme  suit  : — 

QUANTITÉ  DE  GRAIN  EXPEDIEE  AUX  PORTS  OCÉANIQUES  PAR  DES  ROUTES    RIVALES. 

La  quantité  de  grain  et  de  pois  descendue  sur  l'entier  parcours  des  canaux  du  Saint- 
Laurent,  à  destination  de  Montréal,  se  décompose  comme  suit  : — 

Tonnes. 

Pour  1911 836,924 

1912 964,187 

Accusant  une  augmentation  de 127,263 

La  quantité  de  grain  et  de  pois  transportée  à  Montréal  par  voie  du  Pacifique-Cana- 
dien et  du  Grand-Tronc  est  comme  suit  :— 

Pour  1911 .     241,134 

1912 462,444 


Accusant  une  augmentation  de 221,310 
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La  quantité  de  grain  descendue  sur  le  canal  Welland  dans  des  navires  canadiens 
et  américains,  à  destination  de  Kingston  et  de  Prescott,  pendant  quinze  années,  est 
représentée  comme  suit  : — 

Dans  les  navires  canadiens,  il  y  a  eu  en  : — 


1898, 
1899, 
1900, 
1901, 
1902, 
1903, 
1904, 
1905, 
1906, 
1907, 
1908, 
1909, 
1910, 
1911, 
1912, 


166 
162 
325 
112 
131 
170 
115 
167 
205 
255 
355 
308 
383 
421 


cargaisons,  d'une  quantité  totale  de. 


Tonnes. 


224,021 
221,306 
183,200 
132,558 
175,514 
218,840 
174,121 
239,418 
344,605 
427,813 
598,941 
550,276 
679,358 
728,223 
796,858 


Dans  les  navires  américains,  il  y  a  eu  en  :- 


1898,  339 

1899,  167 
.1900,  259 

1901,  135 

1902,  135 

1903,  219 

1904,  118 

1905,  235 

1906,  178 

1907,  263 

1908,  271 

1909,  174 

1910,  182 

1911,  173 
1912, 


cargaisons,   d'une  quantité  totale  de 


Tonnes. 


464,852 
205,571 
163,575 
123,229 
136,652 
273,986 
150,359 
273,344 
269,800 
413,087 
330,514 
272,291 
295,714 
281,916 
330,058 


Cent  soixante-deux  navires  canadiens  et  49  américains  ont  transporté  des  cargai- 
sons intactes  de  343,733  tonnes  à  Montréal  en  1908  ;  87  navires  canadiens  et  9  amé- 
ricains de  135,582  tonnes  en  1907  ;  74  navires  canadiens  et  10  américains  de  108,734 
tonnes  en  1906  ;  96  navires  canadiens  et  18  américains  de  180,206  tonnes  en  1905  ;  56 
navires  canadiens  et  16  américains  de  116,095  tonnes  en  1904 ,  56  navires  canadiens  et 
18  américains  de  99,582  tonnes  en  1903  ;  19  navires  canadiens  et  17  américains  de 
34,804  tonnes  en  1902  ;  23  canadiens  et  2  américains  de  17,303  tonnes  en  1901  ;  15  de 
7,924  en  1900,  2  de  558  tonnes  en  1899,  7  de  2,426  tonnes  en  1898,  7  de  2,324  tonnes 
en  1897,  3  de  1,176  tonnes  en  1896,  4  de  1,344  tonnes  en  1895,  deux  cargaisons  de  810 
tonnes  en  1894  aucune  en  1893,  2  en  1892  de  934  tonnes,  et  3  en  1891  de  1,441  tonnes. 
Trois  navires  ont  rompu  charge  en  1901,  9  en  1900,  11  en  1889,  25  en  1898,  11  en 
1897,  16  en  1896,  6  en  1895,  19  en  1894,  34  en  1893,  25  en  1892  et  44  en  1891  :  222 
navires  ont  déchargé  leur  cargaison  totale  à  Kingston  en  1901,  540  en  1900,  316  en 
1>99,  473  en  1898,  359  en  1897,  335  en  1896,  169  en  1895,  188  en  1894,  369  en  1893, 
220  en  1892,  et  293  en  1891. 
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La  quantité  de  grain  transbordée  à   Port-Colborne  en    1909   et  pendant  les  quatre 
années  précédentes  a  été  comme  suit  : — 


Articles. 

1905. 

1906. 

1907. 

1908. 

1909. 

Blé 

Maïs 

Seigle 

Boisseaux. 

679,840 
104,027 

Boisseaux. 

1,009,474 
110,629 

Boisseaux. 

1,428,300 
112,036 

Boisseaux. 
1,106,244 

Boisseaux. 
2,686,963 

29,118 
2,103 

30,824 
39',  040  ' 

23,945 
56,544 
49,628 

22,216 

8,202 

CANAL    WELLAND. 

La  quantité  totale  de  fret  qui  est  passée  par  le  canal  Welland  pendant  la  saison  de 
1912  a  été  de  2,851,915  tonnes  ;  sur  cette  quantité,  65,228  étaient  de  fret  intermédiaire 
ou  local. 

Il  y  a  eu  2,026,193  tonnes  de  fret  à  destination  de  l'est  et  825,722  à  destination 
de  l'ouest. 

Fret  d'entier  parcours  à  destination  de  l'est  •  t  de  l'ouest. 

La  quantité  totale  de  fret  d'entier  parcours  qui  est  passée  sur  tout  le  parcours  du 
canal  Welland  pendant  la  saison  de  1912  a  été  de  2,786,687  tonnes. 

Sur  cette  quantité,  2,008,863  tonnes  étaient  à  destination  de  l'est  et  777,824  à 
destination  de  l'ouest. 

En  ce  qui  concerne  le  fret  d'entier  parcours  à  destination  de  l'est,  les  navires  cana- 
diens ont  transporté  1,415,697  tonnes  et  les  navires  américains  593,116  tonnes;  et  sur 
le  fret  d'entier  parcours  à  destination  de  l'ouest,  les  navires  canadiens  ont  transporté 
473,531  tonnes  et  les  navires  américiins  304,293  tonnes,  soit  un  total  de  1,889,228 
tonnes  pour  les  navires  canadiens  et  897,459  tonnes  pour  les  navires  américains. 


CANAUX    DU    SAINT-LAURENT. 

La  quantité  totale  de  fret  passée  par  ces  canaux  en  1912  s'est  élevée  à  3,477,188 
tonnes;  sur  cette  quantité',  2,518,307  tonnes  étaient  à  destination  de  l'est  et  958,8*1  à 
destination  de  l'ouest. 

Fret  d'entier  parcours  à  destination  de  l'ouest. 

La  quantité  totale  de  fret  d'entier  parcours  s'est  chiffrée  par  2,653,223  tonnes  ; 
sur  cette  quantité,  2,085,540  tonnes  étaient  à  destination  de  l'est  et  567,683  tonnes  à 
destination  de  l'ouest. 

Fret  intermédiaire. 


Sur  la  quantité  totale  de  fret  intermédiaire  ou  local,   432,767   tonnes   étaient  à 
destination  de  l'est  et  391,198  à  destination  de  l'ouest. 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20a 
TRAFIC  D'ENTIER  PARCOURS  ENTRE  MONTREAL  ET   LES  PORTS  DES   LACS  BRIE,   MICHIGAN,   ETC. 

La  quantité  totale  de  fret  d'entier  parcours  passée  vers  l'est  du  lac  Erié  et  vers 
l'ouest  de  Montréal,  par  les  canaux  Welland  et  du  Saint-Laurent,  pendant  quinze  années, 
a  été  comme  suit  : — 


Année. 

A  l'est  jus- 
qu'à Mont- 
réal. 

A  l'ouest,  à 

partir  de 
Montréal. 

1898 

Tonnes. 

538,108 
354,933 
288,251 
184,420 
250,475 
390,786 
278,328 
448,704 
554,231 
789,167 
864,926 
925,005 
1,170,139 
1,291,973 
1,559,963 

Tonnes. 

4,436 
5,991 

1899  

1900  

6,217 

1901 

13,714 

25,289 
100,699 

1902 

1903 

1904..    .                                                - 

71,512 

1905 

1906 

72,482 

96,791 

1,281 

3,472 

191,510 

172,360 

233,335 

236,979 

1907 

1908                                                              

1909                                             

1910 

1911 

1912 

FRET  D  ENTIER  PARCOURS  DE  PORTS  DES  ETATS-UNIS  A  DES  PORTS  DES  ETATS-UNIS. 

La  quantité  totale  de  fret  d'entier  parcours  à  destination  de  l'est  et  de  l'ouest,  par 
le  canal  Welland,  provenant  des  ports  des  Etats-Unis  et  à  destination  de  ports  des 
Etats-Unis,  pendant  une  période  de  quinze  années,  a  été  comme  suit  : — 


Année. 

A  l'est. 

A  l'ouest. 

Tonnes. 

210,516 

135,038 

99,560 

83,543 

44,919 

149,151 

87,144 

112,549 

84,205 

177,660 

239,136 

248,581 

288,198 

309,603 

235,437 

Total. 

1898 

Tonnes. 

277,023 
225,491 
218,969 
190,476 
224,110 
221,074 
165,337 
190,547 
237,226 
218,997 
209,518 
'      196,838 
197,301 
175,752 
180,319 

Tonnes. 

487,539 
360,529 
318,529 
274,019 
269,029 
370,225 
252,481 
303,096 
321,431 
396,657 
448,654 
445,419 
485.499 
485;  355 
415,756 

1899 

1900 

1901 

1902 

1903 

1904 

1905 

1906 ....                  

1907 

1908 

1909  

1910 

1911 

1912 

La  quantité  totale  de  fret  transportée  sur  le  canal  Welland,  provenant  des  ports 
des  Etats-Unis  et  allant  à  des  ports  des  Etats-Unis,  accuse  une  augmentation  de  69,599 
tonnes,  comparée  à  l'année  précédente,  et  une  diminution  de  71,763  tonnes,  comparée    à 

1898. 
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L'état  suivant  fait  voir  le  nombre  total  des  navires  et  la  quantité  totale  de  fret  qui 
sont  passés  par  le  canal  Welland,  ainsi  que  la  quantité  passée  entre  des  ports  des  Etats- 
Unis,  depuis  1867  jusqu'à  1912,  inclusivement. 


Exercice. 


1867. 
1868. 
1869. 
1870. 
1871. 


Saison  de  navigation. 


1872. 
1873. 
1874. 
1875. 
1876. 
1877. 
1878. 
1879. 
1880. 
1881. 
1882. 
1883. 
1884. 
1885. 
1886. 
1887. 


1889. 
1890. 
1891. 
1892. 
1893. 
1894. 
1895. 
1896. 
1897. 
1898. 
1899. 
1900. 
1901. 
1902. 
1903. 
1904. 
1905. 
1906. 
1907. 
1908. 
1909. 
1910. 
1911. 
1912. 


Nombre 

total 

de 

voyages. 


Nombre. 

5,405 
6,157 
6,069 
7,356 

7,729 


6,063 
6,425 
5,814 
4,242 
4,789 
5,129 
4,429 
3,960 
4,104 
3,332 
3,334 
3,267 
3,138 
2,738 
3,589 
2,785 
2,647 
2,975 
2,883 
2,594 
2,615 
2,843 
2,412 
2,222 
2,766 
2,725 
2,384 
2,202 
2,399 
1,547 
1,568 
1,787 
1,433 
1,595 
1,536 
1,982 
2,351 
2,433 
2,544 
2,480 
2,905 


Quantité  totale 
transportée 
e  ca  nal 
Welland. 


Tonnes. 

933,260 
1,161,821 
1,231,903 
1,311,956 
1,478,122 


1,333,104 

1,506,484 

1,389,173 

l,038,u50 

1,099,810 

1,175,398 

968,758 

865,664 

819,934 

686,506 

790,643 

1,005,156 

837,811 

784,928 

980,135 

777,918 

878,800 

1,085,273 

1,016,105 

975,013 

955,554 

1,294,823 

1,008,221 

869,595 

1,279,987 

1,274,292 

1,140,077 

789,770 

719,360 

620,209 

665,387 

1,002,919 

811,371 

1,092,050 

1,201,967 

1,614,132 

1,703,453 

2,025,951 

2,326,290 

2,537,629 

2,851,915 


Quantité 
passée  entre 
des  ports  des 
Etats-Unis. 


Tonnes. 

458,386 
641,711 
688,700 
747,567 

772,756 


606,627 
656,208 
748,557 
477,809 
488,815 
493,841 
373,738 
284,043 
179,605 
194,173 
282,806 
432,611 
407,079 
384,509 
464,478 
340.501 
434,753 
563,584 
533,957 
553,800 
541,065 
631,667 
592,267 
469,779 
653,213 
564,694 
487,539 
360,529 
318,529 
274,019 
269,029 
370,225 
252,481 
305,096 
321,431 
396,743 
448,654 
445,419 
487,499 
485,355 
415,756 
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La  quantité  totale  de  fret  qui  est  passée  par  les  différentes  divisions  du  réseau  des 
canaux  canadiens  pendant  la  saison  de  1911  est  comme  suit  : — 


Sault-Ste. -Marie, 

Welland 

Saint-Laurence.. 

Chambly 

Saint-Pierre  .  . . 

Murray 

Ottawa  

Rideau  

Trent 

Saint- André. . . . 


Bétail. 


Tonnes. 

372 

078 
9,375 

338 

2,996 

37 

2,880 

3,151 

361 


Produits 
forestiers. 


Tonnes. 

54,114 

227,684 

578,760 

425,313 

11,161 

706 

226,600 

28,642 

67,489 

14,153 


Objets 
fabriqués. 


Tonnes. 

975,303 

625,569 

464,091 

11,600 

7,583 

101,511 

20,958 

18,814 

3,459 

60 


Produits 
miniers. 


Tonnes. 

34,109,074 

797,072 

1,305,395 

161,458 

37,642 

67,379 

136.634 

105,531 

3,327 

81,299 


Produits 
agricoles. 


Tonnes. 

4,530,792 

1,205,912 

1,119,567 

19,706 

15,427 

448 

5,278 

3,995 

2,514 


Total. 


Tonnes. 

39,669,655 

2,851,915 

3,477,188 

618,415 

74,809 

170,081 

392,350 

160,133 

77,150 

95,549 


La  quantité  totale  transportée  sur  le  canal  Welland  s'est  élevée  à  2,851,915  tonnes, 
dont  1,205,912  se  composaient  de  produits  agricoles. 

Sur  les  canaux  du  Saint-Laurent,  la  quantité  totale  de  fret  transportée  a  été  de 
3,477,188  tonnes,  dont  1,119,567  se  composaient  de  produits  agricoles  et  464,091  tonnes, 
étaient  des  objets  fabriqués. 

Sur  les  canaux  de  l'Ottawa,  la  quantité  totale  de  fret  transportée  s'est  chiffrée  par 
392,350  tonnes,  dont  226,600  se  composaient  de  produits  forestiers. 
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Etat  comparatif  du  trafic  passé  par  les   canaux   américains  des  chutes  îSainte- Marie  et 
par  le  canal  canadien  du   Sault-Sainte-Marie,    pour  les  saisons  de   1911   et   1912, 


Trafic  de  1912. 

Total  du  trafic  pour  la 

Augmen- 
tation. 

Diminu- 
tion. 

Canal  des 
Etats-Unis. 

Canal 
canadien. 

Saison  de 
1912. 

Saison  de 
1911 

Montant. 

Montant. 

Navires nombre 

14,916 

9,888 

30,947,133 

32,824,815 

29,595 

1,702,543 

10,289,852 

6,263,721 

56,254,517 

32,107,673 

413,658 

558,123 

109,891 

15,169,217 

645,025,000 

7,856 

6,200 

25,832,244 

39,669,655 

37,549 

434,224 

2,511,217 

2,388,710 

117,679,934 

37,116,343 

284,589 

90,503 

16,963 

31,141,063 

31,982,500 

22,772 

16,088 

56,779,377 

72,494,470 

67,144 

2,136,767 

12,801,069 

8,652,431 

173,934,451 

69,224,016 

698,247 

648,626 

126,854 

46,310,280 

677,007,500 

18,672 

13,293 

41,682,739 

53,475,260 

79,289 

2,047,206 

13,228,474 

7,272,433 

97,226,895 

37,714,824 

399,821 

621,031 

132,526 

30,737,300 

465,930,425 

4,100 

2,795 
15,096,638 
19,019,210 

89,561 

Eclusements m 

Tonnage  enregistré tonn.  net 

Passagers nombre 

Houille  anthracite  tonn.  net 

12,145 

427,405 

Farine barils 

1,379,998 

76,707,556 

31,509,192 

298,426 

27,595 

11,572,980 
211,077,075 

Grain  (excepté  le  blé) ..         m 
Fer  ouvré  et  en  gueuse,  tonn.  net 

Sel barils 

Cuivre tonn.  net 

Minerai  de  fer h 

Bois  de  service de  1  pc.  d'ép. 

Minerai  d'argent tonn.  net 

Pierre  de  construction.          .. 
Fret  non  classé h 

5,662 

2,282 
928,762 

700,762 

2,282 
1,629,524 

2,100 
1,631,120 

182 

1,596 
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1889 234  jours. 


1890 

228  „ 

1902 

256 

1891 

225  ., 

1903 

249 

1892 

233  „ 

1904 

223 

1893 

219  „ 

1905 

245 

1894  

234  » 

1906 

249 

1895 

231  ,. 

1907 

233 

1896 

232  h 

1908 

231 

1897 

234  i, 

1909 

236 

1898 

241  ,, 

1910 

224 

1899 

231  ,, 

1911 

237 

1900 

238  ,, 

1912 

237 

1901 230  jours. 


Le  canal  canadien  a  été  ouvert  à  la  navigation  pendant  les  saisons  de — 


1895 87  jours. 

1896 218  i, 

1897 238  h 

1898 243  ,. 

1899 239  ,. 

1900  238  m 

1901 246  ., 

1902 264  » 

1903 256  » 


1904 241  jours. 

1905 255  .. 

1906 253  „ 

1907 238  „ 

1908 235  „ 

1909 240  h 

1910 248  „ 

1911 236  „ 

1912 240  ,. 


Le  nombre  moyen  des  navires  passés  chaque  jour  par  les  deux   canaux  pendant  la 
saison  de  1912  a  été  de  quatre-vingt  seize. 
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A — Tableau  indiquant  le  tonnage  total  des  articles  ci-dessous  mentionnés  transportés 

années  terminées  le 


Années. 


1869* 

1872. 

1873. 
1874. 
1875. 
1876 
1877. 
1878. 
1879. 
1880. 
1881. 
1882. 
1883. 
1884. 
1885. 
1886. 
1887. 
1888. 
1889. 
1890. 
1891. 
1892. 
1893. 
1894. 
1895. 
1896. 
1897. 
1898. 
1899. 
1900. 
1901. 
1902. 
1903. 
1904. 
1905. 
1906. 
1907. 
1908. 
1909. 
1910. 
1911. 
1912. 


CÉRÉALES. 


Farine. 


Tonnes. 
45,674 

26,651 

30,665 
24,019 
13,964 
15,778 
13,558 

9,121 
10,710 
12,679 

9,959 
12,261 
13,471 
13,683 
13,334 
19,474 
23,949 
16,983 

7,931 
14,461 
13,517 
17,046 
15,235 
33,628 
44,014 
42,425 

9,065 

5,578 
11,625 
10,968 
18,978 
22,282 
25,998 
35,049 
38,512 
18,294 
22,739 
23,209 
38,763 
41,152 
57,061 
45,807 


Blé. 

Maïs. 

Orge. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

313,825 

120,599 

20,951 

239,998 

254,902 

6,035 

355,847 

180,169 

8,225 

413,212 

181,151 

18,871 

253,835 

103,749 

35,751 

201,906 

144,501 

18,455 

253,953 

169,196 

19,870 

191,982 

185,931 

10,979 

274,570 

144,506 

4,655 

242,020 

163,738 

17,772 

127,832 

101,075 

24,509 

215,056 

54,799 

20,126 

152,794 

182,269 

10,436 

144,851 

118,811 

7,155 

124,206 

117,536 

15,801 

154,169 

219,442 

1,595 

221,927 

114,938 

9,574 

160,963 

194,886 

5,906 

126,664 

353,595 

4,272 

118,002 

327,394 

10,830 

198,658 

185,180 

8,113 

232,019 

192,548 

6,433 

258,392 

441,092 

18,599 

270,993 

169,233 

28,353 

203,088 

164,894 

8,689 

320,563 

320,444 

11,368 

324,743 

390,615 

14,173 

207,647 

437,861 

12,286 

197,732 

204,004 

2,907 

137,800 

163,509 

4,035 

151,586 

67,756 

7,119 

225,171 

67,647 

7,418 

259,031 

210,758 

14,656 

165,138 

116,444 

27,171 

254,458 

180,921 

55,432 

326,798 

211,805 

31,446 

488,565 

271,693 

13,240 

732,131 

127,402 

31,172 

590,196 

140,902 

23,151 

587,493 

229,980 

21,575 

562,282 

273,932 

15,029 

795,989 

121,333 

25,241 

Avoine. 

Seigle. 

Autres 

articles. 

t 

Tonnes. 

Tonnes. 
904 

Tonnes. 
1,937 

7,752 

64 

2,745 

1,194 

3 

3,777 

5,954 

513 

8,677 

3,383 

917 

6,337 

24,496 

1,454 

3,198 

2,810 

2,439 

2,355 

3,088 

2,302 

1,239 

440 

2,444 

477 

1,016 

1,480 

1,844 

2,086 

611 

3,226 

403 

731 

1,642 

10,983 

10,746 

1,320 

9,168 

1,116 

1,912 

4,911 

564 

14,657 

12,050 

12,533 

26,629 

811 

13,608 

28,356 

2,673 

18,552 

27,728 

1,549 

20,876 

52,959 

65,888 

28,042 

37,173 

9,392 

32,815 

31,283 

3,671 

36,981 

27,962 

567 

60,673 

18,236 

1,007 

46,463 

28,178 

9,405 

56,591 

25,161 

8,483 

44,674 

17,502 

16,127 

23,182 

24,037 

923 

18,460 

41,055 

3,538 

14,815 

28,485 

2,961 

14,024 

11,232 

4,079 

12,963 

7,911 

4,904 

13,994 

16,582 

13,184 

36,072 

1,711 

9,883 

49,306 

1,784 

10,739 

73,369 

2,270 

22,683 

33,423 

6,667 

21,668 

75,135 

33 

30,221 

136,233 

18,149 

163,333 

112 

11,360 

185,546 

714 

14,626 

*  Exercice.  t  Pommes,  farine  de  toute  espèce,  pois,  pommes  de  terre. 
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en  amont  et  en  aval  sur  le  canal  Welland  pendant  une  période  de  quarante 
31  décembre  1912. 


Maechandises  lourdes.    . 

Fer  et  sel 

Total. 

Fer  pour 
ch.  de  fer. 

Autre  fer. 

Sucre  et 
sel. 

ayant  payé 

pleins  péages 

sur  can.  du 

St-Laurent. 

Houille. 

Minerais. 

Total. 

Tonnes. 
503,860 

Tonnes. 
46,806 

Tonnes. 
16,924 

Tonnes. 
91,575 

Tonnes. 
37,153 

Tonnes. 
103,126 

Tonnes. 

58,781 

Tonnes. 
275,623 

538,147 

26,217 

17,141 

50,540 

44,243 

186,932 

98,605 

3,678 

579,880 

6,923 

20,754 

40,850 

17,157 

339,016 

118,685 

43,387 

647,397 

6,032 

12,068 

23,309 

9,579 

323,503 

56,825 

431,316 

417,936 

1,517 

7,588 

13,509 

9,962 

321,306 

43,683 

397,565 

-      409,788 

51 

7,997 

30,300 

20,327 

288,211 

81,654 

378,540 

464,181 

9,630 

9,696 

.9,173 

3,983 

323,869 

42,758- 

399,109 

403,403 

10 

11,518 

3,980 

12,686 

295,318 

15,229 

338,741 

438,564 

2,782 

5,797 

7,174 

17,796 

192,957 

19,164 

245,670 

442,182 

5,360 

4,812 

413 

22,273 

109,986 

34,139 

176,983 

269,395 

4,585 

7,013 

10 

30,682 

128,113 

18,785 

189,188 

306,482 

5,348 

50 

17,327 

237,559 

23,700 

283,984 

373,326 

1,237 

7,922 

66 

17,037 

307,058 

31,785 

365,105 

305,734 

698 

652 

461 

3,242 

274,471 

53,205 

332,729 

273,905 

78 

2,055 

597 

14,243 

248,272 

26,728 

291,973 

414,812 

166 

6,123 

48 

12,324 

271,356 

27,447 

317,464 

394,971 

1,351 

5,636 

6,715 

145,193 

13,866 

172,761 

419,786 

93 

3,220 

316 

13,617 

223,871 

16,872 

257,989 

542,043 

47 

2,479 

1,254 

20,269 

268,305 

2,435 

294,789 

519,291 
367,177 

753 

1,027 

28,047 

202,384 

8,138 

240,349 
240,316 

127 

1,610 

2,567 

7,953 

224,644 

3,415 

527,426 

163 

1,567 

878 

3,666 

211,616 

355 

218,245 

805,253 

6 

2,075 

374 

8,139 

233,096 

243,690 

591,409 

3,072 

159 

977 

203,608 

207,816 
169,309 

486,421 

185 

6,245 

54 

2,819 

158,866 

1,140 

788,974 

1,192 

6,332 

82 

3,264 

223,445 

1,158 

235,473 

816,914 

7,206 

17,012 

227 

590 

176,226 

201,261 

720,183 

1,444 

11,722 

799 

734 

162,336 

13,433 

190,468 

459,688 

567 

6,361 

1,282 

1,318 

97,732 

26,125 

133,385 

375,720 

8,190 

533 

4,800 

47,392 

58,400 

119,315 

290,909 

83 

6,094 

327 

8,773 

49,480 

99,487 

164,244 

350,792 

64 

7,488 

15,201 

64,014 

22,480 

109,247 

537,252 

488 

5,407 

2,554 

45,846 

147,884 

18,323 

220,502 

373.568 

11,381 

9,957 

1,093 

4,164 

113,525 

39,683 

179,803 

576,989 

2,651 

10,912 

226 

4,221 

172,642 

22,381 

213,033 

650,172 

3,747 

8,493 

100 

16,204 

147,587 

5,862 

181,993 

894,559 

961 

4,923 

246 

18,761 

267,212 

25,040 

317,143 

975,672 

898,401 

1,034,582 

1,083,109 

35,726 

429 

316,921 

18,004 
33,301 
34,311 
37,480 

371,080 
498,007 
669,383 
820,006 

87,025 

377,681 

57,581 

577,491 

126,956 

35,888 

619,682 

1,189,256 

139,991 

21,630 

709,696 

82,376 

953,693 

20a— 3 
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B. — Tableau  indiquant  le  tonnage  total  intermédiaire  et  d'entier  parcours  des  articles 
ci-dessous  mentionnés  acquittés  à  la  descente  du  canal  Welland,  pendant  une 
série  de  quarante-deux  années  terminées  le  31  décembre  1912. 

CÉRÉALES. 


Années. 


1869 

1872 

1873 

1874 

1875 

1876 

1877 

1878 

1879 

1880 

1881 

1882 

1883 

1884 

188Ï 

1886 

1887 

1888 

1889 

1890 

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897. 

1898 

1899 

1900 

1901 

1902 

1903 

1904 

1905 

1906 

1907 

1908 

1909 

1910 

1911 

1912 

*  Exercice. 


Farine. 


Tonnes. 
44,110 
26,648 
30,660 
24,017 
13,930 
15,735 
13,588 

8,854 
10,588 
12,467 

9,655 
12,205 
13,256 
13,626 
13,322 
19,418 
23,940 
16,973 

7,922 
14,461 
13,517 
17,046 
15,232 
33,628 
43,895 
42,159 

9,025 

5,578 
11,625 
10,968 
18,937 
22,282 
25,997 
35,046 
38,512 
18,227 
22,689 
23,187 
38,763 
41,152 

57,061 

45,807 


Blé. 


Tonnes. 
310,090 
231,056 
345,720 
406,157 
248,555 
194,559 
248,894 
188,106 
271,545 
240,601 
121,393 
205,876 
146,741 
135,804 
114,090 
146,151 
210,755 
150,833 
120,498 
114,924 
196,326 
229,569 
257,203 
270,514 
202,636 
319,388 
322,993 
206,313 
L97,732 
137,800 
151,325 
223,499 
257,370 
164,515 
247,599 
326,789 
488,565 
730,751 
590,074 
587,493 

562,282 

795,989 


Maïs. 


Tonnes. 
119,541 
254,534 
180,042 
181,128 
103,477 
144,501 
169,185 
185,931 
114,276 
162,891 
103,075 
54,797 
182,143 
118,811 
117,536 
218,897 
114,938 
194,886 
353,595 
327,394 
185,177 
192,548 
441,092 
169,233 
164,894 
320,444 
390,615 
437,849 
204,004 
163,509 
67,756 
67,647 
210,758 
116,444 
180,921 
111,243 
271,693 
127,402 
140,902 
229,980 

273,932 

121,333 


Orge. 


Tonnes. 

3,920 

693 

643 

•377 

.   813 

1,110 

10,216 

1,217 

803 

252 
537 
975 
270 
618 


1,711 

555 

197 

6,519 

8,113 

6,433 

18,461 

28,353 

8,689 

11,368 

14,173 

12,286 

2,424 

3,449 

7,119 

7,418 

14,656 

27,171 

55,432 

31,446 

13,240 

31,172 

23,151 

21,575 

14,622 

25,241 


Avoine. 


Tonnes. 


7,594 
1,188 
5,953 
3,383 
24,496 
2,810 
3,088 
1,196 
477 


731 
10,746 
1,116 
4,891 
12,050 
26,629 
28,356 
27,728 
52,959 
37,173 
31,283 
27,962 
18,236 
28,178 
25,127 
17,491 
23,541 
40,256 
28,281 
11,223 
7,911 
16,582 
36,072 
49,306 
73,369 
33,423 
75,135 
136,233 

163,333 

185,546 


Seigle. 


Tonnes. 

680 

64 

3 


500 
1,454 
2,405 


6 
1,954 

518 

477 


811 
1,918 
1,121 
65,071 
9,392 
3,671 


8,970 
8,483 
16,127 
923 
3,538 
2,961 
4,079 
4,904 


1,711 

1,411 

2,270 

6,667 

33 

112 

714 

Autres 

articles. 

t 


Tonnes. 

1,541 

2,300 

3,557 

3,301 

4,304 

2,949 

1,833 

2,100 

2,387 

1,418 

1,371 

225 

10,971 

9,018 

1,628 

14,581 

12,149 

13,358 

18,273 

20,836 

27,895 

32,548 

36,981 

60,587 

46,435 

54,031 

44,651 

23,170 

18,440 

14,802 

14,021 

12,912 

13,982 

13,157 

9,882 

10,739 

22,683 

21,668 

30,206 

18,149 

11,360 
14,626 


f  Pommes,  farine  de  to\ite  espèce,  pois,  pommes  de  terre. 
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DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20a 

D. — Tableau  indiquant  la  quantité  de  fret  d'entier  parcours,  qui  a  descendu  le  canal 
Welland  sur  des  navires  canadiens  et  américains  ayant  pris  le  canal  à  Port-Col- 
borne,  pendant  les  saisons  de  navigation  de  1901,  1902,  1903,  1904,  1905,  1906, 
1907,  1908,  1909,  1910,  1911  et  1912. 


Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Total. 

Articles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs 
et  voiliers. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

197 

103,802 

114 

59,022 

163 

182,497 

48 

22,319 

522 

367,640 

1901. 
Blé 

Tonnes. 

57,641 
7,350 

Tonnes. 

58,973 
4,689 

Tonnes. 

31,955 

55,717 

7,119 

27,197 

Tonnes. 
1,241 

Tonnes. 

149,810 

67,756 

7,119 

28,141 

Maïs 

Orge 

944 

Pois 

Seigle 

2,961 

1,960 

71,300 

18 

6,533,423 

362,441 

165 

2,961 

2,679 

123,955 

18 

Houille 

Marchandises  diverses 

362 
32,312 

357 
12,874 

7,469 

Boisdeser.,  scié,  pds  M. P.. . . 

m    équarri pds  cub. 

ii    de  chauffage cordes. 

4,060,251 

204,682 

264 

11,089,806 
9,384 

13,092,940 
149,531 

34,776,420 

72B,038 

429 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 
561 

Tonnage. 

196 

90,791 

122 

73,958 

191 

201,339 

52 

22,097 

388,185 

1902. 
Blé 

Tonnes. 
82,954 
148 

Tonnes. 
85,973 

1,388 

Tonnes. 

52,889 

66,111 

7,418 

9,963 

Tonnes. 

Tonnes. 

221,816 

67,647 

7,418 

11,206 

Maïs 

Orge 

1,200 

43 

Pois 

Seigle 

3,808 

3,977 

33,111 

47 

13,218,960 

370,718 

56 

271 

13,497 

38,351 

4 

25,437,287 

4,079 

51,538 

81,779 

79 

61,452,860 

1,043,407 

96 

Houille 

Marchandises  diverses 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc. . . 
Bois  de  ser. ,  scié,  pds  M.  P 

m    de  chauffage cordes. 

25,732 

8,723 

28 

3,256,187 

557,689 

40 

14,000 

8,332 
1,594 

"  19, 540J426 
115,000 

14,000 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 
243 

Tonnage. 
252,094 

No.  1  Tonnage. 
69|      27,854 

No. 
627 

Tonnage. 

329 

151,850 

76 

45,918 

477,716 

1903. 

Blé 

Maïs 

Orge 

Avoine 

Tonnes. 

149,378 

21,356 

2,580 

306 

63 

Tonnes. 

38,473 

4,682 

667 

1,335 

Tonnes. 

60,514 

174,588 

11,409 

6,112 

22 

4,904 

8,133 

41,584 

Tonnes. 

6,305 
10,132 

Tonnes. 

254,670 

210,758 

14,656 

7,753 

Pois 

85 

Seigle.   ■ 

4,904 

Houille 

389 
39,563 

12,991 

3,367 

54 

1,625,855 

660,000 

210 

641.000 

8,496 
2,000 

30,009 

Marchandises  diverses 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc. .  . 

86,514 
54 

Boisdeser.,  scié,  pds  M.P 

h    équarri pds  cub. 

m    de  chauffage cordes. 

12,841,552 
572,000 

- 17,871,652 

14,733,677 
84,200 

47,072,736 
1,316,200 

9 

219 

641.000 

— , 
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3  GEORGE  V,  A.  1913 

D. — Tableau  indiquant  la  quantité  de  fret  d'entier  parcours,  qui  a  descendu  le  canal 
Welland  sur  des  navires  canadiens  et  américains,  etc. — Suite. 


Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Total. 

Articles. 

A  vapeur .           A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs 
et  voiliers. 

No. 
329 

s 

Tonnage.!  No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

151,850 

76 

45,918 

243 

252,094 

69 

27,854 

627 

477,716 

1904. 
Blé  

Tonnes. 

116,794 

12,768 
2,619 

Tonnes. 

33,302 

7,814 

824 

Tonnes. 

14,269 

95,362 

23,728 

16,261 

3 

Tonnes. 

Tonnes. 

164,365 

116,444 

27,171 

16,261 

3 

Maïs. .    . . 

Orge 

Pois 

1,925 
34,907 
29,567 

7,187 

17,133 

1,925 

60,548 

7,668 

33,913 
36,832 
90,115 

Marchandises  diverses 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc. . . 

Bois  de  s.,  scié,  pds  M.P 

ii     équarri pds  cub. 

h    de  chauffage  . . .  .cordes. 
Douves nombre. 

15,077,382 
944,508 

854,811 
744,000 

32,751,541 

9,572,655 
149,000 

58,259,389 

1,837,508 

717 

717 

634,000 

634,000 

No.  j  Tonnage,  j  No. 
252J    182,373       91 

Tonnage. 
48,692 

No. 
319 

Tonnage. 
286,656 

No.  |  Tonnage. 
641      29,120 

No.l  Tonnage. 
726'    546,841 

1905. 
Blé 

Tonnes^ 
188,706 
6,385 
6,870 

8,225 

Tonnes. 

18,575 

6,636 

1,451 

2,570 

Tonnes. 

28,757 

163,374 

47,111 

21,535 

76 

1,711 

28,330 

Tonnes. 
2,512 
4,526 

Tonnes. 

238,550 

180,921 

55,432 

36,072 

76 

Orge 

3,742 

Fois 

1,711 

Seigle. 

Houille 

18,756 
14,358 
29,375 

35,324 
8,023 

7,485 
2,748,941 

8,678 

91,088 
22,381 

74,975 

2,325 

38,290,831 

900 

3,126 

114,961 

Marchandises  diverses 

2,325 

2,867,147 
355,000 

12,479,698 

54,589,200 
538,000 

Bois  de  s.,  scié,  pds  M.P 

ii    de  chauffage  ....  cordes . 

951,524 
183,000 

900 

No. 
328 

Tonnage. 
238,690 

No. 
121 

Tonnage. 
66,355 

No.  1  Tonnage. 
305|   310,622 

No. 
43 

(  Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

1    15,758 

797 

631,425 

1906. 
Blé 

Tonnes. 

250,493 

8,177 

8,546 

21,900 

Tonnes. 
34,355 

Tonnes. 

35,578 

202,250 

17,854 

11,323 

11 

1,406 

24,190 

Tonnes. 

Tonnes. 
320,436 
49,306 

Maïs 

1,378 

Orge 

Avoine .               

5,046 
16,083 

31,446 

49,306 

Pois 

11 

Seigle 

5 
47,242 

1,411 

30,455 

5,862 

35,383 

16 

3,471,514 

375,000 

110 

9,356 

111,243 

5,862 

Minerai  de  fer 

Marchandises  diverses 

Bardeaux,  art.  en  bois,  etc. . . 

7,009 

37 

235,624 

200,000 

18 

110,263 

851 

25,711,196 

50 

152,705 
904 

Bois  de  s.,  scié,  pds  M.P 

ii    équarri pds  cub. 

h    de  chauffage cordes . 

Douves . . ,         nombre. 

10,769,755 

40,188,089 
575,000 

1,093 
300  000 

1,221 

300.000 
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D. — Tableau  indiquant  la  quantité  de  fret  d'entier  parcours  qui  a  descendu  le  canal 
Welland  sur  des  naviies  canadiens  et  américains,  etc. — Suite. 


' 

Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Total. 

Articles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs 
et  voiliers. 

No. 
375 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No.  1  Tonnage. 

290,509 

148 

81,070 

408 

397,616 

76 

36,921 

1,007!    806,116 

1907. 
Blé 

Tonnes. 

294,298 

6,713 

8,726 

49,689 

Tonnes. 

50,808 
514 
468 

16,647 

Tonnes. 

130,818 

259,895 

4,046 

7,033 

25 

2,270 

50,183 

Tonnes. 

4,429 
4,571 

Tonnes. 

480,303 
271,693 

Maïs 

Orge 

13,240 

Avoine 

73,369 
25 

Pois 

Seigle 

2,270 

143,555 

20,990 

42,447 

2,222 

25,596,570 

881,090 

Houille 

Minerai  de  fer 

31,506 
12,040 
21,545 

57,373 
8,950 
9,436 

14,493 

5,231 

2,222 

14,395,124 

6,235 

Boisdeserv.,scié.  pds  M.  P. . . 

11,201,446 

m  équarri pds  cub. 

m  de  chauffage cordes. 

558,090 

323,000 

660 

660 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

567 

432,623 

149 

64,034 

428 

319,030 

36 

19,866 

1180 

835,553 

1908. 
Blé 

Tonnes. 

505,151 

2,405 

19,775 

30,091 

Tonnes 
39,001 

iuiàà' 

643 

Tonnes. 

183,101 

124,997 

10,264 

2,689 

40 

5,925 

57,448 

14,410 

1.173 

17,572,070 

Tonnes. 
3,498 

Tonnes. 
730,751 

Mais 

127,402 
31,172 

Orge 

Avoine 

33.423 

Pois 

40 

742 
39,733 

26,815 

6,667 

Houille 

42,656 

14,783 

70 

8,344 
13,686 

148,181 
69,694 

Bois  de  chauffage cordes. 

1,243 

6,578,545 

24,150,615 

u      équarri pds  cub. 

221,300 

313,000 

534,300 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

555 

486,406 

136|     71,034 

323 

324,576 

26 

17,317 

1040 

899,333 

1909. 
Blé. 

Tonnes. 

415,208 

6,694 

17,943 

70,392 

Tonnes. 
34,903 

Tonnes. 

133,172 

134,208 

4,848 

Tonnes. 

Tonnes. 

583,283 

140,902 

23,151 

Maïs 

Orge  

360 
4,743 

Avoine 

75,135 

Pois 

63 

63 

Seigle  

33 

160,475 

52,994 

33 

Houille 

Marchandises 

Bois  de  service,  scié 

53,681 

14,782 

21,097 

12,232 

31,643 

125 

630 

16,498 

10,214 

1.475 

235,883 
96,506 
41,857 

»    équarri 

3.450 

7.840 

12.890 

... 
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3  GEORGE  V,  A.  1913 

D. — Tableau  indiquant  la  quantité  de  fret  d'entier  parcours  qui  a  descendu  le  canal 
Welland  sur  des  navires  canadiens  et  américains,  etc. — Fin. 


Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Total. 

Articles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs 
et  voiles. 

No. 

596 

Tonnage. 
599,416 

No. 
142 

Tonnage. 
88,963 

No. 
249 

Tonnage. 
285,704 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

14 

13,563 

1,001 

987,646 

1910. 
Blé 

Tonnes. 

481,624 
15,759 
17,159 

135,743 

Tonnes. 
22,200 

Tonnes. 

77,040 

214,221 

3,840 

490 

123 

Tonnes. 

Tonnes. 

580,864 

229,980 

21,575 

Maïs 

Orge  

Avoine 

576 

136,233 
123 

Pois  

Seigle . 

Houille... *. ..    . 

Marchandises 

216,779 

39, 149 

3,030 

1,930 

114,671 

15,231 

800 

5,000 

29,646 
21,818 
16,932 
800 
525 
24,031 

894 
20,466 

361,990 

96,664 

2i,3G2 

7,730 

525 

Non  énuméré . 

74,434 

1,772 

100,237 

Total 

986,207 

160,250 

389,466 

21,360 

1,557,283 

No. 
640 

Tonnage. 
670,037 

No. 
122 

Tonnage. 
83,755 

No. 
270 

Tonnage. 
304,171 

No. 

48 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

42,830 

1080  1,100,793 

1911. 
Blé 

Tonnes. 

483,984 
29,978 
14,382 

162,455 

Tonnes. 

24,826 

11,368 

240 

878 

Tonnes. 
49,330 
232,586 

Tonnes. 

Tonnes. 

558,140 

273,932 

14,622 

163,333 

Maïs 

Orge 

Avoine  .   

Pois  . . 

Seigle 

112 

230,809 

45,838 

300 

3,260 

112 

79,311 
19,325 

'4,506' 

40,109 

45,881 

25,361 

2,277 

60 

14,386 

22,489 

34,449 

9,020 

372,718 

Marchandises 

145,493 

34,681 

d    équarri 

10,037 

60 

95,017 

109,403 

Total 

1,066,135 

140,448 

409,990 

65,958 

1,682,513 

No. 

774 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage. 

No. 

Tonnage 

790,044 

152 

95,202 

450 

427,226 

52 

33,102 

1428 

1,345,574 

1912. 
Blé 

Tonnes. 

603,854 

536 

22,022 

170,446 

Tonnes. 

78,794 

2,181 

353 

3,269 

Tonnes. 

111,284 

118,616 

2,866 

11,831 

150 

714 

154,653 

47,836 

22,689 

1,409 

250 

69,367 

Tonnes. 

Tonnes. 
793,932 

Maïs 

121,333 

25,241 

185,546 

150 

Orge . 

Avoine , 

Pois...                        .... 

Seigle 

714 

Houille 

331,536 
48,659 

44,212 
17,602 

3,800 
32,340 
15,361 

534,201 

146,437 

38,050 

ii    équarri 

9,000 

8,660 

19,069 
250 

Non  énuméré 

73,387 

1,186 

143,940 

Total  

1.259.440 

156.257 

541.665 

51.501 

2.008.863 

.    - 
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FRET  D'ENTIER  PARCOURS  SUR  LE  CANAL  WELLAND— 
RÉCAPITULATION. 

CANAL    WELLAND — FRET   À    DESTINATION    DE    L'OUEST. 

La  quantité  totale  de  fret  d'entier  parcours,  qui  a  monté  le  canal  Welland  sur  des 
navires  canadiens  et  américains  pendant  la  saison  de  navigation  en  1912,  est 
comme  suite: — 


Sommaire. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Vapeurs  canadiens 

473,531 

Voiliers          m          

Quantité  totale,  navires  canadiens , 



473,531 

Vapeurs  américains . 

302,043 
2,250 

Voiliers          h           

Total,  navires  américains 

304,293 

Grand  total  de  la  quantité  de  fret  qui  a  monté  le  canal  Welland  sur  des 
navires  canadiens  et  américains 

777,824 

Etat  de  la  quantité  de  fret  d'entier  parcours  qui  a  monté  et  descendu  le  canal  Welland 
pendant  la  saison  de  navigation  en  1912. 


Sommaire. 


Vapeurs  canadiens,  montée. . 
ii  .i        descente. 


Total,  vapeurs  canadiens . 


Voiliers  canadiens,  montée . . 
ii  h        descente 


Total,  voiliers  canadiens 

Quantité  totale  de  navires  canadiens . 


Vapeurs  américains,  montée  . 
»  m  descente. 


Total,  vapeurs  américains,  montée . 


Voiliers  américains,  montée. . 
h  ii  descente. 


Total,  voiliers  américains 

Quantité  totale  de  navires  américains 
Total,  navires  canadiens  et  américains. 


Navires  canadien? . . 
h      américains , 


Total 


Tonnes. 


473,531 
1,259,440 


156,257 


302,043 
541,665 


2,250 
51,501 


Tonnes. 

1,732,971 

156,257 

1,889,228 


843,708 


53,751 


897,459 
2,736,687 


Descente  en 
allant  à  l'est. 


1,415,697 
593,166 


2,008,863 


Montée  en 
allant  à  l'ou. 


473,531 
304,293 


777,824 
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48  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
L — Etat  de  la  quantité  de  grain  transbordée  aux  ports  suivants  pour  la  saison  de  1912. 


Ports. 

Blé. 

Avoine. 

Orge. 

Maïs. 

Autres 
grains. 

Total. 

Total. 

Kingston 

Prescott. . . 

Boisseaux. 

7,401,867 

14,000 

Boisseaux. 
4,012,177 

Boisseaux. 
560,542 

Boisseaux. 
145,143 

Boisseaux. 
334 

Boisseaux. 

12,120,063 
14,000 
49,000 

Tonnes. 

307,790 

420 

49,000 

1,372 

Total,boisseaux 

7,415,867 

4,012,177 

560,542 

194,143 

334 

12,183,063 

Total,  tonnes  . 

222,476 

68,307 

13,45.°, 

5,436 

10 

309,582 
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M. — État  indiquant  la  quantité  de  houille  passée  par  le  canal  Welland  dans  les  années 
comprises  entre  1885  et  1912  inclusivement,  comme  suit: — 


Années. 

De  ports 
canadiens 

à  des 

ports 
canadiens. 

De  ports 

canadiens 

à  des 

ports 

canadiens. 

De 

ports  américains 

à  des 
ports  américains. 

De 

ports  américains 

à  des 
ports  canadiens. 

Total. 

Montée. 

Descente . 

Montée. 

Descente 

Montée. 

Descente . 

1885 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

193,442 

184,564 

81,617 

172,381 

226,352 

116.616 

185,190 

183,244 

204,704 

187,794 

148,887 

206,093 

165,143 

156,055 

86,638 

45,032 

46,345 

12,410 

113,076 

62,782 

70,118 

29,123 

110,347 

158,351 

130,731 

197,482 

221,752 

163,461 

Tonnes. 

4,974 
5,400 
1,163 

878 
1,124 

615^ 
1,382 

651 
2,123 

727 

603 
1,255 

759' 
2,293 
992 
357 
501 

Tonnes. 

10,321 

22,187 

26,775 

17,365 

12,036 

17,280 

17,374 

12,391 

8,325 

1,269 

1,565 

4,127 

1,277 

986 

525 

Tonnes. 

31,350 

49,724 

25,968 

27,183 

25,931 

22,781 

20,698 

15,330 

17,944 

13,947 

7,807 

11,740 

9,799 

4,536 

8,276 

],360 

2,322 

51,037 

30,009 

32,813 

37,742 

106,843 

143,555 

148,181 

235,483 

357,579 

370,558 

531,243 

Tonnes. 

240,087 

261,875 

135,523 

217,807 

265,443 

202,372 

224,644 

211,616 

233,096 

203,737 

158,866 

223,445 

176,223 

162,336 

97,732 

47,392 

49,480 

64,013 

147,884 

1886 

1887 

1888 

1889 '. 

'èo" 

1890 

1891   

1892 

1893 

1894 

1895 

4 
20 

2i6" 

4 

1896 

1897...... 

1898 

1899 , 

1900 

8 

1901 

456 
65 

4,796 

3,711 
11,436 

7,161 
10,453 

5,988 
11,067 
15,974 
24,451 
12,034 

1902 

1903 

3 
2,919 

1904 

1,100 
3,346 
4,400 

103,325 
172,642 

147,587 
267,212 

1905 

1906 

1907 , 

60 
2,857 
4,401 

1908 

316,921 
377,681 
577,491 
619,682 
709,696 

1909 

400 
4,411 
2,160 

2,958 

1910 

2,045 
731 

1911 

1912 

20a-  4 


50  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 

N. — Etat  indiquant  la  quantité  de  houille  passée  sur  tout  le  parcours  des  canaux  du 
Saint-Laurent  dans  les  saisons  comprises  entre  1885  et  1912,  inclusivement. 


Années. 


1885. . 
1886. . 
T887. . 
1888. . 
1889. 
1890. 
1891. . 
1892. . 
1893. . 
1894. . 
1895. . 
1896. . 
1897. . 
1898. . 
1899. . 
1900. . 
1901. . 
1902. . 
1903. . 
1904. . 
1905.. 
1906. . 
1907. . 
1908.. 
1909. . 
1910.. 
1911. 
1912. . 


Quantité 

à  la 
montée. 


Tonnes. 

5,035 
3,301 
7,579 
8,341 
5,360 
6,538 
7,951 
7,543 
2,285 
16,213 


689 

40 

400 

448 

10 

2,765 

9,231 

30 

9,670 

8,518 

6,989 

1,281 

23,939 

13,543 

7,351 

6,230 

9,3C0 


Quantité 

descendue   à 

Montréal. 


Tonnes. 

122,829 
118,802 
121,618 
123,050 
124,290 
135,168 
141,701 
157,134 
147,139 
169,552 
165,151 
161,551 
164,963 
175,609 
201,546 
280,169 
298,245 
95,702 
290,548 
320,973 
345,589 
313,080 
406,978 
448,140 
469,695 
746,926 
756,474 
903,237 


Quantité 

totale 
montée  et 
descendue. 


Tonnes. 

127,864 
122,103 
129,197 
131,391 
129,650 
141,706 
149,652 
164,677 
149,424 
185,765 
165,151 
162,240 
165,003 
176,009 
201,994 
280,179 
301,010 
104,933 
290,578 
330,643 
354,107 
320,069 
408,259 
472,079 
483,238 
754,277 
762,704 
912,537 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20a 

O. — Etat   indiquant   la   quantité   de   fret   d'entier   parcours   descendue    par  le   canal 

Welland,  etc. 
RÉCAPITULATION. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  américains 

sur  le  lac 

Ontario. 

1901. 

Orge 

Maïs 

Tonnes. 

14,319 

1,584 

Tonnes. 

4,828' 

853 

Tonnes. 
49,609 

25,704 

Pois 

Seigle , 

Blé 

2,961 
132,702 

8,051 

9,057 

1151,566 
32,854 

13,732 
128,614 

83,370 
91,799 



Total 

184,420 

142,346 

175,169 

1902. 
Orge 

7,418 

55,583 

9,764 

Maïs 

Avoine 

1,719 
1,412 

10,335 

Pois 

Seigle 

4,079 
200,075 

, 

Blé 

12,452 

8,389 

Total,  grain 

£208,215 
42,260 

22,787 
32,946 

81,165 

Autres  articles 

179,914 

Total ,. 

250,475 

55,733 

261,078 

1903. 
Orge 

2,206 
116,223 

2,438 
63 

4,200 
226,746 

1,017 
13,846 

11,433 

80,689 

Avoine ....    

5,315 
22 

Seigle 

644 

14,199 

13,725 

§351,936 
38,850 

390,786 

9,697 
55,021 

29,062 
82,298 

111,828 
101,621 

Autres  articles , 

Total 

111,360 

853 
3,950 

213,449 

1904. 
Orge .. 

16,621 

57,473 

16,497 

3 

Maïs .    

Avoine 

Pois 

Seigle 

Blé 

*133,528 

18,908 

11,929 

Total,  grain 

Autres  articles .- 

198,246 
77,031 

23,711 
80,092 

102,523 
138,475 

Total. 

375,277 

103,803 

240,998 

20a- 


■41 

*2 
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3  GEORGE  V,  A.  1913 

0. — Etat   indiquant  la   quantité    de   fret   d'entier   parcours   descendue   par  le   canal 

Welland,  etc. — Suite. 

RÉC  APITU  L  ATION— Fin. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports  américains 

sur  le  lac 

Ontario. 

1905. 

Orge  

Maïs 

Tonnes . 

43,607 
84,204 
21,404 

Tonnes. 

2,628 
3,095 
3,776 

Tonnes . 

9,197 

93,622 

10,892 

76 

Pois , 

Seigle   .  !    

Blé  

1,711 
190,505 

"  "  32,562'  " 

15,483' ' 

Total,  grain 

**341,431 
107,273 

42,061 
123,225 

129,270 
104,747 

Total , . . 

448,704 

165,286 

234,017 

1906. 

Orge 

Maïs 

Avoine - 

21,196 
55,559 
37,164 

984 

15,688 

819 

11 

6 

15,843 

9,266 

140,558 

11,323 

Pois 

Seigle 

Blé 

1,405 
*»*289,61l 

14,972 

Total,  grain 

404,935 
118,224 

33,351 
176,277 

176,119 

Antres  articles 

59,884 

Total 

523,159 

209,628 

236,003 

1907. 
Orge e . . . 

9,936 

106,299 

67,063 

492 

31,901 

1,565 

2,812 

133,493 

Avoine 

4,741 

25 

Seigle 

Blé    

2,266 
*450,009 

2 

8,072 

2 
22,222 

Autres  articles 

635,573 
153,594 

42,032 
126,423 

163,295 
93,127 

Total 

789,167 

168,455 

256,422 

1908. 
Orge 

24,318 
10,454 

28,081 

3,546 

11,489 

3,272 

3,308 

Maïs 

Avoine 

105,459 
2,070 

Pois     

40 

Seigle     . .      

6,662 

f686,626 

3 

19,832 

2 

Blé 

24,293 

Autres  articles 

756,141 
108,785 

38,142 
162,378 

135,1772 
91,875 

Total   

864,926 

200,520 

227,047 
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O. — État  indiquant  la  quantité   de   fret   d'entier   parcours    descendue   par   le   canal 

Welland,  etc. — Fin. 

RÉCAPITULATION-Fm. 


Articles. 

Quantité  descen- 
due jusqu'à 
Montréal. 

Quantité 
descendue  à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwal].  - 

Quantité 

descendue  à  des 

ports  américains 

sur  le 

lac  Ontario. 

1909. 
Orge 

Tonnes. 

19,143 
17,137 
65,624 

30   . 

33 
550,775 

Tonnes. 



"22,798" 

2,872 

'  14,568' 

Tonnes. 
4,00S 

Maïs 

100,967 

6,639 

33 

17,940*  ' 

Pois 

Seigle 

Blé 

Total,  grain . .    . .    

652,742 
272,263 

40,238 
113,970 

129,587 
126,223 

Autres  articles 

Total 

925,005 

154,208 

255,810 

*1910. 
Orge 

20,000 

77,612 

129,900 

"49,326" 
6,333 

1,575 
103,042 

Maïs 

Avoine 

Pois 

123 

Seigle .  , 

Blé 

562,149 

7,998 

10,717 

Total,  grain 

Autres  articles 

789,661 
380,500 

63,657 
152,325 

115,457 

55,683 

Total.. '. ;. 

1,170,161 

215,982 

171,140 

1911. 

14,331 
134,239 
147,180 

291 

22,988 
16,153 

Maïs 

Avoine 

Pois '. 

116,705 

112 
12,016 

Blé  

541,174 

4,950 

836,924 
500,881 

51,560 
115,721 

121,655 
55,790 

Total 

1,337,805 

167,281 

177,445 

1912. 

Orge 

Maïs 

20,572 

7,345 

164,581 

10 

714 

768,633 

218 

1,372 

20,965 

12 

4,451 
112,616 

Pois.  , 

Seigle 

Blé 

128 

25,299 

Total,  grain 

961,855 
598, 108 

47,866 
214,395 

117,195 
69,444 

Total 

1,559,963 

262,261 

186,639 
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Tableau  3.  —  Etat  indiquant  le  nombre,  le  tonnage  et  la  nationalité  des  navires  passés 


NAVIRES. 

Nombre 

total 

de 

voyages. 

De  ports  canadiens 

À    DES 
PORTS  CANADIENS. 

DE  PORTS  CANADIENS 

À  DES 

PORTS  AMÉRICAINS. 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

Canal  du  Sault-Sainte-Marie. 

2,492 
151 

1,343,837 
16,800 

1,321,483 
12,965 

178,172 

17.127 

h                h          à  voiles, 

498 

Total  des  navires  canadiens. ..... 

2,643 

1,360,637 

1,334,448 

178,172 

17,625 

5,190 
23 

9,108 
996 

196 
706 

114,132 

425,059 
2,532 

Total  des  navires  américains 

5,213 

10,104 

902 

114,132 

427,591 

Grand  total,  canal  du  Sault-Sainte-Marie 

7,856 

1,370,741 

1,335,350 

292,304 

445,216 

Canal  Welland. 
Navires  canadiens,  à  vapeur 

1,613 
333 

1,946 

596,464 
63,835 

556,626 
65,883 

208,828 
31,272 

1,222 

,,                m          à  voiles 

Total  des  navires  canadiens 

660,299 

622,509 

240,100 

1,222 

Navires  américains,  à  vapeur 

867 
92 

1,278 

1,323 

108,019 
18,443 

1,294 

h                 h          à  voiles.. .           

588 

Total  des  navires  américains 

959 
2,905 

1,278 

1,323 

126,462 

1,882 

Grand  total,  canal  Welland 

661,577 

623,832 

366,562 

3, 104 

Canaux  du  Saint-Laurent. 

Navires  canadiens,  à  vapeur 

h                h          à  voiles 

4,382 
4,819 

952,126 
648,677 

854,302 
629,797 

150,621 
12,181 

Total  des  navires  canadiens  .   .    . 

9,201 

1,6(10,803 

1,484,099 

162,802 

Navires  américains,  à  vapeur 

1,164 
641 

1,805 

3,244 
21,571 

3,146 
7,503 

10,649 

332,353 

18,855 

351,208 

63 
20,326 

Total  des  navires  américains 

24,815 

20,389 

Grand  total,  canaux  du  Saint-Laurent. . 

11,006 

279 
207 

1,625,618 

1,494,748 

514,010 

20,389 

Canal  Chamblt. 
Navires  canadiens,  à  vapeur . .  ' 

13,945 
3,570 

14,154 
3,899 

142 
5,211 

486 

1 
3,318 

17,515 

18,053 

5,353 

Navires  américains,  à  vapeur 

n                 m          à  voiles 

97 

1,352 

170,749 

3,319 
3,705 

97 

1,352 

170,749 

Grand  total,  canal  Chambly 

17,612 

19,405 

176,102 

Canal  Saint-Pierre. 

353 

852 

19,725 

25,088 

16,775 
26,771 

.:;:  :: 

Total  des  navires  canadiens  

1,205 

44,813 

43,546 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20a 
par  les  différents  canaux  pendant  la  saison  de  navigation  de  1912. 


De  ports  américains 
À 

DES  PORTS   AMÉRICAINS. 

DE   PORTS  AMÉRICAINS 

À 
DES  PORTS   CANADIENS. 

Tonnes  . 

Nombre 

Montée. 

Descente . 

Montée. 

Descente . 

Montée. 

Descente . 

tonnes. 

1,008 

170,118 
449 

232,887 
S85 

1,693,135 
17,249 

1,571,497 
14,348 

3,264,632 
31,597 

1,008 

170,567 

233,772 

1,710,384 

1,585,845 

3,296,229 

5,486,165 
711 

15,809,670 
3,004 

596,682 
5,246 

81,608 
200 

6,206,087 
6,953 

16,316,533 
6,442 

22,522,620 
13,395 

5,486,876 

15,812,674 

601,928 

81,808 

6,213,040 

16,322,975 

22,536,015 

5,487,884 

15,812,674 

772,495 

315,580 

7,923,424 

17,908,820 

25,832,244r 

6,335 

382 

1,053 

5,599 

242,162 
35,304 

817,226 
95,489 

801,063 
101,187 

1,618,289 
196,676 

6,717 

1,053 

5,599 

277,466 

912,715 

902,250 

1,814,965 

263,106 
5,531 

187,767 
8,443 

3,515 
1,176 

238,290 
25,762 

375,918 
25,150 

428,674 
34,793 

804,592 
59,943 

268,637 

196,210 

4,691 

264,052 

401,068 

463,467 

864,535 

275,354 

197,263 

10,290 

541,518 

1,313,783 

1,365,717 

2,679,500 

10 

221,197 

26.987 

1,102,757 
661,462 

1,075,499 
656,784 

2,178,256 
1,318,246 

604 

10 

604 

248,184 

1,764,219 

1,732,283 

3,496,502 

22,649 
175 

2,752 
185 

61 

375,439 
38,011 

358,307 
40,601 

381,400 
66,025 

739,707 
106,626 

22,824 

2,937 

61 

413,450 

398,908 

447,425 

846,333 

22,834 

2,937 

665 

661,634 

2,163,127 

2,179,708 

4,342,835 

14,087 
8,781 

14,154 

8,528 

28,241 

4,629 

17,309 

4,629 

22,868 

22,682 

45,550 

97 
170,749 

97 

172,237 

173,589 

344,338 

172,237 

170,846 

173,589 

344,435 

176,866 

193,714 

196,271 

389,985 

19,725 
25,088 

16,775 
26,931 

36,500 

160 

52,019 

160 

44,813 

43,706 

88,519 

, 
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Tableau  3 — Etat  indiquant  le  nombre,  le  tonnage  et  la  nationalité  des  navires  passés 


Navires. 

Nombre 

total 

de 

voyages. 

De  ports  canadiens 
À  d'autres 

PORTS  CANADIENS . 

De  PORTS  CANADIENS 

À  d'auires 

PORTS  AMÉRICAINS. 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

Canal  Saint-Pierre — Fin . 
Navires  américains,  à  vapeur   

2 
6 

8 

176 

128 

13 
197 

ii                ii           à  voiles 

56 

Total  des  navires  américains . . . , 

304 

210 

56 

Grand  total,  canal  Saint-Pierre    

1,213 

45,117 

43,756 

56 

Canal  Murray. 

Navires  canadiens,  à  vapeur 

m                m         à  voiles 

834 
176 

205,664 
23,773 

94,153 
21,281 

22,135 

2,689 

Total  des  navires  canadiens 

1,010 

229,437 

115,434 

24,824 

Navires  américains,  à  vapeur 

n                m         à  voiles 

65 
10 

419 

131 
21 

441 
434 

81 
153 

Total  des  navires  américains 

75 

419 

152 

875 

234 

Grand  total,  canal  Murray 

1,085 

229,856 

115,856 

25,69C 

234 

Canaux  de  l'Ottawa. 

Navires  canadiens,  à  vapeur 

h                m         à  voiles 

1,007 
1,655 

97,961 
137,769 

104,438 
138,175 

841 

1.298 

Total  des  navires  canadiens  . . 

2,662 

235,730 

242,613 

2,139 

Navires  américains,  à  vapeur 

397 

12,786 

536 

20,178 

Total  des  navires  américains 

397 
3,059 

12,786 
248,516 

536 

20,178 

Grand  total,  canaux  de  l'Ottawa 

243,149 

22,317 

Canal  Rideau. 

2,257 
703 

2,960 

65,614 
31,118 

68,385 
30,726 

6,156 

190 

Total  des  navires  canadiens 

96,732 

99,111 

6,156 

190 

Navires  américains,  à  vapeur 

,,                ,t         à  voiles 

9 

493 

394 

9 

493 

394 

Grand  total,  canal  Rideau 

2,969 

97,225 

99,505 

6,156 

190 

Canaux  de  la  Vallée  de  la  Trent. 
Navires  canadiens,  à  vapeur 

3,227 
771 

76,848 
30,104 

73,392 
28,511 

Total  des  navires  canadiens 

3,998 

106,952 

101,903 

Total  des  navires  américains 

Grand  total,  canaux  de  la  Vallée  de  la  Trent. 

3,998 

106,952 

101,903 
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De  pôets  américains 
À  d'autres 

PORTS  AMÉRICAINS. 

DE  PORTS  AMÉRICAINS 

À  d'autres 

PORTS  CANADIENS. 

Tonnes. 

Nombre 

TOTAL  DE 
TONNES. 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

176 
184 

13 
253 

189 

56 

437 

56 

360 

266 

626 

56 

160 

45,173 

43,972 

89,115 

2,172 

3,593 
103 

9,739 
1.000 

233,564 
26,565 

103,892 

22,281 

337,456 
48,846 

2,172 

3,696 

10,739 

260,129 

126,173 

386,302 

197 

90 

267 
210 

293 
24 

1,324 
644 

595 
198 

1,919 

842 

197 

90 

477 

317 

1,968 

793 

2,761 

2,369 

90 

4,173 

11,056 

262,097 

126,966 

389,063 

269 

98,230 
137,769 

105,279 
139,473 

203,509 

277,242 

235,999 

244,752 

480,751 

7,098 

19,884 

20,714 

40,598 

7,098 

19,884 

20,714 

40,598 

7,367 

255,883 

265,466 

521,349 

6,500 

71,770 
31,118 

75,075 
30,726 

146,845 

61,844 

6,500 

102,888 

105,801 

208,689 

493 

394 

887 

493 

394 

887 

6,500 

103,381 

106,195 

209,576 

76,848 
30,104 

70,392 
28,511 

150,240 
58,615 

106,952 

101,903 

208,855 

1 

106,952 

101,903 

208,855 
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Tableau  3. — Etat  indiquant  le  nombre,  le  tonnage  et  la  nationalité  des  navires 


Navires. 

Nombre 

total 

de 

voyages. 

De  ports  canadiens 
À  d'autres 

PORTS  CANADIENS. 

De  ports  canadiens 

À  d'autres 
ports  américains. 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

Canal  de  Saint- André. 

743 

517 

48, 74  S 

50.126 

55,037              56,462 

1,260 

104,385            106.588 

Navires  américains,  à  vapeur. 



1 ; 

Total  des  navires  américains 

j 



tm 

1,260 

104,385'             106.588 

' 
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De  ports  américains 
À  d'autres 

PORTS    AMÉRICAINS. 

DE     PORTS    AMÉRICAINS 
.    À  DES 
PORTS   CANADIENS. 

Tonnes. 

Nombre 

TOTAL 
DE    TONNES. 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

48,748 
55,637 

50,126 
56,462 

98,874 
112,099 

104,385 

106,588 

210,973 

104,385 

106,588 

210,973 
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Tableau  4. — État  comparatif  du  trafic  de  tous  les  canaux  pour  les  années  terminées 

le  31  décembre  1911  et  1912. 


Articles. 


Classe  n°  1. 


Navires  canadiens,  à  vapeur, 
n  h  à  voiles. 

m      américains,  à  vapeur . 
n  n          à  voiles. . 


Total,  classe  n°  1. 


Classe  n°  2. 


Classe  n° 


Orge 

Sarrasin 
Maïs   . . 
A  voine . . 
Seigle . . . 


Pois 

Blé 

Farine 

Foin 

Autres  produits  de  moulin ... 

Fruits  et  légumes  

Pommes  de  terre 

Bestiaux . 

Volaille,  gibier,  poisson 

Viandes  préparées J 

Autres  produits  de  paquage   . . . 

Peaux  et  cuir 

Laine 

Tous  autres  produits  d'animaux. 


Total,  classe  n°  3. 


Classe  n°  4- 


Instruments  aratoires 

Ciment,  briques,  chaux 

Meubles  et  effets  de  ménage . 

Fer  en  gueuse  et  en  loupe 

Fer  et  acier,  tout  autre 

Pétrole  et  autres  huiles 

Sucre 

Sel 


Vins,  liqueurs  et  bières 

Marchandises  non  énumérées. 


Total,  classe  n°  4 . 


Classe  n°  5. 


Bois  à  pâte   à  papier 

n      de  service,  scié 

n      équarri 

Bardeaux 

Autres  bois 

Total,  classe  n"  5. 


1911. 


Tonnes. 

7,286,949 

1,885,243 

17,517,229 

714,393 


1912. 


27,403,814 


Nombre. 
304,904 


Tonnes. 

145,576 

84 

451,597 

657,878 

3,701 

97,334 

163 

3,528,185 

366,870 

73,013 

41083 

12,740 

8,839 

3,135 

2,062 

712 

1,266 

236 

1,319 

10,901 


5,408,694 


Tonnes. 

41,291 

654,629 

2,971 

61,119 

418.169 

194,105 

59,979 

29,984 

22,203 

874,613 


2,359,063 


823,494 

596,588 

42,924 

12,422 

70,711 


1,546,139 


Tonnes. 

8,062,842 

2,174,493 

24,069,124 

567,066 


34,873,525 


Nombre. 
292,267 


Tonnes. 

206,789 

253 

148,218 

762  302 

13,263 

224,848 

228 

5,122,696 

342,636 

35,420 

27,894 

10,836 

8,293 

1,692 

2,710 

346 

2,403  i 

493 

1,075 

11,469 


Augmen- 
tation. 


Tonnes. 

775,893 

289,250 

6,551,895 


7,617,038 


Nombre. 


Tonnes. 

61,213 
169 


104,424 

9,562 

125,514 

65 

1,594,511 


648 


6,923,864 


Tonnes. 

42,116 

537,093 

2,958 

99,251 

458,762 

144,205 

41,338 

23,071 

31,632 

848,522 


2,228,948 


762,156 
723,935 

58,484 

6,851 

83,196 


1,634,622 


1,137 

257 


568 


1,898,068 

Tonnes. 

825 


38,132 
40,593 


9,429 

88,979 


127,347 
15,560 

'  12,485 


Diminu- 
tion. 


Tonnes. 


147,327 


147,327 

Nombre. 
12,637 


Te 


303,379 


24,234 
37,593 
13,189 

1,904 
546 

1,443 


366 


244 


382,898 


Tonnes. 


117,536 
13 


49,900 

18,641 

6,913 


26,091 
219,094 


61338 


155,392 


5,571 


66,909 
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Tableau  4. — État  comparatif  du  trafic  de  tous  les  canaux  pour  les  années  terminées 
le  31  décembre  1911  et  1912— Fin. 


Articles. 

1911. 

1912. 

Augmenta- 
tien. 

Diminution . 

Classe  n°  6. 
Houille  anthracite 

Tonnes. 

1,246,273 

4,668,843 

14,160 

16,556 

•  22,715,838 

6,849 

47,938 

Tonnes. 

1,178,917 

3,786,969 

12 

40,322 

31,219,646 

57,951 

515,994 

Tonnes. 

Tonnes. 
67,356 

ii        bitumineuse  

881,874 
14,148 

Coke 

Minerai  de  cui  vre 

23,766 

8,503,808 

51,102 

468,056 

fer 

Autres  minerais 

Sable  et  ciment 

Total,  classe  n°  6 

28,716,457 

39,799,811 

9,046,732 

963,378 

Grand  total 

38,030,353 

47,587,245 

11,189,171 

1,632,279 

Augmentation  nette  9,556,892  tonnes. 
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Tableau  8. — Etat  indiquant  le  tonnage  classifie  des  navires  de  toutes   sortes 

CANAL  DU  SAULT 


Canadiens. 


Classe 

Vapeurs . 

à  6 

O   s- 

Tonnage. 

Classe 

Voiliers . 

Tonnage. 

1 
2 

5,000    à    5,142     tonneaux.  . 

4,000    „    5,000        .,         

3,000    .,    4,000 
2,000    ,.    3,000 
1,000    .,    2,000 
Moins  de  1,000 

1 
2 
2 

10 
70 
52 
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5,142 

8,900 

6,800 

23,900 

90,000 

13,550 

1 
2 
3 
4 
5 
6 

5,000    à  tonneaux.. 

4,000    „    5,000 

3,000    ..    4,000        „ 

4 

2,000    m    3,000        ii 

5 

1,000    ..    2,000        „ 

6 

Moins  de  1,000 

Total 

20 

3,305 

Total 

148,292 

20 

3,305 

CANAL 


1 

250    à  1,C67   tonneaux 

86 

89,525 

i 

250    à  1,239    tonneaux.  ,.. 

23 

15,125 
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200    „    249        h         

3 

625 

2 

200    ,,     249        „         

2 

400 

3 

150    ,,199        N         

2 

325 

3 

150    n     199        ,,         

1 

150 

4 

100    ,,149        

6 

675 
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100    „    149        „           

6 

600 
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50    „      99        „         

4 

330 

5 

50    „      99        „           

4 

310 
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Moins  de  50        ,,         

24 

555 

6 

Moins  de  50        „         

3 

30 

Total 

125 

92,035 

Total 

39 
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CANAUX 


1 

2 
3 
4 
5 
6 

250    à  1,597    tonneaux 

200    ,,249        „         

150    m    199        „         

100    ,,149        

50    „      99        „         

Moins  de  50        „         

Total 

102 
5 
7 

13 
37 
71 
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92,390 
1,050 
1,150 
1,880 
2,590 
1,415 

1 
2 
3 
4 
5 
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250    à  1,297    tonneaux 

200    ,,249        

150    „     199        „         ...   .   . 

100    ,,149        

50    „      99        i,         

Moins  de  50        „         

Total 

93 
16 
45 
70 
50 
10 

44,610 
3,300 
7,740 
8,150 
3,630 
325 

100,475 

284 

67,755 

CANAUX  RIDEAU,  OTTAWA 


1 

250    à    371  tonneaux 

5 

1,520 
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250    à    370  tonneaux 

4 

1,200 

2 

200    „    249      „         

1 

220 

2 

200    „    249      „         

8 

1,660 
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150    ,,199      „         

8 

1,360 
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150    „     199      „         

37 

6,080 

4 

100    „     149      „         

8 

900 

4 

100    »    149      

35 

4,230 

5 

50    „      99      

14 

975 

5 

50    „      99      „         

18 

1,310 

6 

Moins  de  50      „         

Total 

55 

820 

6 

Moins  de  50      „         

Total 

17 

295 

9L 

5,795 

119 

14,775 
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passés  par  les  canaux  suivants  pendant  la  saison  de  navigation  de  1912. 

SAINTE-MARIE. 


Américains. 


Classe 

Vapeurs. 

03 

à* 

o 

Tonnage. 

Classe 

Voiliers. 

0) 

8 

Tonnage. 

1 

5,000    à  6,498  tonneaux 

4,000    i,  5,000 
3,000    m  4,000 

2,000    ..  3,000        (•        

1,000    m  2,000        „        

Moins  de  1,000        

Total 

70 
89 
132 
37 
44 
24 

384,498 

406,400 

453,600 

98,400 

71,100 

7,890 

1 
2 

3 
4 
5 

6 

5,000    à tonneaux  .... 

2 

4,000    m  5,000 

3 
4 

3,000     ,.  4,000 

2,000    m  3,000        ii        

2 

7,000 

5 

1,0C0    m  2,000        m        

6 

Moinsde  1,000 

Total 

8 

"     3,450 

396 

1,421,888 

10 

10,450 

WELL^ND. 


1 

250    à  2,053  tonneaux 

70 

73,550 

1 

250    à  2,052  tonneaux 

9 

7,875 

2 

200    „    249          

2 

400 

2 

200    .,    249        

3 

600 

3 

150    .,    199 

5 

850 

3 

150    „     199        ,.           

2 

300 

4 

100    „    149          ..         

3 

325 

4 

100    ..     149        .,           

2 

225 

5 

50    ,.      99 

14 

940 

o 

50    „      99        ,.           

2 

110 

6 

Moins  de  50          n         

Total 

6 

700 

6 

Moins  de  50        n           

Total 

3 

75 

100 

76,765 

21 

9,185 

DU  SAINT-LAURENT. 


250    à  1,919  tonneaux   .... 

38 

37,800 

1 

200    „    249        „           

1 

240 

2 

150    .,    199        „           

2 

310 

3 

100    ..     149 

2 

210 

4 

50    „      99        „           

12 

830 

5 

Moins  de  50        n          

18 

215 

6 

! 

Total 

73 

39,605 

250  à  756  tonneaux 
200  „  249 
150  „  199 
100  „  149 
50  „  99 
Moins  de50       m 

Total.. 


8 

1 

1 

122 

41 


173 


3,761 

260 

160 

12,790 

4,095 


21,021 


ET  CHAMBLr. 


1 

250    à  tonneaux 

200    „    249        „         

1 
2 
3 
4 
5 
6 

250    à tonneaux.  . . 

2 

200    i,    249        .,         

3 

150    n     199        „         

150    „     199        ,.         

100    „     149        „         

50    „      99        „         

Moins  de  50        n         ... 

10 
170 
429 

1,680 
18,710 
40,380 

4 
5 

100    „    149        „         

50    „      99        h         

6 

Moins  de  50        n         

Total 

1 

15 

Total..  . . 

1 

15 

609 

60,770 
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ANNEXE 

CANAUX    CANADIENS 

Les  systèmes  de  canaux  du  Canada,  sous  le  contrôle  du  gouvernement  et  relative- 
ment aux  lacs  et  aux  rivières  navigables,  sont  comme  suit  :— 

Premièrement. — Ligne  directe  de  Montréal  à  la  tête  du  lac  Supérieur  (navigation  d'un 
tirant  d'eau  minimum  de  IJf  pieds.) 

Milles. 

1.  Canal  Lachine . .  . .  . '.  . 8J 

Lac  Saint-Louis  et  fleuve  Saint-Laurent . .  16 

2.  Canal  Soulanges 14 

Lac  Saint-François  et  fleuve  Saint-Laurent 31 

3.  Canal  Cornwall 1 1  \ 

Fleuve  Saint- Laurent 5 

4.  Canal  de  la  Pointe-Farrau H 

Fleuve  Saint-Laurent 9j 

5.  Canal  du  Rapide  Plat   3J 

Fleuve  Saint-Laurent 4 

6.  Canal  des  Galops 7  J 

Fleuve  Saint-Laurent  et  lac  Ontario 228 

7.  Canal  Welland 26f 

Lac  Erié,  rivière  Détroit,  lac  Saint-Clair,  lac  Huron,  etc 574 

8.  Canal  du  Saut-Sainte-Marie 1  \ 

Du  lac  Supérieur  à  Port-Arthur ....  272 

Total 1,214 

A  Duluth 1,336 

Chicago 1,240 

Deuxièmement — D'Ottawa  au  lac  Champlain. 

1.  Grenville  ;  2.  Carillon  ;  3.  Sainte- Anne  ;  4.  Chambly  ;  5.   Saint-Ours. 

Troisièmement — D'Ottawa  à  Kingston  et  à  Perth. 

I.  Canal  Rideau. 

Quatrièmement — Du  lac  Ontario^  à  Trenton,  au  lac  Hnron,  à  Vembouchure  de  la 

rivière  Severn. 

1.  Canal  de  la  Trent  (non  terminé). 

Cinquièmement — De  V océan  aux  lacs  Bras-cTOr. 

1.  Canal  de  Saint-Pierre. 

20a— 7£ 
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LE  SAINT-LAURENT  ET  LES  LACS. 


Le  fleuve  Saint-Laurent  avec  le  réseau  de  canaux  établis  sur  son  cours  en  amont  de 
Montréal,  et  les  lacs  Ontario,  Erié,  Saint-Clair,  Huron  et  Supérieur,  ainsi  que  les  canaux 
qui  les  relient,  forme  un  service  de  navigation  qui  s'étend  du  détroit  de  Belle-Isle  à 
Port- Arthur,  à  la  tête  du  lac  Supérieur,  soit  une  distance  de  2,217  milles  anglais.  La 
distance  jusqu'à  Duluth  est  de  2,339  milles  anglais.  La  distance  jusqu'à  Chicago  est 
de  2,243  milles. 

Du  Détroit  de  Belle-Isle  à  l'embouchure  du  Saint- Laurent,  à  Montréal,  la  distance 
est  de  1,003  milles.  De  Québec  à  Montréal  la  distance  est  de  160  milles.  En  raison  du 
peu  de  profondeur  des  eaux  sur  une  certaine  étendue  du  fleuve  entre  ces  deux  endroits, 
particulièrement  dans  le  lac  Saint-Pierre,  les  vaisseaux  qui  tiraient  plus  de  10  à  12 
pieds  d'eau  étaient  autrefois  dans  l'impossibilité  de  passer  pendaat  la  majeure  partie  de 
la  navigation.  En  1826,  la  question  du  creusage  du  chenal  a  été  réglée,  mais  ce  n'est 
qu'en  1844  que  les  travaux  de  dragage  ont  commencé.  Cette  année-là  on  a  com- 
mencé à  creuser  un  nouveau  chenal  droit,  mais  le  projet  a  été  abandonné  en  1847.  En 
1851  on  a  commencé  le  creusage  du  chenal  actuel.  A  cette  époque,  la  profondeur  du  chenal 
à  eau  basse  était  de  10  pieds  6  pouces.  En  1869,  cette  profondeur  était  portée  à  20  pieds, 
à  25  pieds  en  1882,  et  à  l'expiration  de  1888  on  atteignait  une  profondeur  de  27J  pieds 
à  l'étiage  sur  une  distance  de  108  milles  à  partir  de  Montréal,  jusqu'à  un  point  où  la 
marée  commence  à  se  faire  sentir.  Ces  travaux  se  continuent  à  présent  aux  fra;s  du  gou- 
vernement du  Canada,  qui,  en  1888,  sous  l'empire  de  l'acte  51  Vie,  ch.  5,  de  la  même 
année,  a  pris  à  sa  charge  la  dette  contractée  pour  cet  objet.  Le  chenal  a  une  largeur 
minima  de  300  pieds,  qui  se  porte  à  550  dans  les  courbes.  Le  chenal  est  indiqué  par 
des  feux  et  des  bouées. 

La  navigation,  fermée  par  la  glace  en  hiver,  s'ouvre  vers  la  fin  d'avril. 

Grâce  à  ces  travaux,  Montréal  a  été  mis  à  la  tête  de  la  navigation  océanique,  et  c'est 
là  que  commence  le  réseau  des  canaux  du  Saint-Laurent,  grâce  auxquels  on  évite  les  di- 
vers rapides  obstruant  le  chenal  en  amont  et  qui  donnent  accès,  par  le  canal  Welland, 
les  grands  lacs  et  le  canal  du  Saut  Sainte-Marie,   à  la  tête  du  lac  Supérieur. 

La  différence  de  niveau  entre  le  lac  Supérieur  et  l'endroit  du  Saint-Laurent  prè3  de 
Trois-Rivières  où  la  marée  cesse  de  se  faire  sentir,  est  d'environ  600  pieds. 

Les  canaux  canadiens  construits  entre  Montréal  et  le  lac  Supérieur  sont  ceux  de 
Lachine,  de  Soulanges,  de  Cornwall,  de  la  Pointe-Farran,  du  Rapide-Plat,  des  Galops,  de 
Murray,  de  Welland  et  du  Saut-Sainte-Marie.  Leur  longueur  collective  est  de  73  mil- 
les ;  la  chute  totale  directement  évitée  par  les  écluses  est  de  553J  pieds,  et  le  nombre 
d'écluses  qu'un  vaisseau  aurait  à  passer  de  Montréal,  tête  de  la  navigation  océanique,  à 
la  tête  du  lac  Supérieur,  est  de  48.  Le  canal  de  Soulanges  remplace  le  canal  de  Beau- 
harnois,  ce  dernier  ne  devant  plus  servir  à  la  navigation 

La  communication  entre  les  lacs  Huron  et  Supérieur  se  fait  au  moyen  du  canal 
canadien  du  Saut-Sainte-Marie,  ainsi  que  le  canal  des  chutes  Sainte-Marie,  situé  sur  le 
côté  américain  de  la  rivière  Sainte-Marie.  Ces  deux  canaux  sont  exempts  de  péages. 

Il  importe  de  remarquer  que  l'agrandissement  des  canaux  sur  la  route  principale 
entre  Montréal  et  le  lac  Erié  comprend  les  écluses,  dont  voici  les  dimensions  minima  : — 
Longueur  270  pieds,  largeur  45  pieds,  profondeur  d'eau  sur  les  seuils  14  pieds.  Li  lon- 
gueur des  vaisseaux  qui  pourront  passer  est  restreinte  à  255  pieds.  A  la  Pointe-Farran, 
dans  le  canal  du  même  nom,  l'écluse  a  une  longueur  de  800  pieds.  Une  écluse  semblable 
est  construite  à  Iroquois,  dans  le  canal  des  Galops,  ce  qui  permet  de  faire  passer  toute 
une  touée  à  la  fois. 
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CANAL  LACHINE. 

Première  construction  commencée  en 1821 

"  it  terminée  en 1825 

Premier  agrandissement  commencé  en   . 1843 

h  n  terminé  en 1848 

Deuxième  agrandissement  commencé  en 1873 

»»  h  terminé  en 1901 

Longueur  du  canal 8  J  milles  anglais. 

Nombre  des  écluses 5 

Dimensions  des  écluses 270  pieds  sur  45  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses 45  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  )v  à  2  écluses 18     '• 

sur  les  seuils  /  à  3  écluses    14     u 

Largeur  moyenne  du  nouveau  canal 150     •' 

Les  anciennes  écluses  d'ascension,  de  200  pieds  sur  45  pieds,  sont  encore  utilisables 
à  9  pieds  d'eau  sur  les  buses. 

Le  canal  consiste  aujourd'hui  en  un  chenal  avec  deux  séries  d'écluses,  les  vieilles  et 
les  grandes.     Il  y  a  deux  entrées  à  chaque  extrémité. 

Ce  canal  s'étend  depuis  la  ville  de  Montréal  jusqu'à  la  ville  de  Lachine,  et  permet 
d'éviter  les  rapides  Samt-Louis,  première  série  de  rapides  qui  empêchent  de  remonter  le 
Saint-Laurent.     Ils  sont  à  une  distance  de  1,006  milles  du  détroit  de  Belle-Isle. 

CANAL  DE  SOUL  ANGES. 

Construction  commencée  en 1892 

Ouvert  au  trafic  en 1899 

Longueur  du  canal 14  milles  anglais. 

Nombre  des  écluses  d'ascension 4 

ii  'I  de  prise  d'eau 1 

Dimension  des  écluses   280  pieds  sur  4  5  pieds. 

Chute  totale  des  écluses 84     " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 15     " 

Largeur  du  canal  au  fond 100     " 

Largeur  du  canal  à  la  surface 164     h 

Nombre  de  lumières  à  arc 219  de  2,000  bougies  chacune. 

Le  canal  s'étend  depuis  la  Pointe  des  Cascades  jusqu'à  Coteau-Landing,  évitant  les 
rapides  des  Cascades,  des  Cèdres  et  du  Coteau. 

La  distance  de  la  tête  du  canal  Lachine  au  pied  du  canal  de  Soulanges  est  de  1 6 
milles. 

CANAL  DE  CORN  WALL. 

Commencé  à  9  pieds  en ... . 1844 

Ouvert  d'abord  en 1 847 

agrandissement  commencé  en 1 897 

h  terminé  en 1900 

Longueur  du  canal 11  milles  anglais. 

Nombre  des  écluses 6 

Dimension  des  écluses 270  pieds  sur  45  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses. 48     " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14     " 

Largeur  du  canal  au  plafond 90     •• 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 154     " 
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Les  vieilles  écluses  d'ascension,  de  200  x  45  pieds  aussi  utiles,  ont  9  pieds  d'eau  sur 
les  buses. 

Depuis  la  tête  du  canal  de  Soulanges  jusqu'au  pied  du  canal  de  Cornwall  il  y  a  un 
intervalle  de  32§  milles  sur  le  lac  Saint-François,  qu'on  est  à  rendre  navigable  pour  les 
vaisseaux  tirant  14  pieds  d'eau. 

Le  canal  de  Cornwall  se  continue  au  delà  des  rapides  du  Lon^-Saut,  depuis  la  ville 
de  Cornwall  jusqu'à  Dickinson's-Landing. 

CANAUX  DE  WTLLIAMSBURG. 

Les  canaux  de  la  Pointe-Farran,  du  Rapide-Plat  et  des  Galops  sont  connus  sous  la 
désignation  collective  de  canaux  de  Williamsburg. 

CANAL   DE    LA    POINTE-FARRAN. 

Commencé  à  9  pieds  en .  .      1 844 

Ouvert  en 1847 

Agrandissement  commencé  en , , .      1897 

Agrandissement  terminé  en 1900 

Longueur  du  canal . 1  ^  mille. 

Nombre  des  écluses , 1 

Nouvelle  écluse 800  x  45  pieds. 

Ancienne  écluse . . 200  x  45     " 

Ascension  totale  par  les  écluses   3J  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  le  seuil  de  la  nouvelle  écluse.      14       " 
Hauteur  de  l'eau  sur  le  seuil  de  l'ancienne  écluse   .        9        " 

Largeur  du  canal  au  plafond 90        " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 154        " 

De  la  tête  du  canal  de  Cornwall  au  pied  du  canal  de  la  Pointe-Farran  la  distance 
sur  le  fleuve  Saint-Laurent  est  de  5  milles.  Ce  dernier  canal  permet  aux  navires  qui 
remontent  le  fleuve  d'éviter  le  rapide  de  la  Pointe-Farran  et  de  passer  toute  1 1  touée  à 
la,  fois.     A  la  descente,  les  navires  peuvent  suivre  le  rapide  en  toute  sûreté. 

CANAL    DU    RAPIDE-PLAT. 

Commencé  à  9  pieds  en 1844 

Ouvert  en 1847 

Agrandissement  commencé  en 1884 

"  terminé  en 1897 

Longueur  du  canal 3§  milles. 

Nombre  des  écluses 2 

Dimension  des  écluses 270  x  45  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses .  .       .  . 1 1 J  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14       " 

Largeur  du  canal  au   fond 80        " 

"  du  canal  à  la  surface 152 

On  peut  aussi  se  servir  de  la  vieille  écluse,  de  200  x  45  pieds,  à  9  pieds  d'eau  sur  les 
buses. 

De  la  tête  du  canal  de  la  Pointe-Farran  au  pied  du  canal  du  Rapide-Plat,  le  Saint- 
Laurent  est  navigable  sur  un  parcours  de  10J  milles.  Ce  canal  a  été  construit  afin  de 
permettre  aux  navires  d'éviter  les  rapides  à  la  remonte.  Ceux  qui  descendent  sautent 
les  rapides  sans  danger. 
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CANAL    DES    GALOPS. 

Commencé  en , 1844 

Ouvert  en 1 846 

Agrandissement  commencé  en 1888 

ii  terminé  en 1903 

Longueur  du  canal ,,,'.',, 7f  milles. 

Nombre  des  écluses    ...    ....  3 

,  -,     „  .  ,  ,        ,  f  800  sur  50  pieds. 

Dimension  des  écluses.    {  dont  ?ne  est  ™e  ecluse     ...  J  270   «    45  F  « 
|  de  prise  d  eau.  j  |  3Q3   M   ^      tt 

Ascension  totale  par  les  écluses « 154  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14       t> 

Largeur  du  canal  au  plafond 80       n 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 144       n 

De  la  tête  du  canal  du  Rapide-Plat  à  Iroquois,  au  pied  du  canal  des  Galops,  le 
Saint-Laurent  est  navigable  sur  un  parcours  de  4 \  milles.  Ce  canal  permet  aux  navires 
d'éviter  les  rapides  de  la  Pointe-aux-Iroquois,  de  la  Pointe-Cardinal  et  des  Galops. 

CANAL  MURRAY. 

Construction  commencée  en ...  1882 

ii  terminée  en 1890 

Longueur  entre  les  extrémités  des  jetées  de  l'est  et  de 

l'ouest .......  t  .  h\  milles. 

Largeur  au  plafond 80  pieds. 

Largeur  à  la  surface  de  l'eau. .  124 

Profondeur  à  compter  du  plus  bas  niveau  connu  du  lac.  11 
Pas  d'écluses. 

Ce  canal  traverse  l'isthme  de  Murray  et  relie,  vers  l'ouest,  la  tête  de  la  baie  de 
Quinte  et  du  lac  Ontario,  ce  qui  permet  aux  navires  d'éviter  la  navigation  en  plein  lac . 

CANAL  WELLAND.  p 

Ligne  principale  de  Port-Dalhousie,  lac  Ontario,  à  Port-Colborne,  lac  Erié. 

Ancenne  ligne.  ^f^f* 

Longueur  du  canal    27  J  milles.  26 J  milles 

Portes  auxiliaires  (autrefois  3).    .  2 

XT      i        ,,,  ,  )  d'ascension        26  25 

Nombre  d  écluses.     >  A        .       ■>,  ,  , 

j  de  prise  d  eau     1  1 

f  1  écluse  200  x  45  \ 

DimensionS |    l  (de  partage^  230  x  45  [  27°  x  45  Pieds' 

1.24  écluses  150  x  26  pds  6  pcs.      j 
Ascension  totale  par  les  écluses   .  . .  .326|  pieds  326|  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 10J       n  14       n 

Construction  commencée  à  8  pieds 1824 

n         terminée  en. ............ . 1833 

Agrandissement  commencé  à  14  pieds  en 1872 

n  terminé  en . . . .    1887 


104  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 

EMBRANCHEMENTS    DE    LA    RIVIERE    WELLAND. 

Longueur  du  canal — 

De  la  tranchée  de  Port-Robinson  à  la  rivière 

Welland 2,6*22  pieds. 

Du  canal,  à  Welland,  à  la  rivière,  par  voie  de 

l'écluse  à  l'aqueduc    300     " 

De  la   tranchée   de   Chippawa  à  la  rivière 

Niagara 1,020     " 

Nombre  des  écluses. — Une  à  l'aqueduc  et  une 

à  Port-Robinson 2 

Dimension  des  écluses 150  x  26  J  pieds. 

Ascension  totale  depuis  le  canal,  à  Welland, 

jusqu'à  la  rivière  Welland .  ; .      10  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils   9     "       10  pouces. 

RIGOLE    D'ALIMENTATION    DE    LA    GRANDE-RIVIÈRE. 

Longueur  du  canal 21  milles. 

Nombre  des  écluses 2 

t\-          •        j      >  a  f      1  de  150  x  264  pieds. 

Dimens.ons  des  écluses ■>      j  de  300  x    ,  f  5F  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses 10à8  pieds.  (  25       " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9  pieds. 

EMBRANCHEMENT    DE    PORT-WELLAND. 

Longueur  du  canal If  mille. 

Nombre  des  écluses 1 

Dimensions  de  l'écluse 185  x  45  pieds. 

Ascension  totale  par  l'écluse 7  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 11     " 

Le  canal  Welland  a  deux  entrées  sur  le  lac  Ontario  à  Port-Dalhousie,  une  pour 
l'ancien  canal  et  l'autre  pour  le  nouveau. 

De  Port-Dalhousie  à  Allanburg,  llf  milles,  il  y  a  deux  lignes  distinctes,  de  canaux 
en  service,  l'ancienne  ligne  et  la  nouvelle  ligne  agrandie. 

D' Allanburg  à  Port-Col  borne,  distance  de  15  milles,  le  canal  n'a  qu'une  seule  voie, 
l'ancien  canal  ayant  été  agrandi. 

Depuis  la  tête  du  canal  Welland,  sur  une  distance  d'environ  580  milles,  la  navi- 
gation se  fait  en  eau  profonde  à  travers  le  lac  Erié,  la  rivière  Détroit,  le  lac  Saint-Clair, 
la  rivière  Saint-Clair,  le  lac  Huron  et  la  rivière  Sainte  Marie  jusqu'au  canal  du  Saut. 
A  partir  du  Saut  jusqu'à  Port- Arthur  la  distance  par  le  lac  Supérieur  est  de  274  milles, 
et  jusqu'à  Duluth  de  397  milles. 

CANAL  DU  SAUT-SAINTE-MARIE. 

Construction  commencée  en 1888 

Ouvert  au  trafic  en 1895 

Longueur  du  canal,  entre  les  extrémités  des 

jetées  à  l'entrée 7,742  pieds. 

Nombre  des  écluses ..." 1 

Dimensions  des  écluses ...      900  x  60  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils  (au  plus  bas 

niveau  connu  de  l'eau) 18  pieds  et  3  pouces. 

Ascension  totale. . 18     " 

Largeur  du  canal  au  plafond 141      "  8       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 150     " 
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Ce  canal  a  été  construit  à  travers  l'île  Sainte-Marie,  sur  le  côté  nord  des  rapides  de 
la  rivière  Sainte-Marie,  et  par  cette  dernière  réunit  les  lacs  Huron  et  Supérieur  sur  le 
territoire  canadien.  Comme  il  a  été  constaté  que  la  pile  en  maçonnerie  du  pont  du 
Pacifique  sur  le  canal,  pile  construite  dans  le  chenal  du  canal,  était  un  obstacle  à  la 
navigation,  on  l'a  enlevée  et  le  pont  tournant  couvre  maintenant  la  largeur  entière  du 
chenal  ou  le  lit  du  canal. 

MONTRÉAL,  OTTAWA  ET  KINGSTON. 

Cette  ligne  de  navigation  s'étend  du  port  de  Montréal  au  port  de  Kingston,  en 
passant  par  le  canal  Lachine,  ainsi  que  par  la  section  navigable  en  bas  de  la  rivière 
Ottawa  et  les  canaux  de  l'Ottawa  jusqu'à  la  cité  d'Ottawa;  et  de  là  par  la  rivière  et  le 
canal  Rideau  jusqu'à  Kingston,  sur  le  lac  Ontario,  soit  une  distance  totale  de  245§  milles. 

Après  avoir  quitté  le  canal  de  Lachine,  voici  quels  sont  les  ouvrages  qui  ont  été 
exécutés  pour  éviter  les  obstacles  qui  s'offrent  à  la  navigation  : — 


CANAUX  DE  L'OTTAWA. 


L'écluse  de  Sainte- Anne. 
Le  canal  de  Carillon. 


Le  canal  de  Grenville. 
Le  canal  Rideau. 


La  différence  du  niveau  (non  compris  celui  du  canal  Lachine)  est  de  509  pieds 
(345  pieds  d'ascension  et  de  1 64  de  chute),  et  le  nombre  des  écluses  est  de  55. 

Le  tableau  suivant  indique  les  distances  intermédiaires  du  port  de  Montréal  : — 


Sections  de  navigation. 


Canal  Lachine 

Du  canal  Lachine  à  l'écluse  Sainte- Anne 

Ecluse  Sainte- Anne  et  jetées 

De  l'écluse  Sainte- Anne  au  canal  de  Carillon 

Canal  de  Carillon   

Du  canal  de  Carillon  au  canal  de  Grenville .    

Canal  de  Grenville 

Du  canal  de  Grenville  à  l'entrée  de  la  navigation  du  canal  Rideau. 
Navigation  du  Rideau  aboutissant  à  Kingston .    .    . 


Distances 
intermé- 
diaires. 


Milles. 


8* 
15 

h 

27 

6| 
5| 
5C 
126| 


Distances 

totales  à 

partir 

de  Montréal. 


Milles. 


23A- 


5ii 

57g 
63§ 

245g 


ECLUSE  DE  SAINTE- ANNE. 

Construction  commencée  en 1814 

il  terminée  en 1816 

Reconstruction  en  bois. ...     1833 

ii  en  maçonnerie 1843 

1  Ancienne  écluse.  Nouvelle  écluse. 

Longueur  du  canal    ^   mille  J  mille. 

Nombre  des  écluses 1  1 

Dimension  des  écluses 190  x  45  pieds.     200  x  45  pieds. 

Ascension  totale 3  pieds.  3  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils .  .        6  pieds.  9  pieds. 

Cette  écluse,  avec  jetées  de  direction  en  amont  et  en  aval,  permet  d'éviter  les 
rapides  de  Sainte- Anne  entre  l'île  Perrot  et  la  tête  de  l'île  de  Montréal,  à  la  décharge  de 
cette  partie  de  la  rivière  Ottawa  qui  forme  le  lac  des  Deux-Montagnes,  à  23J  milles  du 
port  de  Montréal. 
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CANAL  DE  CARILLON. 

Construction  commencée  en , 1819 

"  terminée  en 1833 

Agrandissement  commencé  en 1871 

"  terminé  en ... .     1887 

Longueur  du  canal « ; f  mille. 

Nombre  des  écluses 2 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Ascension  totale . 16  " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9  " 

Largeur  du  canal  au  plafond    100  " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau. . 110  u 

Ce  canal  permet  d'éviter  les  rapides  de  Carillon. 

De  l'écluse  de  Sainte- Anne  au  pied  du  canal  de  Carillon  il  y  a  un  intervalle  navi- 
gable de  27  milles  par  le  lac  des  Deux-Montagnes  et  la  rivière  Ottawa. 

Par  la  construction  du  barrage  de  Carillon,  sur  la  rivière  Ottawa,  on  a  élevé  l'eau 
de  9  pieds,  ce  qui  rend  la  rivière  navigable  en  amont. 

CANAL  DE  GRENVILLE. 

Construction  commencée  en 1819 

11  terminée  en 1833 

Agrandissement  commencé  en , , 1871 

11  terminé  en 1 8S7 

Longueur  du  canal    5J  milles. 

Nombre  des  écluses 5         " 

Dimensions  des  écluses. 200  x  45  pieds. 

Ascension  totale .  43|  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils .  9  " 

Largeur  du  canal  au  plafond 40  à  50  pieds. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 50  à  80       u 

Ce  canal,  qui  permet  d'éviter  les  rapides  du  Long-Êaut,  est  à  environ  56  milles  en 
aval  de  la  cité  d'Ottawa  ;  jusque-là  la  navigation  sur  la  rivière  Ottawa  ne  rencontre 
aucun  obstacle. 

NAVIGATION  SUR  LE  RIDEAU. 

Construction  commencée  en 1826 

11  terminée  en , 1832 

La  navigation  du  Rideau  relie  la  rivière  Ottawa,  à  Ottawa,  à  l'extrémité  est  du 
lac  Ontario,  à  Kingston. 

Longueur  navigable ,    .    .    1 26  J  railles. 

Nombre  des  écluses  d'Ottawa  à  Kingston <       ,  .    ,     , 

&  {      14  de  descente. 

Eclusement  total. 457 \  pds  i      Îa^Ï  d     -h   t  i      ^^âSe' 

Dimensions  des  écluses 134  x  33  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 5  pieds. 

Profondeur  navigable  sur  les  différents  biefs 4J    " 

r                ,             ,          ,  e      ,  (60  pieds  dans  la  terre. 

Largeur  du  canal  au  platond . <     ^  .  r       „  , 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 80  "  la  terre. 
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EMBRANCHEMENT  DE  PERTH. 

Construction  commencée  en , . , 1883. 

"  terminée  en 1892. 

Longueur  du  canal 7  milles. 

Nombre  des  écluses 2 

Dimensions  des  écluses 134  x  33  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses 26  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 5  pieds  6  pouces. 

Longueur  du  barrage . , 200  pieds. 

Largeur  du  canal  au  plafond 40     " 

T                -,             i  v  ,          .         -,    i,  (       40     "  dans  le   roc. 

Largeur  du  canal  a  la  surrace  de  1  eau <       ™     u     lt    ,,       .. 

L'embranchement  de  Perth  du  canal  Rideau  établit  une  communication  entre  la 
baie  de  Beveridge,  sui  le  lac  Rideau,  et  la  ville  de  Perth. 

Le  bief  de  partage  de  la  ligne  se  trouve  en  amont  du  lac  Rideau,  mais  plusieurs  des 
biefs  de  descente  sont  alimentés  par  des  eaux  qu'on  y  a  menées.  Ci-suit  l'indication  des 
sources  d'alimentation  : — 

A  partir  du  point  de  partage,  la  route  vers  Ottawa  passe  par  la  rivière  Rideau,  et 
vers  Kingston  par  la  rivière  Cataraqui.  L'eau  nécessaire  à  l'alimentation  du  canal 
provient  des  bassins  de  réserve  dont  la  description  est  détaillée  plus  bas. 

On  peut  les  diviser  en  trois  catégories,  savoir  : — 

1.  Le  bief  de  partage  est  alimenté  par  le  lac  Wolfe. 

2.  Les  biefs  de  descente  de  l'eit  jusqu'à  Ottawa  sont  alimentes  par  la  rivière  Tay  et 
ses  tributaires,  rivière  qui  se  jette  dans  le  lac  Rideau. 

3.  Les  biefs  de  descente  du  sud-ouest,  jusqu'à  Kingston,  sont  alimentés  par  le  lac  à  la 
Vase  et  ses  tributaires,  autrefois  appelé  lac  du  Diable,  qui  se  jette  dans  le  lac    'pénicon 

Le  lac  Opénicon  reçoit  les  eaux  du  lac  au  Chevreuil  et  du  lac  du  Rocher. 

Toutes  ces  eaux  des  biefs  de  descente,  grossies  par  celles  du  lac  Loughboro,  se  jettent 
dans  le  lac  aux  Atocas.  Ce  dernier  se  déverse  par  l'issue  de  Round-Tail,  et  forme  la 
rivière  Cataraqui.  Grâce  aux  digues  établies  sur  divers  points,  on  a  rendu  cette  rivière 
navigable  jusqu'à  Kingston. 

RIVIÈRE  RICHELIEU  ET  LE  LAC  CHAMPLATN. 

Cette  ligne  de  navigation  commence  à  Sorel,  au  confluent  du  Saint-Laurent  et  de  la 
rivière  Richelieu,  à  46  milles  en  aval  de  Montréal  ;  elle  suit  la  rivière  Richelieu,  et  par 
l'écluse  de  Saint-Ours  arrive  au  bassin  de  Chambly,  où  elle  entre  dans  le  canal  de 
Chambly  jusqu'à  Saint-Jean,  pour  suivre  ensuite  la  rivière  Richelieu  jusqu'au  lac  Cham- 
plain.     Sa  longueur,  de  Sorel,  à  la  frontière,  est  de  81  milles. 

A  Whitehall,  l'extrémité  sud  du  lac  Champlain,  la  ligne  pénètre  dans  le  canal 
Champlain  et  se  relie  à  la  rivière  Hudson,  par  laquelle  on  atteint  directement  la  ville 
de  New- York.     De  la  frontière  à  New-York  la  distance  est  de  330  milles. 

Le  tableau  qui  suit  donne  les  distances  de  Sorel  à  New-York. 


Sections  de  navigation. 


De  Sorel  à  l'écluse  de  Saint-Ours 

De  l'écluse  de  Saint-Ours  au  canal  Chambly. . . . 

Canal  Chambly   

Du  canal  Chambly  à  la  frontière       

De  la  frontière  au  canal  Champlain 

Du  canal  Champlain  à  la  jonction  du  canal  Erié 

De  la  jonction  du  canal  Erié  à  Albany 

D'Albany  à  New-York 


Distances 

inter- 
médiaires. 

Distances 
totales. 

Milles. 

Milles. 

14 

14 

32 

46 

12 

58 

23 

81 

111 

192 

66 

258 

7 

265 

146 

411 
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ECLUSE  ET  BARRAGE  DE  SAINT-OURS. 

Construction  commencée  en 1 844 

"  terminée   en 1849 

Longueur ^  mille. 

Nombre  des  écluses , 1 

Dimensions  de  l'écluse 200  x  45  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses .  .  .  .  ? 5  " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils ,  ,  . .    ...        7  pieds  à  l'étiage. 

Longueur  du  barrage  dans  le  chenal  de  l'est 300     "  " 

"  "  "  l'ouest   690     "  " 

A  Saint-Ours,  situé  à  14  milles  de  Sorel,  le  Richelieu  est  divisé  en  deux  chenaux 
par  une  petite  île.     L'écluse  de  Saint-Ours  est  située  sur  le  chenal  de  l'est. 

Le  Richelieu  a  une  profondeur  navigable  de  7  pieds  entre  l'écluse  de  Saint-Ours  et 
le  bassin  de  Chambly,  une  distance   de  32  milles. 

CANAL  DE  CHAMBLY. 

Construction  commencée  en 1831 

11         terminée  en -. . . 1843 

Longueur  du  canal 12  milles. 

Nombre  des  écluses 9 

Dimensions  des  écluses  : — 

Ecluse  de  prise  d'eau  n°  1  à  Saint  Jean 122  pieds  ") 

"       d'ascension  n°  2 124     "      !  de  22£  à  24 

3,  4,  5,  6 118     "      f  pieds  de  large. 

"  "  7,  8,  9,  écluses  accolées 125     "     J 

Ascension  totale  par  les  écluses 74     " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 7     " 

Largeur  du  canal  à  plafond 36     " 

"  "         à  la  surface  de  l'eau    .      60     " 

Ce  canal  fait  suite  aux  32  milles  de  navigation  entre  l'écluse  de  Saint-Ours  et  le 
bassin  de  Chambly.     Ce  canal  permet  d'éviter  les  rapides  entre  Saint-Jean  et  Chambly. 

CANAL  DE  LA  TRENT. 

Le  terme  "  Canal  de  la  Trent"  s'applique  à  une  série  de  nappes  d'eau  qui  ne  for- 
ment pas,  cependant,  une  ligne  suivie  de  navigation,  et  qui  actuellement  ne  peuvent  être 
utilisées  que  pour  le  trafic  local.  Grâce  à  divers  travaux,  on  a  donné  plus  d'ampleur  à 
cette  ligne  locale  qui,  au  moyen  d'autres  ouvrages  en  cours  et  en  projet,  deviendra  une 
ligne  directe  entre  le  lac  Ontario  et  le  lac  Huron. 

C'est  une  chaîne  de  lacs  et  de  rivières  s'étendent  depuis  Trenton,  à  l'embouchure  de 
la  Trent,  sur  la  baie  de  Quinte,  lac  Ontario,  jusqu'au  lac  Huron. 

Il  y  a  plusieurs  années,  il  a  été  projeté  d'utiliser  ces  eaux  pour  en  faire  une  voie  de 
communication  entre  les  lacs  Huron  et  Ontario. 

Voici  le  projet  tel  que  primitivement  conçu  et  tel  que  modifié  : — 

Par  la  rivière  Trent,  le  lac  au  Riz,  la  rivière  Otonabi  et  les  lacs  Clair,  Pierreux, 
Lovesick,  au  Daim,  Buckhorn,  Chemong,  aux  Pigeons,  à  l'Esturgeon  et  Cameron  jus- 
qu'au lac  du  Baume,  point  de  partage  des  eaux,  situé  à  environ  165  milles  de  Trenton  ; 
du  lac  du  Baume  par  un  canal  et  par  la  rivière  Talbot  jusqu'au  lac  Simcoe  ;  de  là  par  la 
rivière  Severn  jusqu'à  la  baie  Géorgienne,  lac  Huron,  la  distance  totale  étant  d'environ 
200  milles,  dont  il  n'y  aura  que  15  ou  20  de  réellement  canalisés. 

L'exécution  entière  de  ce  projet,  commencée  en  1837  par  le  gouvernement  impérial, 
a  été  différée.  Cependant,  par  certaines  constructions  désignées  plus  bas,  plusieurs 
parties  de  ces  eaux  ont  été  rendues  navigables,  et  tout  le  projet  est  à  s'exécuter. 
Un  bras  du  cours  d'eau  principal,  lequel   se  dirige  vers  le  sud  à  partir  du  lac  de 
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l'Esturgeon,  offre  une  communication  avec  la  ville  de  Lindsay,  et  par  le  lac  Scugog 
jusqu'à  Port-Perry,  distance  de  174  milles  de  Trenton. 

Le  tableau  suivant  donne  les  longueurs  des  biefs  navigables  et  de  ceux  qui  ne  le 
sont  pas. 

Navigables.  Innavigables. 
Milles.  Milles. 
De  Trenton,    baie  de   Quinte,   au  rapide  de  Neuf- 
Milles —  9 

Du  rapide  de  Neuf-Milles  à  Percy-Landing 1 9 J  — 

De  Percy-Landing  au  barrage  des  chutes  de  Heely.      —  14J 

Du  barrage  des  chutes  de  Heely  à  Peterboro' ,      51 J  — 

De  Peterboro'  à  Lakefield —  9^ 

De  Lakefield  à  un  point  au  delà  du  lac  du  Baume. .      61 


132J  33 

Distance  totale,   de  la  baie  de   Quinte  à  un  point 

au  delà  du  lac  du  Baume 165J 

De  la  Pointe  à  l'Esturgeon,  sur  le  lac  à  l'Esturgeon, 
à  48f  milles  de  Lakefield,  le  bras  traverse  la 
ville  de  Lindsay  à  Port-Perry,  à  la  tête  du  lac 

Scugog 27 

Les  constructions  grâce  auxquelles  la  navigation  de  la  Trent  a  été  améliorée  com- 
prennent des  canaux,  avec  écluses  et  ponts  à  la  Pointe  de  Young,  aux  rapides  Burleigh, 
à  Lovesick,  aux  rapides  Buckhorn,  à  Bobcaygeon,  aux  chutes  Fénelon  et  à  Rosedale,  ainsi 
que  des  barrages  à  Lakefield  et  à  la  Pointe  de  Young,  aux  chutes  Burleigh,  à  Lovesick, 
à  Buckhorn,  à  Bobcaygeon  et  aux  chutes  Fénelon.  Ces  constructions  ouvrent  une  voie 
de  communication  entre  Lakefield,  à  9jr  milles  de  Peterboro',  et  le  lac  du  Baume,  tête  du 
réseau,  soit  un  parcours  d'environ  160  milles  de  navigation  directe  et  latérale. 

A  Lakefield,  à  9  J  milles  de  Peterboro',  le  barrage  qui  se  trouve  à  la  tête  du  rapide 
de  Neuf-Milles  de  la  rivière  Otonabi  maintient  la  navigation  depuis  le  lac  Katchewan- 
noe  jusqu'à  la  Pointe  de  Younç  en  montant. 

A  la  Pointe  de  Young,  à  5  milles  de  Lakefield,  le  barrage  entre  le  lac  Katchewannoe 
et  le  lac  Clair  règle  le  niveau  de  l'eau  des  lacs  Clair  et  Pierreux  jusqu'au  pied  du  canal 
de  Burleigh. 

Aux  rapides  de  Burleigh,  à  10  milles  de  la  Pointe  de  Young,  un  canal  d'environ  2\ 
milles  de  long  permet  d'éviter  les  rapides  de  Burleigh  et  de  Lovesick  et  relie  le  lac  Pier- 
reux à  la  baie  du  Daim. 

Aux  rapides  de  Buckhorn,  à  sept  milles  des  rapides  de  Burleigh,  il  y  a  un  canal 
d'environ  un  quart  de  mille  de  long. 

A  Bobcaygeon,  à  15}  milles  des  rapides  de  Buckhorn,  un  barrage  de  553  pieds  de 
long  règle  le  niveau  de  l'eau  jusqu'aux  chutes  Fénelon. 

Aux  chutes  Fénelon,  à  15  milles  de  Bobcaygeon,   un  canal  d'environ  un   tie  s  de 
mille  de  long  relie  le  lac  à  l'Esturgeon  au  lac  Cameron. 
Ci-suit  une  liste  des  écluses  avec  leurs  dimensions  : — 

1  écluse  à  Rosedale  (entretenue  par  le  gouvernement  de  l'Ontario),  100'  x  30'  x  4" 

6"  à  6'  6"  profondeur  d'eau  sur  les  buses. 

2  écluses   à  Fénelon 134'  x  33'  x  5'  0"  à    7'  6"  profondeur  d'eau  sur  les  buses. 

Lindsay 134'  x  33'  x  5'  0"  à    V  6" 

Bobcaygeon  ...    134'  x  33'  x  5'  8"  à    V  0" 
Buckhorn....    134' x  33'x  5' 0"  à    9' 0" 

Lovesick 134x33'x5'0"  à   9' 4" 

Burleigh 134'  x  33'  x  6'  0"  à    8'  0" 

Pointe  Young.   134'  x  33'  x  5'  0"  à  14'  0" 
Peterboro'..  . .    134'  x  33' x  5'  0"  à  10'  0" 

Hastings 134'  x  33'  x  7'  0"  à  10'  6" 

Chisholms..  . .    134'  x  33'  x  5'  0"  à    8'  6" 

13 
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CANAL  SAINT-PIERRE,    CAP-BRETON. 

Construction  commencée  en 1854 

Construction  terminée  en 1869 

Agrandissement  commencé  en ...    ,.;..,      1875 

ii  terminé  en. .  .- 1881 

Longueur  du  canal Environ  2,600  pieds. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau . .  PO  pieds. 

Ecluse .    Une  écluse  de  marée,  4  portes  doubles 

Dimensions 200  x  48  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils  .  . .... .  .  .18  pieds  à  l'étiage. 

Profondeur  d'eau  dans  le  canal 19  pieds. 

Montant  et  baissant  extrêmes  de  la  marée 

dans  la  baie  Saint- Pierre 4  pieds. 

Ce  canal  relie  la  baie  Saint-Pierre,  du  côté  sud  du  Cap-Breton,  Nouvelle-Ecosse, 
aux  lacs  Bras-d'Or.  Il  traverse  un  isthme  d'un  demi-mille  de  large  et  débouche  dans 
l'océan  Atlantique. 

CANAL  DE  BEAUHARNOIS. 

Construction  commencée  en 1842 

"  terminée  en 1845 

Longueur  du  canal    12  milles  anglais. 

Nombre  des  écluses 9 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses 82 \  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9 

Largeur  du  canal  au  plafond 80  pieds. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau .  120  pieds. 

Comme  le  nouveau  c  mal  de  Soulanges  est  aujourd'hui  ouvert  à  la  n  ivigation,  le 
canal  do  Beauharnois  a  été  abandonné  pour  fins  de  navigation. 

CANAUX  PLUS  ANCIENS. 

Un  réseau  de  trois  canaux  a  précédé  le  canal  de  Beauharnois.     Ce  sont 

CANAL    DU    COTEAU-DU-LAC. 

Construction  commencée  en 1779 

ii  terminée  en 1780 

CANAL  DE  LA  ROCHE  FENDUE. 

Construction  commencée  en 1779 

n  terminée  en 1780 

CANAL  DE  LA  POINTE  DE  LA  CASCADE. 

Construction  commencée  en 1782 

11  terminée  en ',',.' 1783 

Les  écluses  étaient  de  20  x  6  pieds  et  admettaient  un  tirant  d'eau  de  2  pieds.  En 
1814,  on  a  commencé  à  les  élargir  à  12  pieds.     Ces  travaux  ont  été  terminés  en  1817. 
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Deux  canaux  avaient  aussi  été  construits  à  partir  de  la  baie  de  Burlington,  Ontario. 
C'étaient  : 

CANAL  DE  LA  BAIE  DE  BURLINGTON. 

Construction  commencée  en 1825 

"  terminée  en 1832 

CANAL    DESJARDINS. 

Construction  commencée  en 1826 

"  terminée  en 1837 

Ni  l'un  ni  l'autre  de  ces  canaux  n'avaient  besoin  d'écluses.     Ils  ont  été  abaudonnés 
depuis  longtemps.     La  profondeur  de  l'eau  était  d'abord  de  7-J  pieds. 
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STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 

DU  CANADA 


POUR 


L'EXERCICE  TERMINE  LE  30  JUIN 
1912 

(Traduit  de  V anglais) 

(Suivant  les  rapports  attestés  sous  serment  et  fournis  par  les  différentes  compagnies 

de  chemins  de  fer.) 

A.  W.  CAMPBELL 

Sous-ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 
IMPRIMÉ  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 

IMPRIMÉ  PAR  C.  H.  PARMELEE,  IMPRIMEUR  DE  SA  TRES  EXCELLENTE 

MAJESTÉ  LE  ROI 
1913 
[N°   206-1913.1 
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Au  Feld-Maréchal  Son  Altesse  Royale  le  prince  Arthur  William 
Patrick  Albert,  Duc  de  Connaught  et  de  Strathcarn,  Earl  de  Sussex  (en 
la  Pairie  du  Royaume-Uni),  Prince  du  Royaume-Uni  de  la  Grande- 
Bretagne  et  de  l'Irlande,  Duc  de  Saxe,  Prince  de  Saxe  Cobourg  et  Gotha 
Chevalier  de  l'Ordre  très  illustre  de  la  Jarretière;  Chevalier  de  l'Ordre 
très  ancien  et  très  illustre  de  St-André;  Chevalier  de  l'Ordre  très  illustre 
de  Saint-Patrice;  Membre  du  Très  Honorable  Conseil  Privé  de  Sa  Majesté/ 
Grand  Maître  de  l'Ordre  très  honorable  du  Bain;  Chevalier  Grande 
Commandeur  de  l'Ordre  très  distingué  de  l'Etoile  de  l'Inde;  Chevalier 
Grand' Choix  de  l'Ordre  très  distingué  de  Saint-Michel  et  Saint-Georges; 
Chevalier  Grand  Commandeur  de  l'Ordre  très  éminent  de  l'Empire  des 
Indes;  Chevalier  Grand'Croix  de  l'Ordre  Royal  Victoria;  Aide-de-Camp 
particulier  de  Sa  Majesté,  le  Roi;  Gouverneur-général  et  Généralissime 
du  Canada. 

Plaise  a  Votre  Altesse  Royale: 

Le  soussigné  a  l'honneur  de  présenter  à  Votre  Altesse  Royale  le  rapport 
annuel  du  contrôleur  des  statistiques  pour  l'année  terminée  le  30  juin  1912. 

F.   COCHRANE, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


20b- -aJ 
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A  l'honorable  F.  Cochrane, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  du  contrô- 
leur des  statistiques  pour  l'année  terminée  le  30  juin  1912. 

Ceci  est  le  cinquième  rapport  compilé  d'après  la  série  d'articles  qui  a  été 
mise  en  vigueur  le  premier  juillet  1906. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  W.  CAMPBELL, 

Sous-ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 
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Bureau  du  Contrôleur  des  Statistiques, 

Ottawa,  15  novembre  1912. 

M.  A.  W.  Campbell,  I.  C, 

Sous-ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  ci-jointes  les  statistiques  des 
chemins  de  fer  pour  Tannée  terminée  le  30  juin  1912. 

Les  faits  de  statistiques  de  tableaux  joints  ci-dessous  accusent  une  année 
de  croissance  constante  et  satisfaisante  dans  le  développement  des  chemins  de 
fer  pour  tout  le  pays. 


PARCOURS   DES   CHEMINS   DE  FER. 

Le  parcours  total  des  chemins  de  fer  dont  il  est  fait  rapport  pour  Tannée 
est  de  26,727  milles,  ce  qui  représente  une  augmentation  de  1,330-37  milles. 
Un  peu  plus  de  83  pour  100  de  cette  augmentation  de  1,330-37  se  sont  produits 
dans  les  quatre  provinces  de  Touest. 

Le  30  juin  dernier,  il  y  avait  environ  1,622-50  milles  de  chemin  de  fer  de 
plus  en  opération  réelle  dans  le  pays,  principalement  reliés  au  Grand-Tronc- 
Pacifique  mais  on  les  a  officiellement  considérés  comme  étant  encore  en  cons- 
truction. 

Relativement  au  parcours  de  voie  fermée  en  construction  par  tout  le  Domi 
nion  il  a  été  constaté  que  les  faits  le  30  juin  dernier,  étaient  comme  suit: 


Province. 

Ligne 
établie. 

A 

l'entreprise. 

Achevés. 

En 

opération. 

Total. 

Alberta 

700  00 

795  65 

717  95 

376  80 

49  19 

400-80 
415  10 
285  12 
164  00 

357  48 

2,614  40 

Saskatchewan 

791  90 

Manitoba 

136  42 
581  60 
1,372  75 
913  06 
191  28 

470  73 

Colombie-Britannique 

Ontario 

553  50 

11  00 

210  00 

1,299  10 

115  44 
222  40. . 

1,856  67 

Québec 

1,345  46 
447  54 

Nouveau-Brunswick 

256  26 

Total 

1,474  50 

3,990  76 

1,738    04 

1,622  50 

8,825  80 

On  n'a  pas  fait  d'effort  spécial  pour  constater  le  parcours  des  lignes  projetées 
ni  des  lignes  dont  l'établissement  a  été  réellement  fait.  Si  Ton  eut  fait  cela, 
le  total  aurait  dépassé  de  beaucoup  10,000  milles.  Les  chiffres  donnés  dans 
le  tableau  précédent  au  sujet  du  parcours  des  lignes  établies  se  rapportent  à 
des  lignes  pour  la  construction  desquelles  on  était  sur  le  point  de  demander  des 
soumissions. 

On  trouvera  vers  la  fin  de  ces  remarques  préliminaires  les  faits  relatifs  au 
parcours  des  chemins  de  fer  électriques  dans  tout  le  Dominion. 
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Le  relevé  du  parcours  des  chemins  de  fer  depuis  1835  est  comme  suit: — 


Année. 

Milles 

en 

opération. 

Année. 

Milles. 

en 

opération. 

1835 

0 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

54 

54 

54 

66 

159 

205 

506 

764 

877 

1,414 

1,444 

1,863 

1,994 

2,065 

2,146 

2,189 

2,189 

2,189 

2,240 

2,278 

2,278 

2,270 

2,524 

2,617 

2,695 

2,899 

3,832 

1874 

4,331 

1836 

1875  

4,804 

1837 

1876 

5,218 
5,782 

1838 

1877 

1839 

1878 

6,226 

1840 

1879 

6,858 

1841 

1880..' 

7-194 

1842 

1881 

7-331 

1843 

1882 

8,697 

1844 

1883 

9,577 

1845 

1884 

10,273 

1846 

1885 

10,773 

1847 

1886 

11,793 

1848 

1887 

12,184 

1849 

1888 

12,163 

1850 

1889 

12,628 

1851 

1890 

13,151 

1852 

1891 

13,838 

1853 

1892 

14,564 

1854 

1893 

15,005 

1855 

1894 

15,627 

1856 

1895  

15,977 

1896 

16,270 

1858 

1897 

16,550 

1898  

16,870 

1860 

1899  

17,250 

1900 

17,657 

1862 

1901   

18, 140 

1902  ... 

18,714 

ic64 

1903 

1904                      

18,988 

19,431 

1866 

1905  

20,487 

1906       

21,353 

1868 

1907 

22,452 

1908  

22,966 

1870 

1909          

24, 104 

1910 

24,731 

1872 

1911          

>      25,400 

1912              

26,727 

La  répartition  du  nombre  de  milles  de  chemin  de  fer  par  province  en  1912 
a  été  comme  suit  : — 


Province. 

Milles. 

Augmenta- 
tion. 

Ontario 

8,545  56 
3,882  61 
3,520  42 
3,753  85 
1,896  64 
1,854  53 
1,545  10 
1,357  48 
269,33 
101  71 

I 
223  84 

Québec 

•96 

Manitoba 

54-24 

Saskatchewan 

633-13 

Alberta 

402-40 

Colombie- Anglaise 

12-64 

Nouveau-Brunswick 

Nouvelle-Ecosse 

3-66 

Ile  du  Prince-Edouard 

Territoire  du  Yukon 

Total 

26,727  23 

1,330  87 
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Une  déduction  de  3-50  milles  a  été  faite  en  ce  qui  concerne  la  province  du 
Nouveau-Brunswick  afin  de  corriger  une  erreur  qui  s'était  produite  dans  les 
rapports  de  l'année  précédente,  laissant  une  augmentation  nette  de  1,327-37. 

Le  développement  du  nombre  de  milles  de  chemin  de  fer  par  provinces, 
durant  les  cinq  dernières  années,  est  comme  suit: — 


Province. 


Ontario 

Québec 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta. 

Colombie-Britannique 
Nouveau-Brunswick. . 

Nouvelle-Ecosse 

Ile-du-Prince-Edouard 
Yukon 


1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

7,638 

7,933 

8,229 

8,230 

8,322 

3,516 

3,574 

3,663 

3,795 

3,882 

3*074 

3,111 

3,205 

3,221 

3,466 

2,025 

2,081 

2,631 

2,932 

3,121 

1,323 

1,323 

1,321 

1,488 

1,494 

1,686 

1,733 

1,796 

1,832 

1,842 

1,503 

1,509 

1,547 

1,522 

1,548 

1,329 

1,344 

1,351 

1,351 

1,354 

267 

267 

269 

269 

269 

91 

91 

91 

91 

102 

1912. 


8,546 
3,883 
3,520 
3,754 
1,897 
1,855 
1,545 
1,357 
269 
102 


L'augmentation  des  voies  doubles  durant  l'année  a  été  de  142-53  milles, 
ce  qui  donne  86  milles  de  plus  que  l'augmentation  de  1911.  Le  total  des  doubles- 
voies  a  été  porté  à  1,752-49  milles. 

Les  voies  de  garage  et  les  voies  d'évitement  accusent  une  augmentation 
de  599-39  milles,  ce  qui  porte  le  total  à  6,148-92. 

En  ce  qui  concerne  les  voies  doubles,  les  voies  de  garage  et  d'évitement 
depuis  six  ans  les  faits  sont  comme  suit: — 


' 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Voies  doubles 

1,067 
4,092 

1,211 
4,546 

1,464 
4,761 

1,543 
5,155 

1,610 
5,550 

1,752 

Voies  de  garage  et  d'évitement 

6,149 

En  combinant  les  voies  simples,  les  voies  doubles,  les  voies  de  garage  et  les 
voies  d'évitement,  le  résultat  obtenu  depuis  1907  est  celui  qui  suit: — 


Année. 

Milles. 

Augmenta- 
tion. 

1907 

27,967 
29,068 
30,329 
31,429 
32,559 
34,629 

1908 

1,101 

1909 

1,261 

1910 

1,100 

1911..- 

1,130 

1912 

2,070 

Ces  augmentations  ont  une  portée  directe  sur  l'ensemble  des  facilités  de 
transport,  et  sous  ce  rapport  elles  ne  le  cèdent  en  rien  au  parcours  de  la  ligne- 
mère,  en  fait  d'importance.  Comme  on  le  verra,  la  proportion  a  augmenté 
constamment  depuis  1907. 

Les  tableaux  Nos  1,  2  et  3  offrent  des  renseignements  détaillés,  par  province, 
sous  le  rapport  du  nombre  de  milles  de  parcours. 
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CAPITAL  DES  CHEMINS  DE  FER. 


Durant  l'année  1911,  $21,251,664  ont  été  ajoutés  au  passif  en  capital  dés 
chemins  de  fer  du  Canada,  et  $38,996,661  ont  été  ajoutés  à  la  dette  consolidée 
ce  qui  fait  un  total  de  $60,248,325.  Cette  augmentation  sur  1911  a  porté 
la  totalité  du  passif  en  capital  au  chiffre  de  $1,588,937,526. 

La  comparaison  du  passif  en  capital  de  1911  avec  celui  de  1912  donne  le 
résultat  qui  suit: — 


Capital. 

1911. 

1912. 

Augmentation. 

$ 

749,207,687 
779,481,514 

770,459,351 

818,478,175 

$ 

21,251  664 
38,996,661 

Dette  consolidée ...  -  

Total 

1,528,689,201 

1,588,937,526 

60,248,325 

On  remarquera  qu'avec  le  double  parcours  d'exploitation  ajouté  en  1912, 
le  montant  du  passif  n'a  été  que  d'un  peu  plus  la  moitié  de  l'augmentation  de 
1911.  Ceci  s'explique  par  (1)  les  conditions  du  marché  et  (2)  par  l'émission 
d'actions  et  d'obligations  avant  l'achèvement  du  parcours  de  la  ligne.  En 
d'autres  termes,  l'obligation  est  contractée  avant  que  le  parcours  par  mille 
puisse  être  officiellement  constaté. 

La  dette  consolidée  de  1910,  de  1911  et  de  1912  a  été  répartie  sous  les 
rubriques  qui  suivent: 


Dette  consolidée. 


1910. 


1911. 


1912. 


Obligations 

Obligations  diverses 

Obligations  de  revenu 

Obligations  de  Cie  de  trust  pour  matériaux  de  ch.  de  fer 

Total 


696,677,305 

8,365,077 

5,036,546 

12,661,372 


732,693,760 
13,079,015 
20,036,546 
13,672,193 


722,740,300 


779,481,514 


772,532,108 
12,608,718 
17,119,466 
16,217  883 


818,478,175 


Si  l'on  divise  le  passif  total  du  capital,  de  $1,588,937,526,  tel  que  donné 
ci-dessus  par  les  26,727  milles  de. ligne  exploitée  telle  qu'indiquée  sur  une  page 
précédente,  le  résultat  serait  de  $59,454  par  mille  de  voie  ferrée.  Pareil  calcul 
serait  cependant  de  nature  à  induire  en  erreur.  Ni  le  diviseur  ni  le  dividende 
ne  sont  exacts.  Le  parcours,  par  exemple,  comprend  les  lignes  possédées  et 
exploitées  par  le  gouvernement,  lesquelles  ne  sont  sujettes  à  aucun  passif.  D'un 
autre  côté,  les  chiffres  du  capital  comprennent  le  passif  de  lignes  non-achevées, 
telles  que  le  Grand-Tronc-Pacifique,  qui  ne  figurent  pas  dans  la  colonne  du 
parcours.  Les  déductions  sous  ce  chef  s'élèvent  à  $134,321,020.  Puis  il  y  a 
beaucoup  de  double-emploi.  Il  n'a  pas  été  praticable  de  s'assurer  quel  en 
était  le  montant  exact,  créé  surtout  par  l'émission  d'actions  et  d'obligations 
pour  l'achat  ou  la  direction  des  petites  lignes  par  les  grandes,  mais  on  sait  qu'il 
atteint  au  moins  $210,000,000.  Si  nous  additionnons  ces  deux  montants  et  si 
nous  en  soustrayons  le  total  de  $1,588,937,526  déjà  mentionné,  la  balance  est 
de  $1,244,616,506.  Pour  les  fins  immédiates  de  la  statistique  cela  pourrait 
être  considéré  comme  le  véritable  passif  sur  le  capital  des  chemins  de  fer  cana- 
diens. 
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L'élimination  des  lignes  appartenant  à  l'Etat  et  des  autres  lignes  qui  ne 
devraient  pas  figurer  dans  la  colonne  du  parcours,  réduit  le  total  à  24,485.  En 
se  servant  de  ces  facteurs  on  constatera  que  le  passif  du  capital  des  chemins  de 
fer  en  Canada,  s'élève  à  $50,832  par  mille.  C'est  là  un  chiffre  relativement 
peu  élevé. 

Le  parcours,  le  coût  du  capital  et  le  coût  par  mille  des  lignes  possédées  et 
exploitées  par  l'Etat  sont  donnés  dans  le  tableau  suivant: — 


Lignes  du  gouvernement. 

Milles  de  voie. 

Coût  du  capital. 

Coût  par  mille. 

1,463 
269 
302 

58 

$ 

94,746,391 
8,687,727 

17,665,500 
1,936,600 

$ 
64,761 

32,296 

58,495 

33,398 

Ci-suit  un  tableau  qui  indique  les  faits  relativement  au  passif  en  capital 
des  chemins  de  fer  du  Canada  depuis  1876: — 


Année. 

Actions. 

Dette  consolidée. 

Total. 

1876                                              

$ 

180,955,657 

182,578,994 

191,331,767 

192,674,553 

189,956,177 

199,527,981 

216,468,465 

269,092,615 

285,077,822 

312,183,162 

317,141,948 

324,128,738 

327,493,882 

332,559,672 

338,177,386 

339,769,786 

344,400,282 

371,877,287 

361,760,508 

361,449,590 

361,075,340 

367,611,048 

378,151,790 

391,300,360  " 

410,326,095 

424,414,314 

460,401,863 

483,770,312 

492,752,530 

526,353,951 

561,655,395 

588,563,591 

607,891,349 

647,534,647 

687,557,387 

749,207,687 

770,459,351 

76,079,531 
79,676,382 
83,710,938 
81,151,628 
80,661,316 
84,891,313 
92,487,932 
102,134,295 
109,310,963 
141,370,963 
169,359,306 
194,801,553 
228,617,728 
261,675,226 
266,885,707 
292,291,654 
305,120,200 
307,225,888 
327,003,803 
330,785,546 
336,137,601 
348,834,086 
354,946,865 
362,053,495 
373,716,704 
391,696,523 
404,806,847 
424,100,762 
449,114,035 
465,543,967 
504,226,234 
583,369,217 
631,869,664 
660,946,769 
722,740,300 
779,481,514 
818,478,175 

$ 

257,035,188 
262,255,376 
275,042,705 

1877     .                                          

1878 

1879 ' 

273,826,181 

1880     .                          

270,617,493 

1881 

284,419,293 

1882     .                                        

306,956,397 

1883...                          

371,226,910 

1884 

394,388,785 

1885 

453,553,125 

1886 

486,501,254 

1887 

518,930,291 

1888 

556,111,610 

1889 

584,234,898 

1890 

605,063,093 

1891 

632,061,440 

1892 

649,520,482 

1893 

679,103,175 

1894 

688,764,311 

1895 

692,235,136 

1896.... 

697,212,941 

1897 

716,445,134 

1898 

733,098,655 

1899 

753,353,855 

1900 

784,042,799 

1901. 

816,110,837 

1902 

865,208,710 

1903 

907,871,074 

1904 

941,866,565 

1905 

991,897,918 

1906.... 

1,065,881,629 

1907 

1,171,937,808 

1908 

1,239,761,013 

1909 

1,308,481,416 

1910 

1,410,297,687 

1911 : 

1,528,^89,201 

1912 

1,588,937,526 
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Les  rapports  entre  les  dividendes  et  les  recettes  nettes  au  capital-actions 
depuis  six  ans  sont  indiqués  dans  les  tableaux  qui  suivent: — 


Année. 

Dividendes  servis. 

Capital-ac  tions. 

Pour  cent. 

1907 -. 

S 

12,760,435 
12,955,243 
19,230,126 
21,747,914 
30,577,740 
31,164,791 

$ 

588,568,591 
607,891,349 
647,534,647 
687,557,387 
749,207,687 
770,459,351 

2-17 

1908 

211 

1909 

2-97 

1910 

316 

1911 

408 

1912 

404 

• 

Recettes  nettes. 

Capital-actions. 

Pour  cent. 

1907 

$ 

42,989,537 
39,614,171 
40,456,252 
53,550,777 
57,698,709 
68,677,213 

$ 

588,568,591 
607,891,349 
647,534,647 
687,557,387 
749,207,687 
770,459,351 

7-30 

1908 

6-51 

1909 

6-24 

1910 

7,78 

1911 

7-70 

1912 

8-91 

Sur  les  paiements  de  dividendes  ci-dessus  mentionnés  $18,487,000  ont  été 
payés  sur  les  actions  ordinaires  et  $12,677,791.31  sur  les  actions  privilégiées. 

Des  renseignements  détaillés  relativement  au  passif  en  capital  de  chaque 
corporation  de  chemin  de  fer  se  trouvent  au  tableau  4. 


AIDE   AUX   CHEMINS   DE   FER. 

Durant  Tannée  $5,892,818.34  ont  été  donnés  en  argent  comme  aide  aux 
chemins  de  fer.  Cette  somme  comprend  $4,994,416.34  payé  au  Grand-Tronc 
Pacifique  en  vertu  de  1a  clause  relative  au  matériel  contenue  dans  la  convention 
conclue  entre  le  gouvernement  fédéral  et  cette  compagnie.  Cette  clause  décrète 
que  le  gouvernement  paiera  la  différence  entre  le  montant  réalisé  par  certaines 
obligations  et  leur  valeur  au  pair.  Ceci  n'est  pas  précisément  une  subvention, 
mais  il  ne  saurait  y  avoir  le  moindre  doute  quant  à  l'opportunité  de  classer  ce 
paiement  comme  aide  aux  chemins  de  fer.  Le  montant  total  d'aide  en  argent 
durant  l'année  provenait  des  sources  suivantes: — 

Du  Dominion $       5,858,163  34 

Des  provinces 26 ,  155  00 

Des  municipalités 8 ,500  00 

Total $       5,892,818  34 

Il  y  a  un  écart  entre  l'aide  donnée  par  les  provinces  dans  le  tableau  suivant 
et  le  tableau  sur  une  des  pages  suivantes.  Cela  provient  de  la  défectuosité 
des  archives  entre  1875  et  1890,  qui  ne  peuvent  être  corrigées,  de  sorte  que  le3 
deux  relevés  sont  publiés. 
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Le  compte  relatif  aux  subventions  en  espèces  était,  le  30  juin  ainsi  qu'il 
suit  : — 


Année. 


1876. 
1877. 
1878. 
1879. 
1880. 
1881. 
1882. 
1883. 
1884. 
1785. 
1886. 
1887. 
1888. 
1889. 
1890 
1891. 
1892. 
1893. 
1894. 
1895. 
1896. 
1897. 
1898. 
1899. 
1900. 
1901. 
1902. 
1903. 
1904. 
1905. 
1906. 
1907. 
1908. 
1909. 
1910. 
1911. 
1912 


Gouvernement 
fédéral. 


•  S 

*18,564 

16,235 

26,438 

26,438 

32,761 

37,629 

37.731 

49,548 

f78,123 

92-762 

87,426 

91,228 

c90,644 

91,888 

93,889 

96,529 

97,601 

100,422 

102,087 

1103,451 

101,961 

102,458 

103,878 

107,030 

107,760 

110,225 

112,324 

113,791 

115,875 

117,145 

118,474 

128,827 

133,049 

135,549 

dl46,932 

148,217 

el54,075 


,352,37 
, 185  33 
,914  96 
,914  96 
,920  65 
,207  33 
,208  33 
,639  93 
,918  18 
,967  17 
,814  52 
,674  03 
,574  40 
,491  21 
,277  76 
,524  07 
,639  53 
,  165  09 
,290  06 
, 148  93 
,763  91 
,434  71 
,261  66 
,639  24 
,795  70 
,503  43 
,091  13 
,113  47 
,668  31 
,511  67 
,316  04 
,648  77 
,376  07 
,987  71 
, 179  71 
,071  75 
,235  09 


Provinces. 


4,203, 

4,338, 

14,292, 

14,593, 

17,639, 

al6,676, 
17,044, 
18,342, 
19,836, 
19,137, 
19,338, 
21,204, 
23,342, 
24,036, 
25,086, 
25,731, 
26,997, 
28,229, 
29,368, 
29,727, 
30,055, 
31,171, 
31,495, 
31,656, 
31,310, 
32,395, 
33,145, 
32,809, 
34,496, 
40,415, 
43,278, 

635,123, 
35,191, 
35,588, 
35,837, 
35,919, 
35,945, 


240  43 
498  02 
002  29 
001  91 
206  60 
266  29 
628  91 
102  80 
055  93 
719  93 
679  93 
993  01 
758  82 
306  80 
285  41 
965  43 
435  78 
355  49 
697  75 
512  63 
946  30 
346  65 
555  48 
725  57 
170  06 
522  67 
320  84 
728  41 
917  84 
630  27 
022  12 
130  80 
414  80 
526  15 
060  16 
360  16 
515  16 


Municipalités. 


5,384 

5,606 

6,877 

7,408 

8,310 

8,395 

9,080; 

9,617, 

9,875! 

11,034 

11,310. 

11,500, 

11,625. 

11,699, 

11,786, 

11,907, 

14,139, 

14,272, 

14,374, 

14,376, 

14,463. 

15,902, 

15,928, 

16,005, 

16,173, 

16,302, 

16,539, 

16,651, 

17,346, 

17,420, 

17,576, 

17,601, 

17,637, 

17,824, 

17,983, 

18,042, 

18,051, 


005  70 
799  31 
078  63 
478  63 
944  63 
944  63 

944  63 
055  94 
055  94 
450  43 
892  43 
892  43 
050  43 
724  43 
224  43 
009  43 
234  99 
456  99 
610  99 
686  99 
756  99 
367  99 
167  99 
429  28 
303  45 
514  45 
104  03 
044  46 
634  36 
085  65 
538  15 

945  77 
827  21 
823  60 
823  60 
823  60 
323  60 


*Y  compris  le  prêt  de  $2,311, 666.67  au  chemin  de  fer  du  Nord  ;  n'a  pas  été  rapporté  dans  la  suite. 

fY  compris  le  prêt  de  $29,880,912  au  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien;  n'a  pas  été  rapporté  dans  la 
suite. 

cProlongement  de  l'Est,  $1,284,495.76  inclus  aujourd'hui  dans  le  chemin  de  fer  Intercolonial. 

JTotal  inexact  de  $2,394,000  porté  au  compte  du  chemin  de  fer  de  la  Rive-Sud. 
#  aDiminution  $1,044,000  accordée  par  le  gouvernement  du    Nouveau-Brunswick  au  chemin  de  fer 
Saint- Jean  et- Maine. 

6Ce  montant  ne  comprend  pas  le  coût  du  chemin  de  fer    "Temiskaming  and  Northern  Ontario,  " 
($10,570,549)  comme  précédemment. 

dCe  montant  comprend  les  $10, 000, 000,  prêtés  à  la  compagnie  du  Grand-Tronc-Pacifique  sous  l'empire 
du  chap.  19  des  Lois  de  1909. 

eCeci  comprend  un  paiement  de  $4,993,416.66  au  Grand-Tronc-Pacifique  en  vertu  de  la  clause  rela- 
tive au  matériel  de  la  convention  entre  le  gouvernement  et  la  compagnie. 
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x*i  MINISTERE  DE S  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 

Afin  de  faire  mieux  comprendre  les  relevés  ci-dessus  relatifs  aux  subven- 
tions en  argent,  Ton  soumet  les  divisions  suivantes: — 

Gouvernement  Fédéral. 

Subventions  en  argent $  80,558,911  30 

Prêt 25, 576, 553  33 

Coût  des  voies  de  chemin  de  fer  transférées  au  Pacifique-Can.. .  37, 785, 319  97 

Subvention  versée  au  gouvernement  de  Québec 5, 160, 053  83 

Clause  du  matériel  convention  du  G.T.P 4,994,416  66 

Total $  154,075,235  09 


Le  gouvernement  fédéral  construit  aussi  la  division  est  du  chemin  de  fer 
National  Transcontinental,  sur  lequel  on  avait  fait,  le  31  mars  1912,  une  dépense 
totale  de  $116,533,768.53. 

Provinces. 

Subventions  en  argent %    32,895,485  16 

Prêts 2, 750, 030  90 

Souscriptions  d'actions 300, 000  00 

Total $    35, 945, 515  16 

Municipalités. 

Subventions  en  argent S    12,807,324  98 

Prêts 2,404,498  62 

Souscriptions  d'actions '. 2,839,500  00 

Total $    18, 051 ,  323  60 


Concessions  de  terres. 
Les  terres  suivantes  ont  été  concédées  aux  chemins  de  fer: — 


Acres. 


Gouvernement  fédéral 

Province  de  Québec 

Province  de  la  Colombie-Britannique 

Province  du  Nouveau-Brunswick 

Province  de  la  Nouvelle-Ecosse 

Province  d'Ontario 

Total 


31,864,074 

13,625,949 

8,119,221 

1,647,772 

160,008 

635,039 


56,052,05i 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER  xvii 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 

Les  faits  relatifs  aux  concessions  de  terres  du  gouvernement  fédéral,  tels 
que  révisés  par  la  division  des  terres  de  chemins  de  fer  du  Ministère  de  l'Intérieur 
sont  les  suivants: — 

Une  analyse  des  concessions  de  terres  du  gouvernement  fédéral  donne  le 
résultat  suivant: — 


Nom  des  compagnies. 


Acres. 


Alberta  Railway  &  Irrigation  Co.  (autrefois  North  West  Coal  &  Navigation  Company). . . 

Calgary  and  Edmonton  Railway  Co 

Canadian  Northern  Railway  Co.    (à  partir  d'un  point  sur  le  Pacifique-Canadien  jusqu'à 

la  baie  d'Hudson) 

Canadian  Northern  Railway  Co.  (autrefois  Lake  Manitoba  Railway  &  Canal  Co.) 

Canadian  Pacific  Railway  Co. — (ligne-mère) 

Prolongement  Pipestone,  sur  le  Pacifique-Canadien,  embranchement  de  Souris 

Embranchement  de  Souris 

Great  North  West  Central  Railway  Co.  (autrefois  North  West  Central  Ry.  Co.) 

Manitoba  &  North  Western  Railway  Co 

Manitoba  South  Western  Colonization  Railway  Co 

Canadian  Northern  Railway  Co.  (autrefois  Manitoba  &  South  Eastern  Ry.  Co.) 

Qu'Appelle,  Long  Lake  &  Saskatchewan  Railroad  and  Steamboat  Co 

Saskatchewan  &  Western  Railway  Co 

Total 


1,114,368 

1,888,448 

2,624,128 

798,400 

18,206,986 

200,320 

1,408,704 

320,000 

1,501,376 

1,396,800 

680,320 

1,625,344 

98,880 

31,864,074 

Le  gouvernement  n'a  pas  accordé  de  concessions  de  terres  depuis  1894, 
et  il  ne  semble  pas  probable  que  l'on  revienne  à  ce  système.  Il  y  a  un  bon 
nombre  d'années  que  la  province  de  Québec  a  adopté  pour  programme  de 
donner  aux  concessionnaires  la  faculté  d'accepter  de  l'argent  au  lieu  des  terres, 
au  taux  de  52  cents  l'acre  et  ce  choix  a  été  exercé  relativement  à  presque  toute 
l'étendue  indiquée  dans  le  tableau  qui  précède. 

Durant  la  session  de  1912,  la  législature  de  Québec  a  voté  des  concessions 
de  terres  aux  compagnies  de  chemin  de  fer  au  montant  de  6,450,874  acres; 
mais  vu  qu'aucune  partie  de  ces  terrains  n'avait  encore  été  aliénée  le  30  juin, 
cela  n'est  pas  ajouté  au  compte.  Les  concessions  de  1912  ne  sont  pas  conver- 
tibles en  argent. 

GARANTIES. 

Le  gouvernement  fédéral  et  les  gouvernements  provinciaux  depuis  quel- 
ques années  ont  donné  de  l'aide  sérieuse  aux  entreprises  de  chemin  de  fer  par 
la  garantie  des  obligations.     Les  faits  sont  ainsi  qu'il  suit: — 

GOUVERNEMENT    FEDERAL. 

1.  Le  Canadian-Northern,  chap.  7,  3  Ed.  VII  (1903).  La  garantie  est 
pour  le  capital,  £1,923,287  sterling,  et  l'intérêt  de  cette  somme  au  taux  de  3 
p.  c.  par  année  durant  cinquante  ans. 

2.  Le  Canadian-Northern,  chap.  2,  7  et  8  Ed.  VII  (1908).  La  garantie 
est  pour  le  capital,  débenture  stock  de  £1,622,586  19s.  9d.  sterling  et  l'intérêt 
de  cette  somme  au  taux  de  3|  p.  c.  par  année  durant  cinquante  ans  à  partir  du 
20  juillet  1908;  intérêt  payable  tous  les  six  mois. 

3.  Le  Canadian-Northern  Ontario  Railway  Companv,  chap.  6,  1  et  2 
George  V  (1911). 

La  garantie  est  pour  le  principal  de  £7,493,835  12s.  4d.  sterling  débenture 
stock  et  l'intérêt  sur  cette  somme  à  3J  pour  cent  par  année  durant  cinquante 
ans  à  partir  du  19  mai  1911;  intérêt  payable  tous  les  six  mois. 
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4.  La  Canadian  Northern  Alberta  Railwav  Company,  chap.  6,  9-10 
Edouard  VII  (1910)  tel  qu'amendé  par  le  chap.  8,  2  George  V  (1912)'. 

La  garantie  est  pour  le  principal  de  £647,260  5ch.  6d.  sterling  débenture 
stock  et  l'intérê:  sur  cette  somme  au  taux  de  3J  pour  cent  par  an  durant  50  ans 
à  partir  du  4  mai  1910;  intérêt  payable  tous  les  6  mois. 

5.  Le  Grand-Tronc-Pacifique,  chap.  34,  4  Ed.  VII  (1904).  La  garantie 
est  pour  une  somme  équivalente  à  75  p.  c.  du  coût  de  construction  de  la  section 
ouest  du  Transcontinental,  mais  ne  dépassant  pas  $13,000  par  mille  pour  la 
section  des  prairies  du  dit  chemin  de  fer.  Le  montant  des  obligations  émises 
et  garanties  s'élève  à  £7,200,000,  dont  émission  de  £3,200,000  en  septembre 
1905,  £2,000,000,  en  1909,  £2,000,000  en  1910. 

En  outre,  £1,668,000  de  ces  obligations  ont  été,  à  des  termes  et  conditions 
approuvés  par  le  Gouverneur  en  Conseil,  été  déposés  par  la  compafgnie  en 
garantie  -d'avances  obtenues  pour  les  fins  de  construction  du  chemin  de  fer  de 
la  compagnie. 

Le  montant  représenté  par  les  garanties  ci-dessus  est  de  £18,886,970,  ou 
$91,983,553.     Comparé  à  1911,  cela  accuse  une  augmentation  de  $39,543,688. 

MANITOBA. 

Au  chemin  de  fer  Canadian-Northern: — 

Lignes-mères  et  embranchements  dans  le  Manitoba $    12, 154,073  33 

Têtes  de  lignes  à  Winnipeg 3, 000, 000  00 

Division  d'Ontario  (ligne  de  Port- Arthur) 5, 745, 586  67 

Total S    20, 899 ,  660  00 


ALBRETA. 


Lignes  de  chemin  de  fer. 


Garantie 
par  mille. 


Parcours 
garantie. 


1909.  Chap.  14.     Chemin  de  fer  Canadian-Northern— 

De  Strathcona  via  Camrose  et  Calgary  à  Lethbridge 

De  Camrose  à  Vegreville 

Du  passage  de  la  seconde  ligne  ci-dessus  sur  la  Petite  Rivière  à  l'Arc,  au 

sud,  via Macleod  jusqu'à  la  frontière  internationale 

De  près  Macleod  à  la  limite  de  l'ouest 

De  près  Cardston  à  la  limite  de  l'ouest 

De  Calgary  via  Cochrane   à  la  limite  est  du  Parc  des    Montagnes- Ro- 
cheuses  

De  près  de  Morinville  en  allant  vers  l'est 

De  Morinville  à  Athabaska-Landing 

1909.     Chap.  15.     Chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique — 

De  Tofield  à  Calgary  et  à  Coutts 

De  près  Lethbridge  à  Macleod 

1911.     Chap.  19.     Chemin  de  fer  Occidental  du  Canadien-Nord— 

D'Athabaska  Landing  au  Fort  Murray .- 

De  la  première  ligne  ci-dessus  à  l'est  vers  le  lac  La  Biche 

D'Athabaska  Landing  au  nord  du  Petit  lac  de  l'Esclave  jusqu'au  débarca- 
dère de  la  Rivière  La  Paix 

D'Onaway  vers  le  nord-ouest  jusqu'au  défilé  de  la  rivière  du  Pin 

D'Oliver  vers  le  nord-ouest  à  Saint-Paul  de  Métis 

De  Bruderheim  via  Vermilion,  Wainwright  et  Medicine-Hat  à  la  frontière 
internationale  avec  embranchement  au  nord-ouest  de  Vermilon  jusqu'à 
la  limite  de  l'est 

De  Calgary  au  nord-est  jusqu'à  la  ligne  Brazeau  de  la  compagnie 

De  Camrose  à  Alsask 


$13,000 
13,000 

13,000 
13,000 
13,000 

13,000 
13,000 
13,000 


13,000 
13,000 


15,000 
15,000 

15,000 
20,000 
13,000 


13,000 
13,000 
13,000 


355 
50 

110 
65 
35 

50 
40 

72 


451 
40 


175 
40 

100 
250 
100 


200 

100 

80 
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ALBERT  A—  Fin. 


Ligne  de  chemin  de  fer. 

Garantie 
par  mille. 

Parcours 
guaranti. 

1911.     Chap.  19.     Chemin  de  fer  Occidental  du  Canadien-Nord — 

De  Strathcona  au  sud-ouest  via  passage  de  la  rivière  Medicine  et  ligne  Bra- 
zeau  de  la  compagnie,  et  de  Cochrane  à  Pincher-Creek 

15,000 
13,000 

13,000 
20,000 
20,000 

100 

De  près  de  Blackfalds  à  l'est  et  au  sud  à  la  ligne  Saskatoon-Calgary 

1911.     Chap.     17.     Chemin  de  fer  Canadien-Nord— 

Du  poteau  milliaire  175  de  la  ligne  Saskatoon-Calgary  de  la  compagnie  au 
raccordement  avec  la  ligne  Vegreville-Calgary  de  la  compagnie 

1911.     Chap.  18.     Chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique— 

De  Bickerdike  vers  le  sud-ouest 

100 

130 

58 

1911.     Chap.  16.     Chemin  de  fer  Edmonton,  Dunvegan  et  Col  .-Britannique — 

350 

Total  du  parcours  garanti 

3,081 

Le  montant  total  impliqué  dans  ces  garanties  est  de  $45,489,000. 


SASKATCHEWAN. 


Les  garanties  suivantes  ont  été  données  par  la  province  de  la  Saskatchewan 
au  taux  de  $13,000  par  mille: — 

Embranchements  du  Canadien-Nord: 


1908-9— 

1 

2 
3 
4 
5 

6 
1909— 


1912— 


Milles 

De  Craven  à  Adam's  Ferry 40 

De  Aylesbury — Embranchement  du  Lac-aux-Oies 120 

Embranchement  de  Bienfait 25 

Maryfield 135 

"  Dalmeny 40 

Battleford,  Brochet 50 

Vonda,  vers  le  nord-est 25. 

Kaiser — Courant  Rapide 135 

Humboldt— Melfort 60 

Embranchement  Delisle 35 

Lampman-Est 65 

Moose-Jaw,  vers  le  sud-est 100 

Prolongement  de  Maryfield 75 

Embranchement  du  lac  Croche 60 

"  de  Rossburn 20 

Prolongement  de  Maryfield  (2ième) 60 

Battleford-Brochet '. 30 

"  ,  la  Montagne  du  Tonnerre 40 


Chemin  de  fer  Saskatchewan  du  Canadien-Nord 


1912- 


Prolongement  de  l'embranchement  Delisle 35 

De  Wroxton  à  l'ouest  à  travers  Yorkton 45 

De  Shellbrook  à  l'ouest 45 

De  Lampman  à  Kipling 45 

Partie  est  de  l'embranchement  Kaiser-Courant  Rapide 35 

De  Prince- Albert  vers  le  nord-est 25 

Moose-Jaw — Chamberlin 35 

Prolongement  d' Aylesbury — Lac-aux-Oies 50 
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Lignes  du  Grand-Tronc-Pacifique  : 

1908-9 

1  -De  Melville  à  Yorkton 40 

2  „  Régina 110 

3  Battleford-Biggar 45 

4  Yorkton-Canora 30 

1909— 

1  De  Régina  à  la  frontière  internationale 155 

2  Prince-Albert- Young 110 

3  Régina-Moose-Jaw  et  Nord-Ouest 110 

4  Biggar-Calgary 50 

5  Embranchement  de  Cutknife 50 

1912— 

1  Prolongement  Biggar-Calgary 50 

2  Canora-septentrional 25 

Chemin  de  fer  Saskatchewan  du  Grand-Tronc  : 

1912— 

1  Saskatoon-Battleford 95 

2  Watrous-Courant- Rapide 75 

3  Talmage,  Wey  burn  et  sud-ouest 50 

4  Melvillle-Watrous 75 

2,500 


Le  montant  impliqué  dans  les  garanties  ci-dessus  de  la  part  de  la  province 
de  Saskatchewan  est  de  $32,500,000. 


ONTARIO. 


A    la     compagnie    Canadian-Northern    Ontario, — garantie    d'intérêt    sur 
obligations  représentant  $7,860,000. 


NOUVELLE-ECOSSE . 

Halifax  et  South  Western — Prêt  de  $13,300  par  mille,  ce  qui,  sur  un  total 
de  372  milles,  représenterait  $5,022,000,  garantis  par  hypothèque,  avec  droits 
de  prendre  possession,  de  vendre  ou  d'exploiter  le  chemin  de  fer  advenant  que 
les  conditions  du  contrat  ne  soit  pas  observées. 


COLOMBIE-BRITANNIQUE . 

Au  Canadian-Northern-Pacifique — Garantie  de  l'intérêt  et  du  principal  à 
quatre  pour  cent  par  année  sur  près  de  600  milles  à  $35,000  par  mille  pour  30 
ans— $21,000,000. 

Shuswap  et  Okanagan — Garantie  de  l'intérêt  sur  $1,249,760  durant  25  ans, 
à  4  p.  c.  Ce  chemin  de  fer  a  été  acquis  par  le  Pacifique-Canadien  qui  en  assume 
le  passif  à  partir  du  1er  avril  1912. 

Victoria  et  Sydney — Garantie  de  l'intérêt  sur  $300,000,  durant  25  ans,  à 
4  p.  c. 

Nakusp  et  Slocan — Garantie  du  capital  et  de  l'intérêt,  sur  obligations 
représentant  $647,072,  durant  25  ans,  à  4  p.  c. 

Pacific  Great  Eastern. — Garantie  du  principal  et  de  l'intérêt  à  4  p.  c, 
sur  une  distance  estimée  de  450  milles  à  $35,000  par  mille  pour  une  période 
de  pas  moins  de  30  ans — $15,750,000. 

Total  des  garanties— $38,946,832. 
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NOUVEAU-BKUNSWICK. 

Garantie  de  l'intérêt  sur  les  obligations  du  New-Brunswick  Coal  and 
Railway,  s'élevant  à  $700,000. 

Garantie  du  principal  et  de  l'intérêt  sur  les  obligations  du  chemin  de  fer 
Intercolonial,  4  pour  cent,  échéance  en  1957 — $896,000. 

Garantie  du  principal  et  de  l'intérêt  sur  les  obligations  du  chemin  de  fer 
du  Nouveau-Bruns wick  et  du  Littoral,  à  quatre  pour  cent,  échéance  en  1940— 
$297,000. 

Total  des  garanties— $1,893,000. 

QUÉBEC. 

Obligations  de  la  compagnie  de  chemin  de  fer  Montréal  et  Western. — 
$476,000. 

Sommaire  des  états  ci-dessus  relatifs  aux  garanties: — 


1911. 

1912. 

• 

Gouvernement  fédéral 

$ 

52,439,865 

20,899,660 

25,743,000 

11,999,000 

7,860,000 

5,022,000 

23,196,832 

700,000 

476,000 

$ 
91,983,553 

Manitoba 

20,899,660 

Alberta 

45,489,000 

Saskatchewan 

32,500,000 
7,860,000 

Ontario 

Nouvelle-Ecosse 

5,022,000 

Colombie-Britannique 

38,946,832 

Nouveau-Brunswick 

1,893,000 

Québec 

476, 000 

Total  des  garanties 

$148,336,357 

$245,070,045 

Le  total  ci-dessus  des  garanties  représente,  comparativement  à  1911,  une 
augmentation  en  1912  de  $96,733,688. 

En  consultant  le  tableau  n°  5,  on  trouvera  des  détails,  par  chemins  de  fer, 
de  l'aide  accordée  par  les  gouvernements  et  les  municipalités. 


SERVICE   PUBLIC   DES   CHEMINS   DE  FER. 

Au"  cours  de  l'année  terminée  le  30  juin  1912,  il  a  été  transporté  par  les 
chemins  de  fer  du  Canada  41,124,181  voyageurs  et  89,444,331  tonnes  de  mar- 
chandises. Ces  chiffres  accusent  sur  l'année  précédente  une  augmentation'de 
4,026,463  voyageurs  et  de  9,560,049  tonnes  de  marchandises. 
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L'histoire  du  mouvement  des  voyageurs  depuis  1875  a  été  comme  suit: — 


Année. 

Voyageurs 
transportés. 

Année. 

Voyageurs 
transportés. 

1875 

5,190,416 

5,544,814 

6,073,233 

6,443,924 

6,523,816 

6,462,948 

6,943,671 

9,352,335 

9,579,984 

9,982,358 

9,672,599 

9,861,024 

10,698,638 

11,416,791 

12,151,105 

12,821,262 

13,222,568 

13,533,414 

13,618,027 

1894 

14,462,498 

1876    ...            

1895 

13,987,580 

1877 

1896 

14,810,407 

1878  

1897 

16,171,338 

1879    .                                      

1898 

18,444,049 

1880    

1899 

19,133,365 

1881    .                    

1900 

21,500,175 

1882 

1901. 

18,385,722 

1883    ...          

1902 

20,679,974 

1884 

1903 

22,148,742 

1885 

1904 

23,640,765 

1886 

1905 

25,288,723 

1887 

1906  

27,989,782 

1888 

1907 

32,137,319 

1889    

1908  

34,044,992 

1890 

.  1909 

32,683,309 

1891  

1910  

35,894,575 

1892 

1911 

37,097,718 

1893 

1912  

41,124,181 

Et  le  mouvement  des  marchandises  a  été  comme  suit  : — 


Année. 

Tonnes  de 

marchandises 

transportées, 

2,000  liv. 

Année. 

Tonnes  de 
marchandises 
transportées, 

2,000  liv. 

1875 

5,670,837 

6,331,757 

6,859,796 

7,883,472 

8,348,810 

9,938,858 

12,065,323 

13,575,787 

13,266,255 

13,712,269 

14,659,271 

15,670,460 

16,356,335 

17,172,759 

17,928,626 

20,787,469 

21,753,021 

22,189,923 

22,003,599 

1894 

20,721,116 

1876    .                   

1895 

21,524,421 

1877 

1896 

24,266,825 

1878    ...                          

1897  

25,300,331 

1879 

1898 

28,785,903 

1880    .  .                

1899 

31,211,753 

1881 

1900 

35,946,183 

1882  

1901 

36,999,371 

1883 

1902 

42,376,527 

1884  

1903 

47,373,417 

1885 

1904 

48,097,519 

1886 

1905 

50,893,957 

1887 

1906 

57,966,713 

1888 

1907 

63,866,135 

1889 

1908 

63,071,167 

1890 

1909 

66,842,258 

1891 

1910. 

74,482,866 
79,884,282 

1892 

1911 

1893 

1912 

89,444,331 

SERVICE    DES    VOYAGEURS. 

Le  nombre  des  voyageurs  transportés  en  1912  a  été  de  41,124,181 — soit 
une  augmentation  de  10-8  pour  cent  sur  les  chiffres  de  1911. 

Le  nombre  des  voyageurs  transportés  à  un  mille,  a  été  de  2,910,251,636, 
représentant  une  augmentation  de  304,282,712,  si  on  le  compare  au  chiffre  de 
Tannée  précédente. 

La  densité  du  trafic  des  voyageurs —  telle  que  représentée  par  le  nombre 
des  voyageurs  transportés  à  un  mille  par  mille  de  voie  ferrée — a  été  de  108,888 
comparativement  à  102,597  en  1911.  Ces  chiffres  accusent  une  augmentation 
de  6,291  sur  ceux  de  1911. 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 


xxm 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 

Le  nombre  de  voyageurs  transportés  par  mille  a  été  de  1,539 — soit  une 
augmentation  de  79  sur  Tannée  dernière. 

La  moyenne  des  recettes  par  voyageur  et  par  mille  a  été  de  1,943  sous, 
ce  qui  a  été  de   -001  au-dessous  des  chiffres  de  1911. 

Le  total  des  recettes  du  service  des  voyageurs — ce  qui  comprend  les  messa- 
geries, les  postes,  les  bagages,  etc. — a  été  de  $65,048,186.66.  Ceci  représente, 
comparativement  à  Tannée  précédente,  un  gain  de  $6,730,188.21. 

Les  recettes  provenant  directement  de  la  vente  des  billets  aux  voyageurs 
ont  été  de  $56,543,663.60,  soit  $5,976,769.62  de  plus  qu'en  1911. 

La  moyenne  du  nombre  de  voyageurs  par  convoi  a  été  de  62,  comparative- 
ment à  60  en  1911. 

La  moyenne  du  parcours  par  voyageur  a  été  de  71  milles — soit  un  gain 
d'un  mille  sur  Tannée  précédente. 

La  moyenne  des  recettes  par  voyageur,  en  se  servant  uniquement  comme 
facteur  principal  des  recettes  provenant  de  la  vente  des  billets  a  été  de  $1-375, 
soit  une  amélioration  de  -015  comparativement  à  1911. 

Le  parcours  des  convois  de  voyageurs  a  été  de  40,440,393  et  celui  des  trains 
mixtes,  de  6,473,882 — soit  une  augmentation  de  3,454,482  milles  sur  le  premier 
et  de  196,414  sur  le  dernier.  Dans  les  calculs  précédents  ces  deux  parcours 
étaient  combinés  et  donnés  comme  total  du  parcours  des  trains. 

Les  recettes  du  service  des  trains  de  voyageurs  par  mille  de  convoi  de 
voyageurs,  y  compris  les  messageries,  les  postes,  les  bagages,  etc.,  ont  été  de 
$1-387.     C'est  une  augmentation  de  -039  sur  1911. 

Ci-suit  un  résumé  des  faits  ci-dessus,  avec  chiffres  comparatifs  pour  les 
années  précédentes. 


1907. 


1908. 


1909. 


Milles  de  chemin  de  fer 

Nombre  de  voyageurs 

Voyageurs  transportés,  un  mille 

Voyageurs  transportés,  un  mille  par  mille  de  chemin  de  fer 

Voyageurs  transportés  par  mille  de  ch.  de  fer 

Moyenne  de  milles  effectués  par  voyageur 

Moyenne  des  voyageurs  par  train 

Nombre  de  milles  parcourus  par  les  trains  de  voyageurs. . . 
Nombre  de  milles  parcourus  par  les  trains  de  voy.  mixtes. . 

Recettes  provenant  de  la  vente  des  billets 

Recettes  provenant  du  service  des  voyageurs 

Moyenne  de  recettes  par  voyageur 

Moyenne  de  recettes  par  voyageur  par  mille  (cents) 


22,452 

32,137,319 

2,049,549,813 

90,921 

1,431 

64 

56 

30,220,461 

5,971,414 

$39, 184,437 

S45.730.652 

$1-219 

1-911 


22,966 

34,044,992 

081,960,864 

90,654 

1,482 

61 

54 

31,950,349 

6,210,807 

$39,992,503 

$46,854,158 

$1 • 174 

1-920 


24, 104 

32,683,309 

2,033,001,225 

84,342 

1,355 

62 

51 

32,295,730 

7,061,580 

$39,073,488 

$45,282,326 

$1-195 

1-921 


Milles  de  chemin  de  fer 

Nombre  de  voyageurs 

Voyageurs  transportés,  un  mille 

Voyageurs  transportés  un  mille  par  mille  de  ch.  de  fer 

Voyageurs  transportés  par  mille  de  ch.  de  fer 

Moyenne  de  milles  effectués  par  voyageur 

Moyenne  des  voyageurs  par  train 

Nombre  de  milles  parcourus  pai*  les  trains  de  voyageurs. . . 
Nombre  de  milles  parcourus  par  les  trains  de  voy.  (mixtes) 

Recettes  provenant  de  la  vente  des  billets 

Recettes  provenant  du  service  des  voyageurs 

Moyenne  de  recettes  par  voyageur 

Moyenne  de  recettes  par  voyageur  par  mille  (cents) 


1910. 


24,731 

35,894,575 

2,466,729,664 

99,742 

1,451 

69 

59 

35,022,541 

6,441,440 

$46,018,880 

$52,956,219 

$1-282 

1-866 


1911. 


1912. 


25,400 

37,097,718 

2,605,968,924 

102,597 

1,460 

70 

60 

36,985,911 

6,277,468 

$50,566,894 

$58,317,998 

$1-360 

1-944 


26,727 

41,124,181 

2,910,251,636 

108,888 

1,539 

71 

62 

40,440,393 

6,473,882 

$56,543,664 

$65,048,187 

$1-375 

1-943 
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MARCHANDISES. 

Comme  il  a  été  dit,  le  volume  du  trafic  des  marchandises  s'est  élevé  à 
89,444,331  tonnes,  indiquant  une  augmentation  de  9,560,049  tonnes  sur  Tannée 
précédente,  soit  11  -9  pour  cent.  C'est  la  plus  forte  augmentation  dans  l'histoire 
des  chemins  de  fer  canadiens. 

Le  nombre  des  tonnes  transportées  au  mille  a  été  de  19,558,190,527 — un 
gain  de  3,509,712,232  comparativement  aux  chiffres  de  l'année  précédente. 

Le  nombre  de  tonnes  transportées  un  mille  par  mille  de  chemin  de  fer, 
considéré  comme  exprimant  la  densité  du  trafic  des  marchandises  a  été  de 
731,776,  soit  une  augmentation  de  99,947  sur  les  chiffres  de  1911. 

La  moyenne  des  recettes  par  tonne  par  mille  a  été  de  0  •  757  cent  comparé 
à  -777  en  1911. 

Les  recettes  provenant  de  marchandises  ont  été  de  $148,030,898,60,  indi- 
quant une  amélioration  de  $23,287,883.29  sur  l'année  précédente. 

Les  recettes  totales  provenant  des  marchandises  ont  été  de  $149,961,140.13, 
soit  une  augmentation  de  $23,390,606.61  pour  l'année. 

Les  recettes  brutes  provenant  des  marcyandises  se  sont  montées  à  $5,610.85 
par  mille  de  voie  ferrée  ou  à  $626-76  de  plus  que  pour  l'année  1911. 

La  moyenne  des  recettes  brutes  par  tonnes  s'est  élevée  à  $1,655,  soit  -094 
de  mieux  qu'en  1911. 

La  moyenne  du  nombre  de  wagons  chargés  par  train  de  marchandises  a 
été  de  18-19  ou  de   -16  de  plus  qu'en  1911. 

LeJ  chiffre  moyen  de  wagons  à  marchandises  non  chargés  par  train  de 
marchandises  en  1912  a  .été  de  5-17     En  1911,  il  était  de  5-94. 

La  moyenne  du  chiffre  de  tonnes  par  wagon  chargé  a  été  de  17-87,  accu- 
sant  un  gain  de  -96  sur  1911. 

La  moyenne  du  chiffre  du  transport  des  marchandises  en  1911  a  été  de 
218  milles,  ce  qui  est  de  18  milles  de  plus  que  la  moyenne  de  l'année  précédente. 

La  distance  parcourue  par  les  trains  de  marchandises  rapportant  des 
recettes  a  été  de  60,126,023,  y  compris  les  trains  mixtes.  Ceci-  constitue  une 
augmentation  sur  1911  de  6,627,157. 

La  distance  parcourue  par  les  trains  à  marchandises  chargés  a  été  de  1,102,- 
719,543  contre  946,946,917  en  1911. 

Un  résumé  des  renseignements  qui  précèdent  depuis  1907  donne  le  résultat 
qui  suit: 


1907. 


1908. 


1909. 


Tonnes  transportées 

1  mille 

"  1  mille  par  mille  de  chemin  de  fer 

Traction  moyenne 

Milles  parcourus  par  les  trains  de  marchandises 

"  "  mixtes 

Recettes  provenant  des  marchandises 

Moyenne  de  tonnes  par  train. 

"  wagons  par  train 

tonnes  per  wagon 

"  recettes  par  tonne  et  par  mille 


•63,866,135 

11,687,711,830 

518,486 

183 

38,923,890 

5,971,414 

$94,995,087 

260 

16-92 

15-37 

•815 


63,071,167         66,842,258 
12,961,512,519  13,160,567,550 


564,378 

206 

40,476,370 

6,210,807 

$93,746,655 

278 

16-04 

17-33 

•723 


545,991 

197 

40,304,906 

7,061,580 

$95,714,783 

278 

16-37 

16-98 

•727 
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Un  résumé  des  renseignements  qui  précèdent  depuis  1901  donne  le  résultat 
qui  suit  : 


1910. 


1911. 


1912. 


Tonnes  transportées 

"  1  mille 

1  mille  par  mille  de  chemin  de  fer 

Traction  moyenne 

Milles  parcourus  par  les  trains  de  marchandises 

"  "  mixtes 

Recettes  provenant  des  marchandises , 

Moyenne  de  tonnes  par  train 

wagons  par  train , 

tonnes  par  wagon , 

recettes  par  tonne  et  par  mille 


74,482,866 

15,712,127,701 

635,321 

211 

50, 184, 108 

6,441,440 

$116,229,894 

311 

18-15 

17-13 

•739 


79,884,282 

16,048,478,295 

631,829 

200 

52,498,866 

6,277,468 

$124,743,015 

305 

18  03 

16-91 

•777 


89,444,331 

19,558,190,527 

731,776 

218 

60,126,023 

6,473,882 

$148,030,269 

325 

18-19 

17-87 

•757 


Le  tableau  ci-après  indique  les  marchandises  qui  ont  constitué  l'objet  du 
trafic  en  1912  et  pendant  les  cinq  années  précédentes: 


1907. 


1908. 


1909. 


Produits  agricoles — 

Grain 

Farine 

Autres  produits  de  la  minoterie 

Foin 

Tabac 

Coton 

Fruits  et  légumes 

Autres  produits  de  l'agriculture 

Produits  de  provenance  animale — 

Bétail  sur  pied 

Viande  préparée 

Autres  produits 

Volaille,  gibier  et  poisson 

Laine 

Peaux  et  cuir 

Autres  produits  de  provenance  animale 
Produits  de  mines — 

Houille  anthracite 

HouiLe  bitumineuse 

Coke , 

Minerai 

Pierre,  sable,  etc 

Autres  produits  de  mines 

Produits  de  forêt — 

Bois  de  charpente 

Autres  produits  des  forêts 

Articles  de  manufacture — 

Huile  de  pétrole  et  autres : . . . 

Sucre 

Munitions  navales 

Fer  en  gueuse  et  fer  à  loupe 

Rails  en  fer  et  en  acier 

Objets  en  fonte  et  machinerie 

Métal  en  barres  ou  en  feuilles 

Ciment,  briques  et  chaux 

Instruments  aratoires 

Wagons,  voitures,  outils,  etc 

Vins,  liqueurs  et  bières 

Effets  mobiliers  et  meubles 

Autres  articles 

Marchandises 

Divers 


Tonnes. 

5,776,731 

1,402,386 

654,179 

803,918 

10,042 

22, 164 

562,716 

289,525 

.  1,118,141 
400,900 
463,647 
128,432 
23,472 
154,157 
180,517 

1,635,628 
11,085,060 

547,303 
2,209,860 
2,083,336 

178,985 

7,542,475 
2,687,160 


270,810 

232,620 

1,674 

304,136 

190,380 

231,159 

87,958 

1,393,792 

223,664 

42,129 

191,576 

256,208 

4,448,535 

2,309,084 

5,533,426 


Tonnes. 


5,270,935 

1,565,008 

835,877 

643,695 

23,235 

70,203 

803,777 

183,237 

1,156,772 
455,580 
444,841 
151,100 

33,318 
141,341 

89,407 


3,735,141 
12,320,584 

845,702 
2,953,353 
2,538,333 

243,054 

10,317,541 
2,594,685 

390,331 

451,641 

1,742 

583,948 

628,988 

858,914 

353,802 

1,421,678 

281,834 

96,197 

209,912 

269,299 

1,105,433 

2,008,267 

6,935,135 


Tonnes. 

6,837,506 

1,758,894 

1,156,071 

861,265 

26,462 

122,300 

845,930 

354,835 

1,206,221 
554,984 
436,529 
175,081 
37,236 
202,968 
194,468 

4,600,514 
11,647,728 
1,061,829 
3,147,487 
3,096.416 
377,087 

7,759,393 
3,835,614 

464,953 

701,319 

22,509 

593,950 

446,678 

897,849 

337,866 

1,789,994 

306,724 

119,463 

238,808 

301,401 

1,682,078 

2,393,285 

6,234,372 
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**'    Le  tableau  ci-après  indique  les  marchandises  qui  ont  constitué  l'objet  du  trafie  en 
1911  et  pendant  les  cinq  années  précédentes  : 


Produits  agricoles- 
Grain 

Farine 

Autres  produits  de  la  minoterie 

Foin 

Tabac 

Coton 

Fruits  et  légumes 

Autres  produits  de  l'agriculture 

Produits  de  provenance  animale — 

Bétail  sur  pied 

Viande  préparée 

Autres  produits 

Volaille,  gibier  et  poisson 

Laine 

Peaux  et  cuir. 

Autres  produits  de  provenance  animale. 
Produits  de  mines — 

Houille  anthracite 

Houille  bitumineuse 

Coke.. 

Minerai 

Pierre,  sable,  etc 

Autres  produits  de  mines 

Produits  de  forêt — 

Bois  de  charpente 

Autres  produits  des  forêts 

Articles  de  manufacture — 

Huile  de  pétrole  et  autres 

Sucre 

Munitions  navales 

Fer  en  gueuse  et  fer  à  loupe 

Rails  en  fer  et  en  acier 

Objets  en  fonte  et  machinerie 

Métal  en  barres  ou  en  feuilles 

Ciment,  briques  et  chaux 

Instruments  aratoires 

Wagons,  voitures,  outils,  etc 

Vins,  liqueurs  et  bières 

Effets  mobiliers  et  meubles 

Autres  articles 

Marchandises 

Divers 


1910. 


Tonnes. 

7,435,573 

1,916,934 

1,037,282 

1,084,966 

40,880 

84,928 

969, 122 

321,666 

1,314,781 
546,791 
277,739 
154,820 
28,814 
199,853 
242,208 

7,498,509 
9,166,572 
1,384,254 
3,636,607 
4,084,968 
381,112 

7,302,037 
5,766,903 


500, 167 
617,231 
37,007 
889,881 
717,081 
189,214 
568,901 
254,934 
434,928 
173, 137 
245,626 
388,631 
997,541 
518,190 


1 
2 
7,073,078 


1911. 


Tonnes. 

7,545,516 

2,124,080 

1,166,323 

1,611,621 

51,672 

114,827 

957,237 

238,260 

1,437,965 
561,220 
369,906 
189,201 
42,602 
211,301 
378,507 

6,017,858 
12,514,372 
1,416,632 
3,802,162 
4,417,290 
483,922 

7,364,964 
5,873,383 


591,651 

614,529 

18,422 

887,801 

616,980 

1,137,218 

939,916 

2,495,178 

540,061 

205, 106 

274,162 

412,529 

4,840,434 

2,438,089 

4,981,385 


1912. 


Tonnes. 

9,741,671 
2,303,607 
1,387,624 
2,130,803 
68,737 

135,277 
1,135,082 

398, 144 

1,345,182 
591,232 
392,046 
204,421 
34,320 
227,745 
364,334 

5,938,466 
15,027,311 
1,166,874 
3,190,470 
5,186,763 
957,915 

8,129,314 
6,023,407 

728,643 

635,757 

9,472 

1,104,177 

859,897 

1,214,709 

970,091 

2,996,992 

552,470 

252,638 

325,412 

434,242 

6,156,581 

2,711,963 

4,410,542 


En  compilant  par  classe  les  articles  ci-dessous  et  en  comparant  les  chiffres 
avec  les  années  précédentes  le  résultat  est  comme  suit: 


1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912 

Produits  agricoles 

Produits  de  prov.  animale.. 

Tonnes. 

9,521,661 
2,469,266 
18,460,172 
10,229,635 
7,974,641 
2,309,084 
5,533,426 

Tonnes. 

9,396,967 
2,472,359 
22,636,227 
12,912,226 
6,655,719 
2,008,067 
6,938,135 

Tonnes. 

11,963,263 
2,807,487 
23,931,061 
11,595,007 
7,902,592 
2,393,285 
6,234,372 

Tonnes. 

12,891,351 

2,765,006 

26,152,022 

13,068,940 

10,014,279 

2,518.190 

7,073,078 

Tonnes. 

13,809,536 

3,190,702 

28,652,236 

13,238,347 

13,573,987 

2,438,089 

4,981,385 

Tonnes. 

17,300,945 

3,159,280 

31,467,799 

14,152,721 

16,241,081 

Marchandises 

2,711,963 
4,410,542 

Totaux 

56,497,885 

63,019,900 

66,827,067 

74,482,866 

79,884,282 

89,444,331 
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Ci-dessous  est  le  rapport  que  chaque  article  porte  au  total  : — 
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1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

16-85 

4-37 

32-68 

18-11 

14-11 

4-08 

9-79 

14-91 
3-92 
35-92 
20-49 
10-56 
3-18 
11  02 

17-91 

4-21 

35-81 

17-35 

11-82 

3-58 

9-32 

17-31 

3-71 

35-11 

17-54 

13-44 

3-39 

9-50 

17-17 

400 

35-87 

16-57 

17-00 

3-06 

6-33 

19-34 

Produits  de  prov.  animale.. 
Produits  des  mines 

3-53 
35-18 
15-82 

Articles  des  manufactures. . 
Marchandises 

18-16 
303 

Divers 

4-94 

Sur  les  89,444,331  tonnes  de  marchandises  transportées  durant  l'année, 
63,186,732  ont  été  rapportées  comme  «prenant  naissance  sur  ce  chemin»  com- 
parativement à  55,152,430  en  1911. 

On  trouvera  dans  le  tableau  12  des  détails  au  sujet  des  marchandises  trans- 
portées par  les  divers  chemins  de  fer. 

RECETTES   ET   FRAIS   D'EXPLOITATION. 

La  somme  des  recettes  brutes  provenant  de  toutes  sources  pour  l'année 
1912  a  été  de  $219,403,752.79  comparée  à  $188,733,493.81  en  1911,  soit  une 
augmentation  de  $30,670,258.98  sur  les  chiffres  de  1911.  L'amélioration  a  été 
équivalente  de  16-2  pour  cent. 

Les  frais  d'exploitation  se  sont  élevés  à  $150,726,539.87,  somme  qui  est 
de  $19,691,754.92  plus  élevée  que  celles  pour  Tanné  1911 — ou  de  15-0  pour 
cent. 

La  proportion  des  frais  d'exploitation  aux  recettes  brutes  a  été  de  68-7; 
ou  de   -7  moins  élevée  que  pour  l'année  précédente. 
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Le  tableau  qui  suit  donne  les  recettes  brutes,  et  les  frais  d'exploitation  et 
la  proportion  que  ceux-ci  ont  avec  les  premières,  depuis  1875: — 


Années. 

Recettes. 

Frais 
d'exploitation. 

Proportion 

des 

frais  avec  les 

recettes. 

1875  

$ 

19,470,539 
19,358,084 
18,742,053 
20, 520, 078 

$ 

15,  75,532 
15,802,721 
15,290,091 
16.100.102 

81-1 

1876. . . ; 

81 
81 
78 
81 
71 
71 
77 
74 
76 
74 
72 
71 
72 
73 
70 
72 
70 
70 
71 
69 
69 
67 
65 
65 
67 
69 
68 
70 
74 
75 
69 
70 
73 
72 
69 
69 
68 

8 

1877 

1 

1878 

4 

1879 

19,925,0661    16- 188.282 

2 

1880 

23,561,447 

27,987,508 

29,027,789 

33,244,586 

33,421,705 

32,227,469 

33,389,381 

38,841,609 

42,159,152 

42,149,615 

46,843,826 

48,192,099 

51,685,768 

52,042,396 

49,552,528 

46,785,486 

50,545,569 

52,353,276 

59,715,105 

62,243,784 

70,740,270 

72,898,749 

83,666,503 

96,064,526 

100,219,436 

106,467,198 

125,322,865 

146,738,214 

146,918,314 

145,056,336 

173,956,217 

188,733,494 

219,403,753 

16,840,705 
20,121,418 
22,390,708 
24,691,667 
25,595,341 
24,015,351 
24,117,582 
27,624,683 
30,652,046 
31,038,045 
32,913,350 
34,960,449 
36,488,228 
36,616,033 
35,218,432 
32,749,668 
35,042,654 
35,168,665 
39,137,549 
40,706,217 
47,699,798 
50,368,726 
57,343,592 
67,481,523 
74,563,161 
79,977,573 
87,129,434 
103,748,672 
107,304,143 
104,600,084 
120,405,440 
131,033,785 
150,726,540 

0 

1881 

9 

1882 

1 

1883  

S 

1884 

5 

1885 

5 

1886  

4 

1887 

1 

1888  

7 

1889 

6 

1890  

2 

1891 

5 

1892 

5 

1893 

3 

1894 

7 

1895 * 

9 

1896 

3 

1897 

1 

1898 

5 

1899  

3 

1900 

4 

1901 

0 

1902 

3 

1903 

2 

1904 

4 

1905  

2 

1906 

5 

1907  

7 

1908 

0 

1909  

1 

1910 

2 

1911  

4 

1912 

7 

RECETTES. 

La  différence  entre  les  recettes  brutes  et  les  frais  d'exploitation  a  été  de 
$68,677,212.92  comparée  à  $57,698,708.86  en  1911.  Cette  différence,  dans  le 
peuple  est  considérée  comme  le  revenu  net  de  l'exploitation;  mais  ceci  n'est 
pas  une  assertion  exacte.  Certaines  déductions  telles  que  les  taxes,  les  loyers, 
l'intérêt  sur  la  dette  consolidée,  etc.,  doivent  être  admises  avant  que  soient 
déterminées  les  recettes  nettes.  Le  tableau  No.  9  contenu  dans  le  rapport 
ci-joint  traite  de  cette  manière  les  recettes  des  compagnies  de  chemins  de  fer. 

La  balance  réellement  reportée  aux  profits  et  pertes  pour  l'année,  d'après 
la  méthode  suivie  pour  la  préparation  du  tableau  N°  9  a  été  de  $20,146,869.29 
contre  $14,150,464.67  en  1911. 

Durant  l'année  les  recettes  provenant  des  opérations  du  dehors  se  sont 
élevées  à  $21,221,774.67  et  les  frais  d'exploitation  y  relatifs  à  $15,333,617.50. 
Les  recettes  nettes  provenant  de  cette  source  en  1912  ont  été  de  $5,888,157.17, 
soit  $593,728.35  de  plus  qu'en  1911. 

Les  recettes  par  train-mille,  pour  tous  les  trains  ont  été  de  $2,174 — soit 
un  gain  de  -071  sur  1911. 
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Si  l'on  considère,  cependant  que  la  somme  de  $68,677,212.92  peut  être 
considérée  comme  représentant  les  recettes  nettes,  on  peut  dire  que  cela  équi- 
vaut à  $2,569.58  par  mille  de  chemin.  Ceci  représente  une  augmentation  de 
$279.94  comparativement  à  1911. 

Les  recettes  brutes  équivalent  à  $8,209.07  par  mille  de  ligne  soit  une  aug- 
mentation de  $778.62  sur  1911,  égale  à  10-4  pour  cent. 

Les  recettes  brutes  du  service  des  marchandises  par  train-mille  de  mar- 
chandises ont  été  de  $2 -494,  soit  une  augmentation  de  -118  sur  le  résultat  de  1911. 

Pour  les  fins  de  comparaison,  les  faits  relatifs  aux  recettes  brutes  par  train- 
mille  de  voyageurs  et  par  train-mille  de  marchandises  sont  ci-après  donnés 
sous  forme  de  tableaux: 


Recettes. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Train  de  voyageurs  par  mille 

$ 

1-263 
2-069 

$ 

1-228 
2-008 

S 

1150 
2-041 

$ 

1-277 
2-316 

$ 

1-348 
2-376 

1-390 

Train  de  marchandises  par  mille 

2-494 

Les  recettes  brutes  durant  les  quatre  dernières  années  provenaient  des 
sources  suivantes: 


1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Voyageurs 

$        c. 

39,073,488  84 

1,723,180  97 

3,561,170  96 

924,485  50 

96,685,076  23 

493,895  13 

2,595,038  56 

$        c. 

46,018,879  56 

1,799,887  80 

4,143,837  52 

993,613  63 

117,497,604  03 

679,061  12 

2,823,333  47 

$        c. 

50,566,893  98 
1.869,413  89 
4,674,135  27 
1,207,555  31 
126,570,533  52 
826,251  92 
3,018,709  92 

$        c. 
56,543,663  60 

Postes 

1,914,720  39 

Messageries ' 

5,294,388  08 

Bagage,  wagons,  salons,  etc 

1,295,414  59 

Marchandises 

149,961,140  13 

Privilèges  de  gares  et  de  trains 

1,086,687  37 

Télégraphes,  loyers,  etc 

3,307,738  63 

145,056,336  19 

173,956,217  13  188,733,493  81 

219,403,752  79 

La  totalité  des  recettes  du  transport  en  1912  a  été  de  $215, 009,326. 79> 
soit  $30,120,794.82  de  plus  qu'en  1911. 

K         Les  recettes  des  opérations  autres  que  le  transport  se  sont  élevées  à 
$4,028,426.00,  soit  un  gain  de  $183,464.16  sur  l'année  précédente. 
>        La  proportion  que  chaque  division  qui  produit  des  recettes  a  pour  tout  le 
total  en  1910  et  1911  et  1912  est  indiquée  dans  le  tableau  suivant: — 


1910 

1911 

1912 

$        c 

Pour  cent. 

$       c. 

Pour  cent. 

$       c. 

Pour  cent. 

Service  des  voyageurs 

Service  des  marchandises. . 
Privilèges    de   gares  et  de 
►   trains,  etc 

52,956,218  51 
117,497,604  03 

679,061  12 

2,826,453  21 

30.44 
67-54 

•39 

1-63 

58,317,998  45 
126,570,533  52 

826,251  92 

3,018,709  92 

30.90 
67-07 

•44 

1-59 

65,048,186  66 
149,961,140  13 

1,086,687,37 

3,307,738  63 

29-65 
68-35 

-49 

Télégraphes,  loyers  et  autres 
sources   

1-51 

Total 

173,956,217  13 

188,733,493  81 

219,403,752  79 
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La  comparaison  des  articles  qui  comprennent  les  recettes  du  service  des 
voyageurs  depuis  six  ans  donne  le  résultat  qui  suit: — 


— 

1907 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Voyageurs 

Postes 

Messageries. .. . 
Autres  sources. 

$     c. 

39,184,437  64 
1,626,704  64 
3,277,695  09 
1,641,814,92 

S    c. 

39,992,503  11 
1,670,120  90 
3,486,300  63 
1,705,234  33 

$     c. 

39,073,488  84 

1,723,180  97 

3,561,170  96 

924,485  50 

$     c. 

46,018  879  56 

1,799,887  80 

4,143,837  52 

993,613  63 

$    c. 

50,566  893,98 
1,869,413  89 
4,674,135  27 
1,207,555  31 

$     c. 

56,543,663  6a 
1,914,720  39 
5,294,388  08 
1,295,414  59 

Total.. 

45,730,652  29 

48,854  158  97 

45,282,326  27 

52,956,218  51 

58,317,998  45 

65,048,186  66 

Les  item  d' «autres  sources»,  dans  le  tableau  ci-dessus,  comprennent  les 
excédents  de  bagage,  recettes  des  wagons-salons,  etc. 

Les  recettes  de  la  poste  ont  augmenté  de  17-7  pour  cent  depuis  cinq  ans, 
et  celles  des  messageries  se  sont  accrues  de  61-5  pour  cent. 

Par  suite  de  l'adoption  en  1907  de  méthodes  entièrement  nouvelles  de 
rendre  les  comptes,  il  n'est  pas  possible  de  reporter  les  comparaisons  au  sujet 
des  recettes  en  arrière  de  cette  année.  Les  sommes  portées  au  crédit  des  diverses 
sources  de  recettes  les  années  précédentes,  et  la  proportion  qu'elle  avait  pour 
la  somme  totale  sont  indiquées  dans  le  tableau  qui  suit: — 


Année. 


1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 


Voyageurs. 


6,410,934 
6,254,866 
6,458,493 
6,386,325 
6,459,598 
7,076,339 
8,223,254 
10,018,477 
10,583,119 
11,204,036 
10,559,796 
10,261,691 
11,867,597 
12,744,636 
13,242,708 
13,731,768 
14,286,408 
14,788,465 
15,087,299 
15,452,420 
13,311,440 
13,747,773 
13,929,346 
15,622,311 
15,929,583 
18,581,452 
18*581,452 
19,396,302 
22,600,090 
24,862,109 
26,901,831 
28,959,649 
33,392,188 


Pour 
cent. 


Marchan- 
dises. 


32-92 

32-25 

34-46 

31-12 

32-41 

30-03  15, 

29-3418, 

34-5117, 

31-6921, 

33.70  20, 

32-7619, 

30-73|21, 

30-55  24, 

30-2226, 

31-4l|26, 

29-3129, 

29-64  30, 

28-6133, 

29-12 

3118 

28-42 

27-19 


Pour 
cent. 


26-48  33, 


26-16 

25,59 

26-26 

26,26 

26-60146, 

270153, 

25-88  63, 

26-84'64, 

27-20'68, 

26-64  81, 


073,570 
211,158 
351,264 
129,191 
509,093 
506,935 
666,982 
729,945 
320,208 
763,243 
962,058 
183,967 
581,047 
410,084 
671,049 
921,788 
548,645 
230,121 
935,028 
982,482 
545,490 
368,082 
522, 102 i 
508,175| 
101,036, 
643,699' 
643,699 
665, 103 I 
986,672 
089,448 
673,919 
203,320 
433,115 


62-00 
63-08 
60-40 
63-98 
62-77 
65-81 
66-69 
61  07 
64-13 
62-12 
61-94 
63-44 
63-28 
62-62 
63-27 
63-87 
63-38 
64-28 
63-28 
60-50 

63  15 

64  03 
62-88 
64-48 
64-42 
64-52 
64-52 
64  01 
64-52 
65-67 
64-53 
64-13 
64-97 


Postes 

Pour 

et  messa- 

cent. 

geries. 

$ 

693,250 

3-56 

703,994 

3-63 

744,741 

3-97 

795,797 

3-87 

789,926 

3-96 

851,288 

3-18 

946, 159 

3-37J 

1,037,460 

3-57 

1,108,208 

3-33 

1,155,044 

3-45 

1,283,307 

3-98 

1,432,360 

402 

1,575,157 

4-05 

1,627,731 

3-85 

1,681,162 

3-98 

1,757,977 

3-96 

1,904,961 

3-95 

1,995,059 

3-85 

2,151,769 

4-13 

2,182,942 

4-40 

2,198,460 

4-43 

2,396,082 

407 

2,624,573 

501 

2,732,004 

4-59 

2,842,681 

4-56 

3,012,486 

4-25 

3,012,486 

4-25 

3,105,457 

4-25 

3,273,302 

3-91 

3,596,145 

3-53 

4,031,662 

4,02 

3,961,769 

307 

4,510,649 

3-59 

Autres 
sources. 


292, 784 
188,064 
217,554 
208,763 
166,448 
102,075 
145,332 
235,857 
261,423 
299,880 
422,306 
511,362 
771,992 
376,699 
554,694 
423,592 
,452,083 
672,121 
,868,298 
934,682 
730,096 
033,069 
278,106 
852,613| 
370,483 
502,632 
502,632 
731,885 
806,437 
716,823 
612,022 
,342,459 
986,912 


Pour 
cent. 


Total. 


19,470,539 
19,358,084 
18,742,053 
20,520,078 
19,935,066 
23,561,447 
27,987,508 
29,027,789 
33,244,586 
33,421,705 
32,227,469 
33,389,381 
38,841,609 
42,159,152 
42,149,615 
'46,843,826 
48,192,099 
51,685,768 
52,042,396 
49,552,528 
46,785,486 
50,545,569 
52,353,276 
59,715,105 
62,243,784 
70,740,270 
70,740,270 
72,898,749 
83,666,503 
96,064,526 
100,219,436 
106,467,198 
125,322,865 
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Les  détails  relatifs  aux  recettes  sont  donnés  dans  les  tableaux  6,  7  et  9  con- 
tenus dans  le  présent  rapport. 

FRAIS    D'EXPLOITATION. 

Les  frais  d'exploitation  pour  1911  se  sont  élevés  à  $150,726,539.87,  soit  à 
$19,691,754.92  de  plus  que  pour  l'année  1911.  Cette  augmentation  est  égale 
à  15-0  pour  cent. 

Les  frais  d'exploitation  par  mille  de  voie  ferrée  ont  été  en  1912,  de  $5,639.48 
en  1912,  comparativement  à  $5,158.85  en  1911,  ce  qui  indique  une  augmentation 
de  $480.63  par  mille,  soit  9-3  pour  cent. 

La  comparaison  des  recettes  brutes,  des  frais  d'exploitation  et  des  recettes 
nettes  par  mille  de  voie  ferrée  depuis  1907  donne  le  résultat  qui  suit: — 


Revenu 

brut 

par  mille. 

Dépenses  des 
opérations 
par  mille. 

Revenu 

net 

par  mille. 

1907 

$        c. 

6,535  64 
6,397  21 
6,017  89 
7,033  93 
7,430  45 
8,209  07 

$        c. 

4,620  90 
4,673  30 
4,339  53 
4,868  60 
5,158  85 
5,639  48 

$        c. 
1,914  73 

1908 

1,724  90 

1909 

1,678  40 

1910 

2,165  83 

1911 

2,271  64 

1912 

2,569  59 

Les  recettes  provenant  de  toutes  sources,  divisées  par  le  total  de  la  distance 
en  milles  parcourus,  que  l'on  nomme  recettes  par  train-mille,  et  le  total  des 
frais  d'exploitation,  divisé  par  le  parcours  de  tous  les  trains,  représentent  le 
coût  du  mouvement  d'un  train  par  mille,  sont  indiqués  sous  une  forme  compa- 
rative dans  le  tableau  suivant: — 


Recettes 

par  train, 

mille. 

Frais  d'ex- 
ploitation 
par  mille. 

1899 

$ 

1192 
1-282 
1-366 
1-501 
1-591 
1-634 
1-614 
1-723 
1-953 
1-869 
1-816 
2-036 
2-103 
2- 173 

$ 
0-779 

1900 

0-864 

1901  

0-944 

1902 

1-028 

1903 

1-117 

1904 

1-216 

1905 

1-213 

1906 

1-198 

1907 

1-381 

1908 

1-364 

1909 

1-309 

1910 

1-409 

1911  

1-460 

1912 

1-493 

On  remarquera  que  le  coût  de  la  circulation  des  trains  s'est  constamment 
élevé  durant  les  années  mentionnées  dans  le  tableau  ci-dessus.  Bien  que  les 
recettes  par  train-mille  aient  augmenté  de  82-3  durant  cette  période  les  frais 
d'exploitation  par  train-mille  ont  augmenté  de  91-6  pour  cent. 
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La  distribution  des  frais  d'exploitation  pour  1912  et  pour  les  trois  années 
qui  ont  précédé  est  ainsi  qu'il  suit: — 


Frais  d'exploitation. 

1909. 

Pour  cent. 

1910. 

Pour  cent. 

Voies  et  construction 

$        c. 

21,153,274  46 
21,510,303  59 

3,798,824  57 
54,284,587  41 

3,853,094  40 

20-22 
20-56 

3-63 
51-89 

3-70 

$        c. 

27,035,603  46 
26,002,301  30 

4,366,176  92 
58,928  170  74 

4,073,188  00 

22-45 

Matériel 

21-59 

Dépenses  du  trafic 

3-63 

48-94 

Dépenses  générales 

3-39 

Frais  d'exploitations. 

1911. 

Pour  cent. 

1912. 

Pour  cent. 

Voies  et  construction 

Matériel 

$         c. 

29,245,093  22 
26,127,638  12 

4,831,744  50 
66,343,269  58 

4,487,039  53 

22-32 
19-94 

3-69 
50-63 

3-42 

$         c. 

31,514,098  12 
29,811,510  09 

5,293,699  75 
78,969,543  65 

5,137,688  26 

20-90 
19-78 

Dépenses  du  trafic 

3-51 

Transports 

52-39 

Dépenses  générales 

3-42 

On  trouvera  sur  la  page  suivante  un  tableau  analytique  indiquant  les  item 
qui  ont  créé  les  tableaux  ci-dessus: 
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Avant  1909,  une  classification  différente  des  frais  d'exploitation  était  en 
vigueur  et  des  comparaisons  exactes  ne  peuvent  pas  être  faites  avec  les  années 
1907  et  1908.  Afin,  toutefois,  que  Ton  puisse  avoir  les  faits  pour  les  deux  années 
indiquées,  le  relevé  qui  suit  est  donné: — 


1907. 


Pour-cent. 


1908. 


Pour-cent. 


$       c. 

10,640,542  68 

9-1 

1,604,594  76 

1-4 

2,204,083  47 

2-( 

1,465,753  45 

î-; 

519,671  89 

./ 

2,690,915  90 

2-, 

167,017  45 

•] 

294,301  15 

t  < 

43,924  32 

•< 

1,122,793  11 

M 

621,032  61 

. 

8,008,613  01 

7-< 

2,272,386  82 

2-, 

6,855,843  98 

6- 

608,109  17 

. 

52,181  21 

•( 

779, 160  38 

77,384  68 

•( 

523,535  96 

a, 

1,956,260  03 

11 

9,471,240  67 

8- 

17,718,468  24 

16-. 

764,790  58 

383,670  36 

313,146  02 

8,155,855  59 

7- 

2,136,581  33 

2- 

1,690,242  28 

1- 

1,757,495  05 

1- 

6,748,608  03 

6- 

765,240  87 

319,186  77 

1,467,775  90 

1- 

115,250  52 

1,232,518  70 

1- 

758,011  23 

372, 627  40 

1,138,272  64 

1- 

571,387  92 

. 

1,500,272  23 

1< 

365,588  35 

171,887  17 

1,333,401  74 

1- 

135,834  45 

740,851  59 

. 

295,729  67 

775,732  94 

1,085,738  37 

1- 

237,571  05 

615,638  68 

. 

445,076  69 

161,271  64 

386,499  27 

Entretien  des  voies  et  structures — 

Réparations  de  la  voie 

Renouvellement  des  rails 

"  traverses 

Répar.  et  réfections — ponts  et  ponceaux • 

"  "         clôtures,  passag.  à  niveaux,  etc. 

"  "         bâtiments,  etc 

"  "         docks  et  quais 

"  "         télégraphe 

Papeterie  et  impressions 

Autres  dépenses 

Entretien  du  matériel  roulant — 

Surintendance 

Rép.  et  réfections  des  locomotives 

"  voitures  à  voyageurs 

"  "  wagons  à  marchandises 

"  "  wagons  de  service 

"  "    de  l'équipement  de  marine 

"  "    de  la  mach.  des  outils  des  atel. . 

Papeterie  et  impressions 

Autres  dépenses 

Administration  de  transport — 

Surintendance 

Mécaniciens  et  employés  de  la  remise  à  locomotives 

Combustible  pour  locomotives 

Service  d'eau  pour  locomotives 

Huile,  suif  et  chiffons  pour  locomotives 

Autres  articles  pour  locomotives 

Service  des  trains 

Fournitures  pour  trains  et  dépenses 

Aiguilleurs,  signaleurs,  etc 

Dépenses  du  télégraphe 

Service  des  gares 

Fournitures  pour  gares 

Frais  dn  service  de  garage — Solde 

Nombre  de  milles  parcourus  par  les  wagons — Solde 

Loyer  du  matériel  roulant; — Solde 

Pertes  et  dommages 

Blessures  aux  personnes , 

Enlèvement  de  débris  de  wagons 

Exploitation  de  l'équipement  de  marine , 

Annonces 

Agences  extérieures 

Commissions 

Parcs  à  bestiaux  et  élévateurs 

Loyers  pour  voies  ferr.,  gares  de  têtes  de  lignes,  etc 

Loyers  pour  bâtiments,  etc 

Papeterie  et  impressions 

Autres  dépenses , 

Frais  généraux — 

Appointements  des  hauts  fonctionnaires , 

Appointements  des  commis,  etc 

Dépenses  et  fournitures  des  bureaux  en  général 

Assurance. 

Frais  de  justice 

Papeterie  et  impressions 

Autres  dépenses 


11,160,086  67 
1,205,088  24 
2,230,575  56 


408,552  02 
481,129  18 
144,109  98 
103,280  37 
265, 183  58 
30,599  20 
78,663  70 

591,196  08 
999,802  52 
473,908  84 
933,574  61 
146, 148  39 

33,221  35 
738,833  13 

74,466  22 
815,751  04 


1,611, 

7,814, 

15,137, 

656, 

409, 

195, 

6,228, 

1,873, 

2,013, 

2,562, 

5,634, 

671, 

114, 

1,156, 

106, 

892, 

642, 

426, 

918, 

451, 

1,180, 

77, 

185, 

542, 

202, 

603, 

236, 


297  91 
573  02 
504  48 
730  03 
397  18 
970  04 
136  56 

515  88 
294  16 
478  44 
176  10 
972  51 

516  96 
891  46 
008  61 
937  26 
248  43 
784  63 
769  17 
673  54 
134  05 
509  43 
304  78 
199  81 
031  61 
426  93 
885  82 


723,956  74 
918,157  19 
195,204  97 
509,547  71 
396,383  18 
163,863  19 
265,972  77 
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1912. 


On  trouvera  dans  le  tableau  8  des  détails  des  frais  d'exploitation  pour 


Le  relevé  qui  suit  indique  l'entretien  de  la  voie  et  des  constructions  ainsi 
que  l'entretien  du  matérie^  roulant,  par  mille,  de  la  voie  ferrée  pour  les  six  der- 


nières années.: 


Entretien 

Somme  par 

Entretien 

Somme  par 

Année. 

de  la  voie. 

Parcours. 

mille  de 

Année. 

du 

Parcours. 

mille  de 

Somme. 

voie. 

matériel. 

voie. 

$            c 

$          c 

S           c 

$     cts 

1907 

20,887,091  66 

22,452 

930  30 

1907 

21,666,373  08 

22,452 

965  01 

1908 

20,778,609  78 

22,966 

904  76 

1908 

20,273,625  95 

22,966 

882  77 

1909 

21,153,274  46 

24, 104 

877  58 

1909 

21,510,303  59 

24, 104 

892  40 

1910 

27,035,603  46 

24,731 

1,093  19 

1910 

26,002,301  30 

24, 731 

1,051  41 

1911 

29,245,093  22 

25,400 

1,151  38 

1911 

26,127,638  12 

25,400 

1,028  65 

1912 

31,514,098  12 

26,727 

1,179  11 

1912 

29,811,510  09 

26,727 

1,115  41 

Afin  que  les  articles  les  plus  importants  qui  se  rapportent  aux  recettes  et 
aux  frais  d'exploitation  puissent  être  mis  sous  les  yeux  sous  une  forme  commode 
pour  la  comparaison,  le  tableau  qui  suit  est  soumis: 


1907. 

1908. 

1909. 

$ 

146,738,214 

42,989,537 

6,535-64 

1,914-73 

1-219 

1-472 

1-263 

2-069 

1-875 

103,748,672 

4,620-90 

1-381 

$ 

146,918  313 

39,614,171 

6,397-21 

1,724-90 

1-175 

1-486 

1-228 

2-008 

1-791 

107,304,143 

4,672-30 

1-364 

$ 
145,056,336 

"       nettes .- 

40,456,251 

6,017-89 

1,678-40 

1-195 

1-432 

"       par  train-mille  de  voyageurs 

1-150 
2-041 

"       par  train-mille,  tous  les  trains 

1-816 

Frais  d'exploitation 

104,600,084 

"                par  mille 

4,339-53 

1-309 

— 

1910. 

1911. 

1912, 

Recettes  brutes 

173,956,217 

53,550,776 

7,033,93 

2,165-83 

1-282 

1-560 

1-277 

2-316 

2-036 

120,405,440 

4,868-60 

1-409 

188,733,494 

57,698,709 

7,430-45 

2,271-60 

1-363 

1-561 

1-348 

2-376 

2-103 

131,034,785 

5,158-85 

1-460 

219,726,540 

68,677,213 

8,209-94 

"       nettes  par  mille  

2,569-58 

1-375 

"       par  tonnes 

1-655 

1-390 

-2-494 

"       train  mille,  tous  les  trains 

Frais  d'exploitation. . .                         

2-174 
150,726,540 

5,639-48 

1,493 
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Suit  un  tableau  compréhensif,  présenté  pour  la  première  fois,  indiquant  les 
recettes  brutes,  les  recettes  nettes  et  les  frais  d'exploitation  par  mille  de  voie 
ferrée  depuis  1875: — 


Année. 


Recettes 
brutes. 


Par  mille 
de  voie 
ferrée. 


Recettes 
nettes . 


Par  mille 
de  voie 
ferrée. 


Frais 
d'exploita- 
tion. 


Par  mille 
de  voie 
ferrée. 


Recette 

nette  à  la 

recette 

brute. 

% 


Recette 
nette  aux 
frais  d'ex- 
ploitation. 
% 


1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1S82 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1834 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
i911 
1912 


19, 

19, 

18, 

20, 

19, 

23, 

27, 

29, 

33, 

33, 

32, 

33, 

38, 

42, 

42, 

46, 

48, 

51, 

52, 

49, 

46, 

50, 

52, 

59, 

62, 

70, 

72, 

83, 

96, 

100, 

106, 

125, 

146, 

146, 

145, 

173, 

188, 

219, 


470,539 
358, 0S4 
742,053 
520,078 
925,066 
561,447 
987,508 
027,789 
244,586 
421,705 
227,469 
389,381 
841,609 
159,152 
149,615 
843,826 
192,099 
685,768 
042,396 
552,528 
785,486 
545,569 
353,276 
715,105 
243,784 
740,270 
898,749 
666,503 
064,526 
219,436 
467, 198 
322,865 
738,214 
918,314 
056,336 
956,217 
733,494 
403,753 


4,054 
3,710 
3,241 
3,296 
2,905 
3,275 
3,818 
3,338 
3,471 
3,253 
2,992 
2,831 
3,188 
3,466 
3,338 
3,562 
3,483 
3,548 
3,468 
3,171 
2,928 
3,107 
3,163 
3,540 
3,608 
4,006 
4,019 


471 
059 
158 
196 


,535 
,397 
,018 
,034 
7,430 
8,209 


3,695,007 

3,555,363 

3,451,962 

4,419,976 

3,736,784 

6,720,742 

7,866,090 

6,637,081 

8,552,919 

7,826,364 

8,212,118 

9,271,799 

11,216,926 

11,507,106 

11,111,570 

13,930,476 

13,231,650 

15,197,540 

15,426,363 

14,334,096 

14,035,818 

15,502,915 

17,184,611 

20,577,556 

21,537,567 

23,040,472 

22,530,023 

26,322,911 

28,583,003 

25,656,275 

26,489,625 

38,193,431 

42,989,542 

39,614,171 

40,456,252 

53,550,777 

57,698,709 

68,677,212 


769 

681 

597 

710 

545 

934 

1,073 

763 

893 

762 

762 

786 

921 

946 

880 

1,059 

956 

1,044 

1,028 

917 

879 

953 

1,038 

1,220 

1.248 

1,305 

1,242 

1,407 

1,505 

1,320 

1,293 

1,789 

1,915 

1,725 

1,678 

2,165 

2,272 

2,570 


15,775,532 
15,802,721 
15,290,091 
16,100,102 
16,188,282 
16,840,705 
20,121,418 
22,390,708 
24,691,667 
25,595,341 
24,015,351 
24,117,582 
27,624,683 
30,652,046 
31,038,045 
32,913,350 
34,960,449 
36,488,228 
36,616,033 
35,218,432 
32,749,668 
35,042,654 
35,168,665 
39,137,549 
40,796,217 
47,699,798 
50,368,726 
57,343,592 
67,481,523 
74,563,161 
79,977,573 
87,129,434 
103,748,672 
107,804,143 
104,600,084 
120,405,440 
131,034,785 
150,726,540 


3,284 
3,029 
2,644 
2,586 
2,360 
2,341 
2,745 
2,575 
2,578 
2,492 
2,229 
2,045 
2,267 
2,520 
2,458 


503 

,526 

505 

,440 

254 

,050 

154 

125 

320 

360 

701 

2,777 

3,064 

3,554 

3,837 

3,904 

4,080 

4,621 

4,672 

4,340 

4,869 

5,158 

5,639 


23 
22 
23 
27 
23 
40 
39 
30 
35 
31 
34 
38 
41 
38 
36 
42 
38 
42 
42 
41 
43 
44 
49 
53 
53 
48 
45 
-46 
42 
34 
33 
44 
41 
37 
39 
44 
44 
45 


MATERIEL. 

Le  matériel  roulant  dont  il  a  été  fait  rapport  pour  Tannée  1912  est  ainsi 


qu  il  suit: — 


Locomotives 

Wagons  dans  le  service  des  voyageurs 

"  "  marchandises 
„     au  service  de  la  compagnie 


Nombre. 


4,484 

4,946 

140,918 

10,466 


Augmen- 
tation. 


265 

433 

13,760 


En  outre  de  ce  qui  précède,  il  y  a  eu  dans  le  service  181  locomotives  et 
7,593  wagons  loués.  Le  service  des  marchandises  à  grande  vitesse  comprenait 
265  wagons. 
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Les  additions  au  matériel  disponible  depuis  six  ans,  à  part  les  wagons  de 
compagnies,  sont  indiquées  dans  le  relevé  qui  suit: — 


Locomotives 

Wagons  marchandises 
Wagons  voyageurs. .  . 


1907. 


3,504 

107,407 

3,642 


1908. 


3,872 

115,709 

4,026 


1909. 


3,969 

117,779 

4,192 


1910. 


4,079 

119,713 

4,320 


1911. 


4,219 

127,158 

4,513 


1912. 


4,484 

140,918 

4,946 


Les  locomotives,  durant  les  six  années  depuis  1907,  ont  été  affectées  aux 
services  qui  suivent: — 


Locomotives. 


Voyageurs  — 
Marchandises 
Aiguillage. . . . 


1907. 


964 

2,206 

334 


1908. 


1909. 


1910. 


1,122 

2,392 

358 


1,056 

2,539 

374 


1,090 

2,601 

388 


1911. 


1,125 

2,659 

435 


1912. 


1,192 

2,787 
505 


Les  wagons  du  service  des  voyageurs  ont  été  répartis  dans  les  classes  qui 
suivent  depuis  1907: 


Wagons  au  service  des  voyageurs. 

1907. 

1908. 

1909. 

- 

1910. 

1911. 

1912. 

Première  classe 

1,300 

472 
405 
272 
105 

63 
212 
782 

31 

1,493 

487 
422 
303 
114 

63 
236 
873 

35 

1,560 
471 
429 
317 
127 

60 
261 
926 

41 

1,564 
512 
435 
318 
123 

69 
283 
979 

37 

1,601 

517 

434 

357 

137 

80 

306 

1,045 

36 

1,788 

550 

Combinaison 

453 

389 

Buffet 

159 

Salon 

89 

Wagons-lits  

353 

1,132 

Autres. . .                       

33 

Total 

3,642 

4,026 

4,192 

4,320 

4,513 

4,946 

Les  wagons  marchandises 

sont  répartis  comme  suit 

: — 

Wagons  marchandises. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Wagons  fermés 

68,149 

20,477 

4,817 

10,358 

132 

1,917 

1,557 

72,863 

21,759 

5,047 

11,616 

197 

2,423 

1,804 

74,477 

21,188 

5,518 

11,721 

197 

2,466 

2,212 

75,983 

20,769 

5,528 

12,680 

195 

2,539 

2,019 

79,412 

21,069 

5,809 

13,768 

277 

2,807 

4,016 

89,982 

"       plats 

22,000 

"       à  bestiaux 

6,322 

"       à  houille 

14,715 

"       à  réservoirs 

390 

"       frigorifiques 

3,082 

Autres 

4,427 

Total 

107,407 

115,709 

117,779 

119,713 

127, 158 

140,918 

Dans  les  wagons  au  service  des   compagnies  sont  compris  100  wagons  de 
fonctionnaires  et  de  paie;  2,617  wagons  à  gravier;  157  à  grue;  2,223   wagons  de 
erviceet  5,369  autres  wagons  de  route,  soit  un  total  de  10,466. 
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La  capacité  des  wagons  à  marchandises  des  diverses  classes,  avec  une  com- 
paraison pour  les  années  depuis  1907,  est  indiquée  dans  le  relevé  qui  suit:— 


Wagons  fermés 

"       plats 

"       à  bestiaux.. . 

"       à  houille 

"       à  réservoir. . 

"       frigorifiques. 
Autres  wagons 


Total . 


1907. 


Nom- 
bre. 


66,934 

20,118 

4,731 

10,060 

132 

1,745 

1,820 


105,540 


Capacité 

en 

tonnes. 


1,848,980 

535,167 

122,550 

291,638 

2,632 

48,745 

59,200 


2,908,903 


1908. 


Nom- 
bre. 


72,862 

21,781 

5,047 

11,616 

197 

2,423 

1,941 


115,867 


Capacité 

en 
tonnes. 


2,048,227 

592,496 

133,578 

362,233 

4,000 

69,000 

67,410 


3,277,394 


1909. 


Nom- 
bre. 


74,479 

21,220 

5,561 

11,721 

197 

2,465 

2,273 


117,916 


Capacité 

en 
tonnes. 


2, 130, 145 

584,455 

150,800 

379,981 

4,012 

71,085 

64,835 


3,385,313 


Wagons  fermés 

plats 

"       à  bestiaux 

"       à  houille 

"       à  réservoirs. . 

"  frigorifiques. . 
Autres  wagons 

Total 


1910. 


Nom- 
bre. 


75,983 

20,769 

5,528 

12,680 

195 

2,539 

2,019 


Capacité 

en 
tonnes. 


,211,963 

576,198 

151,565 

438,178 

3,962 

73,520 

58,720 


119,713 


3,514,106 


1911. 


Nom- 
bre. 


Capacité 
en 

tonnes. 


79,412 

21,069 

5,809 

13,768 

277 

2,807 

4,016 


127,158 


2,343,920 
600,970 
161,765 
508,215 
7,490 
81,815 
102,105 


1912. 


Nomb- 
bre. 


3,806,280 


89,982 

22,000 

6,322 

14,715 

390 

3,082 

4,427 


140,918 


Capacité 

en 
tonnes. 


2,741,350 
648,010 
178,070 
561,175 
12,720 
90,410 
130,540 


4,362,275 


Le  fait  significatif  qui  ressort  des  chiffrés  ci-dessus  c'est  que  la  capacite 
moyenne  des  wagons  fermés  était  de  27-6  tonnes  en  1907  et  qu'en  1912  elle 
atteignait  le  chiffre  de  30-4  tonnes. 

Des  renseignements  plus  spéciaux  relativement  à  la  capacité  des  wagons 
à  marchandises  sont  fournis  par  l'analyse  qui  suit: — 


Classe. 

Capacité. 
Livres. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

I 

10,000 

20,000 

30,000 

40,000 

50,000 

60,000 

70,000 

80,000 

90  000 

1000,00 

110,000 

120,000 

120,000 

771 

1,995 

3,227 

25,855 

1,135 

69,416 

230 

9,790 

'*'  3,' 448' 

859 

1,147 

4,143 

22,320 

878 

73,737 

220 

10,837 

60 

3,715 

393 

1,275 

2,412 

20,858 

1,029 

76,610 

217 

11,927 

273 

1,115 

3,332 

18,899 

673 

82,555 

166 

14,075 

77 

II 

742 

III 

3,277 

IV 

14,695 

V...   . 

3,237 

VI 

89,512 

VII...   . 

292 

VIII 

21,951 

IX 

X 

4,992 

6,070 

7,135 

xi....: :.: :.. 

XII 

Total 

115,867 

117,916 

119,713 

127, 158 

140,918 
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On  remarquera  qu'il  y  a  eu  diminution  persistante  du  nombre  des  unités 
les  plus  petites  pour  le  transport  des  marchandises  et  augmentation  constante 
du  nombre  des  wagons  d'une  capacité  plus  grande.  Par  exemple,  en  1908,  il 
n'y  avait  dans  le  service  des  marchandises  que  9,790  wagons  ayant  une  capacité 
de  80,000  livres;  en  1912,  il  y  en  avait  21,951. 

Le  matériel  roulant  disponible  par  1,000  milles  de  voie  ferrée  depuis  six 
ans  a  été  ainsi  qu'il  suit: — 


Par  1,000  milles  de  voie  ferrée. 

Matériel  roulant. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

156 

4,783 

162 

169 

5,039 

175 

165 

4,887 

174 

165 

4,840 

174 

166 

5,006 

177 

168 

5,273 
185 

"       voyageurs 

A  peu  d'exceptions  près,  tous  les  wagons  pour  le  service  des  voyageurs  et 
des  marchandises  en  1912,  étaient  munis  de  freins  de  convoi  et  d'attelages 
automatiques. 

On  trouvera  dans  les  tableaux  Nos  13  et  14  les  détails  du  matériel  dont 
les  diverses  compagnies  ont  fait  rapport. 

MILLES    PARCOURUS    PAR    LES    TRAINS,    LES    WAGONS    ET    LES 

LOCOMOTIVES. 

La  totalité  des  milles  parcourus  par  les  trains  produisant  des  revenus, 
trains  à  voyageurs,  trains  à  marchandises  et  trains  mixtes,  en  1912.  a  été  de 
100,730,271 — soit  une  augmentation  de  11,213,738  milles  comparativement  à 
1911. 

En  outre,  les  milles  parcourus  par  les  trains  non  productifs  ont  été  de 
4,438,812. 

La  "répartition  des  milles  parcourus  pour  les  six  dernières  années  a  été 
classifiée  ainsi  qu'il  suit: — 


— 

1907. 

1908. 

1909. 

f 

1910. 

1911. 

1912. 

Trains  voyageurs 

"       marchandises 

30,220,461 

38,923,890 

3,971,414 

31,950,349 

40,476,370 

6,201,807 

32,295,730 

40,304,906 

7,061,580 

35,022,541 

43,742,668 

6,441,440 

36,985,911 

46,220,813 

6,277,468 

232,341 

40,440,393 

53,652,141 

6,473,882 

"       spéciaux. 

202,592 

363,855 

Total 

75,115,765 

78,637,526 

79,662,216 

85,409,241 

89,716,533 

100,930,271 

La  proportion  que  chaque  classe  de  parcours  des  trains  au  tableau  qui 
précède  porte  pour  le  parcours  général  des  trains  chaque  année  depuis  1907, 
est  ainsi  qu'il  suit: — 


— 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

40-23 

51-81 

7-90 

40-63 

51-47 

7-90 

40-54 

50-59 

8-87 

40-00 

51-21 

7-54 

•25 

41-22 

51-52 

6-98 

•27 

40-06 

"       marchandises 

53  15 

6-41 

•38 
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Relevé  du  nombre  de  milles  parcourus  par  les  trains  depuis  1875: — 


Année. 


Trains  de 
voyageurs. 


Trains  de 
marchan- 
dises. 


Trains 
mixtes. 


Trains 
spéciaux. 


Total  des 
train-milles. 


Milles  par- 
courus par 
les  locomo- 
tives. 


1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 


206,353 
837,461 
271,980 
225,327 
987,919 
312,168 
298,957 
074,891 
651,427 
315,694 
511,455 
214,131 
838,993 
859,684 
900,483 
362,870 
987,647 
237,093 
859,978 
542,860 
332,276 
846,645 
237,974 
305,603 
093,378 
922,098 
115,472 
104,036 
095,705 
502,876 
428,018 
071,648 
220,461 
950,349 
295,730 
022,541 
985,911 
440,393 


10,910,181 
9,616,148 
11,403,517 
9,981,786 
6,510,636 
10,775,380 
15,163,634 
15,638,013 
16,123,387 
15,710,630 
16,382,553 
15,914,127 
17,997,819 
20,651,834 
20,739,391 
22,428,249 
23,592,370 
24,399,014 
23,220,761 
21,423,496 
19,939,699 
23,299,776 
23,595,000 
26,868,366 
26,922,348 
24,662,906 
23,888,302 
24,891,813 
28,840,434 
28,278,310 
34,372,998 
39,045,168 
38,923,890 
40,476,370 
40,304,906 
43,742,668 
46,220,813 
53,652,141 


1,563, 
2,650, 
1,775, 
3,462, 
7,068, 
4,157, 
2,099, 
2,357, 

10,951, 
4,254, 
4,729, 
5,182, 
4,539, 
4,763, 
5,179, 
5,058, 
4,819, 
4,812, 
5,305, 
5,803, 
5,389, 
5,354, 
4,947, 
4,514, 
5,199, 
9,592, 

10,345, 
9,734, 
9,446, 
9,530, 
6,133, 
5,606, 
5,971, 
6,210, 
7,061, 
6,441, 
6,277, 
6,473, 


644 
019 

316 
334 
450 
292 
487 
393 
424 
595 
681 
557 
900 
318 
506 
210 
161 
361 
214 
673 
915 
181 
877 
424 
481 
867 
620 
007 
781 
816 
098 
666 
414 
807 
580 
440 
468 
882 


202,592 
232,341 
363,855 


17,680,178 
18,103,628 
19,450,813 
19,669,447 
20,731,689 
22,427,449 
27,301,306 
27,846,411 
34,416,092 
29,758,676 
30,623,689 
30,481,086 
33,638,748 
37,391,206 
38,819,380 
41,849,329 
43,399,178 
44,448,468 
44,385,953 
43,770,029 
40,661,890 
44,500,602 
45,780,851 
50,688,283 
52,215,207 
55,177,871 
53,349,394 
55,729,856 
60,382,920 
61,312,002 
65,934,114 
72,723,482 
75,115,765 
78,637,526 
79,662,216 
85,409,241 
89,716,533 
100,930,271 


19,633,026 
21,011,052 
22,231,840 
24,091,600 
24,735,862 
26,575,969 
34,265,003 
33,374,847 
47,688,528 
37,390,874 
38,749,239 
37,359,494 
43,276,468 
46,489,229 
47,708,138 
49,512,630 
56,950,343 
56,994,253 
57,587,382 
57,401,514 
51,339,885 
55,786,960 
54,729,490 
60,103,944 
64,582,807 
67,712,252 
68,621,424 
70,275,615 
77,178,493 
80,508,064 
84,335,732 
94,180,788 
100,154,966 
100,622,241 
97,865,325 
106,019,475 
111,975,176 
127,401,480 
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On  trouvera  dans  les  tableaux  10  et  11  le  nombre  de  milles  parcourus  par 
les  trains  tel  que  rapporté  en  1912  par  les  diverses  compagnies  de  chemin  de 
fer. 

Le  rapport  des  milles  parcourus  au  trafic  et  aux  recettes  qui  en  préviennent 
est  illustré  par  le  tableau  qui  suit  : — 


Année. 


Recettes 
du  fret. 


Train  à 

marchandises 

parcourus. 


Nombre  de 

tonnes 
transportées. 


Recette  par 
train  de  mar- 
chandises, 
mille. 


Moyenne 
des  recettes 

par  tonne 
transportée. 


1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908. 
1909. 
1910 
1911. 
1912 


81 

94 

93 

95 

116 

124 

148 


,073,570 
,211,158 
,321,264 
,129,191 
,509,093 
,506,935 
,666|982 
,729,945 
,320,208 
,763,243 
,962,058 
,183,967 
,581,047 
,410,084 
,671,049 
,921,788 
,584,645 
,230,121 
,935,028 
,982,482 
,545,490 
,368,082- 
,522,102 
,508,175 
,101,036 
,643,699 
,665,103 
,986,672 
,089,448 
,673,919 
203,320 
,433,115 
,995,087 
,746,655 
,714,783 
,229,894 
743,015 
030,899 


Milles. 

12,473,825 
12,266,167 
13,178,833 
13,444,120 
13,579,086 
14,932,672 
17,263,121 
18,013,406 
27,074,761 
19,965,225 
21,112,234 
21,096,684 
22,537,719 
25,415,152 
25,918,897 
27,486,459 
28,411,531 
29,211,375 
28,525,975 
27,227,169 
25,329,614 
28,653,957 
28,542,877 
31,382,790 
32,121,829 
34,255,773 
33,233,922 
34,625,820 
38,287,215 
30,809,126 
40,506,096 
44,651,834 
44,895,304 
46,687,177 
47,366,436 
50,184,108 
52,498,281 
60,126,023 


Tonnes . 

5,670,837 
6,331,757 
6,859,796 
7,883,472 
8,348,810 
9,938,858 
12,065,323 
13,575,787 
13,266,255 
13,712,269 
14,659,271 
15,670,460 
16,365,335 
17,172,759 
17,928,626 
20,787,469 
21,753,021 
22,189,923 
22,033,599 
20,721,116 
21,524,421 
24,266,825 
25,300,33] 
28,785.903 
31,211,753 
35,946,183 
36,999,371 
42,376,527 
47,373,417 
48,097,519 
50,893,957 
57,966,713 
63,866,135 
63,071,167 
66,842,258 
74,482,866 
79,884,282 
89,444,331 


•988 

•995 

•859 

•977 

•921 

1-038 

1-081 

•984 

•787 

1-039 

•946 

1-004 

1-091 

039 

029 

089 

075 

138 

155 

101 

166 

130 

174 

227 

248 

1-332 

1-363 

1-559 

1-648 

1-711 

1-684 

824 

116 


2-129 
1-928 
1-650 
1-665 
1-498 
1-560 
1-547 
1-305 
1-607 
1-514 
1-371 
1-351 
1-502 
1-537 


041 
316 
376 
455 


•487 

439 

404 

502 

496 

■446 

1-372 

1-333 

1-324 

1-340 

1-284 


1-269 
1-261 
1-273 
1-331 
1-344 
1-340 
1-405 
1-472 
1-486 
1-432 
1-560 
1-561 
1-655 


Pour  les  besoins  des  calculs  qui  précèdent  les  milles  parcourus  par  les  trains 
de  marchandises  comprennent  les  milles  parcourus  par  les  trains  mixtes. 

Le  relevé  des  milles  parcourus  par  les  wagons  depuis  qu'on  a  pu  d'abord 
obtenir  les  faits  est  ainsi  qu'il  suit: — 


Parcours  des  trains. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Wagons  à  marchand,  chargés. 

vides.... 

„       de  service 

748,924,820 
284,944,529 

775,543,414 

281,175,615 

37,644,038 

910,858,711 

280,255,329 

45,367,459 

946,946,917 

311,984,866 

47,834,318 

1,102,719,543 

310,974,528 

55,692,091 

Total 

1,033,869,349 

1,094,363,067 

1,236,481,499 

1,306,766,101 

1,469,386,162 

xliv 
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Le  nombre  des  milles  parcourus  par  les  locomotives  en  1912  a  été  de 
127,401,480  comparé  à  111,975,176  en  1911.  Ci-suit  un  tableau  comparatif 
pour  les  six  dernières  années: — 


Classe  de  locomotive. 


1907. 


Marchandises 
Voyageurs  v . 

Mixtes 

Garage 

Spéciale 

Total. . 


Milles. 

43,824,909 
29,110,158 

7,492,278 
14,816,272 

4,911,249 


1908. 


100,154,966 


Milles. 

42,291,082 

30,504,171 

7,410,971 

14,941,179 

5,474,838 


1909. 


Milles. 

43,280,549 

32,282,534 

7,237,422 

14,832,834 

231,986 


100,622,241 


97,865,325 


1910. 


Milles. 

47,239,088 

34,758,088 

8,211,350 

15,581,077 

229,872 


106,019,475 


1911. 


Milles. 

49,354,983 

36,946,876 

8,256,424 

17,300,773 

116,120 


111,975,176 


1912. 


Milles. 

57,143,590 

40,944,058 

7,742,514 

21,159,394 

411,924 


127,401,480 


COMBUSTIBLE   CONSUMÉ   PAR   LES   LOCOMOTIVES. 

Le  combustible  consumé  par  les  locomotives  durant  l'année  s'est  élevé  à 
7,783,736  tonnes  comparé  à  6,800,648  tonnes  en  1911.  Le  coût  du  combustible 
pour  les  locomotives  en  1912,  a  été  de  $24,160,823,  soit  $3,978,720  de  plus  qu'en 
1911. 

Le  relevé  de  la  houille  consumée  par  les  locomotives  durant  les  six  dernières 
années  est  ainsi  qu'il  suit: — 


Classe  de  locomotive. 


Marchandises 
Voyageurs. . . 
Mixtes. ..:... 

Garage '. 

Construction. . 

Total 


1907. 


Tonnes. 

3,194,510 

1,331,178 

303,549 

557,576 

223,141 


5,608,954 


1908. 


Tonnes. 

3,318,283 

1,446,919 

350,921 

598,092 

256,576 


5,970,791 


1909. 


Tonnes. 

3,833,010 

1,834,700 

410,800 

743,977 

9,621 


6,832,108 


1910. 


Tonnes. 

3,597,541 

1,636,454 

388,693 

620,303 

9,063 


6,252,054 


1911. 


Tonnes. 

3,844,042 

1,813,809 

421,277 

716,276 

5,209 


6,800,648 


1912. 


Tonnes. 

4,480,728 

1,983,238 

407,970 

890, 650 

21,150 


7,783,736 


La  quantité  du  combustible  consumé  et  le  prix  qu'elle  a  coûté  ont  été 
calculés  ainsi  qu'il  suit  depuis  1907: — 


Année. 

Tonnes. 

Coût. 

1907. . .                           

5,608,954 
5,970,791 
6,832,108 
6,252,054 
6,800,648 
7,783,736 

15,137,504 

1908 

17,718,468 

1909.   . .                                                                                        

17,544,449 

1910 

18,570,393 

1911 

20,182,103 

1912 

24,160,823 
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En  1912,  le  coût  du  combustible  a  été  divisé  comme  suit:  locomotives  de 
parc,  $2,588,823;  locomotives  de  routes  $21,562,000. 

La  moyenne  du  coût  du  combustible  par  locomotive  en  1912  a  été  de  $3.12 
par  tonne,  comparativement  à  $2.97  en  1911. 

Ci-dessous  est  un  état  compréhensif  de  la  consommation  du  combustible 
par  les  locomotives  en  1912,  ainsi  que  le  relevé  des  milles  parcourus. 


Classe  de 
locomotive. 

Houille. 

Bois. 

Autre  combustible. 

Total. 

Milles 
parcourus. 

Anthra- 
cite. 

Bitu- 
mineuse. 

Franc. 

Mou. 

Huile. 

Charbon 
de  bois. 

Marchandises. . . 

Voyageurs 

Mixtes 

Garage 

Tonnes. 

1,121 

869 
2,339 
1,045 

Tonnes . 

4,458,829 

1,970,329 

399,085 

883,591 

21,104 

Cordes. 

619 

252 

183 

25 

Cordes. 

24,987 

14,809 

3,724 

6,415 

47 

Gallons. 

687,159 
372,293 
424,364 
243,593 
2,168 

Boisseau 

61,990 

46,247 

4,006 

21,698 

Tonnes . 

4,480,728 

1,983,238 

407,970 

890,650 

21,150 

57,143,590 

40,944,058 

7,742,514 

21,159,394 

Spéciale 

411,924 

Total 

5,374 

7,732,938 

1,079 

49,982 

1,729,577 

133,941 

7,783,736 

127,401,480 

Une  corde  et  demie  de  bois  franc  ou  deux  cordes  de  bois  mou  calculés  comme  une  tonne  de 
houille. 

Un  gallon  d'huile  est  calculé  à  21  09  livres.  Cent  boisseaux  de  charbon  mou  sont  calculés  comme 
équivalant  à  une  tonne  de  houille. 

Le  relevé  de  la  houille  consumée  par  les  locomotives  en  1912  et  durant 
les  cinq  années  précédentes  est  ainsi  qu'il  suit: — 


Classe  de  locomotive. 

Combustible  consumé  par  100  milles. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Marchandises 

Tonnes. 

7-29 
4-57 
4-05 
3-76 
4-54 

Tonnes. 

7-84 
4-74 
4-73 
4-00 
4-69 

Tonnes. 

8-85 
5-68 
5-67 
5-01 
4-14 

Tonnes. 

7-62 
4-71 
4-73 
3-98 
3-94 

Tonnes. 

7-78 
4-91 
5-10 
4-14 
4-48 

Tonne?  0 
7-84 

Voyageurs 

4-84 

Mixtes 

5-27 

Garage 

4-26 

Construction 

5-13 

Le  combustible  consumé  par  chaque  classe  de  locomotives  par  100  milles 
parcourus,  et  ce  qu'il  a  coûté,  sont  indiqués  dans  le  relevé  qui  suit: — 


Classe  de  locomotive. 

Coût  du  combustible  par  100  milles. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Marchandises 

$ 

19-61 
12-29 
10-89 
10-11 
12-21 

$ 

23-20 
14-03 
14-00 
11-84 
13-88 

$ 

22-65 
14-54 
14-51 

12-82 
10-59 

$ 

22-48 
13-89 
13-95 
11-74 
11-62 

$ 

22-17 
14-28 
14-84 
12  04 
13-03 

$ 
24-46 

Voyageurs 

15-10 

Mixtes 

16-44 

Garage 

13-38 

Construction 

16-00 
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Les  chiffres  qui  précèdent  indiquent  une  augmentation  considérable  du 
coût  du  combustible  durant  les  six  dernières  années. 


ACCIDENTS. 

Les  accidents  relatifs  à  l'exploitation  des  chemins  de  fer  canadiens  en  1912 
ont  tué  568  personnes  et  en  ont  blessé  3,780.  Ces  totaux  représentent,  compa- 
rativement à  1911,  une  augmentation  de  73  sur  le  nombre  des  tués,  et  de  451 
sur  le  nombre  des  blessés. 

Le  mouvement  des  trains  est  responsable  de  545  des  décès  et  de  2,437  des 
blessures. 

Un  voyageur  a  été  tué  sur  872,855  et  un  blessé  sur  84,792.  En  1911,  un 
voyageur  avait  été  tué  sur  1,324,919  et  un  blessé  sur  124,489.  Un  coup  d'œil 
jeté  sur  le  tableau  de  Tune  des  pages  suivantes,  donnant  les  faits  sous  ce  rapport 
depuis  25  ans  indiquera  une  grande  variation  dans  le  nombre  des  accidents 
aux  voyageurs. 

On  trouvera  dans  le  tableau  N°  16  les  détails  des  accidents  survenus  en 
1912  indiquant  les  chemins  de  fer  sur  lesquels  ils  se  sont  produits. 

Le  sommaire  suivant  offre  des  renseignements  sous  une  forme  commode 


Mouvement  des  trains 

Trains  n'étant  pas  en 
mouvement. 

Tués. 

Blessés. 

Tués. 

Blessés. 

47 
215 
235 

48 

485 

1,606 

193 

120 

33 

1 

19 

8 

1,318 

3 

13 

Total 

545 

2,437 

23 

1,343a 

Suit  la  comparaison  depuis  6  ans  des  accidents  qui  sont  survenus  à  la  suite 
de  la  mise  en  mouvement  des  trains. 


Tués. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911.   1912. 

Voyageurs 

70 
249 
195 

70 
8 

11 

28 

224 

156 

22 

16 

3 

36 
182 
190 

67 

3 

60 
214 
175 

74 
1 

28 
202 
185 

48 
2 

47 
215 
235 

48 

352 

1,126 

125 

88 

7 

454 

345 

1,793 

120 

59 

3 

27 

281 
897 
95 
89 
25 
17 

270 

926 

148 

77 

20 

288      458 

1,314  1,606 

154      193 

135      120 

15 

33 

Sur  la  voie,  en  c.de  la  loi 
Sar  la  v.  m.n.en  c.d.la  loi 

Gommis  des  postes 

Autres  personnes 

Total 

598 

449 

478 

524 

465 

554 

2,152 

2,347 

1,404 

1,441 

1,906  2,437 
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Un  fait  qui  ressort  du  tableau  ci-dessus,  c'est  le  nombre  relativement 
considérable  des  contrevenants  tués  et  blessés. 

Ci-dessous  est  le  relevé  comparatif  des  causes  des  accidents  survenus  aux 
voyageurs  en  1912  et  pendant  les  cinq  années  précédentes: 


Causes — Accidents  aux 
voyageurs. 

Tués. 

Blessés. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Collisions 

26 
21 

2 
8 

6 

1 

2 
44 

4 

18 

93 
127 

3 

36 

38 

7 

3 

1 

44 

88 

131 

1 

20 

50 

83 
99 

11 
57 

31 
126 

2 

28 

43 
1 
4 
2 

33 

43 

88 

34 

67 
4 
2 

"  "50 

73 

203 

Rupture  des  trains 

4 

Tombant  des  trains,  wa- 

2 

10 
4 
4 

6 

6 

3 

2 
1 

11 

14 
1 

2 

3 

8 

10 
11 

10 

4 
4 
3 

1 
7 

51 

Sautant  à  bord    ou   en 

bas  des  trains,  etc. .. . 

Frappés  aux  passag.àniv. 

70 
2 

stations 

"            ailleurs 

1 
1 
1 

1 

1 

5 

1 
49 

5 

1 

25 

4 
1 

Autres  causes 

3 

77 

Total 

..     70 

28 

36 

60 

28 

47 

352 

345 

281 

270 

288 

485 

Les  causes  des  accidents  survenus  aux  employés  à  la  suite  de  la  mise  en 
mouvement  des  trains  sont  indiqués  dans  le  tableau  qui  suit: — 


Causes — Accidents  aux 
employés. 

Tués. 

Blessés. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Attelant  ou  détachant . . 
Collisions 

34 

46 

12 

2 

1 

32 

7 
85 

2 

28 

20 

25 

15 

1 

32 

8 
81 

3 
16 

18 
40 
15 

17 
19 
47 

13 
34 
10 

18 
29 
15 

1 

3 
31 

15 

79 

3 

21 

141 

135 

56 

16 

6 

186 

66 
130 

13 

377 

183 

80 
60 
11 

16 

185 

108 
116 

14 
340 

125 

86 

65 

9 

6 

142 

95 

88 

11 
270 

139 

56 

58 

6 

19 

165 

98 

78 

25 
282 

191 

119 

67 

13 

12 

253 

141 
121 

17 
380 

208 
141 

Déraillements 

91 

Rupture  deé  trains 

Locomotives  ou  wagons 
brisés 

13 

1 

28 

9 
53 

""iè 

17 

Tombant  du    train   de 
locom.  ou  de  wagons. 

Sautant   sur  ou  en  bas 
des  trains 

23 

24 
62 

1 

21 

26 

15 

72 

3 

29 

275 
129 

Frappés  p.  les  trains,  etc. 

Obstructions     au-dessus 

de  la  voie 

172 
33 

Autres  causes 

527 

Total ' 

249 

224 

182 

214 

202 

215 

1,126 

1,113 

987 

926 

1,314 

1,606 

Le  fait  saillant  du  tableau  ci-dessus  est  la  proportion  relativement  cons- 
tante des  accidents  qui  arrivent  aux  employés  d'année  en  année  pour  les  mêmes 
causes. 
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Le  nombre  et  les  classes  des  employés  tués  ou  blessés  par  le  mouvement 
des  trains  en  1912  et  durant  les  cinq  années  précédentes  sont  indiqués  dans  le 
tableau  suivant:— 


Employés. 

Tués. 

Blessés. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Préposés  aux  trains 

Cantonniers 

149 
53 

7 
3 
9 

!!'*28 

109 
36 

11 
4 

11 
2 

51 

113 
37 

3 

2 
7 

103 

70 

9 

2 
4 

101 
44 

6 
5 

18 

3 

25 

115 

47 

8 
3 
13 

2 
27 

791 
104 

47 
3 

16 

3 

107 

790 
307 

40 
66 

284 
4 

312 

693 
71 

27 
10 
16 

3 

77 

610 
136 

25 
6 

41 

3 

105 

972 
158 

11 

6 
64 

4 
99 

1,078 
200 

Aiguilleurs,       gardiens, 
etc 

67 

Employés  aux  gares. . .  . 
Employés  aux  ateliers. . 
Employés  du  télégraphe 
Autres  employées 

18 

68 

6 

20 

26 

169 

Total 

249 

224 

182 

214 

202 

215 

1,121 

1,793 

897 

926 

1,314 

1,606 

Ici  encore  nous  constatons  la  constance  relative  du  nombre  des  accidents 
survenus  à  certaines  classes  d'employés. 

Le  nombre  des  employés  des  diverses  classes  du  service  des  chemins  de  fer 
du  Canada  se  trouve  une  ou  deux  pages  plus  loin  dans  le  cours  du  présent  rapport. 

Des  accidents  provenanr  de  causes  autres  que  la  mise  en  mouvement  des 
trains  se  sont  produits  en  1912  aux  classes  de  personnes  qui  suivent  : 


Tués. 


1911  1912 


Blessés. 


1911 


1912 


Voyageurs 

Préposés  aux  trains  et  cantonniers. 

Employés  des  gares 

Employés  aux  usines 

Autres  employés 

Autres  personnes 


Total. 


23 


347 
200 
383 
471 
13 

1,423 


8 
334 
163 
405 
416 
17 

1.  343 
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Le  relevé  des  accidents  dus  à  la  mise  en  mouvement  des  trains  depuis  1887 
est  ainsi  qu'il  suit: — 


Voyageurs. 

Employés. 

Autres. 

Total. 

Voyageurs. 

Années. 

Tués. 

Blessés. 

Tués. 

Blessés. 

Tués. 

Blessés. 

Tués. 

Blessés. 

Un  tué 

par 
chaque. 

Un  blessé 

par 
chaque. 

1888 

20 
37 
11 
13 
14 
11 
12 

9 
11 

7 

5 
20 

7 
16 
19 
35 
25 
35 
16 
70 
28 
36 
60 
28 
47 

70 

103 

52 

105 

43 

57 

64 

47 

62 

70 

72 

119 

131 

134 

177 

258 

232 

244 

231 

352 

345 

281 

270 

288 

485 

107 

89 

83 

65 

110 

72 

67 

51 

46 

76 

98 

119 

123 

118 

146 

186 

192 

206 

139 

249 

224 

182 

214 

202 

215 

619 
637 
682 
582 
697 
331 
-      521 
489 
446 
579 
862 
882 
941 
970 
930 
956 
214 
920 
893 
1,126 
1|113 
897 
926 
1,314 
1,606 

104 
84 
124 
118 
109 
133 
132 
127 
104 
130 
167 
145 
195 
183 
165 
181 
178 
227 
206 
268 
197 
260 
250 
235 
283 

86 
135 
101 
131 
139 
120 
107 
*      122 
111 
158 
163 
184 
245 
213 
221 
239 
259 
193 
241 
220 
209 
226 
245 
304 
346 

213 
210 
218 
193 
233 
216 
211 
187 
161 
213 
270 
284 
325 
317 
330 
420 
395 
468 
361 
587 
449 
478 
524 
465 
545 

775 

875 

835 

818 

879 

708 

694 

658 

619 

807 

1,097 

1,185 

1,303 

1,317 

1,328 

1,453 

705 

1,357 

1,365 

1,698 

2,347 

1,404 

1,441 

1,906 

2,437 

534,931 

328,408 

1,165,569 

1,017,120 

966,672 

1,238,002 

1,205,208 

1,554,175 

1,346,400 

2,310,191 

3,688,809 

956,668 

3,071,453 

1,149,108 

1,088,419 

417,900 

945,630 

722,535 

1,749,361 

459,104 

1,215,893 

907,869 

598,243 

1,324,919 

872,855 

152,837 

1889 

117,971 

1890.. 

1891 

246, 562 
125,929 

1892 

314,730 
238,912 

1893 

1894 

225,976 

1895 

297,608 

1896 

238,877 

1897 

231,019 

1898 

256, 167 

1899 

160,784 

1900 

164,123 

1901.... 

137,207 

1902 

116,836 

1893 

85,848 

1904 

101,899 

1905 

103,642 

1906 

121,168 

1907 

91,299 

1907. . . . 

98,681 

1909 

116,311 

1910 

1911 

1912 

132,943 
124,489 

84,792 

ACCIDENTS   AUX   CROISEMENTS   A   NIVEAU. 

Au  cours  de  l'année  dernière  75  personnes  ont  été  tuées  et  £41  ont  été 
blessées  par  les  trains  aux  croisements  à  niveau — soit  une  augmentation  de  39 
dans  le  nombre  des  tués,  comparativement  à  1911  et  une  diminution  de  24 
dans  le  nombre  des  blessés. 

Sur  le  nombre  des  tués,  quatre  étaient  des  voyageurs,  44  étaient  en  contra- 
vention et  27  n'étaient  pas  en  contravention.  Parmi  les  blessés,  2  étaient  des 
voyageurs,  28  étaient  en  contravention  et  54  n'étaient  pas  en  contravention. 
Les  gens  en  contravention  étaient  ceux  qui  n'avaient  alors  aucun  droit  légal 
sur.  le  propriété  des  chemins  de  fer,  comme  ceux  qui  cherchaient  à  traverser  la 
voie  lorsque  les  barrières  étaient  fermées  ou  à  monter  sur  des  trains  arrêtés 
ou  se  mouvant  lentement  aux  croisements  à  niveau. 

Le  relevé  à  cet  égard  depuis  cinq  ans  est  celui  qui  suit — 


Accidents  sur 
passages 
à  niveau. 

Tués. 

Blessés. 

1908. 

1909. 

1910.  ' 

1911. 

1912. 

1908. 
/ 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Urbains 

Ruraux 

30 
21 

33 
43 

28 
35 

22 
14 

33 

42 

35 
33 

41 
31 

45 
16 

70 

38 

43 
41 

Total 

51 

76 

63 

36 

75 

68 

72 

61 

108 

84 
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CROISEMENTS   DE   GRANDES   ROUTES. 

La  liste  spéciale  mise  en  vigueur  en  1909,  relativement  au  nombre  de 
croisements  de  grandes  routes  protégés  ou  non  protégés,  a  été  continuée  durant 
l'année.  Les  effets  qui  en  ressortent  pour  1912  et  les  trois  années  précédentes 
sont  indiqués  dans  le  tableau  suivant: — 


— 

Passages  pkotégés. 

P. 

S.SSAGES   NON-PROTÉGÉS. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Urbains 

587 
492 

630 
557 

•692 
661 

788 
680 

1,767 
15,426 

1,902 
16,923 

2,026 
16,655 

3,039 

Ruraux 

17,268 

Total 

1,079 

1,187 

1,353 

1,468 

17,193 

18,825 

18,681 

20,307 

Durant  l'année,  il  y  a  eu  augmentation  de  115  dans  le  nombre  des  passage_ 
protégés.     L'augmentation  des  passages  non  protégés  est  probablement  insé 
parable  de  l'augmentation  du  parcours  des  voies  nouvelles  d'année  en  année' 


Pa  ssage  s —  Nature 
de  la  protection. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Ruraux. 

Urbains. 

Ruraux. 

Urbains. 

Ruraux. 

Urbains. 

Ruraux. 

Urbains. 

Barrières 

Passag.  supérieurs 

"       intérieurs.. 

Cloches 

34 

190 

213 

39 

16 

153 
110 
166 

77 
101 

28 

220 

229 

64 

16 

133 

125 

171 

83 

118 

28 
232 
269 
104 

19 

153 
128 
182 
115 
123 

33 
233 
275 
118 

21 

174 
147 
216- 
127 

Gardiens 

124 

Total 

492 

587 

557 

630 

652 

701 

680 

788 

Depuis  quatre  ans  il  y  a  eu  augmentation  de  188  dans  le  nombre  des  passages 
ruraux  protégés,  et  de  201  dans  le  nombre  des  passages  urbains  protégés. 


EMPLOYES   DE   CHEMINS   DE   FER. 

Les  conditions  générales  mentionnées  dans  les  divisions  précédentes  de 
cette  introduction  ont,  tout  naturellement  produit  une  augmentation  du  nombre 
des  employés  de  chemins  de  fer  et  de  la  rémunération  qui  leur  est  payée. 

Le  30  juin  dernier,  le  nombre  des  emplo}^és  était  de  155,901  représentant 
une  augmentation  de  14,677  comparativement  à  1911. 

Le  compte  des  appointements  et  salaires  pour  l'année  s'est  élevé  à  $87,- 
299,638.81,  soit  une  augmentation  de  $12,685,900.81  comparativement  à  l'année 
précédente.  Cette  augmentation  égale  16-9  pour  cent.  Dans  ce  calcul  on  a 
omis  $6,937,984  payés  aux  employés  attachés  aux  opérations  extérieures. 
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Le  tableau  comparatif  suivant  indique  le  total  des  appointements  et  salaires 
durant  les  six  dernières  années. 


Employés. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Salaires  et  gages 

$ 
58,719,493 

$ 
60,376,607 

$ 
63,216,662 

67,167,793 

$ 
74,613,738 

$ 
94,237,623 

Le  tableau  suivant  indique  le  nombre  et  les  classes  des  employés  et  aussi 
le  nombre  des  diverses  classes  pour  100  milles  de  voie  ferrée,  en  1912,  et  durant 
les  cinq  années  précédentes. 


Employés  de  chemins  de  fer. 


1907. 


Nombre. 


Par 
100 

milles 
de 

ligne. 


1908. 


Nombre. 


Par 
100 

milles 
de 

ligne. 


1909. 


Nombre. 


Par 
100 

milles 

de 
ligne. 


Officiers  supérieurs 

Autres  officiers 

Commis  de  bureaux 

Chefs  de  gares 

Autres  employés  de  gares 

Mécaniciens 

Chauffeurs 

Chefs  de  trains 

Autres  employés  des  trains. . . 

Machinistes 

Charpentiers < 

Autres  employés  aux  ateliers. , 

Cantonniers  chefs 

Autres  cantonniers 

Aiguilleurs  et  gardiens,  etc 

Télégraphistes ; 

Employés  du  matériel  roulant 
Tous  autres  employés , 

Total 


336 

461 

4,214 

2,536 

11,829 
4,351 
4,760 
2,911 
8,261 
2,486 
3,215 

12,579 
3,903 

30,614 
2,364 
2,987 
5,426 

20,779 


124,012 


2 
2 
19 
11 
53 
19 
21 
13 
36 
11 
14 
56 
17 
136 
11 
13 
24 
93 


318 
526 
4,795 
2,522 
8,908 
3,868 
4,206 
2,719 
7,507 
2,759 
3,190 

11,873 
4,017 

20,068 
1,849 
2,686 
7,273 

17,320 


551 


106,404 


463 


328 

574 

5,967 

2,624 

10, 739 
4,104 
4,330 
2,831 
8,178 
3,294 
3,377 

13,858 
4,216 

28,401 
1,624 
2,899 
9,324 

18,527 


125, 105 


1 
2 
25 
11 
45 
17 
18 
12 
34 
14 
14 
57 
17 
118 
7 
12 
39 
77 


520 


20b— d| 
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Le  tableau  suivant  indique  le  nombre  et  les  classes  des  employés  et  aussi  le  nombre 
des  diverses  classes  par  100  milles  de  voie  ferrée,  en  1912  et  durant  les  cinq  années 
précédentes  : 


1910. 

1911. 

1912. 

Employés  de  chemins  de  fer. 

Nombre. 

Par 

100 
milles 

de 
ligne. 

Nombre. 

Par 

100 
milles 

de 
ligne. 

Nombre. 

Par 
100 

milles 

de 
ligne. 

372 

178 
6,835 
2,879 

12,578 
4,419 
4,885 
3,323 
7,946 
2,935 
4,348 

15,387 
4,53.9 

30, 131 

1,628 

2,985 

292 

17,568 

2 

3 

28 
12 
51 
18 
20 
13 
32 
12 
17 
62 
18 
122 

7 
12 

1 
71 

341 

878 
7,076 
2,875 

13,334 
4,647 
4,979 
3,643 
8,472 
3,092 
4,283 

19,075 
4,166 

21,628 
1,868 
3,088 
8,230 

29,549 

1 
3 

28 
11 
52 
18 
20 

,14 
33 
12 
17 
75 
16 
85 
7 
12 
32 

116 

328 
1,018 
7,679 
3,090 

15,041 
5,505 
6,048 
4,348 

10,090 
3,932 
4,320 

19,568 
4,534 

26,319 
1,658 
3,425 
6,761 

32,228 

1 

3 

Commis  de  bureaux 

29 

Chefs  de  gares 

12 

Autres  employés  de  gares 

56 

20 

Chauffeurs 

21 

Chefs  de  trains 

16 

Autres  employés  des  trains 

37 

Machinistes 

15 

Charpentiers 

16 

Autres  employés  aux  ateliers 

73 

Cantonniers  chefs 

17 

Autres  cantonniers 

98 

Aiguilleurs  et  gardiens,  etc 

6 

Télégraphistes 

13 

Employés  du  matériel  roulant 

Tous  autres  employés 

25 
121 

Total 

123,768 

501 

141,224 

552 

155,901 

583 

La  moyenne  de  la  rétribution  de  chaque  jour  pour  les  employés  depuis  six 
ans  est  indiquée  dans  le  tableau  qui  suit: — 


Employés. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Officiers  supérieurs 

$ 

11  74 
4  11 
1  70 
1  91 

1  56 
3  89 

2  42 

3  20 

1  92 

2  41 
2  99 

1  99 

2  06 
1  45 
1  84 

.    1  88 
1  18 
1  81 

11  59 

4  63 

1  81 

2  04 

1  71 
4  53 

2  50 

3  30 
2  06 
2  68 
2  19 
2  16 
2  25 
1  57 

1  81 

2  07 
1  10 
1  87 

$ 

s  11  73 

4  59 

1  81 

2  09 

1  65 
.  4  13 

2  52 

3  31 
2  13 
2  89 
2  23 
2  33 
2  15 

1  59 

2  00 
2  09 
1  26 
1  95 

S 

10  72 
4  73 

1  94 

2  16 

1  65 
4  12 

2  53 

3  30 
2  12 
2  98 
2  52 
2  19 
2  18 
1  58 

1  57 

2  20 
2  19 
1  95 

$ 

11  72 
4  84 

1  98 

2  28 

1  73 
4  40 

2  78 

3  62 

2  44 

3  14 
2  44 
2  22 
2  32 
1  66 

1  98 

2  28 
1  11 
1  87 

12  47 

Autres  officiers 

4  92 

Commis  de  bureaux 

1  99 

Chefs  de  gares 

2  39 

Autres  employés  de  gares 

1  77 

Mécaniciens 

4  64 

Chauffeurs 

2  84 

Chefs  de  trains 

3  69 

Autres  employés  des  trains 

2  54 

Machinistes 

3  34 

Charpentiers 

2  58 

Autres  employés  aux  ateliers 

2  33 

Cantonniers  chefs 

2  38 

1  77 

Aiguilleurs  et  gardiens,  etc 

1  84 

Télégraphistes 

2  28 

Employés  du  matériel  roulant 

1  22 

Tous  autres  employés 

1  84 
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La  rémunération  annuelle  totale  des  employés  de  chemins  de  fer  a  été 
distribuée  sous  les  chefs  qui  suivent: — 


— 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Voies  et  structures 

$ 

15,398,885 
12,161,917 

14,715,572 
13,008,104 

$ 

14,249,186 
14,623,930 

5,353,607 
24,656,585 

4,333,354 

$ 

16,502,902 
14,775,782 

1,313,980 
32,091,952 

2,483,177 

$ 

18,157,696 
15,544,057 

1,564,399 
35,832,034 

2,515,552 

$ 
21,321,271 

17,761,622 

Dépenses  du  trafic 

1,679,919 

Administration  d. transports 
Dépenses  générales 

27,398,553 
3,760,138 

28,479,096 
4,173,835 

43,988,877 
2,547,950 

Total 

58,719,493 

60,386,607 

63,216,662 

67,167,793 

74,613,738 

87,299,639 

La  proportion  de  la  totalité  des  appointements  et  des  gages  avec  les  recettes 
brutes  et  les  frais  d'exploitation  est  indiquée  dans  le  tableau  qui  suit: — 


— 

Avec 

les  recettes 

brutes. 

Avec  les 
frais  d'ex- 
ploitation. 

1907 

40  01 
41-09 
43-58 
38-61 
39-53 
39-79 

56-70 

1908 < 

56-26 

1909 

60-43 

1910 

55-78 

1911 

56-94 

1912 

57-92 

TRAVERSES   DE   CHEMIN   DE  FER. 

Des  demandes  de  renseignements  faites  au  cours  des"  deux  ou  trois  dernières 
années  relativement  au  nombre  et  au  coût  des  traverses  de  chemin  de  fer  justi- 
fient la  publication  des  faits  à  cet  égard.  Ci-suivent  les  chiffres  extraits  des 
listes  officielles  pour  les  années  1907,  1911  et  1912: — 


Nombre  de  traverses. 

Classe. 

1907. 

1911. 

1912. 

Cèdre 

812,033 

779,857 

71,871 

70,837 

43,518 

9,956 

6,697 

1,224 

466,759 

20,000 

879,325 
462,443 
132,831 

14,859 

7,826 

9,758 

250,843 

25,305 
517,085 

18,789 

875,561 

Chêne 

314,579 

Pruche 

268,044 

Epinette ...                                

13,635 

Sapin 

15,656 

1,064,297 

Pin 

437,493 

Châtaigner. . .                                     

36,899 

Bois  mou 

498,404 

Bois  dur 

24,506 

Traitées 

157, 105 

Non  classées. . .              

2,921,013 

4,521,882 

3,642,957 

Total....                    

5,203,765 

6,840,946 

7,349,136 
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Nombre  et  coût  des  traverses  de  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Classe. 


Cèdre 

Chêne 

Pruche 

Epinette 

Sapin 

Epinette  rouge . 

Pin 

Châtaigner 

Bois  mou 

Bois  dur 

Traitées 

Non  classées. . 


Total. 


Coût  des  traverses. 


1907. 


315,074 

403,762 

16,831 

24,699 

22,398 

2,312 

1,556 

636 

135,360 

5,300 


986,577 


1,912,505 


1911, 


377,343 

311,073 

39,260 

3,387 

2,343 

4-032 

163,884 
15,780 

155,126 
5,301 


1,921,670 


1912. 


378,236 

214,084 

85,627 

3,969 

4,423 

580,009 

274,101 

19, 152 

159,489 

6,304 

125,731 

,436,555 


2,999,099       3,287,683 


Moyenne  du  coût  par 
traverses. 


1907.        1911. 


34-0 


36-7 


42-9 
67-2 
29-6 
23-5 
30-0 
41-3 
65-3 
62-3 
300 
28-2 


42-5 


43-8 


1912. 


c. 

43-2 
68-1 
32-0 
300 
28-0 
54-5 
62-6 
520 
32-0 
25-7 
80-0 
39-4 


44-7 


Bien  qu'il  y  ait  d'inexplicables  variations  du  coût  de  certaines  variétés  de 
traverses,  variations  provenant  d'erreurs  de  classification,  on  peut  supposer, 
sans  crainte  de  se  tromper,  que  la  moyenne  pour  chaque  classe  est  exacte. 

On  verra  qu'entre  1907  et  1912,  il  y  a  eu  une  augmentation  de  21-8  pour 
cent  de  la  moyenne  du  coût  des  traverses,  D'enquêtes  plus  ou  moins  complètes 
relativement  aux  prix  qui  avaient  cours  il  y  a  dix  ans  il  ressort  que  durant  cette 
période  il  s'est  produit  une  augmentation  de  60  pour  cent.  Dans  les  provinces 
de  l'ouest,  surtout  sur  les  nouvelles  lignes,  le  coût  est  d'au  moins  50  pour  cent 
de  plus  que  dans  l'est. 

Le  coût  toujours  croissant  des  traverses  a  amené  l'application  d'un  traite- 
ment préservatif,  principalement  à  la  créosote.  Au  cours  de  l'année  dernière, 
157,105  traverses  ainsi  traitées  ont  été  utilisées,  la  moyenne  du  coût  du  traite- 
ment étant  de  80  sous.  On  prétend  que  la  durée  d'une  traverse  ainsi  traitée 
est  pour  le  moins  doublée. 

En  ce  qui  concerne  le  nombre  des  traverses  réellement  utilisées  en  Canada, 
les  7,349,136  données  ci-dessus  ne  comprennent  pas  les  traverses  de  construc- 
tion. Les  1,330-37  milles  de  nouvelles  lignes  livrées  à  la  circulation  l'an  dernier 
rendent  compte  de  4,650,000  autres  traverses  auxquelles  on  peut  sans  crainte 
en  ajouter  1,000,000  pour  le  parcours  complété  mais  qui  n'avait  pas  encore  été 
officiellement  classifié  comme  étant  ouvert  à  la  circulation. 

En  1912,  on  a  construit  en  outre,  742  milles  de  doubles-voies,  voies  de  parcs 
et  voies  de  garage.     Il  n'y  a  aucun  doute  qu'une  partie  des  traverses  qui  figurent 
dans  les  tableaux  ci-dessus  ont  servi  à  ces  travaux;  mais  on  pourrait  y  ajouter 
au  moins  2,000,000  pour  ces  travaux  portés  au  compte  du  capital. 

En  additionnant  ensemble  des  divers  item,  on  verra  que  la  consommation 
des  traverses  de  chemins  de  fer  en  1912  s'est  élevée  à  14,999,136  et  que  le  coût 
total  en  a  été  de  $6,700,000. 

EXPÉDITION   DE   TRAINS   PAR   TÉLÉPHONE. 


La  circulaire  spéciale  de  1911  prescrivant  l'usage  du  téléphone  pour  l'expé- 
dition des  trains  a  été  continuée.  D'après  les  rapports  on  a  constaté  que  le 
service  a  été  ainsi  fait  en  1912  sur  3,543-91  milles  de  voie  ferrée.     C'est  là  une 
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augmentation  de  237-58  milles  comparativement  à  Tannée  précédente.  En 
outre,  sur  1,774-17  de  voies  ferrées,  l'expédition  des  trains  a  été  faite  au  moyen 
du  téléphone  et  du  télégraphe. 


STATISTIQUES   ETRANGERES. 

Grâce  à  la  bienveillante  courtoisie  du  sous-secrétaire  d'Etat  pour  les  Affaires 
extérieures,  j'ai  reçu  durant  l'année  un  grand  nombre  de  rapports  relatifs  aux 
chemins  de  fer  des  autres  pays.  Le  sommaire  des  faits  statistiques  publié  en 
1911  a  été  si  bien  accueilli  à  titre  de  supplément  aux  données  du  pays,  que  l'on 
trouvera  à  la  fin  du  présent  rapport  une  annexe  donnant  les  chiffres  qui  ont 
été  reçus  en  1912. 

TAXE   DES   CHEMINS   DE   FER. 

Le  compte  des  impôts  sur  les  chemins  de  fer  exploités  en  Canada  a  été  de 
$2,200,528.55  pour  l'année  terminée  le  30  juin  dernier.  C'est  une  augmentation 
de  $408,138.48  comparativement  à  1911. 

Sur  le  montant  total  perçu  en  1912,  $1,528,203.70  sont  allés  aux  gouver- 
nements provinciaux  et  $672,324.85  aux  municipalités. 

La  répartition  sous  ce  rapport  est  comme  suit  : — 


Provinces. 


Taxe 
provinciale. 


Taxe 
municipale. 


Total 
des  impôts. 


Ontario 

Québec 

Alberta < 

Colombie-Britannique . 

Nouveau-Brunswick 

Nouvelle-Ecosse 

Manitoba 

Saskatchewan 

Ile-du-Prince-Edouard . 

Yukon 

Opérations  à  l'extérieur 

Total 


689,453  92 

179,036  11 

65,378  38 

124,918  54 

1  00 

50  00 

139,343-07 

69,928  93 

50  00 

5,814  98 

254,228  77 


280,995  39 

227,074  91 

25,803  59 

80,367  95 

2,416  00 

616  05 

47,748  08 

1,608  36 


120  69 
5,573  83 


970,449  31 

406,111  02 

91,181  97 

205,286  49 

2,417  00 

666  05 

187,091  15 

71,537  29 

50  00 

5,935  67 

259,802  60 


1,528,203  70 


672,324  85 


2,200,528  55 


Les  impôts  perçus  des  chemins  de  fer  depuis  quatre  ans,  ont  été  répartis 
par  provinces  ainsi  qu'il  suit: — 


Provinces. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Nouvelle-Ecosse 

S         c.  ' 

926  54 

782  79 

100  00 

362,974  16 

764,620  56 

128,082  84 

98,038  39 

48,869  56 

154,025  07 

6,020  90 

16,895  78 

$          c. 

16,762  66 

1,298  35 

100  00 

337,490  05 

747,004  78 

92,476  48 

87,423  93 

161,575  45 

220,687  32 

5,896  64 

121,933  17 

$         c. 

10,645  70 

767  58 

50  00 

372,914  32 

790,092  89 

154,783  10 

79,019  28 

196,971  26 

5,894  38 

90,466  40 

$         c. 
666  05 

Nouveau-Brunswick 

2,417  00 

Ile-du-Prince-Edouard 

50  00 

Québec 

406,111  02 

Ontario 

970,449  31 

Manitoba ,    

187,001  15 

Alberta 

91,181  97 

71,537  29 

Colombie-Britannique 

205,286  49 

Yukon 

5,935  67 

259,802  60 

Total . .          

1,581,336  59 

1,792,648  83 

1,792,390  07 

2,200,528  55 
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Les  variations  en  ce  qui  concerne  les  montants  perçus  durant  les  années 
diverses  sont  probablement  dues  à  l'irrégularité  des  paiements  ou  à  leur  suspen- 
sion en  attendant  le  règlement  de  différends  au  sujet  des  sommes  dues. 

Suivent  les  conditions  statutaires  qui  régissent  la  taxe  des  chemins  de  fer 
dans  les  diverses  provinces: — 

Ontario — L'article  6  de  la  loi  intitulée  «An  Act  to  supplément  the  Revenue 
of  the  Crown», sanctionnée  le  14  avril  dernier,  dit: — 

«Sur  toute  compagnie  de  chemin  de  fer  possédant,  exploitant  ou  employant 
en  totalité  ou  en  partie,  dans  cette  province,  un  chemin  de  fer  à  vapeur  ou 
électrique,  trente  dollars  par  mille  pour  chaque  ligne  principale,  pour  une  voie 
simple  et,  quand  la  voie  se  compose  de  deux  voies  ou  plus,  quinze  dollars  par 
mille  pour  chaque  voie  additionnelle  possédée,  exploitée  ou  employée  comme 
susdit,  et  vingt  dollars  par  mille  pour  chaque  embranchement  pour  une  voie 
simple,  et,  quand  la  ligne  se  compose  de  deux  voies  ou  plus,  dix  dollars  par 
mille  pour  chaque  voie  additionnelle.  )) 

Il  existe  aussi  une  taxe  municipale  dans  la  province  de  Québec. 

Nouvelle-Ecosse  et  Nouveau-Brunswick. — Dans  des  ceux  provinces,  les 
chemins  de  fer  ne  sont  assujettis  à  aucune  espèce  d'impôts. 

Manitoba. — L'article  5  de  la  loi  concernant  la  taxe  des  chemins  de  fer  dit:! 
«Afin  d'augmenter  le  revenu  de  la  Couronne  dans  la  province  du  Manitoba, 
toute  compagnie  de  chemin  de  fer  possédant  ou  exploitant  actuellement  ou 
qui  pourra  à  l'avenir  posséder  ou  exploiter  une  ligne  ou  des  lignes  de  chemin 
de  fer  dans  la  dite  province,  paiera  actuellement  à  la  Couronne  dans  la  province 
une  part  ou  proportion  des  recettes  brutes  des  dites  compagnies  de  chemins  de 
fer  dans  la  province  du  Manitoba,  comme  suit:  Pour  et  durant  les  années 
'1900,  1901  et  1902,  2  p.  c.  des  recettes  brutes  de  ces  compagnies.  Durant 
chacune  des  années  après  1902,  les  sommes  qui  pourront  être  déterminées  par 
le  lieutenant-gouverneur  en  conseil,  n'excédant  pas  cependant  3  p.  c.  des  recettes 
brutes  des  compagnies.  )> 

Saskatchewan. — L'article  3  de  1'  «Acte  concernant  la  taxe  des  recettes  des 
compagnies  de  chemins  de  fer»  décrète  ce  qui  suit: 

«Toute  compagnie  de  chemin  de  fer  possédant  ou  exploitant  actuellement 
ou  qui  pourra  à  l'avenir  posséder  ou  exploiter  une  ligne  ou  des  lignes  de  chemins 
de  fer  situées  dans  la  Saskatchewan  paiera,  durant  l'année  mil  neuf  cent  huit, 
et  annuellement  durant  les  années  subséquentes,  à  la  Couronne  en  cette  province, 
la  part  ou  proportion  de  ses  recettes  brutes  provenant  des  dites  lignes  ou  des 
parties  de  ces  lignes  de  chemins  de  fer  situées  dans  la  Saskatchewan,  qui  pourra 
être  déterminée  par  le  lieutenant-gouverneur  en  Conseil,  cette  part  ou  propor- 
tion ne  devant  pas  dépasser  ce  qui  suit: — (a) Relativement  à  la  partie  du  chemin 
de  fer  ou  embranchement  en  exploitation  depuis  sept  ans  ou  plus,  3  p.  a  des 
recettes  brutes  provenant  de  l'exploitation  de  la  ligne;  (b)  Relativement  à  la 
partie  du  chemin  de  fer  ou  embranchement  en  exploitation  depuis  cinq  ans  ou 
plus,  mais  moins  de  sept  ans,  1J  p.  c.  de  ces  recettes  brutes;  cependant,  aucune 
taxe  ne  sera  payable  en  vertu  du  présent  acte  sur  les  recettes  brutes  d'un  chemin 
de  fer  ou  embranchement  avant  que  ce  chemin  de  fer  ou  embranchement  ait. 
été  exploité  pendant  cinq  ans.  » 

Alberta. — Les  chemins  de  fer  sont  taxés  à  raison  de  1  pour  cent  sur  leur 
valeur  réelle.  En  attendant  qu'il  y  ait  eu  enquête  à  ce  sujet,  la  loi  suppose 
que  cette  valeur  est  de  $20,000  par  mille,  et  c'est  sur  cette  base  que  les  taxes 
ont  été  prélevées  depuis  deux  ans. 

Suivant  les  conditions  statuaires  qui  régis  sent  la  taxe  des  chemins  de  fer 
dans  les  diverses  provinces  : — 

Ontario. — L'article  6  de  la  loi  intitulée  "  An  Act  to  supplément  the  Revenue 
of  the  Crown  ",  saoctionnée  le  14  avril  dernier,  dit  : — 
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«Toute  compagnie  possédant,  exploitant  ou  utilisant  un  chemin  de  fer 
paiera  une  taxe  de  $60  par  mille  pour  une  seule  voie,  et  si  la  ligne  comprend 
deux  voies  ou  plus,  $20  par  mille  pour  chaque  voie  additionnelle  possédée, 
exploitée  ou  utilisée  dans  tout  comté  organisé;  et  de  $40  par  mille  pour  une 
voie,  ou,  si  la  ligne  comprend  deux  voies  ou  plus,  de  $10  par  mille  pour  chaque 
voie  additionnelle  dans  tout  territoire  non  organisé  en  comté;  cependant,  toute 
compagnie  possédant,  exploitant  ou  utilisant  un  chemin  de  fer,  soit  par  elle- 
même,  soit  conjointement  avec  tout  autre  chemin  de  fer  loué  par  elle  ou  à  elle 
loué,  ou  fusionné  avec  elle,  ou  avec  lequel  elle  forme  un  réseau  ne  dépassant 
pas  150  milles  d'un  terminus  à  l'autre,  paiera,  au  lieu  de  la  dite  taxe,  une  taxe 
de  $15  par  mille  pour  une  seule  voie,  ou  si  la  ligne  comprend  deux  voies  ou  plus, 
de  $5  par  mille  pour  chaque  voie  additonnelle,  et  si  le  réseau  de  chemin  de  fer 
ne  dépasse  pas  30  milles  d'un  terminus  à  l'autre,  de  $10  par  mille  pour  une 
seule  voie  et  de  $5  par  mille  pour  chaque  voie  additionnelle. 

«Toute  compagnie  qui  possède,  exploite  ou  utilise  un  chemin  de  fer  urbain 
ou  une  partie  de  ce  chemin  de  fer  dans  une  ville,  pour  le  transport  des  wagons, 
doit  payer  pour  chaque  mille  de  voie  dans  les  limites  de  la  ville  un  impôt  de: 
(a)  $20  quand  cette  voie  ne  dépasse  pas  20  milles;  (b)  $35  quand  cette  voie 
dépasse  30  milles,  mais  ne  dépasse  pas  50  milles;  et  (d)  $60  quand  cette  voie 
dépasse  50  milles.  La  longueur  de  la  voie  est  comptée,  sur  la  voie  simple, 
chaque  mille  de  double  voie  étant  compté  comme  deux  milles  de  voie  simple; 
mais  dans  le  comptage  de  la  longueur  de  la  voie,  les  aiguillages  ou  les  voies 
d'évitement,  les  voies  pour  entrer  dans  les  remises  à  wagons  ou  les  hangars  à 
wagons,  les  «Y»  et  les  courbes  posés  aux  coins  des  rues  et  les  parties  de  voie 
qui  ne  sont  pas  en  usage  général  pour  le  service  des  voyageurs  ne  sont  pas 
comptés.  )) 

Les  municipalités  réclament  aussi  un  impôt  aux  chemins  de  fer  dans 
l'Ontario. 

Québec. — X'article  8  de  la  loi  pour  imposer  des  taxes  aux  corporations 
commerciales  se  lit  ainsi  : 

"  Sur  toute  compagnie  de  chemin  de  fer  possédant,  exploitant  ou  emplo- 
yant, en  totalité  ou  en  partie,  dans  cette  province,  un  chemin  de  fer  à  vapeur 
ou  électrique,  trente  dollars  par  mille  pour  chaque  ligne  principal,  pour  une  voie 
simple  et  quand  la  ligne  se  compose  de  deux  voies  ou  plus,  quinze  dollars  par 
mille  pour  chaque  voie  additionnelle  possédée,  exploitée  ou  employée  comme 
susdit,  et  vingt  dollars  par  mille  pour  chaque  embranchement  pour  une  voie 
simple  et,  quand  la  ligne  se  compose  de  deux  voies  ou  plus,  dix  dollars  par  mille 
pour  chaque  voie  additionnelle." 

Il  existe  aussi  une  taxe  municipale  dans  la  province  de  Québec. 

CHEMINS   DE   FER   ELECTRIQUES. 

Pour  la  première  fois,  les  statistiques  relatives  aux  .chemins  de  fer  électriques 
sont  défectueuses  par  la  faute  de  deux  compagnies  qui  ont  négligé  de  faire 
rapport  , savoir: 

La  compagnie  des  Tramways  de  Montréal. 

La  compagnie  Electrique  de  Saint-Jean. 

Dans  ces  circonstances,  il  a  été  nécessaire  de  se  servir  des  données  envoyées 
par  ces  deux  compagnies  pour  l'année  1911. 

Sous  tous  les  rapports,  les  opérations  de  l'année  accusent  une  augmentation 
dans  tous  les  départements  et  une  expansion  générale  des  affaires  des  tramways. 
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NOMBRE   DE   MILLES. 

Suit  le  relevé  du  nombre  de  milles  pour  les  quatre  dernières  années: — 


Longueur  des  voies. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Longueur  de  la  première  voie  principale 

seconde  voie  principale 

"         totale  de  la  voia  principale 

"  des  voies  d'évitement  et  de  garage 
Total,  calculé  comme  une  seule  voie 

Mil'es. 
988-97 
215-05 

1,204-02 

83-62 
1,287-65 

Milles. 
1,04907 
242-39 
1,291-46 
91-39 
1,382-85 

Milles. 
1,223-73 

259-74 
1,483-47 

103-54 
1,587-01 

Milles. 
1,308-17 

294-50 
1,602-67 

120-84 
1,723-51 

On  verra  qu'il  y  a  eu  dans  la  longueur  de  simple  voie  une  augmentation 
de  84-44  milles;  et  une  augmentation  de  voie  double  de  34 -76 — ce  qui  fait  pour 
l'année  une  augmentation  totale  de  119-20  milles.  Les  voies  d'évitement  et 
les  tournants  se  sont  accrus  de  17-30  milles. 

L'augmentation  totale  des  voies  de  toutes  sortes  durant  l'année  a  été  de 
136-50  milles. 

Le  relevé  de  la  longueur  de  la  voie  simple  depuis  1901  est  donné  ci-après 
pour  les  fins  de  comparaison: — 

1909 988  97 

1910 1,047-07 

1911 1,223-73 

1912 1,308-17 

On  a  compris  par  erreur  les  doubles- voies  et  les  voies  de  garage. 

CAPITAL   EN   PASSIF. 
Le  capital  en  passif  des  chemins  de  fer  électriques  s'est  accru  de  $11,309,599 
ce  qui  a  porté  le  total  à  $122,841,946. 

Le  relevé  qui  suit  énonce  les  faits  relatifs  au  passif  du  capital  depuis  1907: — 


1901 

674-58* 

1905 

793  12 

1902 

557-59 

1906 

813  47 

1903 

759-36 

1907 

814-52 

1904 

766-50 

1908 

992  03 



1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Actions 

$ 
43,491,746 
31,166,976 

$ 
50,295,266 
37,114,619 

51,946,433 
39,658,556 

$ 
58,653,826 
43,391,153 

$ 
62,251,203 
49,281,144 

$ 
70,829,118 

Dette  consolidée 

52,012,828 

Total 

74,658,722 

87,409,885 

91,604,989 

102,044,979 

111,532,347 

122,841,946 

De  l'état  qui  précède  est  exclue  la  somme  de  $493,346  reçue  à  titre  d'assis- 
tance des  gouvernements  et  des  municipalités. 

RECETTES   ET   FRAIS   D'EXPLOITATION. 

Les  recettes  brutes  de  l'exploitation  pour  1912  ont  été  de  $23,499.250.31, 
une  augmentation  de  $3,142,298.61  sur  les  chiffres  de  1911. 
Le  revenu  de  1912  provenait  des  sources  qui  suivent: 

Recettes  des  wagons — 

Voyageurs $22,007,750  15 

Marchandises 1,025,371  93 

Postes  et  messageries 78,818  66 

Autres  recettes  de  wagons 67,022  30 

Total  des  recettes  de  wagons $23,178,693  04 

Recettes  diverses — 

Annonces $  71,226  65 

Loyer  de  construction,  etc 21,228  39 

Loyer  de  voies 13,836  70 

Loyer  de  matériel 56,239  74 

Vente  de  force  motrice 37,083  98 

Autres  recettes • '. 120,671  81 


Total  des  recettes  diverses $     320,287  27 


Recettes  brutes  des  opérations $23,499,250  31 
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Le  tableau  suivant  indique  les  recettes  brutes  depuis  1901:- 


lix 


Année. 

Recettes 
brutes. 

Année. 

Recettes 
brutes. 

1901 

$ 

5,768,283 
6,486,438 
7,233,677 
8,453,609 
9,357,125 
10,966,871 

1907     .                 

12,630,430 

1902 

1908 

14,007,049 

1903 

1909  

14,611,484 

1904 

1910 

17,100,789 

1905 

1911..           

20,356,952 

1906 

1912  .. 

23,499,250 

La  moyenne  *pour  la  première  période  de  six  ans  a  été  de  $8,044,334  et 
pour  la  seconde  période,  de  $17,034,326. 

La  comparaison  des  recettes  des  wagons  pour  les  six  dernières  années 
donne  le  résultat  qui  suit  : — 


Recettes  brutes  des  wagons. 

1907. 

1908. 

1909. 

Voyageurs 

$ 

12,013,421 

344,367 

41,951 

233,190 

$ 

13,233,724 

346,021 

54,883 

372,421 

S 
14,080,755 

Marchandises 

386,092 

Postes  et  messageries 

110.452Z) 

Autres  recettes 

34,185Z> 

Total 

12,630,430 

14,007,049 

14,611,484 

Recettes  brutes  des  wagons. 

1910. 

1911. 

1912. 

Voyageurs 

$ 

16,125,944  72 

575,536  84 

68,604  11 

51,241  07 

$ 

19,130,376  22 

744,179  11 

88,233  13 

100,930  12 

$ 
22,007,750  15 

Marchandises 

1,025,371  93 

Postes  et  messageries 

78,818  66 

Autres  recettes 

67,022  30 

Total 

16,821,376  74 

20,063,718  58 

23,499,250  31 

L'une  des  particularités  saillantes  du  tableau  ci-dessus  est  l'augmentation 
constante  des  recettes  du  transport  des  marchandises.  En  1901,  le  total  pro- 
venant de  cette  source  était  de  $95,082.  En  1904,  il  s'élevait  à  $182,143  et  en 
1906  à  $288,105.  En  1912,  les  recettes  du  transport  des  marchandises  attei- 
gnaient $1,025,372 — indiquant  jusqu'à  quel  point  cette  division  du  service 
public  avait  grandi  en  douze  ans. 

Le  tableau  4  offre  des  détails  au  sujet  des  recettes. 
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Voici  le  bilan  pour  1912: — 

Recettes  et  revenus —  $  c.  $  c. 

Recettes  brutes  provenant  de  l'exploitation 23, 499, 250  31 

Frais  d'exploitation 14, 266, 674  63 

Recettes  nettes 9, 232, 575  68 

Revenus  divers 1 ,  617, 017  78 

Recettes  brutes :    10, 849, 593  46 

DÉDUCTION  DU  REVENU— 

Taxes 1 ,  58 1 ,  802  8 1 

Intérêt  sur  dette  consolidée 1,570,202  02 

flottante 193,068  26 

Autres  déductions 188, 582  57 

3,533,655  66 
Non  distribué .- 1,378,956  56        4,912,592  22 

Total  du  revenu  net 5,937, 562  24 

Le  montant  non  distribué  ci-dessus  se  rapporte  à  la  *  British-Columbia 
Electric  Railway  Company  qui,  outre  son  chemin  de  fer  électrique,  exploite 
un  matériel  d'éclairage  et  d'énergie  électrique. 

Dans  le  bilan  de  cette  compagnie,  on  n'a  pas  mis  à  part  les  item  qui  éta- 
bliraient le  revenu  net  du  chemin  de  fer  électrique.  Si  le  revenu  non  distribué 
eût  été  ajouté  au  revenu  net,  comme  cela  a  été  fait  pour  les  années  précédentes, 
le  montant  de  ce  dernier  pour  1912  aurait  été  de  $7,315,937.30,  comparativement 
à  $6,592,535.30  en  1911.  Cependant,  il  ne  serait  pas  tout  à  fait  juste  de  faire 
cela,  puisque  cela  représente  un  total  dont  on  n'a  pas  fait  les  déductions  conve- 
nables. Le  revenu  définitivement  net  connu  est  la  somme  donnée  dans  le  bilan, 
bien  qu'elle  soit  probablement  inférieure  au  montant  réel. 

Le  montant  des  dividendes  et  primes  payés  durant  l'année  a  été  de 
$4,229,005.75.  Ces  paiements  égalent  5-9  pour  cent  du  total  des  actions 
émises. 

Suit  la  comparaison  des  déductions  des  recettes  pour  les  quatre  dernières 
années  : — 


1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Taxes 

$ 

843,959  12 

1,213,142  24 

104,573  13 

36,631  99 

$ 

1,311,953  65 

1,449,152  48 

156,546  16 

36, 106  97 

$ 

1,437,045  07 
1,622,780  11 
157,843  38  1 
155, 149  97 

$ 
1,581,802  81 

Intérêt  sur  dette  consolidée 

1,570,202  02 

Intérêt  sur  dette  flottante 

193,068  26 

Autres  déductions 

188,582  57 

Total 

2,198,306  48 

2,953,759  26 

3,352,818  53 

3,533,655  66 

Les  frais  d'exploitation  se  sont  élevés  à  $14,266,674.63  contre  $12,096,134.22 
pour  1911.  La  proportion  des  frais  d'exportation  a  été  de  60-71  pour  cent 
contre  59-29  l'année  précédente. 
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Suit  la  distribution  des  frais  d'exploitation  pour  1912  et  pour  Tannée  précé- 
dente : 


Frais  d'exploitation. 

1911. 

1912. 

Entretien  des  voies  et  édifices 

$           c. 

920,874  93 
1,758,289  10 
2,001,543  00 
5,768,085  10 
1,610,098  62 

$           c. 
1,228,972  10 

"         du  matériel 

1,859,939  21 

Exploitation  d'outillage  de  farce  motrice 

2,535,576  10 

"            des  wagons 

6,770,560  47 

En  général 

1,871,626  75 

Total 

12,096,134  22 

14,266,674  63 

Suit  un  relevé  comparatif  des  articles  qui  comprennent  les  frais  d'exploi- 
tation pour  les  quatre  dernières  années: — 


Entretien  des  voies  et  structures — 

Voies 

Lignes  électriques 

Bâtiments  et  agencements 

Entretien  du  matériel — 

Matériel  à  vapeur 

Matériel  électrique 

Wagons 

Matériel  électrique  des  voitures 

Matériel  divers 

Frais  divers  des  ateliers 

Transports — Fonctionn.  du  mater.,  force  motr. 

Salaires  attachés  au  matériel  de  force  motr. 

Combustible  pour  matériel  de  force  motrice 

Eau  "  " 

Huile  et  chiffons     "  " 

Fournitures  et  dépenses  diverses 

Louage  de  force  motrice 

Transport — Service  des  voitures — 

Surintendance 

Salaires  des  conducteurs 

mécaniciens 

"  emp.div. attachés  au  serv.  des  voit. 
"     employés  des  garages 

Service  des  fournitures  de  voitures 

Dépenses  diverses,  service  de  voitures 

Louage  de  matériel 

Nettoyage  et  sablage  des  voies 

Enlèvement  des  neiges 

Dépenses  générales — 

Appointements  des  hauts  fonctionnaires 

commis 

Impressions  et  papeterie 

Dépenses  diverses  de  bureau 

"         des  écuries 

"         magasins 

Publicité  et  réclame 

Dépenses  diverses  générales 

Dommages 

Frais  de  justice 

Frais  divers  de  justice 

Loyers  des  terrains  et  bâtiments 

Loyers  des  voies  et  terminus 

Assurance 


1909. 


386,646  54 
94,249,33 
50,241  32 

18,008  61 
36,682  74 
405,497  36 
321,050  88 
48,317  04 
39,608  67 

127,015  19 

184,719  72 

20,818  00 

8,262  43 

26, 124  49 

686,128  63 

130,475  58 
,181,244  60 
,150,002  77 

121,009  71 

307,351  76 
53,713  15 
75,940  59 
25,988  40 
26,703  64 

100, 154  28 

153,665  61 

154,213  54 

28,157  11 

32,422  53 

17,059  38 

20,133  95 

55,343  96 

151,399  58 

201,877  48 

19,147  15 

26,764  29 

15,628  20 

73,087  18 

85,235  41 


1910. 


590,363  28 

152,874  47 

54,657  28 

38,305  93 

45,148  10 

692,276  38 

481,301  83 

58,815  63 

202,591  58 

178,389  69 

271,410  36 

21,398  33 

10,538  93 

17,916  34 

1,087,273  72 


192,567  60 

,749,916  70 

,697,096  68 

152,950  35 

393,998  76 

94,486  16 

183,526  94 

42,136  56 

65,200  30 

238,881  58 

236,575  70 

202,712  98 

33,634  34 

44,336  11 

30,817  44 

33,841  10 

47,411  04 

133,752  32 

342,120  26 

8,784  32 

54,336  64 

20,936  74 

98,753  70 

118,930  80 


1911. 


•  $   c 

693,498  75 

163,108  91 

64,697  11 

46,504  31 

65,145  02 

790,609  02 

546,276  52 

99,831  25 

192,608  03 

207,118  54 
332,584  89 

21.947  47 
10,702  75 
29,126  20 

1,390,810  05 

250,459  73 

2,070,624  01 

2,024,115  38 

294,498  67 

287,441  56 

151,489  64 

306,931  96 

55,278  55 

80,302  13 

246,943  47 

279,819  40 

250,902  23 

44,284  36 

34,944  72 

33,047  06 

37,876  19 

49.948  03 
165,707  31 
357,279  67 

9,107  93 

63,311  08 

28,310  05 

110,846  74 

144,713  85 


1912. 


857,796  61 
227,562  04 
143,613  40 

50,137  15 

87,570  70 

916,755  20 

630,521  52 

86,053  80 

67,493  89 

205,858  34 

315,019  83 

13,979  30 

11,006  39 

22,051  25 

,901,757  49 

319,399  37 
,423,060  35 
,371,529  39 
339,771  00 
400,967  61 
161,895  17 
304,898  48 
73,876  17 
86,514  84 
285,662  53 

327,451  09 

274,832  47 

53,073  13 

54,474  14 

47,931  82 

43,908  89 

39,706  15 

154,432  11 

536,273  01 

4,406  14 

53,089  47 

29,651  68 

90,751  33 

148,309  34 
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On  trouvera  dans  le  tableau  5  le  détail  des  frais  d'exploitation  de  chacun 
des  chemins  de  fer  électriques. 

SERVICE   PUBLIC. 

Durant  l'année,  488,865,682  voyageurs  ont  été  transportés,  à  part  125,- 
453,320  voyageurs  sur  correspondance,  ce  qui  indique  sur  1911  une  augmen- 
tation de  62,568,890. 

Le  transport  de  ces  voyageurs  a  nécessité  un  parcours  total  de  80,402,089 
wagons-milles.  Le  transport  des  marchandises,  des  postes  et  des  messageries 
à  un  parcours  de  1,667,975  wagons-milles.  Il  y  a  une  augmentation  de  8,867,961 
wagons-milles  pour  le  transport  des  voyageurs  et  de  "583,297  wagons-milles 
pour  le  transport  des  marchandises  comparativement  à  1911. 

Le  relevé  suivant  indique  l'augmentation  du  transport  des  voyageurs 
depuis  1901:— 


1901 : 120, 934, 656 

1902 137, 681,402 

*1903 : 155,662,812 

1904 181, 689, 998 

1905 203,467, 317 

1906 237, 655, 074 

1907 273, 999, 404 

1908 299,099,309 

1909 314, 026, 671 

1910 360, 964, 876 

1911 426, 296, 792 

1912 488, 865, 682 

Le  nombre  de  tonnes  de  marchandises  transportées  a  été  de  1*435,525 
comparativement  à  1,228,362  en  1911.  Par  suite  d'un  rapport  erro  né  fait 
en  1911  par  l'une  des  compagnies  d'Ontario,  les  chiffres  publiés  cette  année-là 
relativement  au  poids  total  des  marchandises  ont  été  considérablement  exagérés. 
La  croisance  du  transport  des  marchandises  par  les  chemins  de  fer  électriques 
a  été  constante  depuis  1901. 

MATÉRIEL. 

Le  relevé  comparatif  qui  suit  indique  le  nombre  et  les  catégories  de  wagons, 
etc.,  le  30  juin  1912  avec  les  chiffres  pour  les  trois  années  précédentes: — 


Catégories  de  wagons. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Wagons  fermés . . .  .• \ 

1,689 

1,017 

337 

152 

20 

7 

85 
54 
90 
93 

1,795 

994 

337 

282 

25 

7 

87 

62 

97 

103 

1,985 
990 
455 
357 

33 

5 

108 

60 
106 
225 

2,049 

"       ouverts , 

866 

"       mixtes 

574 

"       marchandises 

483 

"       postes,  messageries  et  bagages 

33 

"       mixtes,  voyageurs  et  marchandises 

"       travaux 

7 
103 

Chasse-neige 

57 

Balayeuses 

112 

Divers 

194 

Total 

3,544 

3,789 

4,325 

4,478 

EMPLOYÉS. 

Le  nombre  des  employés  au  service  des  chemins  de  fer  électriques  en  1912 
a  été  de  14,760  comparativement  à  13,671  en  1911. 

Le  total  des  appointements  et  salaires  pour  l'année  a  été  de  $9,261,370.26 
contre  $8,559,215.04  en  1911. 
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Les  appointements  et  salaires  en  1912  ont  représenté  64-91  pour  cent  des 
frais  d'exploitation,  comparativement  à  70-76  pour  cent  Tannée  précédente. 

Suit  le  relevé  du  nombre  et  des  classes  des  employés  en  1911  et  dans  les 
deux  années  qui  ont  précédé: — 


Employés. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Administration  générale — 

Hauts  fonctionnaires 

132 
413 

72 
3,548 

100 
6,292 

150 
553 

71 
3,633 

102 

6,881 

163 

694 

89 
4,546 

111 
8,157 

159 

744 

Entretien — 

Surintendants 

90 

4,922 

Transport — 

Surintendants 

118 

Autres  employés 

8,727 

Total 

10,557 

11,390 

13,671 

14,760 

lxiv  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 
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RESUMES. 

Les  résumés  qui  suivent  de  faits  de  statistique  permettront  de  faire  des 
comparaisons  intéressantes. 


1901. 


1902. 


1903. 


1904. 


Total  du  nombre  de  milles 

Capital  versé 

Recettes  brutes 

"       nettes 

"       voyageurs 

"       marchandises 

"       postes  et  messageries 

"       autres  sources 

Total  des  frais  d'exploitation 

Entretien  de  la  voie  et  des  bâtiments 

Coût  de  la  force  motrice 

Entretien  des  wagons 

Frais  généraux  et  d'exploitation 

Total  du  nomb.  de  milles  parc. par  les  wagons. 

Voyageurs  transportés 

Tonnes  de  marchandises  transportées 


*674-58 

$39,076,018 

5,768,283 

2,333,120 

5,529,687 

95,082 

33,135 

110,377 

3,435,162 

310,892 

502,101 

322,700 

2,299,468 

31,750,754 

120,934,656 

287,926 


557-59 

$41,593,063 

6,486,438 

2,683,583 

6,195,915 

127,917 

15,952 

146,652 

3,802,855 

445,837 

541,087 

353,891 

2,462,038 

35,833,841 

135,681,402 

266, 182 


759-36 

$47,096,45 

7,233,677 

2,769,819 

6,888,409 

164,188 

20,276 

160,803 

4,472,858 

481,236 

777,201 

606, 602 

2,607,817 

38,028,529 

155,662,812 

371,286 


766-50 

$50,399,188 

8,453,609 

3,127,092 

8,082,373 

182,143 

30,738 

158,353 

5,326,516 

606, 146 

1,377,199 

659,213 

2,683,957 

42,066,124 

181,689,998 

400, 161 


Total  du  nombre  de  milles 

Capital  versé 

Recettes  brutes 

nettes 

voyageurs 

marchandises 

postes  et  messageries 

"  autres  sources ' 

Total  des  frais  d'exploitation 

Entretien  di   la  voie  et  des  bâtiments 

Coût  de  .a  force  motrice 

Entretien  des  wagons 

Frais  généraux  et  d'exploitation 

Total  du  nomb.  de  milles  parc,  par  les  wagons 

Voyageurs  transportés 

Tonnes  de  marchandises  transportées 


1905. 


1906. 


793-12 

$61,033,321 

9,357,125 

$3,438,931 

$8,932,913 

$216,022 

$31,763 

$176,435 

$5,918,194 

$629,656 

$1,240,001 

$747,073 

$3,301,462 

45,959,101 

203,467,317 

510,350 


813- 

63,857, 

10,966, 

4,291, 

10,438, 

288, 

35, 

205, 

6,675, 

608, 

1,242, 

894, 

3,929, 

50,618, 

237,655, 

506, 


74 

967 
871 
834 
000 
105 
041 
724 
037 
767 
075 
460 
733 
836 
074. 
024 


1907. 


814-52 

73,567,795 

12,630,430 

4,971,624 

12,013,421 

344,367 

41,951 

233, 190 

7,373,251 

765,684 

1,412,358 

1,060,783 

4,498,424 

53,361,227 

273,999,404 

479,731 


1908. 


992-03 

87,903,231 

14,007,049 

5,311,170 

13,233,724 

346,021 

54,883 

372,421 

8,695,880 

912,929 

1,803,723 

1,118,925 

4,860,303 

56,964,881 

299,099,309 

732,475 


1909. 


Total  du  nombre  de  milles 

Capital  versé 

Recettes  brutes 

nettes 

"  voyageurs 

"  marchandises 

'*  postes  et  messageries 

autres  sources 

Total  des  frais  d'exploitation. 

Entretien  de  la  voie  et  des  bâtiments 

Coût  de  la  force  motrice 

Entretien  des  wagons 

Frais  généraux  et  d'exploitation 

Total  du  nomb.  de  milles  parc,  par  les  wagons, 

Voyageurs  transportés 

Tonnes  de  marchandises  transportées 


988-97 

$91,604,989 

$14,611,484 

$4,962,501 

$14,080,755 

$386,092 

$110,452 

$34, 185 

$8,885,235 

$643,135 

$1,445,227 

•t$l, 184,287 

$5,612,041 

60,152,846 

314,026,671 


1910. 


1,047-07 

102,044,979 

17,100,789 

5,383,276 

16,125,995 

575,537 

68,604 

51,241 

10,121,781 

797,895 

1,586,927 

4,814,762 

1,406,943 

65,249,166 

360,964,876 

852,294 


1911. 


1,223-73 

111,532,347 

20,356,952 

6,592,335 

19,130,376 

744, 179 

88,233 

100,930 

12,096,134 

920,875 

2,001,543 

5,768,085 

1,610,099 

72,618,806 

426,296,792 

1,228,362 


1912. 


1,308-17 

122,841,946 

23,499,250 

5,937,031 

22,007,750 

1,025,372 

78,819 

67,022 

14,266,675 

1,228,972 

2,535,576 

6,770,560 

1,871,627 

82,070,064 

488,865,682 

1,435,525 


*On  a  compris  par  erreur  les  doubles- voies  de  garage.        tEntretien. 
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Des  détails  au  sujet  des  chemins  de  fer  électriques  se  trouveront   parmi  les 
tableaux  qui  constituent  le  corps  du  présent  rapport. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

J.   L.   PAYNE, 

Contrôleur  des  statistiques. 
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Tableau  1 — Indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer  à  vapeur  du  Canada, 

30  juin  1912. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Description. 

Distance. 

Milles. 

Total. 

Alberta  Railway  and  Irriga- 
tion Co.    (maintenant  Can. 
Pac.  R'iy.) 

De  Lethbridge,  district  d' Alberta,    jusqu'à   Coutts, 
frontière  internationale 

64-61 
47-21 

De  Stirling  à  Cardston 

Embranch.  Harvey,  de  la  Jonction  à  Aima,  N.-B. . . 
Embraneh.  Harvey  d'Albert,  à  Harvey-Bank,  N.-B. 

Du  Saut  Sainte-Marie  à  Rand — Ligne  principale 

Embranch. — De  Michipicoten  au  lac  Hawk 

Autres  embranchementss 

111-82 
1900 

Albert  méridion.  (abandonné) 

16  00 
3  00 

Algoma     Central    et     Baie- 
d'Hudson 

85  00 
26  04 
23-34 

Sudbury  à  Crean-Hill 

134-38 
22-70 

Algoma  Est,  autrefois  Mani- 
toulin  et  North-Shore 

Atlantiq.,  Québec  et  Occiden. 

Paspébiac  à  l'extrémité  de  la  voie 

52-25 

Baie  des  Chaleurs  dans  le  rés. 
de  l'Atl.  et  du  lac  Supérieur, 
(mainten.  Québec  Oriental). 

10000 

Ch.  de  f .  de  la  Baie-de-Quinté. 

De  Deseronto  à  Bannockburn 

76-00 

200 

11-39 

à  l'ouest  de  Deseronto 

De  Yarker  à  Sydenham 

De  la  frontière  internationale  à  Port-Hill  à  la  jonction 
du  ch.  de  f.  C.-P.  à  Creston,   et  de  la  jonction  avec 
le  ch.  de  fer  C.P.  à  Sirdar  jusqu'à  Kuskanook 

89-39 
15-30 

Bedlington  et  Nelson 

Brandon,    Saskatchewan    e  t 
Baie  d'Hudson 

De  la  frontière  internationale  à  Bannerman  jusqu'à 
Brandon,  Man 

69-45 

Bessemer  et  Baie  Barry . .    . 

(Pas  en  opération) 

500 

Yukon  britannique. . . . 

De  White-Pass  à  l'em branchement  de  Whitehorse. . . 
Macrae  à  Pueblo 

90-32 
10-80 

Dé  Moncton,  sur  le  chemin  de  Intercolonial,   à  Bouc- 
touche,  N.-B 

101  12 
32-00 

Bouctouche  et  Moncton 

Brockville,  Wesport  et  Nord- 
Ouest  (C.N.C.) 

De  Brockville  à  Westport,  Ont 

45  00 

Bruce-Mines  et  Algoma.  .  . 

De  la  ville  de  Bruce-Mines  à  Rock-Laké  Mine 

17-28 

Canada-Atlantique,  y  compr. 
ch.  de  fer  Ottawa,  Arnprior 
et  Parry-Sound,  maintenant 
dans  le  réseau  du  G. -Tronc. 

De  la  ville  d'Ottawa  au  raccordement  avec  le  G.-T.  à 
Lacolle  et  à  la  frontière  des  E.-U.  Traverse  le  Saint- 
Laurent  au  pont  du  Coteau.    Se  relie  au  G.-T.  au 
Coteau  et  à  Lacolle,    et  à  Ottawa  jusqu'à  Dépôt- 

396-41 

Comtés  Centre f 

Loué    au     Canada    Atlanti-( 
que { 

De    Glen-Robertson,    sur   le  Canada-Atlantique,   à 

22-24 
16-25 

De  South-Indian,  sur  le  Can.-Atlantiqu,  à  Rockland. 
De  Port-Arthur  à  la  rivière  à  La-Pluie 

38-49 

Canadian- Northern 

284-80 

106-60 

749-10 

73-30 

78-90 

70-40 

360-50 

20-70 

72-70 

De  la  frontière  internationale  à  Paddington 

Embranch. — Twin-City-Junction  à  Gunflint-Lake... . 

Neepawa-Junction  â  McCreary-Junction. . 

Jonction  du  Nord  à  Prince- Albert 

"           Sifton-Junction  à  Winnipegosis 

"           Emerson  à  South-Jonction 
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Tableau  1 — Indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


JSTom  du  chemin  de  fer. 


Description. 


Distance. 


Milles. 


Canadian-Northern — Suite . 


Voie  de  transfert  de  Winnipeg 

Embranch. — Rossburn-Junction  à  Ross-Jet 

Greenway  à  Adelpha 

Arizona-Junction  à  Jonction  C.  N.  ... 

Brandon-Junction  à  Carberry 

St-James  à  Gypsumville 

Hartney  à  Virden 

Battleford  à  Battleford-Junction 

EdmontonJunction  à  Mornville 

Edmonton  à  Stony-Plains 

Oakland  à  l'extrémité  de  la  voie 

Thunderhill-Junction  à  Preeceville. . . 

Dalmeny  N.  à  Laird 

Paddington  à  Birdshill 

Saskatoon  à  Alsask 

Strathcona  à  Edmonton 

Rivière  Ocre  à  la  fin  de  la  voie 

Jonct.  de  la  Baie  d'Hudson  à  Le-Pas. 

Hallboro  à  Beulah 

Prince-Albert  à  Blaine-Lake 

Luxton  à  Bienfait 

Battleford  Nord  à  Edom 

Maryfield  à  Radville 

Vegreville  à  Drumeller 

Delisle  à  McRorie 

Shellbrook  à  Big- River 


Canada-Southern . 


Loué. 


Canada  Orient,  maint,  comp. 
d.  le  ch.  de  fer  Intercolonial. 


Pacifique  Canadien — 
Possédé 


Montréal  et  Occidental 

Ch.  d.  f .  Brockville  et  Ottawa 


Ligne-mère — Windsor,     Ont.,     au     pont     suspendu 

chutes  de  Niagara 

Embr.  Amherstburg — Essex-Centre  à  Amherstburg. 
„        St-Clair — St-Clair-Junction  â  Courtwright. . . 

"        Fort-Erié—  Fort-Erie  à  Welland-Junction 

"        d'Erié  à  Niagara — Vieux  Fort  Erie  à  Niagara 

Oil-Springs— Oil-Springs  à  Oil-City 

Sarnia,  Chatham  et  Erié — Oil-City  à  Petrolia 

Leamington  et  St-Clair — Comber  à  Leamington 


Ci-devant  Northern  et  Western  of  New-Brunswick. 
De  Fredericton  à  Loggieville 


Ligne  principale — Montréal  à  Vancouver 

Embranch. — Dunmore  à  Crowsnest 

Québec  à  Jonction  St-Martin 

Jonction  des  Piles  aux  Grandes  Piles 

Jonction  de  Berthier  à  Berthier 

Lanoraie  à  St-Félix 

Jonction  de  Ste-Thérèse  à  St-Jérôme. .  . . 
"  "         à  St-Eustache... 

St-Jérôme  à  Labelle 

Jonction  de  St-Lin  à  St-Lin 

Stn.  Buckingham  au  village  Buckingham 

Carleton-Junction  à  Brockville 

Sudbury  au  Saut  St-Marie , 

Sudbury  aux  mines  de  cuivre 

Dyment  à  Ottamine 

Molson  au  Lac-du-Bonnet 

McGregor  à  Varcoe 

Whittier-Junction  à  Emerson 

Rugby-Junction  à  Manitou 

Rugby-Junction  à  Gimli 

Rosenfeldt  à  Gretna 

Rugby-Junction  à  Arborg 

Rudyard  à  Kaleida 


15-20 

190-60 

51-80 

298-80 

22-90 

156-70 

37-00 

8  00 

21-50 

21-00 

34-50 

72  10 

27-80 

8-70 

169-80 

7-22 

15  00 

87-50 

75  00 

64  00 

16-30 

38-30 

139-80 

173-40 

45-80 

56-50 


226  18 
16-83 
60-48 
17-50 
30-60 
5-50 
7-00 
15-95 


125  00 


209-50 

159-80 

26-90 

2-10 
16-60 
13-30 

600 
66-90 
15  10 

3-20 

44-90 

179-30 

5-60 

6-90 
21-50 
55-50 
63-80 
100-30 
56-50 
13-80 
74-40 

6-50 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 

Tableau  1  =  Indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer,  etc. 


Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Pacifique  Canadien — Suite. . . 


Colonisation   du  T  ac  Témis 
camingue 


Lignes  louées. 


Description. 


Embranche-    [Kenmay  à  Estevan 

ment  \  Glenboro'  à  Souris 

de  Souris.       (Deloraine  à  Napinka 

Embranch-Schwitzer-Junction  à  Regina 

North-Portal  à  Pasqua 

New-Westminster-Jet.  à  NewWestminster 


Mattawa  à  Kippewa: 

Mission-Junction  à  Sumas 

Revelstoke  à  Arrow-Head 

Vancouver  à  Coal-Harbour 

Three  Forks  à  Sandon 

Wood  Bay  à  Windy  Gates 

Cranbrook  à  Kimberly 

Deloraine  à  Lyleton 

Fernie  à  Fernie  Mines.  ' 

Kirkella  à  Hardisty 

Marysville  Junction  à  Marysville. 
Crowsnest  à  Kootenay  Landing. . 

Selkirk  Junction  à  Selkirk 

Wolseley  à  Reston 

Lauder  à  Tilston 

Bolton  Junction  à  Romford 

Moosejaw  à  Outlook 

Stoughton  à  Ogerna 

Langdon  à  Acme 

Kipp  à  Aldersyde 

Kerrobert  à  Macklin 

Molson  à  Whittier 

Kerrobert  à  Rosetown 

Valeport  à  Bulyea 

Regina  à  Colonsay 

Irricana  à  Standard 

Montana  à  Coutts 

Stirling  à  Cardston 


Longueur  totale  des  voies  possédées. 

Atlantique  et  Nord-Ouest  (Canada) — 

De  l'extrémité  sud  du  pont  de  Lachine  jus- 
qu'à la  frontière  du  Maine,  C'ué 181-90 

Eganville  Jet.  à  Eganville,  Ont. 19-20 


Saint  "Laurent  et  Ottawa — 

Ottawa  à  Prescott,  Ont 51-70 

Chaudière  Junction  à  la  rue  Sussex,  Ottawa      6-60 


Ontario  et  Québec — 

Montréal  (gare  Windsor)   Montréal-Jet 4-80 

Miîc-End  à  Adirondack  Jet 10  00 

St-Luc  Jet.  à  Western  Jet 2-10 

Jet.  de  Montréal  à  Toronto  (gare  Union)...  338-90 

Leaside  Jet.               "                    "               ..  5-30 

London  à  Windsor 112-60 


Crédit-Valley— 

Toronto  Junction  à  St-Thomas 116-80 

Streetsville  Junction  à  Melville  Jet 31-60 

Cataract  à  Elora 27-30 


West  Ontario  Pacific — Woodstock  à  London. 


Distance. 


Milles. 


156-20 

46-00 

18-60 

210-20 

160-60 

8-20 

47-20 

10  00 

27-40 

1-20 

4-30 

32-40 

19-30 

37-40 

500 

561-30 
0-90 

182  00 
1-30 

122-40 
28-90 

227-00 

118-10 
88-60 
39-80 
84-90 
46-10 
43-60 
57-80 
18-80 

133-10 
36-50 
66-30 
47-30 


201 • 10 


58-30 


473-70 


175-80 
26-70 


Total. 


3,837-10 


6,740110 
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3  GEORGE  V,  A.  1913 
Tableau  I — Indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Description. 


Distance. 


Pacifique  Canadien — Suite. 

Lignes  louées jToronto,  Grey  et  Bruce — 

Toronto-Junction  à  Owen-Sound 116-40 

Orange ville-Junction  à  Teeswater 67-80 

Wingham-Junction  à  Wingham 4-50 

Du  résarv.  de  Mount-Forest  à  Mount-Forest      1  •  20 


G  uelph-Junction — 

Guelph-Junction  sur  le  ch.   de  fer  Credit- 

Valley  à  Guelph 

Joliette  et  Brandon — 

De  St-Felix  to  St-Gabriel  de  Brandon 

Montréal  et  Ottawa — 

Vaudreuil  à  Jet.  du  Canada  Atlantique 86-70 

DeRigaud  à  Pointe  Fortune 6-80 


Lindsay,  Bobcaygeon  à  Pontypool — 

De  Burketon-Junction  à  Bobcaygeon 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo — 
Hamilton-Junction  à  Hamilton 

Cap-de-la-Madeleine — 

De  la  ligne- mère  du  ch.  de  fer  P.C.  à  sa  jonction 
avec  l'em.  des  G.P.  jusq.  Cap-de-la-Madeleine.. . 

Nouveau-Brunswick — 

De  Woodstock  à  la  frontière  du  Maine 59-40 

De  Newburg-Junction  à  Gibson 59-10 

D'Aroostook.Junction  à  Edmundston 57-10 


Saint-Jean  et  Maine — 

De  Vanceboro  à  Saint-Jean 90-30 

De  Fairville  à  Saint-Jean-Ouest 3-40 


Frédéricton— 

Do  Fredericton-Junction  à  Frédéricton 

Nouveau-Brunswick  et  Canada — 

De  McAdam-Junction  à  St-Stephen 33-90 

De  Watt  Junction  à  St- André 27-50 

De  McAdam-Junction  à  Woodstock 51-10 

De  Debec-Junction  à  la  frontière  du  Maine  5-00 


Chemin  de  fer  St-Etienne  et  Milltown — 
De  St-Etiennf  à  Milltown 


Tobique  Valley — 
Perth-Centre  à  Plaster-Rock 

Manitoba  et  Nord-Ouest — 

Portage-la-Prairie  à  Lanigan 348-50 

Binscarth  à  Russell 11-30 

Bradenbury  Sud 1-00 

Saskatchewan   et   Occidental — De  Minne- 
dosa  à  Gauthier  Junction 18-20 

Colonisation  Manitoba  Southwestern — 

De  Manitou  à  Deloraine 100-60 

De  Rugby-Junction  à  Glenboro' 102-70 

De  Elm  Creek  e  Carman 12-20 


Great-Northwest-Central — 

De  Chater  à  Miniota 71-00 

De  Forrest  à  Lenore 40-70 


British  Columbia  Southern — 

De  Nelson  à  Proctor 20-40 

De  Yahk  à  Kingsgate 10-50 


189-90 

15-30 
1100 

93-50 

38-70 

2-70 

2-30 

175-60 

93-70 
22-10 


117-50 
4-60 

27-50 


379-00 


215-50 


111-70 


30-90 
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Tableau  1 — Indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Description. 


Distance. 


Miles. 


Total. 


Pacifique  Canadien — Suite. 
Lignes  louées 


Colonisation  du  Nord — 
Labelle  à  Mont-Laurier 

Shuswap  et  Okanagan — 
Du  raccordement  avec  le  chemin  de  fer  Pacifique 
Canadien  à  Sicamous  au  lac  Okanagan 

Nakusp  et  Slocan — 
Nakusp,  sur  le  lac  La-Flèche,  aux  Trois-Fourches 
du  ruisseau  Carpenter,  C.-B 

Columbia  et  Western — 

De  Castlegar-Junction  à  Midway 100-90 

De  Castlegar-Junction  à  Rossland 29-30 

Route  muletière  j  usqu  '  à  Smelter-Junction .       1-40 
Emb.  des  Mines,  y  com.  Rossland  à  Le  Roi    25  10 


Kootenay  et  Arrowhead — 
Lardo  à  Gerrard. 

Columbia  et  Kootenay — 

Nelson  à  Robson 27-40 

Embranchement  de  la  rivière  Kootenay. . .         -80 
De  Slocan-Junction  à  Slocan 31-30 


[les  Vancouver  et  Lulu — 

Vancouver  à  Steveston 16-90 

Prolongement  d'Eborne 10- 00 


"algary  etEdmonton — 

De  Calgary-Junction  à  Strathcona 190-60 

àMacleod-Junction..  107-20 

Wetaskiwin  à  Hardisty 100-30 

Lacombe  à  Coronation 106-70 


Ottawa-Northern  et  Occidental — 

De  Hull  à  Waltham 77-90 

De  Hull-Junction  à  Maniwaki 80-70 


Tillsonburg,  lac  Erié  et  Pacific — 

D'Ingersoll  à  Port-Burwell 33-40 

D'Embro  à  Ingersoll 9-30 


ruelph  et  Goderich — 

DeGuelph  à  Goderich 80-20 

De  Linwood-Junction  à  Listowel 16-20 


Nlcola,  Kamloops,  et  Similkameen — 

De  Nicola  à  Spence's-Bridge. 

Walkerton  et  Lucknow — 

De  Walkerton  à  Saugeen-Junction 

Baie  Géorgienne  et  Seaboard — 

Port  McNicoll  à  Coldwater 

St.  Mary 's  et  Ontario-Ouest — 

D'Embro  à  St.  Mary's 

Montagne  d'Orford — 

D'Eastman  à  Windsor 36-00 

D'Eastman  à  Troy-Junction 23-40 


Vallée  de  St-Maurice — 

Trois-Rivières  à  Grand-Mère 

Nouveau-Brunswick  méridional — 
Shore  Line  Junction  à  Bay  Shore  Junction. 

Longueur  totale  des  lignes  à  bail 

"  "         possédées. 


dans  le  réseau  du  P.  Can. 


58  00 
50-80 
36-40 

156-70 
33-20 

59-50 
26-90 

504-80 

158-60 

42-70 

96-40 
47  00 
37-60 
13-30 
15-70 

59-40 
27-30 
81  00 


3,972  30 
6,740  10 


10,712-40 
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Tableau  1 — Indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Description. 

Distance. 

Milles. 

Total. 

Chemins  de  fer  du  gouverne- 
ment canadien. 

[ntercolonial — 
De  Halifax  à  la  Jonction  Sainte- Rosalie 

796-04 

12  00 

214-27 

101-29 

21-95 

14-70 

619 

.    16-73 

6-28 

69-39 

11-90 

8-18 

4-54 

124-80 

7-07 

12-48 

35-08 

Embranchement  de  Dartmouth 

De  Truro  à  Sydney 

De  la  Pointe-du-Chêne  à  Saint-Jean 

Embranchement  d'Indian-Town 

De  la  jonction  Saint-Léonard  à  Nicolet 

Embranchement  de  la  Rivière-Ouelle 

De  la  jonction  Saint-Charles  à  Chaudière-Jonction. 
Embranchement  Dalhousie 

De  Pictou  à  Oxford-Junction 

De  Brown's-Point  à  Stellarton 

De  New-Glasgow-Junction  à  .Pictou-Landing 

De  Pugwash-Junction  à  Pugwash 

De  Frédéricton  à  Loggieville 

Embranchement  Sydney-Mines 

De  Ferrona-Junction  à  Sunny-Brae 

Embranchement  pour  marchandises 

Embranchement  de  Windsor  (32  milles)  du  ch.  de 
fer  Int.  expl.  par  le  ch.  de  Dominion-Atlantic 

Ile  du  Prince-Edouard — 
Ligne-mère — Tignish  à  Georgetown 

1,462-89 

158-60 

52-30 

39-33 

6-20 

12-90 

De  Charlotte town  à  Murray-Harbour 

Embranch. — Mount-Stewart  à  Souris 

Montague-Junction  à  Montague 

Emerald  au  Cap-Traverse 

De  Toronto  à  Parry-Sound 

269-33 

145-40 

112-50 

65-70 

133-90 

20- 19 

14-66 

Canadian-Northern-Ontario. . 

1,732-22 

De  Parry-Sound-Junction  à  Sudbury-Junction 

De  Sudbury-Junction  à  Ruel 

De  Don-Est  à  Desoronto 

Embranchements 

Rameaux 

De  Québec  à  Montréal 

De  Joliette  à  Hawkesbury 

492-35 

Canadian-Northern-Québec . . 

176-07 

67  05 

39-84 

45-28 

15-88 

3-41 

5-30 

.7-22 

9-22 

Garneau-Junction  à  Rivière  à  Pierre-Jct'n 

Saint-Jérôme- Junction  à  Huberdeau 

Saint-Jacques-Junction  à  Rawdon 

Shawinigan-Junction  aux  chutes 

Lorette-Junction  à  Transcontinental-Jet 

Hedley ville-Junction  à  rivière  Montmorency 

Rameaux 

De  Pointe-Tupper  à  Saint-Pierre 

369-27 

Ch.  de  fer  du  Cap-Breton 

30  00 
100 

Terminus  à  Saint-Pierre 

De  Gloucester-Junction,  chemin  de  fer  Intercolonial  à 
5  milles  au  sud   de  Bathurst-Station,  vers  l'est  le 
long  de  la  rive  sud  de  la  baie  des  Chaleurs  à  Ship- 
pigan-Harbour,  N.-B 

3100 

Caraquet 

68  00 

Carillon  et  Grenville.. . . 

Carillon  à  Grenville,  Que.,  se  raccordant  aux  deux 
termini  avec  les  vapeurs  de  la  compagnie  de  Navi- 
gation   de   la  rivière   Ottawa  (largeur  de  la  voie,  5 
pieds  6  pouce) 

13  00 

3217 

72-60 
35-36 

Central  Ontario 

De  Picton  à  Trenton-Junction 

De  Trenton-Junction  à  Coe-Hill 

De  Ormsby-Junction  à  Maynooth 

140- 13 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 
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Tableau  1 — Indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer,  etc.  —  Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Description. 

Distance, 

Milles. 

Total. 

De  la  frontière,  internat.,  Gateway,  à  Michel,  C.-B.. 

De  Spring-Hill  Junction,  chemin  de  fer  Intercolonial, 
aux  houillères  de  Spring-Hill,  N.-E.,  et  Parrsboro', 
sur  la  baie  de  Fundy 

74-18 

Cumberland     Railway     and 
Coal    Company    (ci-devant 
Spring  Hill  et  Parrsboro') . . 

32-00 

Dominion   Atlantic,    y  com- 
pris Windsor  et   Annapolis, 
Yarmouth   et  Annapolis  et 
Cornwallis  Valley  et  bail  de 
l'embranchementdeWindsor 
de    l' Intercolonial    et   Mid- 
land de  la  Nouvelle-Ecosse. 

Windsor  à  Yarmouth 

170-78 

5-26 

14- 15 

31-47 
57-35 

Embranchements — 
Wilmot  à  Torbrook 

DeKentville  à  Kingsport,  sur  le  bassin  de  Minas, 
(ci-devant  chemin  de  fer  de  Cornwallis  Valley). . 

Embranchement  de  Windsor  de  l'Intercolonial— 
De  Windsor  et    Windsor-Junction,  chemin  de  fer 
Intercolonial  14  milles  à  partir  d'Halifax,  à  bail 

De  Windsor  à  Truro 

DeCorbin  à  McGillivray,  C.-B 

279-01 

Eastern  British  Columbia.. . 

14  00 
200 

Embranchements 

D'Elgin,  comté  d'Albert,   N.-B.,  à  la   jonction  de 
Petitcodiac  avec  le  chemin  de  fer  Intercolonial;  de 
là  à  Havelock,  dans  le  comté  de  King,  N.-B 

Havelock  à  Keith's-Mills                                  

16  00 

Elgin  et  Havelock 

27  00 
100 

De  Grand  Trunk  Jet.  à  Sandwich 

28  00 

Essex  Terminal. 

8-50 
1-50 

Embranchement  de  Windsor 

10-00 
78  00 

Esquimalt  et  Nanaïmo  . 

Chemin  àe  fer  Frédéricton  et 
pont  Ste-Marie,  maintenant 
sur  l'Intercolonial 

Sur  la  riv.  St-Jean,  se  raccordant  au  ch.  de  fer  de  Frl- 
déricton  à  Frédéricton  avec  le  ch.  de  fer  du  Nouv.- 
Brunswick  et  le  ch.  de  f,Canada-Eastern  à  Ste-Marie 

722-88 

893-59 

1,080-59 

245-55 

Grand-Tronc  (possédé) — 
Division  est 

Division  nord 

Division  centre 

Division  méridionale  . 

Chemin  de  fer  Buffalo  et  lac  Huron 

A  bail  et  en  partie  possédé. . . 

2,942-61 

De  Fort-Erie  à  Goderich 

161-30 

161-30 

3,103-91 

Tunnel  Saint-Clair  et  abords. 

Sur  .a  rivière  Saint-Clair, entre  Sarnia  et  Port-Huron 
— raccordant   le   chemin   de   fer   Grand-Tronc  aux 

2-25 

Grand  Tronc  Pacifique 

Rive    du    golfe,     maintenant 
Caraquet. 

(Lougueur  du  tunnel  entre  les  portails,  6,000  pds,  cy- 
lindriques dans  la  section,  avec  diamètre  intérieur 
de  19  pds  10  pees. 
En  voie  de  construction.     (Voir  Introduction.) 
De  la  jonction  avec  le  chemin    de    fer    Caraquet  à 
Pokemouche  jusqu'à  Tracadie 

16-78 
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Tableau  1 — Indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer,  etc.  —Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Description. 

Distance. 

Milles. 

Total. 

Halifax  et   South  western,  ci- 
devant  Nova  Scotia  South- 
ern,   y      compris     Central 
Nova    Scotia,    Halifax    et 
Yarmouth,  Middleton,  Vic- 
toria Beach,   Liverpool   et 
Milton 

Halifax  à  Yarmouth 

246-60 
700 
92-50 
22- 10 
4-85 
416 
111 

Bridge water-Junction  à  Port  Wade 

Liverpool  à  Rapid-Falls 

Nictaux  à  Torbrook  Mines 

Shelburne  au  quai  de  Battery -Point 

De  la  frontière  internationale  à  Lime-Ridge,  Québec, 
se  reliant  au  ch.  de  fer  Pacifique  Canadien  à  Cook- 
shire,  Maine-Central  à  la  frontière  internationale  et 
Québec-Central  à  Dudswell 

378-32 

Hereford 

52  18 

Ch.    de    fer    interprovincial, 
pont  et  abords,  maintenant 
compris      dans      l'Ottawa, 
Northern  et  Western 

Irondale,     Bancroft     et    Ot- 
tawa  

A  trav.  la  rivière  Ottawa,  dans  la  wille  d'Ottawa.  1-40 

De  la  jonction  avec  le  ch.  de  fer  Grand -Tronc,  près 
Kinmount  Station,  à  jonction  avec  Central-Ontario. 

51  00 

maintenant  Inverness    Ry. 
and  Coal  Co. 

60-91 

Kaslo  et  Slocan  (C.P.C.).  •  •  • 

De  Kaslo  à  McGuigan,  C.-B , 

23-18 
019 

Embranchements 

Richibucto,  N.-B.,  à  Kent-Jet.,  c.  de  f.  Intercolonial 
Carson  ^  Lynch-Creek,  B.-E 

23-37 
27  00 

Kent  Northern 

Kettle  Valley 

22-20 

Ligne-mère,  Kingston  à  Renfrew 

103-40 
410 
0-90 

1-40 

Embranch.  Glendower — Bedford  à  Zanesville-Mine.. 

"            Robertsville — A  Robertsville-  Mines 

"            A    Doran's-Mills,    Charcoal-Works  Mc- 
Laren's-Mills,  Bethlehem-Iron-Mines,Lavant  Mills, 
Clyde-Forks-Mills,  Wilson's-Mine,  Carswell's-Mills, 

(Se  raccorde  au  Grand-Tronc  à  Kingston,  au  Pacifique 

Dawson-City  à  Sulphur-Springs 

109-80 
31-81 

Klondike  Mines 

12  00 

Lotbinière  et  Mégantic 

Lyster-Station,  Grand-Tronc,  à  Saint-Jean  des  Chail- 

30-00 

Walkerville,  Ont.,  à  Saint-Thomas 

126-78 
72  03 

London  à  Port-Stanley  sur  le  lac  Erié 

198-81 
23-66 

London  et  Port-Stanley 

Rivière  Maganetawan 

Burks-Falls,  sur  le  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,   à 

1-91 

Maritime  Coal,  Railway  and 

1500 

The  Manitoba  Ry.,  ci-devant 
The  Northern  Pacific  and 
Manitoba,   the   Winnipeg 
Transfer  Ry.,  the  Portage 
and    Northwestern,    the 
Waskada  and  Northeast- 
ern  loué  au  gouvernement 
du  Manitoba  et  exploité 
par  le  Canadian     North- 
ern  - 

De  la  frontière  internationale  à  Winnipeg  et  embran.. 

350-68 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Description. 


Distance. 


Milles. 


Total. 


Marmora  Ry.  and  Mining  Co., 
exploité  par  Central  Onta- 


Midland  of  Nova  Scotia  (ci- 
devant  Stewiacke  Valley).. 

Vallée  de  Massa wippi 


De  la  jonction  du  Central-Ontario  à  Wanston. 


Mid.  of  Man.  maint.  Gr-Nord. 


De  Windsor  à  Truro,  N.E.,  voir  Dominion- Atlantic 
Railway. 

De  Lennoxville  à  la  frontière  Vermont,  où  il  se  rac- 
corde avec  le  ch.  de  far  des  rivières  Passumpsic  et 
Connecticut;  se  raccorde  aussi  avec  le  Grand-Tronc 
C.P.C.  à  Lennoxville 

Embranchement — De  Stanstead-Junction  àStanstead 

De  la  frontière  internationale  à  Gretna  jusqu'à  Por- 
tage-la-Prairie 

De  la  frontière  internationale  près  Haskett  à  Morden. . 


31-95 
3-51 

76-52 
15-25 

Midland  of  Manitoba 

Montréal  et  Vermont  Jet. 


Terminus  à  Winnipeg 

Du  raccordement  avec  le  ch.  de  fer  Stanstead,  Shef 
ford  et  Chambly  à  2\  milles  à  l'est  de  Saint-Jean, 
P.Q.,  au  raccordement  avec  le  ch.  de  fer  Vermont 
et  Canada  à  frontière  du  Vermont  ;  se  raccorde 
aussi  Stanbridge  avec  le  chemin  de  fer  Lac-Cham- 

plain  et  Jonction  du  Saint-Laurent 

Montréal,  Portlànd  et  Boston 
maintenant  Montréal   et  li-j 

gne  provinciale Raccordement  avec  le  Grand-Tronc  à  Saint-Lambert 

j     jusqu'à  Farnham 

De  Marieville  à  Saint-Césaire 

De  Farnham  à  Freligsburgh 


Montréal    et   Atlantique 
devant  Southeastern). . 


(ci- 


Morrissey,  Fernie  et  Michel. 

Napier  ville-Jonction 

Nelson  et  Rheppard 


New  Glasgow  Iron,  Coal  and 
Railway  Co.,  maint.  Nova 
Scotia  Steel  and  Coal  Co.. . 

Nouveau-Brunswick  et  Ile- 
du- Prince-Edward 


Nouveau-Brunswick  Coal  and 
Railway  Co 

New  Brunswick  Southern 
(maintenant  Can.  Pacific).. 

New-Westminster  Southern . . 

North  Shore 

Nosbonsing  et  Nipissing 

Montagne  d'Orford  (mainte- 
nant CP.R 

Ottawa  et  New  York 


Pembroke  Southern  (loué  au 
Canada- Atlantique) 


Ligne-mère — Farnham    à   Richford   sur  la  frontière 

internationale 

Drummondville-Junction  à  Drummond ville 


A  bail — Lac-Champlain  et  Jonction  Saint-Lawrence. 
— De  Stanbridge  à  Saint-Guillaume 


(Se  raccorde  aux  ch.  de  fer  Connecticut  et  Passumpsic, 
Grand-Tronc,  Stanstead,  Shefford  et  Chambly). . . 

De  Swinton  àCarbonado,  C.B.,  et  ligne  à  bail 

De  Saint-Constant-Junction  à  Rouse's-Point 

De  Troup-Junction  à  Waneta,  sur  la  frontière  interna- 
tional, C.-B 


Maintenant  compris  dans  le  ch.  de  fer  Intercolonial. 


De  Sackville-Station,  ch.  de  fer  Intercolonial,  au  cap 
Tormente 


De  Norton  à  Minto. 


De  Douglas  à  South-Westminster.. . . 

Adamsville  à  Mount-Carlyle. 

Du  Lac  Nosbonsing  au  lac  Nipissing. 


D'Ottawa  à  la  frontière  internationale  près  de  Corn- 
wall 


De  Pembroke  à  Golden-Lake. 


32-00 
8-60 
18-00 


43-70 
59-20 


102-90 
60-50 


■60 


35-46 


91-77 
605 


23-60 


58-60 


163-40 


10-85 
27  06 


55-42 


3600 
58-00 


23-73 
8-63 
5-50 


56-90 
21-36 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Phillipsburg  Ry.  and  Quarry 
Co 


Pontiac  et  Renfrew. 


Embrancement  Princ  eton 
Washington  Co.,R.,  (E.-U.) 
maintenant  Main  Central.. 

Qu'Appelle,  Lac-Long  et  Sas 
katchewan  (dans  le  réseau 
du  Canadian  -Northern) . 

Pont  de  Québec  et  abords 
de  raccordement  aux  che 
mins  de  fer 


Description. 


De  la  station  Stanbridge  du  ch.  de  fer  Pac.-Can.  et 
Central -Vermont, Phillipsburg,  comté  de  Missisquoi 

De  la  station  de  Wyman  sur  le  ch.  de  fer  Jonction  de 
Pontiac  du  Pac.  aux  m.  de  fer  Bristol,  c.  de  Pontiac 


De  la  frontière  internationale  près  de  Waring  à  la 
frontière  internationale  de  Woodland 


Du  ch.  de  fer  Pac.-Can.  à  Régina,  allant  vers  le  nord 
ouest  jusqu'au  lac  Long  et  à  Prince-Albert 


(Traversant  le  fleuve  Saint-Laurent  à  Québec,  en  voie 
de  construction,  10  milles.) 


Québec  et  lac  Saint-Jean . 


Québec-Central. 


De  Québec  à  Chambord-Junction 

De  Chambord-Junction  à  Chicoutimi. 

De  Valcartier  à  Clarks , 

De  Chambord-Junction  à  Roberval. . 
De  La  Tuque-Junction  à  La  Tuque. . . 
Roberval  au  quai  de  Roberval 


Distance. 


Milles.        Total 


Québec  et  Nouv -Brunswick. 

Québec,  Montmorency  et 
Charleyoix,  maint.  Québec 
Ry.,  Light  and  Power  Co. . 

Québèc-sud,  comprenant  le 
chemin  de  fer  de  la  Vallée 
de  l'Est  du  Richelieu  et  des 
Comtés-Unis 


Grande-ligne — De  Sherbrooke  à  Harlaka^Junction, 
ch.  de  fer  Intercolonial  à  5  milles  de  Lévis,  Québec . . 

De  Beauce-Junction  à  Ste-Sabine 

Tring-Mégantic — Tring-Junction  à  Mégantic 

(Raccorde  aux  chemins  de  fer  Grand -Tronc,  Pacifi- 
que-Canadien et  Boston  et  Maine  à  Sherbrooke.) 

De  Chaudière  Junction  à  Connors,  N.-B.,  135  milles 
(3  milles  en  voie  de  construction.) 


De  Hedleyville,  paroisse  de  Saint-Roch,  Québec,  au 
Cap-Tourmente 


Et  ch.  de  fer  de  la  Rive-Sud 


Red-Mountain . 


Restigouche  et  Occidental, 
maintencnt  International  du 
Nouveau-Brunswick 

Rutland  et  Noyan 


Stanstead,  Shefford  et  Cham- 
bly 


Prolong,  du  pont  et  du  ch.  de 
fer  de  St-Jean,  maintenant 
loué  au  ch.  de  fer  Can.-Pac 


Noyan-Junction  à  Bellevue-Junction. 


De  Fortierville-Junction  avec  le  Grand-Tronc  à  St. 

Lambert 

Jonction  Saint-Constant  à  Jonction  Napierville 


De  la  frontière  internationale  à  Patterson, 
Rossland 


C.-B.,  à 


De  Campbellton,  N.-B.,  à  Saint-Léonard 

De  la  frontière  internationale  à  Noyan  Junction. 


Du  raccord,  avec  le  ch.  de  fer  Jet.  de  Montréal  et  Ver- 
mont  près  de  St-Jean,  vers  l'est  jusqu'à  Waterloo. . 


De  Saint-Jean  à  Fairville,  traversant  la  rivière  Saint 
Jean  sur  un  pont  à  armature  en  acier,  et  raccordant 
le  ch.  de  fer  Intercolonial  avec  le  chemin  de  fer  Nou- 
veau-Brunswick C.C. P.  compris  dans  le  réseau  du 
chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  2  00  milles. 


176  00 

51  00 

5-50 

13-30 

39-70 

100 


138  00 
55  00 
6000 


80-82 


109-69 
1-40 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Description. 


Distance. 


Milles. 


Total. 


Vallée  de   Saint-Jean  et   Ri- 
vière-du-Loup 

Salisbury  et  Albert  (ci-devant 

ch.  de  fer  Albert) 

Schomberg  et  Aurora 

Saint-Laurent  et  Adirondack. 


Saint-Martin 

Sydney    et  Louisbourg   (Do- 
minion Coal  Co.) 


DeFrédéricton,  N.-B.,  à  Woodstock,  N.-B.  66,  milles 
dont  6  milles  sont  construits 


Salisbury  à  Albert,  N.-B 

Du  lac  Bond,  Ont.,  à  Schomberg 

Du  raccordement  avec  le  Canada  Atlantique,  près  de 

Valley field,  à  la  frontière  internationale 

De  Beauharnois  au  raccordement  avec  le  Pacifique 

Canadien  à  Adirondack-Junction 

A  bail — Valley  field  à  Beauharnois 


De  Hampton  à  Saint-Martin. 


Sydney-Harbour  à  Louisbourg-Harbour. 

Embranchement  des  houillères 

Rameaux 


Rivière  Sainte- Marie,  mainte- 
nant Cie  de  ch.  de  fer  et 
d'irrigation  d'Alberta 

Témiscamingue  et  Ontario- 
Nord 


De  Norch-Bay  àCochrane 

Englehart  à  Charlton 

Cobalt  à  Kerr-Lake 

Haileybury  à  Moore's-Cove 

Chutes  de  l'Iroquoise  à  Timmins 

Liskeard  au  lac  Témiscamingue 

De  North-Bay-Junction  à  Nipissing-Jct. 


Mille-Iles 

Témiscouata. 


Tillsonburg,  lac  Erié  et  Paci- 
fique  

Toronto,  Hamilton  et  Buf- 
falo,  y  compris  Brantford, 
Waterloo  et  lac  Erié 


De  Gananoque  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  à  la  jonc- 
tion des  Mille-Iles 

De  la  Rivière-du-Loup,  Que.,  à  Edmundston,  N.-B., 
sur  le  chemin  de  fer  Nouveau-Brunswick 

Embr. — d'Edmundston  à  Connors,  sur  la  riv.  St-Jean 


De  Port-Burwell  à  Ingersoll,    maintenant    compris 
aans  le  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien 


Du  raccordement  de  Waterford  avec  le  Canada  South- 
ern à  celui  de  Welland  avec  le  Canada-Southern 
traversant  la  ville  de  Hamilton 

De  Hamilton  au  raccordement  du  Grand -Tronc 


Victoria  et  Sydney 

Victoria,    chemin    de    fer  e 

bateau-passeur 

Vancouver,      Victoria 

Oriental 


De  Victoria  à  Sydney,  C.-B. 
Ville  de  Victoria 


Laurier  à  Danville 

Grandes-Fourches-Jonction  à  Phcenix. 

Grandes-Fourches  aux  hauts-fourneaux  de  Granby. 

Midway  à  la  frontière  internationale 

Chopaka  à  Coalmont 

Frontière  internationale  à  S.  Westminster 

"  "  Port-Guichon 

New-Westminster  à  Vancouver 

Burrard-Inlet  à  Vancouver 


Houillères  de  Wellington. 
York  etCarleton 


D'Union-Bay  à  Cumberland 

Du  raccordement  avec  le  ch.  de  fer  Canada-Eastern,  à 
Cross-Creek-Station  à  Ryan-Brook,  N.-B 


Longueur  totale  du  parcours. 


19-92 

12-90 
13-30 


39-17 

25-65 

2-29 


252-80 
7-80 
3-90 
1-64 
33-20 
•90 
204 


81-00 
32  00 


79-88 
0-27 


16-47 
25-82 

4-74 
28-89 
71-27 
21  05 
46-60 
14-79 

1-93 


45-00 
14-40 


46-12 
30  00 


67-1: 


302-28 
6-33 

113-00 


80-15 
15-97 


•99 


231-56 
10-75 

10-50 

,727-23 
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1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Voie  unique. 

Lignes 
représentées  par 
le  capital-actions. 

H. 

*  s  u 

-o.g-S 
«  fl  -£ 

<s  bCH 

'0 

$  * 

g-s8 

c  ® 

3 

O    U 

%%% 
m  '*  © 

<D    ço   oc 
u3 

-s  3  à 

X  -ET?  g 

m    U    _    O 

00  >  w  is 

?  s  »-  3 

Total 

s 
1 

Ligne- 
mère. 

Embr. 

et 

rameaux 

des  milles 
exploités. 

1 

Alberta  Railway  and  Irrigation  Co., 
maintenant  ch.  de  fer  Pacifiq.  -Can. 

Algoma- Central  et  Hudson-Bay 

Algoma  Eastern 

Atlantic,  Québec  &  Western 

11129 

111  04 

2270 
52  25 
78-00 
15  30 
5  00 

6&45 

85  80 

45  00 

17-28 

226-18 

1,427  81 
150  90 

1,140  50 
457  50 
243  12 

2,903  00 

13  00 
3100 
6800 

140  13 
74-18 
32  00 

170  78 

14  00 
2800 
78-00 

850 

2,942  61 

396  41 

246  60 
52  18 

112  00 
60  91 
51  00 
23  37 
27  00 

22  20 
103  40 

3181 

198  81 

23  66 
3000 

605 
1-91 
9177 
1200 
35  46 
10290 
50  00 
23  60 

0  53 
2334 

1-60 

113  42 

•> 

134  38 

3 

325 

1-75 

19  00 

867 

25  95 

4 

il -3? 

5400 
108  39 

(1 

Bedlington  &  Nelson .* 

Bessemer  &  Barrys  Bay  (f) 

Brandon,    Saskatchewan   &    Hudson 

Bay . 

British  Yukon 

23  97 

5'00 

8 

69  45 

() 

15  32 

101  12 

10 

Brockville,Westport  &  Northwestern . 
Brtce  Mines  et  Algoma  (f) 

4500 

11 

17*28 

171 

Canada  Southern 

Chemins  de  fer  de  l'Etat — 
Intercolonial 

153  86 

35-08 

118  43 

2,531  72 

34  85 
126-15 

3,588-20 

16-76 
40  30 

396  80 

13 

1,503  19 

14 

Ile-du-Prince-Edouard .... 

269  33 

15 
ïfi 

Canadian-Northern 

h                h         Ontario 

350  68 

250  02 

"3:S0 
5860 
3730 

4,272  92 
496  15 

17 

11                n         Québec. 

2, 660 :  30 

l",376:50 

184 : 40 

427-87 

18 

Canadien-Pacifique . .           

10,749  70 

m 

13  00 

w 

Cape-Breton 

Caraquet 

31  00 

?i 

16  78 
9  60 

84-78 

99 

149-73 

9H 

Crows  Nest  Southern ~. .    ... 

74-18 

?4 

Cumberland  Uy.,  &  Coal  Company. . . 

Dominion  Atlantic 

Eastern,  C.-B 

32 00 

25 

% 

76  76 
200 

3147 

14  42 

293  43 
1600 

97 

28-00 

98 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

78  00 

?iq 

1  50 

"59-85 

" 161  30 

"i394 

10  00 

30 
^1 

Grand- Tronc . 

Grand-Tronc  (Canada  Atlantique). . . 

3,117  85 
456  26 

32! 

X 

33 

131-72 

230 

380  62 

34 

52  18 

35 

International  du  Nouveau-Brunswick. 

Inverness  Railway  &  Coal  Co 

Irondale,  Bancrof t  &  Ottawa 

112-00 

36 

60  91 

37 

38 

51  00 
23  37 

39 

2700 

40 

Kettle- Valley 

2220 

41 

Kingston  et  Pembroke 

Klondike-Mines 

Lac  Erié  et    rivière     Détroit    (Père 
Marquette) 

640 

10980 

\*> 

%  3181 

43 

136  78 

335  59 

44 

23  66 

45 

Midland  of  Manitoba 

Maganetawan  River 

Manitoba  Great  Northern 

Maritime  Coal,  Railway  &  Power  Co. 

3000 

46 

69  02 

75  07 

17 

1-91 

18 

099 

92  76 

49 

300 

1500 

rr(> 

2  95 

38  41 

")1 

Montréal  et  Atlantique 

Montréal  et  ligne  Provinciale 

Montréal  et  Vermont- Junction . . 

**"8:60 

60  -50 

163  40 

")2 

5860 

53 

2360 

t  Non  exploitée  durant  l'année.         *  En  voie  de  construction— 1,448*37  milles  de  voie  posée. 
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9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

Deuxième  voie. 

i 
Rails. 

Lignes  représentées 
par  le  capital-actions. 

Lignes 

exploitées 

à  bail. 

Lignes 

exploitées 

en  vertu  de 

droits 

de  cire . 

Total 
des  milles 
exploités. 

Raîls. 

i 

p 

Fer. 

Acier. 

Ligne 
mère. 

Embranch 

et 
rameaux. 

Fer. 

Acier. 

111-82 
134  38 

22  70 
52-25 
89  39 
1530 

5  00 

69  45 

101-12 

4500 

17-28 
380  04 

1,462-89 

269  33 

4,272  92 

492  35 

369  27 

10,712  40 

13  00 

31  00 
84-78 

149  73 
74  18 

32  00 
276  17 

1600 
2800 
7800 
10  00 
3,103  91 

456  26 

* 

378  32 
52  18 

11200 
60  91 
5100 

23  37 
27  00 

22  20 
103  40 

3181 

198-81 

23  66 
30  00 

605 
1-91 
9177 
1500 
3546 
163  40 
58  60 
23  60 

1 

2 
8 

4 

r> 

6 

7 

S 

9 

10 

11 

226-18 
24  60 

16.86 
210 

1  77 
37-60 

244  81 
64  30 

243-04 
26  70 

12 

13 

14 

15 

16 

0-80 
560  50 

080 
754  20 

0-80 
754  20 

17 

193  70 

18 

1M 

90 

91 

ffl 

7» 

94 

284 

?5 

?o 

9? 

?8 

9<> 

706  81 
0-88 

706-81 
0-88 

706-81 
0-88 

30 

31 

39 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

40 

640 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

640 

48 

49 

50 

640 

51 

5? 

53 

16 
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1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Voie  unique. 

T. ignés  représen- 
tées par  le 
capital-actions. 

§2 

©    00    u 

T3.JT3 

'S."  3 

■èz 
as  . 

g®  .s 

co  , es     - 
<D   ro  a> 

O  8.  22 

o-g-o    . 
eu  ®      S 
x  >  «.2 

C   u  «S 
M 

Total  des 

milles 
exploités. 

Ë 

a 

Ligne 
mère. 

Embr. 

et 
rameaux 

54 

Moncton  et  Bouctouche 

32  00 

5  82 
27-06 
55  42 
5800 
36  00 
23  73 
613 
550 

32  00 

55 

Morrissey,  Fernie  et  Michel 

5  03 

10  85 

56 

Jonction  de  Napierreville 

Nelson  et  Fort-Sheppard 

27  06 

57 

542 

i:48 

60  84 

58 
59 
60 

New  Brunswick  Coal  and  Railway  Co. 
Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  P.-E. . . 

58-00 
36  00 
25'21 

61 

250 

863 

62 
63 

Nosbonsing  et  Nipissingue 

Nova  Scotia  Steel  and  Coal  Co's  Rail- 
way, maintenant  ch.  de  f.  Intercol. 

5-50 

64 

56  90 
6  00 
425 

5  10 

138-00 

100-00 

27  50 

227  00 

191-91 

959 

339 

4500 

14  40 

43  00 

113 

32  82 

30  00 

39  17 

113  00 

252  80 

6-08 

79-88 

12  00 

23156 

16  96 
10  75 
1050 

1-90 

58-30 

65 

Phillipsburg  Railway  and  Quarry  Co. 
Pontiac  et  Renfrew 

6-00 

66 

425 

67 

Princeton  Branch,  of  Washington  Co. 
Railway 

5- 10 

68 

115  00 

5  00 

"  300 

258  00 

69 

(Québec  Oriental 

100-00 

70 

Québec  Railway  Light  and  PjwerCo. 

Québec  et  Lac  Saint- Jean . 

Québec,  Montréal  et  Southern 

Red- Mountain 

30  50 

71 

59  50 

286-50 

79, 

19191 

78 

9-59 

74 

Rutland  et  Noyan 

3  39 

75 

45  00 

76 

14  40 

77 

Stanstead,  Shefford  et  Chambly 

Tunnel  St-Clair 

4300 

78 

13-30 

'   '892 

113 

79 

KO 

St-Laurent  et  Adirondack 

St-Martin 

55  04 
3000 

81 

Sydney      et     Louisburg     (Dominion 
Coal  Co.  ) 

25  65 

109 

120 

67  11 

83 

Témiscouata 

113  00 

83 

Témiskamingue  et  Ontario-Nord.    .    . 

Mille-Iles 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

Vancouver  Copper  Co's  Railway 

Vancouver,  Victoria  et  Oriental 

Victoria  and   Sidney    and   Terminal 

49  48 
025 
027 

302  28 

S  4 

6  33 

85 
R6 

436 

84  51 
1200 

S7 

1-48 

233  04 

88 

16  96 

89 

Houillères  de  Wellington 

York  et  Carleton 

10  75 

90 

1050 

Totaux  définitifs 

14,42371 

7,12150 

2.661-39 

1,924-91 

595  72 

462  99 

27,190  22 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER  17 

DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20b 
exploités  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1912 — Toutes  les  voies  ferrées — Suite. 


9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

Deuxième  voie. 

Rails. 

Ligne  représentée  par 
le  capital-actions. 

Ligne     exploi- 
tée à  bail. 

Ligne    exploi- 
tée en  vertu 
de  droits  de 
circulation. 

Total  des  mil- 
les exploités. 

Rails. 

Fer. 

Acier. 

Ligne- 
mère. 

Embr. 

et 

rameaux. 

Fer. 

Acier. 

-0/ 

S 

p 

y, 

32  00 

10  85 
27  06 
55  42 
5800 
3600 
23  73 
863 
550 

54 

55 

56 

rï7 

->s 

;Vt 

fin 

fil 

t;-> 

56  90 
600 
425 
5  10 

253  00 

100-00 

27  50 

286-50 

19191 

959 

339 

45  00 
14  40 
43  00 

113 

46  12 
30  00 

67  11 

113-00 

302  28 

633 

80  15 

12  00 

23156 

16  96 
10  75 
10  50 

63 

r.4 

t\-> 

t;fi 

67 

<\H 

9  50 

9  50 

950 

m 

70 

71 

7° 

73 

74 

75 

76 

77 

78 

7<» 

80 

81 

R? 

SS 

389 

027 

038 

4  54 

416 

84 

Sfi 

87 

ss 

89 

924 

26,717  99 

1,539  56 

19  23 

193  70 

39*75 

1,792  24 

1,752  49 
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18  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Tableau  2 — Sommaire  du  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  exploités 


32 

43 

44 

46 

48 

49 

51 

52 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Voies  sur  chantiers  et  voies  d'évitement. 

Ligne  représen  tée 
par  le  capital-act. 

© 
*© 

"S 

"a 

X 

©    . 
©'S 

111 

«•g  g 

©  >  o 
fie© 
bc  S'a 

Total 
de  milles 
exploités. 

Rails. 

S 

-© 

S 

3 

Ligne- 
mère. 

•g  x 

.  ®  s 

cSgï 

JS  J  | 

go  g 

Fer. 

Acier. 

1 

Alberta  Ry.  &  Irrigation  Co.  (maintenant 
ch.  de  fer  Pacifique-Canadien) 

11  59 
24  71 

480 

5:95 
292 

11-59 
30  66 

7-72 

1159 

2 

Algoma  Central  &  Hudson  Bay 

Algoma-Eastern 

30  66 

3 

7 '72 

4 

Atlantic,  Québec  &  Western . 

5 

Baie  de  Quinte            

1130 

1-28 

""i6-25 

4-00 

15  30 
128 

15  30 

6 

7 

Bedlington  et  Nelson  

Bessemer  and  Barry's  Bay     

Brandon,  Saskatchewan  and  Hudson  Bay 
British-Yukon 

128 

8 
9 

10  25 

10  25 

10 

Brock  ville,  Westport  &  North  -  Western. . 
Bruce-Mines  et  Algoma. . . 

200 

2  00 

2-00 

11 

12 

Canada-Southern 

Chemins  de  fer  de  l'Etat  : — 
Intercolonial .... 

170  27 

39143 
11  15 

153  94 

38  55 

18-20 

2,911  10 

44  56 

214  83 

391-43 
20  25 

511  04 

46  21 

56  43 

2,911  10 

":58 

214  83 

13 

391  43 

14 

Ile-du-Prince-Edouard 

Canadian-Northern ; . . . 

Canadian-Northern  (Ontario) 

910 

310  06 

7  66 

38  23 

19-67 

15 
16 

47  04 

511' 04 
46  21 

17 

56-43 

18 

Pacifique-Canadien. . . . 

2,911  10 

19 

Carillon  et  Grenville  . 

20 

Cap-Breton . .    . 

21 

Caraquet 

350 
15  50 
13  36 
1600 
15  17 

:50 

350 
1600 
13  36 
16-00 
35  54 

"8:78 

350 

22 

Central-Ontario 

1600 

23 
24 

Crow's-Nest- Southern 

Cumberland  Ry.  &  Coal  Co 

13  36 
16*00 

25 

Dominiun- Atlantic 

13  44 

693 

26  76 

26 

Eastern  B.  C 

27 

Elgin  et  Havelock  . 

28 

29 

Essex-Terminal    

"  1^146 :  68 
110  07 

30 
31 
32 

Grand-Tronc 

Grand-Tronc  (Canada- Atlantique) 

*Grand  -Tronc-  Pacifique  . 

1.146  68 
104  78 

"5:29 

1,146  68 
110-07 

33 

Halifax  &  South  Western 

12  31 
8  39 
7-80 
5  00 
100 

971 

22  02 
839 
7-80 
500 
100 

"Ô:12 

22  02 

34 

35 
36 
37 

38 

Hereford.. 

Inverness  Railway  &  Coal  Co 

International  du  Nouveau-Brunswick 

lrondale,  Bancrof t  &  Ottawa 

Kaslo  et  Slocan . . 

8-27 
7-80 
500 
100 

39 

Kent-Northern 

Kettle- Valley. . . 

40 

1-49 

24  00 

2  00 

69  58 

10  13 

300 

149 

24  00 

200 

92  61 

10  13 

300 

24:ÔÔ 

149 

41 

Kingston  et  Pembroke   

Klondike-Mines. .  . 

42 

200 

43 
44 

Lac  Erié  et   Rivière  Détroit  (Père  Mar- 
quette)  

23  03 

69  58 
10  13 

45 
46 

Lotbinière  et  Mégantic 

3  00 

47 

Manitoba  Great-Northern 

Maritime  Railway,  Coal  &  Power  Co 

Massawippi-Valley 

Midland  of  Manitoba 

Montréal  et  Atlantique 

Montréal  et  Ligne  Provinciale 

3  00 
9  13 
602 
37  20 
2  50 
200 
200 

300 
913 
6  02 
37  20 
250 
200 
200 

8-88 

48 

3  00 

49 

913 

50 

6  02 

51 

37  20 

52 

250 

53 

2C0 

54 

Moncton  et  Bouctouche 

2  00 

*En  construction — 1448  37  de  voie  posée. 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER  19 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 
pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1912. — Toutes  les  voies  ferrées — Suite. 


53 

54 

55 

56 

57 

58 

59 

61 

62 

Total  des  milles  exploités— Toutes  les 

VOIES. 

Ligne  représentée  par 
capital-actions. 

Ligne  des 
compagnies 

pro- 
priétaires. 

Ligne 

exploitée  à 

bail. 

O  a> 

"H/ S 

bo„«> 
3^ 

tu 

té  ®  -"i 
£"0,3 

®     U    U 

tt>>  ° 

"Z  a  <o 

Total 
des  milles 
exploité». 

Rails. 

Ligne-mère. 

Embranche- 
ments 
et  rameaux. 

Fer. 

Acier. 

1 

122  88 

•53 

29  29 

292 

1  60 

125  01 
165  04 

33  67 

54  00 
123  69 

25  25 
500 

79-70 
101  12 

47  00 
17-28 

856  44 

1,958  92 

289  58 

4,783  96 

542  36 

485  10 

14,41500 

13  00 

31  00 

88-28 

165  73 

87-54 

48  00 
328  97 

1600 
28-00 
78-00 
1000 
4,97134 
567  21 

:58 

"li:62 

123  41 
165  04 

30  42 
52  25 

104  69 

16  58 

500 

79  70 

101-12 

47  00 
17-28 

837  91 

1,881  02 

289-00 

4,783-96 

538-56 

426  50 

14,377  70 

13  00 

31  00 
88-28 

165  73 
87  54 

48  00 
302  93 

16  00 
28  00 
78-00 
10  00 
4,957  40 
567*21 

1 

135  75 

2 

27  50 

325 

1-75 

19  00 

867 

3 

52*25 

4 

39-30 

15  39 

■  5 

16  58 

6 

500 

7 

79-70 

R 

85-80 

15  32 

9 

47  00 

10 

17-28 

11 

622  63 

215  28 

37'18 
127  53 

18  53 
77  90 

1? 

1,843  84 

13 

162  05 

14 

1,294  44 

2,841-78 

42  51 

164  38 

3,588  20 

397  72 

250  02 

""é:8Ô 
58-60 
37  30 

15 

496  05 

16 

262  12 

"i84:40 

17 

6,374  60 
13  00 

2,660  30 

1,570  20 

18 

19 

31  00 

20 

71*50 

16  78 
1010 

?i 

155  63 

22 

87-54 

33 

48-00 

?4 

185-95 

90-20 
200 

38-40 

14  42 

25 

14  00 

26 

28  00 

27 

78*00 

28 

850 

1-50 

29 

4,796-10 
502  07 

161  30 

13  94 

30 

G5  14 

31 

32 

258  91 

141  43 

230 

402  64 

60  57 
6871 

117  00 
52  00 
23  37 
27  00 
23  69 

133  80 
33  81 

428  20 

33-79 

33  00 

1-91 

10164 
18  00 
47  54 
81  09 

207-00 

61  10 
25  60 
34-00; 

0-12 
"*3Ô:4Ô 

400  34 
60-45 
68  71 

11700 
52-00 
23  37 
27  00 
23  69 

103-40 
33  81 

268  39 
3379 

33  00 
1-91 

100  65 
18-00 
44  59 
12  07 

207-00 
61  10 
25  60 

34  00 

33 

60  -57 

34 

68  71 

35 

117  00 

36 

52  00 

37 

23-37 

38 

27-00 
23  69 

39 

40 

127  40 

640 

41 

33  81 

42 

268-39 

159  81 

43 

33*79 

44 

33  00 

45 

191 

46 

100  65 

099 

47 

15  00 

300 

48 

44-59 

295 
69  02 

49 

12  07 

50 

146  50 

"8:60 

60  50 

51 

52  50 
25  60 
3400 

52 
53 
54 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Tableau  2 — Sommaire  du  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  exploités 


32 


43 


44 


46 


48 


49 


51 


52 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Voies  dans  les  parcs  et  voies  de  garage. 

Ligne  représentée] 
par  capit.  -actions 

t       13 -s     ! 
-»       -s  S  à 

Total  des 

milles 
exploités. 

Rails. 

4 

s 
55 

Ligne-    i 
mère. 

Sx 

•  i 

®    0>-S 
S   >   O 

.5F  a  v 

Fer. 

Acier. 

55 

Morrissey,  Fernie  et  Michel 

56 

Jonction  de  Napierreville  

3  36 
2-89 
700 
I  60 
112 
137 

336 
289 
700 
160 
112 
1-37 

:::::: 

336 

57 

Nelson  et  Fort-Sheppard 

New  Brunswick  Coal  &  Railway  Go.    ... 
Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  Prince-Ed.. 
New- Westminster  Méridional 

2-89 

58 

700 

59 

160 

60 

112 

61 
62 

Rive  Nord 

137 

63 

Nova  Scotia  Steel  &  Coal  Co.,  maintenant 

64 

Ottawa  et  New- York 

7  53 

7  53 

7  53 

fà 

66 

Pontiac  et  Renfrew 

Emb.  Princeton  du  c.  def.  de  Washington 

67 

68 

69 

Québec  Oriental.    . 

70 
71 

Québec  Railway,  Light  &  Power  Co 

Québec  et  lac  Saint- Jean 

650 
36  21 
23  15 
3-68 
077 
500 

3  43 

3:66 
309 

650 
39  87 
26  24 
3-68 
077 
500 

"-3:43 

"é:ôô 

6  50 
39  87 

72 
73 

Québec,  Montréal  et  Méridional 

Red-Mountain 

26  24 
368 

74 

Rutland  et  Noyan 

0*77 

75 

Salisbury  et  Albert 

200 

76 

77 

Schomberg  et  Aurora ,    

Stanst^ad,  Shetford  et  Chambly  . 

*3:43 

78 

79 

80 

St-Laurent  et  Adirondack 

St-Martin.     . 

5  36 

3  22 

858 

8-58 

81 

Sydney  et  Louisburg  (Dominion  CoalCo.J 
Témiscouata .    

4770 

2-74 
7-21 

47  70 

8-85 
91  03 

100 
42  39 

47'70 

82 

586 
83  82 

100 
42  39 

0-25 

8-60 

83 

91-03 

84 

Mille-Iles 

100 

85 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

Vancouver  Copper  Co 

42  39 

86 

87 

Vancouver,  Victoria  et  Oriental 

40  99 
1-89 

40  99 
1-89 

40-99 

^ 

Victoria  et  Sidney  et  Terminal  R'iy 

Houillère  de  Wellington. 

1-89 

89 

90 

York  et  Carleton 

Totaux  définitifs 

5,575  91 

510  03 

62-98 

23-28 

6,172  20 

36  48 

6,112  44 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 
pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1912 — Toutes  les  voies  ferrées — Fin. 
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53 

54 

55 

56 

57 

58 

59 

61 

62 

Total  des  milles  exploités—Toutes  les 

VOIES. 

Ligne  représentée  par 
le  capital-actions. 

Ligne  des 
compagnies 
proprié- 
taires. 

Ligne 

exploitée 

à  bail. 

Ligne  exploitée 

à  l'entreprise, 

etc. 

Ligne  exploitée 

en  vertu  de  droits 

de  circulation. 

Total 
des  milles 
exploités. 

Rails. 

Ligne-mère. 

Embranche- 
ment et 
rameaux. 

Fer. 

Acier. 

2 
S 

5-82 

! 

5  03 

10  85 

| 
10-85 

55 

30  42 

30 
63 
65 
37 
26 
10 
5 

42 
73 
00 
60 
33 
00 
50 

30 
58 
65 
37 
24 
10 

42 

31 

00 
60 
85 
0o 

5fi 

58  31 

5  42 

57 

65  00 

58 

37 '60 

m 

24  85 

1-48 

60 

7  50 

250 

61 

5  50 

6"? 

64  43 

190 

66  33 

600 

425 

510 

258  0G 

100  00 

46  50 

326  37 

218-15 

13  27 

416 

50  00 

1440 

46  43 

l  13 

63  62 

30  00 

114  81 

12185 

393  31 

7  33 

13144 

12^00 

274  03 

18-85 

1075 

10  50 

"3:Ô0 

64  43 

600 

425 

510 

253  00 

100  00 

4350 

326  37 

218-15 

13  27 
416 

47  00 

14  40 
46  43 

113 

54-7G 

30  00 

114  81 

12160 

393  31 

7  33 

126  70 

1200 

272  55 

1885 

1075 

10  50 

63 

600 

64 

425 

65 

510 

m 

138-00 
10000 

115  00 

500 

67 
68 

43  50 

300 

m 

263  21 

63  16 

309 

70 

215  06 

71 

13  27 

7? 

4  16 

73 

50  00 

74 

14-40 

75 

46-43 

78 

113 

77 

38  18 

16  52 
"i:20 

8  92 

7K 

30  00 

*73:35 
2  74 

56  69 
0  25 
054 

"i:Ô9 

7^ 

39  17 

80 

118  86 

025 

SI 

336  62 

S'? 

708 

83 

126  16 

474 

84 

1200 

85 

272  55 

1-48 

86 

18  85 

87 

1075 

SK 

10-50 

m 

595  72 

21,539' 18 

7,650  76 

2,66139 

2,18159 

526  02 

35,154  66 

45.72 

34,582  92 

22 
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3  GEORGE  V,  A.  1913 


Tableau  3 — Sommaire  du  nombre  de  railles  de  chemins  de  fer  à  voie  unique  possédés 
dans  les  provinces,  pour  Pexercice  terminé  le  30  juin  1912. 


NOUVELLE-ECOSSE. 


1 

a 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles  possédés  dans  la 

NOUVELLE-ECOSSE 

le  30  juin. 

Augmen- 
tation. 

Diminu- 

1912. 

1911. 

tion. 

1 

2 

3 
4 

Chemin  de  fer  de  l'Etat — Intercolonial  

Cap-Breton 

Cumberland  Railway  &  Coal  Company 

494  13 

31  00 

32  00 
247  54 

3147 

378  32 

60  91 

1500 

*67:il' 

48161 
3100 
32  00 

247  40 
3147 

377-87 

60  91 

1500 

12  50 

•"64  06 

12  52 

14 
45 

"  3:Ô5 

5 
6 
7 
8 
9 
10 

embranchement  Windsor  de  l'Intercolonial 

Halifax  et  Occidental-sud 

Inverness  Railway  and  Coal  Company. .             

Maritime  Railway  Coal  &  Power  Company 

Nova  Scotia  Steel  &  Coal  Co's.  R'y.,  maint.  C.F.I. . 
Sydney  &  Louisburg,  (Dominion  Coal  Co 

Total   

1250 

1,357  48 

1,353  82 

16  16 

12  50 

ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 


1 
-I 

îz 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles  possédés  dans 

l'XLE-DU- 

PRINCE  EDOUARD 

le  30  juin. 

Augmen- 
tation. 

Diminu- 
tion. 

1912. 

1911. 

1 

Chemin  de  fer  de  l'Etat — Ile-du-Prince  Edouard . . . 
Total 

269  33 

269  33 

269  33 

269  33 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 
DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 
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Tableau   3 — Sommaire  du  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  à  voie  unique  possédés 
dans  les  provinces,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1912 — Suite. 


NOUVEAU-BRUNSWICK. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles  possédés  dans  le 

NOUV. -BRUNSWICK 

le  30  juin. 

Augmen- 
tation. 

Diminu- 

'<5 
S 

1912. 

1911. 

tion. 

1 

Chemins  de  fer  de  l'Etat — Intercolonial 

Pacifique-Canadien 

504  69 

519  40 

68-00 

16  78 

2800 

112  00 

27  00 

32  00 

58  00 

36  00 

863 

5  10 

4500 

30  00 

44  00 

10  50 

504 

519 

68 

16 

28 

113 

27 

34 

58 

36 

8 

5 

45 

30 

44 

10 

69 
40 
00 
78 
00 
50 
00 
00 
00 
00 
63 
10 
00 
00 
00 
50 

3 

Caraquet,  et . .    ..'... 

4 
5 
6 

Gulf-Shore 

Elgin  et  Havelock  

*l-50 

7 

Kent-Northern , 

8 

Moncton  et  Bouctouche  ...  

New  Brunswick  Coal  and  Railway  Company 

Nouveau-Brunswick  et  Ile-du-Prince-Edouard   . .    . 

Rive-Nord 

Embr.  Princeton  du  ch.  de  fer  Wash'n.  Co.  (E.-U.). 

Salisbury  et  Albert 

St.-Martins 

Témiscouata  

*2O0 

9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 

16 

Total 

1,545  10 

1,548  HO 

3  50 

Voie  de  parc,  voies  d'évitement. 
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Tableau  3 — Sommaire  du  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  à  voie  unique  possédés 
dans  les  provinces,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1912 — Suite. 

QUÉBEC. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Atlantique,  Québec  et  Ouest 

Chemin  de  fer  de  l'Etat:  Intercolonial 

Pacifique-Canadian 

Canadian-Northern-Quebec 

Carillon  et  tTrenville 

Grand-Tronc 

Grand-Tronc  (Canada- Atlantique) 

Hereford 

Lotbinière  et  Mégantic 

Massa  wippi-  Valley 

Montréal  et  Atlantique 

Montréal  et  ligne  provinciale  . .    

Montréal  et  Vermont- Junction 

Napierville-Junction 

Phillipsburg  Railway  and  Quarry  Co 

Québec-Oriental 

Québec- Central 

Québec  et  lac  Saint- Jean  

Québec  Railway  Light  &  Power  Co. . . 

Québec,  Montréal  et  Sud 

Rutland  et  Noyan 

Stanstead,  fchefford  et  Chambly 

St-Laurent  et  Adirondack 

Témiscouata 

Total 


Milles  possédés  dans 
QUEBEC 
le  30  juin. 


1912. 


52 

464 

,063 

369 

13 

437 

66 

52 

30 

35 

163 

58 

23 

27 

6 

100 

253 

286 

27 

191 

3 

43 

46 

69 


25 

07 

•oo 

•27 
00 
•92 
•38 
•18 
•00 
46 
•40 
•60 
•60 
•06 
00 
00 
00 
■50 
•50 
■91 
•39 
■00 
12 
•00 


3,882-61 


1911. 


52 

464 

1,063 

368 

13 

437 

66 

52 

30 

35 

163 

58 

23 

27 

6 

100 

253 

286 

27 

191 

3 

43 

46 

69 


3,88165 


Augmen- 
tation. 


16 


.50 


96 


Diminu- 
tion. 
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Tableau  3— Sommaire  du  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  à  voie  unique   possédés 
dans  les  provinces,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1912 — Suite. 

ONTARIO. 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 
10 
11 
12 
12a 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Algorr a-Central  and  Hudson  Bay 

Algoma-Eastern 

Baie  de  Quinte 

Bessemer  &  Barry's-Bay 

Brockville,  Westport  &  North-Western 

Bruce-Mines  et  Algoma 

Canada-Southern 

Canadian-Northern 

Canadian-Northern-Ontario 

Canadien-Pacifique 

Central-Ontario,  et 

Marmora  Railway  and  Mining  Co 

Essex-Terminal 

Grand-Tronc 

Grand-Tronc  (Canada-Atlantique) 

Irondale,  Bancroft  &  Ottawa 

Kingston  et  Pembroke. . .    .    

Lake-Erie  and  Détroit  River  (Père  Marquette). 

London  &  Port-Stanley 

Maganetawan-River 

Nosbonsing  et  Nipissing 

Ottawa  et  New- York   

Pontiac  et  Renfrew 

Schomberg  et  Aurora 

Tunnel  St-Clair  et  abords 

Temiskaming  &  Northern-Ontario 

Mille-Iles 

Toronto,  Hamilton  &  Buffalo 


Total. 


Milles  possédés  dans 

ONTARIO 

le  30  juin. 


1912. 

1911. 

134  38 

89- 

22 

70 

22- 

89 

39 

89- 

5 

00 

5- 

45 

00 

45' 

17 

28 

17- 

380 

04 

380- 

401 

10 

398- 

492 

35 

342- 

2,886 

60 

2,886- 

140 

13 

140- 

9 

60 

9- 

10 

00 

2,665 

99 

2,657- 

389 

88 

389- 

51 

00 

51- 

109 

80 

109- 

198 

81 

198- 

23 

66 

23- 

1 

91 

1- 

5 

50 

5- 

56 

90 

56- 

4 

25 

4- 

14 

40 

14 

1 

13 

1- 

302 

28 

294- 

6 

33 

6- 

80-15 

80- 

8,545 

56 

8,321- 

Augmen- 
tation. 


44  74 


2  90 

149  45 

•30 


10  00 
8-95 


750 


223  84 


Diminu- 
tion. 
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Tableau   3 — Sommaire  du  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  à  voie  unique  possédés 
dans  les  provinces,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1912 — Suite. 


MANITOBA. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles  possédés  dans  le 

MANITOBA 

le  30  juin. 

Augmen- 
tation. 

Diminu- 

2 

1912. 

1911. 

tion. 

1 

69  45 

1,758-25 

1,594  90 

605 

9177 

69  45 
1,747  06 
1,557  90 

11  19 

37  00 
605 

2 

S 

4 

Midland  of  Mamtoba 

Manitoba  Great-Northern ... 

Total  

5 

9177 

3,520  42 

3,466-18 

54  24 

SASKATCHEWAN. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles    possédés  dans  la 

SASKATCHEWAN 

le  30  juin. 

Augmen- 
tation. 

Diminu- 

a 

1912. 

1911. 

tion. 

1 

2 

Canadian-Northern 

Canadien-Pacifique 

Total 

1,718  75 
2, 035  10 

1,321  02 
1,799  70 

397  73 
235  40 

3,753  85 

3,120  72 

633-13 

ALBERTA 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles  possédés  dans 

ALBERTA 

le  30  juin. 

Augmen- 
tation. 

Diminu- 

2 

S 

a 

1912. 

1911. 

tion. 

1 

111  82 

394  82 

1,390  00 

111-82 

221  42 

1,161-00 

173  40 

229  00 

2 

s 

Total 

1,896  64 

1,494  24 

402  40 
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Tableau  3 — Sommaire  du  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer. à  voie  unique  possédés 
dans  les  provinces,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1912 — Fin. 

COLOMBIE-BRITANNIQUE. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Bedlington  et  Nelson 

Yukon- Britannique 

Pacifique-Canadien 

Crow's  Nest-Southern 

Colombie-Britannique-Orientale. . . . 

Esquimalt  et  Nanaïmo.. . 

Kaslo  et  Slocan 

Vallée  de  la  rivière  Kettle 

Morrissey,  Fernie  et  Michel. ....    . 

Nelson  et  Fort-Sheppard      

New- Westminster  Méridional 

Red-Mountain  

Vancouver  Copper  Co's  Ry 

Vancouver,  Victoria-Oriental 

Victoria  et  Sydney 

Victoria  Terminal  Ry.  &  Ferry  Co. 
Wellington  Colliery  Co's  Ry 


Total . 


Milles  possédés  dans  la 

COLOMB-ANGLAISE 

le  30  juin. 


1912. 


15.30 
31.22 

,223.40 
74.18 
16.00 
78.00 
23  37 
22.20 
10.85 
55.42 
23.73 
9.59 
12.00 

231.56 

15.97 

.99 

10.75 


1,854.53 


1911. 


15  30 
31.22 

,223.00 
74.18 

16  00 
78.00 
23.37 
22.20 
10.  Ki 
55.42 
23.73 

9.59 

12.00 

219.40 

15.97 

.91 

10.75 


1,841.89 


Augmen- 
tation. 


40 


12.16 

.08 


12.64 


Diminu- 
tion. 


TERRITOIRE  DU  YUKON. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles  possédés  dans  le 

TERRIT.  DU  YUKON 

le  30  juin. 

Augmen- 
tion. 

Diminu- 

-a) 

S 

1912. 

1911. 

tion. 

1 

Yukon-Britannixue 

69.93 
31.81 

69.90 
31.81 

2 

Klondike-Mines 

Total 

101.71 

101.71 

28 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Tableau  4 — Chiffre  du  capital  des  chemins  de  fer 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Actions. 


Alberta  Ry.  and  Irrigation  Co 

Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson 

Algoma-Eastern 

Atlantique,  Québec  et  Western  .  . 

Baie  de  Quinte 

Bedlington  et  Nelson 

Brandon,  Sask.  et  Baie-d'Hudson. . 

*Brandon-Transfer 

British-  Yukon 

Brock ville,  Westport   North- West- 
ern (maintenant  Can. -Northern). 

Bruce-Mines  et  Algoma 

Canada-Méridonal 

Chemins  de  fer  de  l'Etat — 

Intercolonial 

Ile  du  Prince-Edouard 

Canadian-Northern 

Canadian-Northern-Ontario 

Canadian-Northern -Québec 

Pacifique-Canadien 

Montréal  et  Occidental 

Lignes  affermées — 

Atlantique  et  Nord -Ouest 

Col. -Britannique-Méridional . . 

Calgary  et  Edmonton 

Cap-de-la- Madeleine 

Columbia  et  Kootenay 

Columbia  et  Occidental 

Frédéricton   

Great-North-West- Central 

Guelph  et  Goderich 

Guelph-Junction ., 

Kootenay  et  A.rrow-Head 

Lindsay,   Bobcaygeon  et  Pon- 
typool 

Manitoba  North-Western 

Manitoba   South- West  Coloni- 
zation 

Montréal  et  Lac-Maskinongé. . . 

Montréal  et  Ottawa . . , 

Nakusp  et  Slocan 

Nouveau-Brunswick 

Nouveau-Brunswick  et  Canada 

Nouv.-Brunswick-Méridional. . 

Nicola,    Kamloops  et  Similka- 
meen 

Colonisation  du  Nord 

Ontario  et  Québec    

Ottawa,  Northern  et  Western . . 

Orford-  Mountain 

Shuswap  et  Okanagan 

St.  John  Bridge  and  Ry.   Ex- 
tension  

St.  John  et  Maine 

Saint-Laurent  et  Ottawa 

St.-Marys  et  Western-Ontario.. 

Vallée  du  Saint-Maurice 

St.-Stephen  et  Milltown 


Montant 
impayé. 


1,223,500 
10.000,000 
2,800,000 
1,967,700 
1,395,000 
1,000,000 
2,150,000 
12,600 
2,934,119 


Montant  par 

mille 
de  la  ligne. 


99,000 
15,000,000 


70,000,000 

250,000 

9,550,000 

246,695,097 

5,000 

3,416,000 
172,200 

1,000,000 

20,000 

250,000 

1,000,000 

319,280 

500,000 

125,000 

21,000 

1,000,000 

200,000 
6,872,814 

700,000 

25,000 

227,200 

300,000 

4,780,«00 

2,179,867 

49,000 

• 

250,000 
300,000 
2,000,000 
1,300,000 
501,000 
750,000 

200,000 
2,654,153 
789,909 
250,000 
500,000 
50,000 


10,924 
28,993 
123,348 
37,659 
14,940 
65,359 
30,958 


2tf,016 


5,729 
39,470 


14,605 

508 

25,862 

26,538 

75 

9,877 
821 
2,270 
8,571 
4,166 
6,365 

14,447 
4,504 
1,564 
1,354 

30,120 

5,168 
20,108 

3,256 

2,272 

2,430 

8,219 

10,858 

18,318 

581 

5,319 
12,766 
2,946 
8,207 
9,109 
14,763 

100,000 
28,290 
13,549 
16,393 
18,518 
10,870 


Proportion 
avec  le  capi 

tal  total 
du  ch.  de  fer. 
lOOxCol.  2. 

Col.  12. 


p.  c. 

100  00 

49  00 

52  83 

43  70 

6270 

100  00 

100  00 

100  00 

58-92 


33  79 
42  70 


34  90 

2  00 

52  26 

56  04 

100  00 

33  52 
12  78 
10  90 

100  00 

16  30 
14  94 
76  17 
27  26 

4  92 
10  82 
56-18 

100-00 
55  60 

21  04 
2000 
12  20 
3167 
37  93 
92  77 
900 

17  54 
21*14 

926 
3000 
41-64 
40  00 

6154 
92  43 
44  79 
55  70 

34  60 
100-00 


6 


Dette 


Montant 
impayé. 

Cols. 
8  +  9  +  10  +  11 


10,080,000 
2,500,000 
2,535,580 

830,000 


2,044,760 


194,000 
20,130,000 


130,073,397 

12,311,000 

8,725,511 

193,512,340 


6,775,066 
1,175,000 

8,158,894 


1,277,500 

5,691,000 

100.000 

1,375,000 

2,415,000 

173,000 

780,000 


5,489,153 

2,616,000 
100,000 

1,636,250 
647,074 

7,821,127 
170,000 
500,000 

1,175,000 
1,118,000 
19,502,591 
3,075,000 
702,000 
1,139,253 

125,000 
216,664 
973,334 
198,250 
945,000 


Montant  par 

.  mille 
de  la  ligne. 


STATISTIQUES   DES  CHEMINS  DE  FER  29 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 
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7 

8 

9 

10 

11 

12 

» 

CONSOLIDÉE. 

DÉSIGNATION  DE  LA  DETTE  GARANTIE  PAR  DES  OBLIGATIONS 

Sommaire. 

Proportion 

au  total 

du  capital  du 

chemin  de  fer 

100  x  Col.  5. 

Bons. 

Obligations 
diverses. 

Obligations 
portant 
intérêt. 

Obligations 

de  com- 
pagnies de 
trust  pour 
matériel 
roulant. 

Total 

du  capital 

du  ch.  de  fer. 

Cols.  2  +  5. 

Montant 

par  mille  de 

la  ligne. 

Cols.  3  +  6. 

6 

u 
g 

Col.  12. 

£ 

p.  c. 

$ 

$ 

S 

$ 

1,223,500 
20,080,000 
5,300,000 
4,503,280 
2,225,000 
1,000,000 
2,150,000 
12,600 
4,978,879 

10,924 

58,218 
233,480 
86, 187 
23,828 
65,359 
30,958 

1 

51  00 

10,080,000 

2,500,000 

2,535,580 

830,000 

2 

47  17 

3 

56  30 

4 

37-30 

5 

6 

7 

8 

41  08 

2,044,760 

49,237 

9 

10 

66  21 

194,000 
20,130,000 

293,000 
35,130,010 

16,955 
92,438 

11 

57  30 

12 

13 

14 

65  10 

98  00 

93,855,208 

12,311,000 

8,725,511 

192,472,340 

6,040,306 

15,000,000 

15,177,883 

200,073,397 
12,561,000 
18,275,511 

440,207,437 
5,000 

10,191,066 

1,347,200 

9,158,894 

20,000 

1,527,500 

6,691,000 

419,280 

1,875,000 

'    2,540,000 

194,000 

1,780,000 

200,000 
12,361,%7 

3,316,000 
125,000 

1,863,450 

947,074 

12,601,927 

2,349,867 
549,000 

1,425,000 

1,418,000 

21,502,591 

4,375,000 

1,889,253 

325,000 
2,870,817 
1,763,243 

448,250 

1,445,000 

50.000J 

41,743 
25,512 
49,491 
47,354 
75 

29,463 
6,421 
20,818 
8,571 
25,457 
42,590 
18,972 
16,891 
31,789 
12,515 
53,614 

5,168 
30,167 

15,423 
11,362 
19,930 
25,947 
28,621 
19.747 
6,512 

30,319 
60,340 
31,817 
27,620 

37,189 

162,500 
30,606 
30,244 
29,393 
53,518 
10,870j 

15 
16 

47-74 

17 

43-96 

1,040,000 

18 

19 

66*48 

6,775,066 
1,175,000 
8,158,894 

90 

87'22 

21 

89  10 

?,?, 

23 

83-70 

1,277,500 

5,691,000 

100,000 

2,415,000 
173,000 
780,000 

24 

85  06 

25 

23  83 

26 

27 

95 -0s 

28 

89-18 

29 

43-82 

30 

31 

44-40 

5,489,153 

2,616,000 
100,000 

647,074 

170,000 

1,175,000 

1,118,000 

19,502,591 

3,075,000 

1,139,253 

125,000 
216,664 
973,334 
198,250 
945,000 

32 

78  96 

33 

80  00 

34 

35 

68  33 

36 

37 

7  23 

38 

39 

82-46 

40 

78-86 

41 

90  74 

42 

70  00 

43 

44 

60  00 
38  46 

45 
46 

7*57 

47 

55  21 
44-30 

48 
49 

65*40 

50 

51 

30 
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Tableau  4 — Chiffre  du  capital  des  chemins  de  fer 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Canadien- Pacifique — Suite. 
Affermées—  Suite. 

Tillsonburg,  Lake-Erie  and  Pa- 
cific  

Tobique- Valley 

Toronto,  Grey  et  Bruce 

Vancouver  et  Lulu-Island 

Walkéiton  et  Lucknow 

West-Ontario-Pacific 

Berlin,      Wellesley     et   Lake- 
Huron 

*South-Ontario  Pacific 

Georgian  Bay  et  Seaboard.   . . . 

*Kootenay-Central 

*Central  of  Canada 

Cap-Breton 

Caraquet 

Carillon  et  Grenville 

Central  Ontario  &  Mavmora  Ry.  & 
Mining  Co 


68  Crow's  Nest-Southern. 


69 
70 
71 
72 
73 
74 
75 
76 
77 
78 
79 

80 

81 

82 

83 

84 

85 

86 

87 

88 

89 

90 

91 

92 

93 

94 

95 

96 

97 

98 

99 

100 

101 

102 

103 

104 

105J 


Cumberland  Ky.  &  Coal  Co 

Dominion- Atlantic 

Eastern-British-Columbia 

Elgin  et  Havelock 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

*Erie,  London  et  Tillsonburg 

*Fort-William  Terminal 

Essex-Terminal 

Grand-Tronc 

Buffalo  et  Lac-Huron. .   

Grand-Tronc  :     Canada    Atlantic, 

Ottawa,  Arnprior  &  Parry-Sound 

Affermées  :  Comtés  du  centre 

Pembroke-Southern 

*Grand-Tronc- Pacifique 

Gulf-Shore 

*Ha-Ha-Bay 

Halifax  et  South-Western 

Hereford 

*Huron  et  Ontario  

*Indian-River 

International  of  New  Brunswick. . 

Inverness  Ry.  &  Coal  Co 

Irondale,  Bancroft  et  Ottawa 

KasloetSlocan(m.ch.d.f.Can.-Pac) 

Kent-Northern 

Kettle- Valley 

Kingston  et  Pembroke 

Klondike-Mines . 

Lac-Erié    et    Rivière-Détroit,     et 

London  et  Port-Stanley 

Lotbinière  et  Mégantique 

Maganetawan-River 

Manitoba  (Can.- Northern) 

Maritime  Coal,  Ry.  &  Power  Co. . 

Massawippi-Valley 

Manitoba  Great- Northern 

Montréal  et  Atlantique 


Actions. 


Montant 
impayé. 


400,000 
29,900 

785,490 
25,000 
19,000 
21,000 

500,000 
20,000 

250,000 

250,000 
2,352,000 
1,000,000 
1,25(1,000 

200,000 
3,331,000 

115,421 

4,180,000 
+ 

2,433,333 

420,000 

44,900 

2,500,000 

125,000 

12,500 

32,500 

231,923,288 

2,605,632 

7,200,000 

500,000 

178,000 

24,942,000 

6,250 

600,000 

1,000,000 

800,000 

3,000,000 

15,000 

1,320,000 

7,500,000 

53,500 

1,000,000 

75,000 

375,000 

3,393,550 

1,375,000 

1,400,000 

537,158 

50,000 

30,000 

1,432,200 

2,000,000 

800,000 

2,041,000 

3,200,000 


Montant 

par  mille  de 

la  ligne. 


11,976 

1,068 

4,127 

962 

504 

789 

38,461 

19^230 


32,258 
18,382 
15,385 
23,857 
11,542 
56,349 
+ 

+  8,721 

30,000 

1,603 

32,500 


3,250 
78,456 
14,967 

18,163 

12,990 

8,334 


390 


2,704 
15,137 


12,000 
114,504 

1,049 
31,516 

2,777 
16,892 
30,907 
44,355 

7,042 
22,382 

1,666 
15,706 

4,086 

133,333 

22,560 

22.241 

31,098 


Proportion 
avec  le  total 

du  capital 
du  ch.  de  fer. 

100  x  Col.  2. 


Col.  12 


p.  c. 


27-26 

965 

18  32 

521 

250 

100  00 

54  00 
100  00 

38.52 
100.00 

32.  C0 
100.00 

71.40 
100.00 

76.96 

53.1 
100.00 


31.62 

81.40 

47.30 

100.00 

100.00 

100.00 

100.00 

60.33 

39.48 

31.03 

56.81 

54  27 

18.00 

100.00 

100.00 

18.72 

50.00 

95.24 

100.00 

59.56 

77.40 

10.62 

57.15 

67.64 

46.01 

85.57 

56  50 

31.81 

28.40 

100.00 

100.00 

20  43 

70.00 

100.00 

100.00 

7134 


Montant 
impayé. 

Cols. 
8  +  9  +  10  +  11 


Montant 

par  mille  de 

la  ligne. 


1,067,500 
280,000 

3,500,000 
455,000 
740,000 


426,000 


399,000 


4,866,666 


500,000 


1,000,000 
100,000 


5,260,475 
96,000 
50,000 


152,100,425 
4,279,456 

16,000  092 
380,000 
150,000 

97,659,722 


4,341,954 
800,000 
150,000 


896,000 

2,131,000 

450,000 

750,000 

34,000 

440,000 

572,000 

1,091,250 

3,000,000 

1,332,854 


5,576,800 
929,500 


1,065,000 


*  En  construction.        %  Capital  compris  dans  la  Dominion  Coal  Co. 
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7 

8 

'       9 

10 

11 

12 

13 

CONSOLIDÉE. 

DÉSIGNATION  DE  LA  DETTE  GARANTIE  PAR  DES  OBLIGATIONS 

Sommaire. 

Proportion 

au  total 

du  capital  du 

ch.  de  fer. 

100  x  Col.  5 

Bons. 

Obligations 
diverses. 

Obligations 
portant 
intérêt. 

Obligations 

de  com- 
pagnies de" 

trust 
pour  maté- 
riel roulant. 

Total 

du  capital  du 

ch.  de  fer. 

Cols.   2  +  5. 

Montant 

par  mille  de 

la  ligne. 

Cols.  3  +  6. 

£ 

£ 

Col.  12. 

& 

p.  c. 

72-74 

$ 

1,067,500 
280,000 

3,500,000 
455,000 
740,000 

$ 

$ 

$ 

1,467,500 
309,900 

4,285,490 

480,000 

759,000 

21,000 

926,000 
20,000 

649,000 

250,000 
7,218,666 
1,000,000 
1,750,000 

200,000 
4,331,000 

215,421 
4,180,000 

$ 

36,976 
11,068 
22,519 
17,778 
20,132 
789 

71,230 

49J922 

5? 

90  35 

5,r 

81-68 

5-1 

94 '79 

5f 

97.50 

5f 

57 

46  00 

426,000 

5É 

5! 

61.48 

•399,000 

6( 
61 

68.00 

4,866,666 

32^258 
25,735 
15,385 
31,000 
21,542 
56,349 

65 

6: 

28  60 

500,000 

(>4 

6f 

23.04 

1,000,000 
100,000 

fif 

46.89 

67 

6)- 

6< 

68  38 

4,901,707 
96,000 
50,00C 

358,768 

7,693,808 

516,000 

94,900 

2,500,000 

125,000 

12,500 

32,500 

384,023,713 

6,885,088 

23,200,092 

880,000 

328,000 

122,601,722 

6,250 

600,000 

5,341,954 

1,600,000 

3,150,000 

15,000 

2,216,000 

9,631,000 

503,500 

1,750,000 

109,000 

815,000 

3,965,550 

2,466,250 

4,400,000 

1,870,012 

50,000 

30,000 

7,009,000 

2,929,500 

800,000 

2,041,000 

27,575 

36,857 

3,389 

32,501 

7< 

18  60 

71 

52.70 

T< 

Ti 

74 

3^250 

129,909 

37,909 

58,525 
22,-^63 
15,356 

7f 

7f 

39  67 

152,100,425 
4,279,456 

16,000,092 
380,000 
150,000 

97,659,722 

77 

60.52 

7t 

68  97 

7e 

43  19 

84 

45.73 

81 

82.00 

8? 

390 

8? 

84 

81.28 

4,341,951 
800,000 
150.000 

14,445 
30,274 

2o[ÔÔO 
149,504 

9,872 
55,153 

4,110 
36,712 
36,116 
78,457 
22,132 
78,791 

1,666 
15,706 
19,997 
195,299 
22,560 
22,241 
41.448 

8f 

50.00 

8fi 

4.76 

87 

88 

40.44 

896,000 

2,131,000 

450,000 

750,000 

34,000 

440,000 

572,000 

935,040 

3,000,000 

1,332,854 

81 

22  60 

9f 

89  38 

91 

42.85 

9? 

32  36 

93 

53.99 

94 

14  43 

9f~ 

43.50 

156,210 

9h 

97 

71  60 

98 

99 

100 

79  57 

5,576,800 
929,500 

101 

30  00 

10? 

103 

104 

28.66 

1.065.000 

4,265,000 

105 

32 
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1 

2                      3                      4 

5 

6 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Actions. 

Dette 

s 

Montant 
impayé. 

Montant 

par  mille  de 

la  ligne. 

Proportion 
avec  le  total 

du  capital 
du  ch.  de  fer. 
100  x  Col.  2. 

Montant 
impayé. 

Cols. 
8  +  9  +  10  +  11 

Montant 

par  mille  de 

la  ligne. 

55 

Col.  12. 

106 

107 
108 
109 

Lac  Champiain  et  jonction  du  St- 

Laurent «  . . . . 

Moncton  et  Bouctouche 

Montréal  et  ligne  provinciale 

Montréal  et  Vermont- Junction 

Morrissey,  Fernie  et  Michel 

Jonction  de  Napierville 

Nelson  et  Fort-Sheppard 

600,000 

250,000 
1,000,000 
1,000,000 
1,263,000 

600,000 
2,816,800 

214,850 
t 

600,000 
98,000 

250,000 

§ 
1,000,000 

9,917 

7,812 

17,064 

42,373 

217,010 

22,173 

50,826 

5,968 

p.  c. 

61.35 

80.65 

83.33 

100.00 

98.00 

100  00 

100.00 

72.62 

378,000 

60,000 

200,000 

6,248 
1,875 
4,926 

110 
111 

22,500 

3,866 

11? 

114 
115 

Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  P.-E. 
New  Brunswick  Coal  and  Ry.  Co. . 
New- Westminster  Méridional.  .    . . 
Rive-Nord 

81,000 

2,250 

116 

25,284 
11,355 
45,455 

100.00 

73.68 

100.00 

117 

35,000 

4,056 

118 

Nosbonsing  et  Nipissing 

Nova  Scotia  Steel  and  Coal  Co's  Ry. 

119 

§ 
1,600,000 
5,870,000 

40,000 

1^0 

17,575 

38.46 

28,119 
29,500 

191 

122 
1?3 

Phillipsburg  Ry.  and  Quarry  Co. . 

Pontiac  et  Renfrew 

Emb.  de  Princetown  du  Wash'n  Co. 

Ry.  (maintenant  Maine  Central). 

*Quinze  et  Rivière  Blanche. 

Qu'Appelle,  Lac  Long  et  Saskat- 

chewan  (C.N.R.) 

124,506 
20,000 

86,950 
125,000 

201,000 

3.381,603 

117,000 

4,524,000 

1,000.000 

3,250,000 

387,900 

412,600 

100,000 

150,  C00 

250,000 

008;750 

350,000 

99,000 

34,932 

1,230,655 

i 

1,000,000 
6î>,000 

2,500,000 
37,700 

20,750 
4,706 

17,049 

787 

15,233 

1,170 

15,791 

5  211 

120',000 

75.70 
100.00 

50.00 
100.00 

3.00 
35.17 
5.66 
49.00 
14.28 
56.13 

100.00 

100.00 
50.00 

100.00 
45.90 
79.60 
12.28 
52.38 

100.00 
57.37 

6,666 

124 
195 

86,95C 

17,049 

126 
197 

5,051,463 
6,233,406 
1,948,000 
4,590,566 
6,000,000 
2,513,434 

19,770 
28,079 

128 

1?9 

Québec-0  riental 

Québec  et  Lac  Saint- Jean 

19,480 
16,023 

130 
131 
139 

Québec,  Montréal  et  Méridional. . . 
Québec  Ry.  Light  and  Power  Co. . 
*Québec  et  Nouveau-Brunswick.  . . 

31,264 
93,107 

133 

43,024 
29,499 

3,333 

17,361 

14,157 

155,555 

3,300 

134 

Rutland  et  Noyan. . 

100,000 

29,499 

135 

136 
137 
138 
139 

140 

Schomberg  et  Aurora 

Stanstead,  Shefford  et  Chambly 

Tunnel  de  St-Clair 

St- Martin 

*  Vallée  St-Jean  et  Rivière-du-Loup 

Saint- Laurent  et  Adironda'k 

Sydney  et  Louisburg  (Dom.  Coal 
Co.)   . 

300,000 

155,865 

2,500,000 

90,000 

20,000 

3,625 

1,111,111 

3,000 

141 
142 

37,497 

914,418 

+ 

+ 

27,862 

143 

Temiskaming  et  Northern-Ontario. 

Témiscouata 

Mille-Iles 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

*Trans-Canada 

144 
145 
146 
147 

8,849 

8,185 

30,618 

24.41 

51.85 

36.80 

100.00 

3,099,669 

58,000 

4,280,000 

27,401 

7,913 

52,419 

148 

92,466 

7,705 

149 

Van-jouver,  Victoria  et  Oriental.  .  . 
Vancouver,  Westminster  et  Yukon. 
Victoria  et  Sidney 

19,050,000 

3,522,000 

103,00. 

250 
500,000 
105,000 

82,268 

234,800 

6,450 

252 
46,511 
10,000 

100  00 

100.00 

27.00 

100.00 
100.00 
100.00 

150 

151 

300,000 

18,785 

152 

Victoria  Terminal  Ry.  and  Ferry 
Co 

153 
154 

Houillère  de  Wellington 

York  et  Carleton 

Total 

770,459,351 

818,478,175 

*  En  voie  de  construction.     |  Appartenant  au  gouvernement  du  Nouveau-Brunswick  et  exploité  par  lui. 
§  Capital  inclus  dans  la  Nova  Scotia  Steel  and  Coal  Co.,  Ltd. 


STATISTIQUES   DES  CHEMINS  DE  FER 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 
à  la  fin  de  l'exercice  terminé  le  30  iuin  1912 — Suite. 


33 


7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

Consolidée. 

DÉSIGNATION  DE  LA  DETTE  GARANTIE  PAR  DES  OBLIGATIONS. 

Sommaire. 

Proportion   au 
total  du  capi- 
tal du  chemin 
de  fer. 
100  X  Col.  5. 

Bons. 

Obligations 
diverses. 

Obligations 
portant 
intérêt. 

Obligations. 

de 
compagnies 
de  trust 
pour  maté- 
riel  roulant. 

Total 

du  capital 

duch.  de  fer. 

Cols.  2+5. 

Montant 

par  mille  de 

la  ligne. 

Cols.  3  +  6. 

S 

s 

Col.  12. 

3 
fc 

p.  c. 

38.65 

378,000 

60,000 

200,000 

$ 

$ 

$ 

$ 

978,000 

310.000 
1,200,000 
1,000,000 
1,285,500 

600,000 
2,816,800 

295,850 

t 

600,000 
133,000 
250,000 

§ 
2,600,000 
5,X70,000 

164,500 
20,000 

173,900 
125,000 

5,252,463 

9,615,009 

2,065,000 

9,114,566 

7,000,000 

5,763,431 

387,900 

412,600 

200,000 

150,000 

550,000 

764,615 

2,850,000 

189,000 

34,932 

2,145,<'?3 

4,099,669 

118,000 

6,780,000 

37,700 

92,466 

19,050,000 

3,522,000 

403,<00 

250 
500, 000 
105,000 

16,165 

9,687 

21,990 

42,373 

220,876 

22,173 

50,826 

8,218 

"25,284 
15,411 
45,455 

'  45^694 

29,500 

27,416 

4  706 

34,098 

106 

19  35 

107 

16.67 

108 

109 

2.00 

22,500 

110 

111 

81, 000 

112 

27  38 

114 

115 

116 

26.32 

35,000 

117 

118 

119 

61.54 

1,325,000 
5,870,000 

275,000 

1?0 

100.00 

1?1 

24.30 

40,000 

122 

133 

50.00 

86,950 

124 

1?5 

97.00 
64.83 
94  34 

5,051,463 
4,588,473 
1,948,000 
4,391,033 

2,500,000 

1,644,933 

20,577 
43  312 
20,650 
31,811 
36,475 
213,107 

43^024 
58,998 

3,333 

37,361 

17,782 

1,266,666 

6,300 

65,359 

"  36,250 
1(5,098 
83,037 

"7^705 
82,268 

234,800 
25,235 

252 
46,511 
10,000 

126 
127 
1?8 

51.00 

6,000,000 
13,434 

199,533 

129 

85  82 

130 

43.87 

131 

132 

133 

50.00 

100,000 

300,000 

155,865 

2,500,000 

90,000 

134 

135 

54.10 

136 

20.40 

137 

87.72 

138 

47.62 

139 

140 

141 

14V 

143 

58,000 
4,280,000 

144 

48.15 

145 

146 

147 

100  00 

92,466 

148 

149 

150 

73  00 

300,000 

151 

152 

153 

154 

772,532,108 

12.608,718 

17,119,466 

16,217,883 

1,588,937,526 

JtCapital  général  de  la  Dominion  Coal  Co. 


^Possédé  et  exploité  par  le  gouvernement  d'Ontario. 
206—3 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


fabi 


Albert    Southern 

donné) 

Embranchement  Harvey 

(aband.  ) 

Alberta  Ry .  &  Irrigation  Co. 
Algoma    Central    et    Baie 

d'Hudson 

Algoma  Eastern 

Atïant.,  Québec  &  Western 

Baie  de  Quinte 

Bedlington  &  Nelson  (nul). 
Brandon,    Sask'n    &    Baie 

d'Hudson (nul) . 

Yukon  Britannique,  .(nul). 
Brockville,      Wcstport     & 

Nord  Occidental 

Bruce  Mines  et  Algoma 

Can.  et  Terminus  du  Golfe. 
Can.   Méridional,  y   comp. 

Sarnia,  Chatham  et  Erié. 

Leamington  &  St.  Clair.. 
Ch.  de  fer  du  gouv.  canad.— 

Intercolonial,  compren. 

Canada  Occidental 

Comté  de  Drummond  . . . 

Frédéricton    &    Pont  de 
Ste-  Marie 

Ile-du-Prince- Edouard  . . 
Can.  Northern,  compren.  :-- 

Winnipeg  Great  Nort'n.. 

Port  Arthur,    Duluth   & 
Occidental 

Ontario  et  Ri v.  La  Pluie. 

Manitoba 

Canadian  Northern,  Ont. . . 
Canad ian  Northern,  Québec 

Can.  du  Pac.  :  Lig.-mère. 


-Can.  Central . . 
L  a  k  e    Temiscaming 

Colonisation 

Rive-nord 

Montréal  et  Occid. . . . 
Que.,  Montréal, Ottawa 

&  Occidental 

Louées  —  Atlantique    et 

Nord-Ouest 

Cap  dé  la  Madeleine. . 
Columbia  &  Kootenay . 

Vallée  du  Crédit   

Frédéricton 

Guelph  &  Goderich . . . 
Jonction  de  Guelph  . . . 
Lindsay,  Bobcaygeon  & 

Pontypool 

Manitoba       &      Nord- 
Ouest   

Colonisation  du  Mani- 
toba et  du  Sud -Ouest 
Montréal  et   lac   Mas- 
kinongé  

Montréal  et  Ottawa .    . 


Par  le  gouvernement  fédéral. 


Boni 
accordés. 


Boni 
payés. 


$  c. 

50,460  00 

5,553  57 

148,094  00 

1,058,560  00 

1,241,600  00 

488,182  00 

350,455  25 


140,800  00 

53,920  00 

210,053  59 


51,200  00 


374,839  84 
423,936  00 

30,000  00 


374,606  00 


271,200  00 
1,534,526  00 


2,255,872  00 

2,020,616  89 

30,053,283  00 

.10,189,521  00 

1,525,250  00 

310,335  95 

1,500,000  00 

361,270  00 


3,8S8,803  00 

7,424  00 

88,800  00 


51,200  00 
185,173  06 


41,280  00 
192,000  00 


$  c 

50,460  00 

5,553  57 
148,094  00 

1,058,560  00 
100.638  72 
488,182  00 
350,455  25 


140,800  00 

53,920  00 

210,053  59 


51,200  09 

374,839  8-1 
423,936  00 

30,000  00 

374, 606  00 


271,200  00 
1,534,526  00 


2,240,832  00 

2,020,616  89 

29,863,460  43 

6.10,189,521  00 

1,525,230  00 

310,335  95 

1,500,000  00 

361,270  00 


3,88^,800  00 

7,424  00 

88,800  00 


4<»,000  00 
185,173  06 


41,280  00 
192,000  00 


47         Nakusp  &  Slocan., ...  I         121,600  00  117,760  00 

(a)  Le  gouvernement  d'Ontario  garantit  les  obligations,  318 

a  été  payé  pour  6,793,014  acres  de  terre  cédés  par  la  compagnie. 


Prêts. 


$       c. 


Nom  de  la 
province. 


N.- Brunswick 


Dette 


Boni 
accordés. 


Ontario . 


Ontario 


Ontario . 


Québec . 


Ontario. 


Manitoba  . . 

Ontario 

Québec 

Manitoba  . . 
Colombie-B 
Ontario 


Québec . 
Québec . 


Ontario 

N.- Brunswick 
Ontario 


Manitoba 


Québec 87,750  00 

(  Ontario 100,000  00 

(  Québec       . .    .       182,210  00 

Colombie-B 
milles  à  $20,000  par  mille.     (6)  Ce  montan 


$  c. 

48,680  00 
9,000    00 


84,000  00 


50,918  00 


147,859  00 


255,571  00 

1,072,800  00 

641,575  25 

(a)    

1,194,129  46 

375,377  50 

37,500  00 

1,479,000  00 

350,076  82 

472J5ÔÔ'00 

727,000  00 

711,122  02 


531,000  00 
230,000  00 


52,500  00 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 
DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 
par  les  gouvernements  et  les  municipalités  jusqu'au  30  juin  1912. 
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Par  les  gouveknbmbnts  provinciaux. 


PAR  LES   MUNICIPALITÉS. 


Boni  payés. 

Prêts. 

Actions 
souscrites. 

Boni  accordés. 

Boni  payés. 

Prêts. 

Actions    . 
souscrites. 

S         c. 
48,680  00 

$             c. 

$           c. 

$          c 

$           c. 

$             c. 

«          c. 

9,000  00 

'   84,666  00 

"  197,990  43 

'''"Ï97,996  43 

116,000  00 
500  00 

116,000  00 
500  00 

50,918  00 

322,500  00 

322,500  00 

147,859  00 

15,000  00 

15,000  0. 

255,571  00 

40,000  00 
50,000  00 

40,000  00 
50,000  00 

1,072,800  00 

641,575  25 

(a) 

20,000  00 
72,000  00 

572,500  00 

20,000  00 
72,000  00 

464,761  29 

1,194,129  46 

200,000  00 

372,157  50 

1 

/ 

1,479,000  00 

42,500  00 

350,076  82 

472,500  00 

727,000  00 

1,176,956  00 

25,000  00 

26,000  00 

771,644  62 

699,192  08 

325,000  00 

'    ï,  085,000  00 
80,000  00 
31,000  00 

531,000  00 

1,085,000  00 
80,000  00 
31,000  00 

230,000  00 

193,000  00 

52,500  00 

73,000  00 
215,600  00 

73,000  00 
215,600  00 

900,000  00 

87,750  00 

1 

r 

100,000  00 

5, 300  00 

182,210  00 

5,300  00 

"647,074*  00 

/ 

20b  -3£ 
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Tableau  5 — Relevé  de  i'aitîe  accordée  et  payée  aux  chemins  de  fer 


c 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Par  le  gouvernement  fédéral. 

I 

Coni  accordés. 

Boni  payés.    [       Prêt-, 

1 

Nom 
de  la  province. 

Boni 
accordés. 

48 

Canadien    Pacifique — Lig. 
affermées — Suite. 

Nouvcau-Brunswick. . . 

$           c. 

$          c.  1        $         c. 

1 

N.- Brunswick.. . 

$        c. 
76,000  00 

49 

50 

Nouveau- Brunswick  et 

Canada 

Nicola,     Kamloops    et 

Similkameen 

Colonisation  du  Nord. . 

Ontario  et  Québec 

Orford  Mountain 

Ottawa,     Northern    et 

Western 

Saskatchewan  et  West 

ern 

300,800  00 
355,200  00 
190,000  00 
192,942  50 

iPO.OOO  00 

300,800  00 
355,200  00 
196,000  00 
192,942  50 

821,009  20 

575,000  00 

51 

Québec 

Ontario 

9  i,000  00 

5? 

53 

Québec 

f  Ontario 

{ Québec 

Manitoba    .... 

138,884  92 

54 
55 

50,0U0  00 
1,310,389  15 

56 

Shuswap  et  Okanagan.. 
l'ont  Saint-Jean  et  ex 

tension 

Saint-Jean  et  Maine. . . 

103,200  00 

163,200  00 

57 

5S 

4:<3,ooo  oo 

N.- Brunswick.. . 
Ontario 

N. -Brunswick.. . 
Ontario 

r.,181  81 
880,000  00 

5!) 
€0 

CL 

02 

63 

St-Laureut  et  Ottawa.. 
St.  Mary's  et   Western 

Ontario 

Si-Stephun    et    M  i  1 1  - 

towu. 

Tillsonburg,    Lac    El  ié 

et  Pacifique 

Vancouver       et       lac 

67,709  00 

11,848  00 

158,871  48 

61,760  00 

134,0!  6  00 

14,656  00 

60,000  00 

"l  96^  800  00 
224,000  00 

""204, 893  49 

3\720  00 
12,800  00 

67,7(9  0f> 

14,8  58  00 

117,431  48 

61,7(50  00 

134,016  00 

1 4,656  00 

60,000  00 

13,920  00 
38,564  C0 

64 
65 

66 

Vallée  ïobique 

Toronto,  Grey  et  Bruce 
West  Ontario  Pacifique 
N.- Brunswick  Southern 

Cap-Breton   ... 

Caraquet 

Carillon  et  Grenville.  .(nul) 

Centi  al  Ontario  et 

N.- Brunswick... 
Ontario 

70,000  00 
375,282  00 

67 

N".- Brunswick.. . 
Nouvelle-Ecosse 
N. -Brunswick.. . 

413,000  00 

68 

196,800  00 
224,000  00 

99,200  00 

60 

180,000  00 

70 
71 

204,893  49 

30,720  00 
12,890  00 

Ontario ...     .... 

278,000  00 

72 

Marmora  Railway  &  Min- 
ing Co 

Colchester  0>al  &  R'iy  Co. 
Crows  Nest  Southern  .^nul) 
Cnmberland  Railway     and 
Coal  Co 

19,149  39 

73 

74 

75 

44,800  00 

39,850  00 

Nouvelle  -Ecosse 

184,450  00 

76 

Dominion       Atlantic,        y 

compris  — 
Windsor  et  Annapolis. . . . 
Vallée  de  Cornwallis .... 

Comtés  occidentaux 

Midland.  Nouv. -Ecosse.  . . 
Eastern    British   Columbia 

' (nul) 

Edmonton,   Yukon  et   Pa- 
cifique (C.N.R.)    

Elgin  et  Havelock 

Esquimalt      et      Nanaïmo 

(C.C.P.) 

Grand -Tronc,  y  comprs   .. 
Jonction  de  Beauharnois.. 
Brantford,  Norfolk  et  Port 
Burwell 

77 

1,193,369  00 

44,800  00 

500,000  00 

399,060  40 

1,193,369  00 

44,800  00 

500,000  00 

3)9,060  40 

78 
79 

Nouvelle -Ecosse 
ii          it      .... 
n          ii      ... 

44,800  00 
679,197  45 

80 

185,600  00 

81 

82 

160,000  00 

î-2,052  82 

750,000  00 
62,400  00 

91,200  00 
£82,652  82 

750,000  00 

62,iÔÔ'Ô0 

83 

N.- Brunswick.. . 

107,500  00 

84 

15,142,633  33 

85 

86 

Québec 

Ontario. . .    .... 

179,073  00 

87 

88 

68,000  00 

89 

Cobourg,  Blairton  et  Mar- 

Ontario 

18,740  00 

90 

Grand-Tronc,        V  ictoria 

Jubilee  Bridge     

Grand 'Tronc,    Baie  Géor- 
gienne et  Lac  Erié..   ... 

500,000  00 

500,000  00 

91 

336,000  C0 
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Par  les  gouvernements  provinciaux. 

Par  les  municipalités. 

Boni  payés. 

Prêts. 

Actions 
souscrites. 

Boni  accordés . 

Boni  payés. 

Prêts                  Actions 

j     souscrites. 

9       c. 

76,000  00 

575,000  00 

$         c. 

$         c. 

$         c. 
23,000  00 
47,500  00 

$         c. 
23,000  00 
47,500  00 

$         c. 

$         c. 

96,000  00 

52,500  00 

3,000  00 

150,000  00 

101,000  00 

10,000  00 

52,500  00 

3,000  00 

150,000  00 

100,000  00 

10,000  00 

138,884  92 
50,000  00 

) 

1,192,672  58 

) :;:: 

5,181  81 
880,000  00 

'  300".  000  00 

60,000  00 

300,000  <K) 

90,000  00 

80,000  00 

77,996  39 

13,920  00 
38,564  00 

75,000  00 

75,000  00 

70,000  00 
375,282  00 

'  98s' 000  00 

25,000  00 

3,000  00 

10,000  00 

'969,561*44 

25,000  00 

3,000  00 

10,000  00 

413,000  00 

99,200  00 
180,000  00 

'93',  500 '66 

"93,566  00 

278,000  00 
19,149  39 

173,650  00 

44.800  00 
679,197  45 

27,685  00 

250,003  00 

36,000  00 

27,685  00 

250,000  00 

36,000  00 

183,510  40 

107,500  00 

13,000  00 

13,000  00 

179,073  00 
68,000  00 

966,000  00 
113,500  00 

966,000  no 
113,500  00 

18,740  00 

26,000  00 

336,000  00 

929,000  00 

929,000  00 
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8 

I 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Par  le  gouvernement  fédéral. 

- 

Boni  accordés. 

Boni  payés. 

Prêts. 

Nom  de  la 
province. 

Boni 
accordés. 

92 

Grand  Junction,  Belleville 
et  Hastings-nord 

Embranc.  Owen-Sound . . . 

Hamilton  &  North  West- 
ern  ' 

London,  Huron  et  Bruce. 

Midland,  Ontario 

$      c. 

21,888  00 
39,744  00 

$        c. 

21,888  00 
39,744  00 

$      c. 

$       c. 
224,660  00 

93 

94 

Ontario 

Québec 

Ontario 

n      ........ 

565,020  00 

95 
96 

178,630  00 
168,350  00 

97 

Montréal    et    Champlain- 

103,600  00 

103,600  00 

150,000  00 
196,188  00 

98 

Northern 

99 

North  Simcoe 

83,300  00 

100 

Northern  Pacific- J  unction 
South  Norfolk 

1,320,000  00 
54,400  00 

1,320,000  00 
54,400  00 

101 

Ontario 

10? 

Toronto  Belt  Line 

103 

Toronto  et  Nipissing.. . . 

Ontario 

ii      

105,212  00 

104 
105 

Lac  Simcoe- Junction 

Victoria 

53,000  00 
312,000  00 

106 

Waterloo- Junction 

Wellington,  Grey  et  Bruce 
Whitby,    Port     Perry   et 

Lindsay.    . , 

Grand-Tronc — Div.  du  Can. 

Atlant.,  comprenant: — 
Ottawa,  Arnprior  et  Parry 

Sound 

32,800  00 

32,800  00 

107 

241,276  00 

108 
109 
110 

282,355  20 
932,512  00 

282,355  20 
932,512  00 

/Ontario 

\  Québec 

Ontario  ... 

94,957  59 

270,000  00 
200,000  00 

577,326  06 

111 

Comté  du  Centre 

Pembroke  Méridional. . . . 

*Grand -Tronc  Pacifique.,  j 

Gulf  Shore 

Halifax  et  South  Western, 

11? 

64,000  00 

(c)4,994,416  66 

1,269,299  20 

53,699  20 

819,874  93 

653,776  00 
160,000  00 

125,760  00 
170,560  00 

627,000  00 

726,080  00 

144,000  00 

64,000  00 

(c)4,994,416  66 

1,269,299  20 

53,699  20 

819,874  93 

653,776  00 
160,000  00 

125,760  00 
170,560  00 

368,545  97 

725,238  07 

144, 000  00 

55,500  00 

113 
114 

10,000,000  00 

n       ....    .... 

N. -Brunswick... 

Nouv. -Ecosse. .. 

ii          n       .... 
ii          m       .... 

n          n       .... 
Québec      

î^ouv. -Ecosse. .. 

N.-Brunswick.. . 

Ontario 

376,320  00 
41,950  00 

115 

3,899,605  00 

'  156,499  33 
96,000  00 

116 

117 
118 

Central  of  N.  S.  et  Nova 

Scotia  Southern 

Halifax  et  Yarmouth 

Middleton      et      Victoria 

Beach : 

Hereford   

Inverness  Railway  et  Coal 

Co  

international    du   Nouv.- 

Brunswick 

Irondale,    Bancroft  et  Ot- 
tawa   

Kaslo  et  Slocan (nul) 

Kent  Northern 

119 

120 

121 

103,000  00 
272,000  00 
275,000  00 

122 

315,000  00 

123 

124 

+58,334  27 

22,400  00 
246,571  52 

48,000  00 
197,184  00 

11,200  00 
571,851  00 

f58,334  27 

22,400  00 
246,571  52 

48,000  00 
197,184  00 

11,200  00 
571,851  00 

N.-Brunswick.. . 

135,000  00 

125 

St.    Louis    et   Richibucto 
(abandonné) 

21,000  00 

Iftfi 

Kettle  Valley. 

127 

Kingston  et  Pembroke. . . . 

Ontario 

456,493  00 

12S 

129 
130 

L'Assomption  (abandonné). 
Lac  Erié  et  rivière  Détroit, 

et  London  et  Port  Stanley 
Liverpool  et  Milton  (maint. 

Halifax  et  South  Western. 
Lotbinière  et  Mégantiqu     , 
Manitoba  et  Great  North- 

83, 666 '66 

131 

Ontario 

132 

32,000  00 
96,000  00 

32,000  00 
96,000  00 

133 

Québec 

126,994  00 

134 

135 
136 

Maganetawan  River 

Maritime  Coal,Ry.  &  Power 

Co 

Massawippi  Valley 

3,552  00 

40,700  00 
5,376  00 

3,552  00 

40,700  00 
5,376  00 

Ontario 

Nouv. -Ecosse. . . 

10,000  00 
39.788  00 

137 

Québec 5,000  00 

Y  compris  rails  de  fer  ayant  servi.     *  En  construction,      f  Rails  de  fer  usés,      (c)  Ce  montant  a  et 
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Par  les  gouvernements  provinciaux. 


Par  les  municipalités. 


Boni  payés. 

Prêta. 

Actions 
souscrites. 

Boni  accordés . 

Boni  payés. 

Prêts. 

Actions 
souscrites . 

$          c. 
224,660  00 

c. 

$         c. 

%        c. 

213,000  00 
85,500  00 

599,805  00 

.  311,500  00 

144,870  85 

21,774  00 
241,980  00 

$        c. 

213,000  00 
85,500  00 

599,805  00 
311,500  00 
144,870  85 

21,774  00 
241,980  00 

$         c. 

$        c. 
50,000  00 

565,020  00 

178,630  00 

168,350  00 

150,000  00 

196,188  00 
83,300  00 

'■- 

390,000  00 

65,000  00 

65,000  00 

105,212  00 

376,702  59 
100,000  00 
186,000  00 
47,000  00 
682,000  00 

222,094  93 

154,392  00 

376,702  59 
100,000  00 
186,000  00 
47,000  00 
682,000  00 

222,094  93 

152,900  00 

53,000  00 

312,000  00 

241,276  00 

94,957  59 

270,000  00 

j 

32,000  00 

200,000  00 
577,326  06 

/ 

24,000  00 
20,000  00 

350,000  00 

24,000  00 
20,000  00 

350,000  00 

55,500  00 

376,320  00 

41,950  00 

3,899,605  00 

88,874  17 
15,338  93 

88,874  17 
15,338  93 

156,499  33 
84,226  éè 

233,000  00 

100,000  00 
5,000  00 

50,000  00 
5,000  00 

275,000  00 

135,000  00 

135,000  00 

21,000  00 

456,493  00 

509,320  00 

509,320  00 

83,000  00 

356,500  00 

356,500  00 

1,332,854  00 

414.000  00 

126,994  00 

10,000  00 

39,788  00 
5,000  00 

65,000  00 

payé  à  la  compagnie  en  vertu  de  1"'  Implement  Clause  "  par  le  gouvernement  fédéral. 
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o 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Par  le  gouvernement  fédéeal. 

E 

Boni  accordés . 

Bonis  payés. 

Prêts. 

Nom                  Boni 
de  la  province.       accordés. 

138 

Minudie  Coal  &  Ry.  Co  . . . 
Montréal  et  Atlantiq.et  Lac 
Champlain  et  jonction  du 
Saint- Laurent.., 

$        c. 
18,544  00 

$        c. 
18,544  00 

$        c 

$       c. 

139 

< 

Québec  

Québec  

11        

^.Brunswick.. . 

444,000  00 

140 

- 

250,280  00 

141 

Montréal  et  lig.  provinciale 
Montréal  et  Vermont-Junc- 

tion (nul) 

Moncton  et  Bouctouche 

Morrissey,  Fernie  et  Michel 
(nul) 

58,560  00 
102,400  60 

58,560  00 
101, 600 '66 

231,122  00 

142 
143 

Y6,ôoo  66 

144 

145 

Jonction  de  Napierville 

NelsonJetFortSheppard(nul) 
New  Brunswick  Coal  &  Ry. 
Co 

173,440  00 

173,440  00 

Québec 

146 

147 

190,400  00 
113,440  00 

190,400  00 
113,440  00 

N. -Brunswick.. . 
N. -Brunswick... 

224,000  00 
99.708  90 

14* 
149 

Nouveau-Brunswick  et  Ile 

du  Prince-Edouard 

New-Westminster  Southern 
„ (nul) 

150 

Rive  Nord     

NosbonsingetNipissing(nul) 
Nova   Scotia  Steel  &  Coal 

Co'sRy 

Ottawa  et  New- York 

Phillipsburg  Ry.  &  Quarry 

Co 

27,616  00 

27,616  00 

16,200  00 

151 

152 

40,000  00 
262,384  00 

23.712  00 
13,600  OU 

"374,353  33 
533,301  30 

1,454,695  00 
828,435  84 
104,992  00 

96,000  00 

500,386  25 

69,952  00 
296,998  38 

39,840  00 
262,384  00 

23,712  00 
13,600  00 

Nouvelle-Ecosse 
Ontario 

Québec 

40,000  00 

153 
154 

35,000  00 
25,667  00 

155 
156 

Pontiac  et  Renfrew .  - 

Emb.  Princeton  du  Wash- 
ton  Co.  Ry.  (E-.U.)  main- 
tenant Maine  Central  Ry. 

*Quebec  Bridge  à  R'iy  Co. 

Québec-Central 

Qucbec  et  Lac  Saint- Jean.. 

Québec- Oriental 

*Québec  et  Saguenay 

Québec    R'iy,     L  i  g  h  t    & 
Power  Co 

Québec  Montréal  et  Méri- 
dional, comprenant — 
Comtés-Unis,  vallée  Est 
du  Richelieu 

17,433  60 

157 

374,353  33 
533,301  30 

828,435  84 
104,992  00 

96,000  00 

500,386  25 

69,952  00 

296,998  38 

Québec 

250,000  00 

1  •« 

1,076,123  14 

159 

2,533,000  00 

160 

1,596,390  00 

161 

162 

Québec 

306,945  50 

163 

164 

115,215  00 

165 

276,645  00 

16fi 

Red  Mountain (nul) 

Rutland  et  Noyan ....  (nul) 

Sehomberg  et  Aurora 

Stanstead,     Shefford    et 

Chambly (nul] 

Tunnel  Saint-Clair . .    

St-Laurent  et  Adirondack.. 
*  Vallée  Saint-Jean   et  Ri- 

167 

16S 
169 

j- 29,665  45 
48,000  00 

f29,391  01 
46,144  00 

455,000  00 

170 

171 

375,000  00 
149,481  60 

375,000  00 
149,481  60 

172 

173 

Québec 

70,400  00 

174 

Vallée  St- Maurice  (C.C.P.) 
Sydney  et  Louisburg  (Dom. 
Coal  Co.  ) . . , 

t83,612  54 
173,120  00 

89,600  00 

f83,612  54 
173,120  00 

87,808  00 

N. -Brunswick. .. 

145,600  00 

175 

176 

Nouvelle-Ecosse 

87,808  00 

177 

Témiskaming  et   Northern 
Ontario  (gouv.  d'Ontario). 

Témiscouata 

Toronto,  Hamilton  et  Buf- 
f  alo 

178 

645,950  00 
61,200  00 

57,600  00 

645,950  00 
29,840  00 

57,600  00 

/  Québec 

\N.-Brunsw'k  . 
Ontario 

362,250  00 
66,000  00 

179 

180 

. .    ...... 

11      

*  En  voie  de  construction,     f  Rails  en  fer  ayant   ervi. 
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Par  les  gouvernements  provinciaux. 

Par  les  municipalités. 

Boni  payés. 

Prêts . 

Actions 
souscrites . 

Bonis  accordés 

Bonis  payés. 

Prêts. 

Actions 
souscrites. 

S         c. 

$          c 

$          c. 

$         c. 

$          c. 

$          c. 

$           c. 

315,891  89 

528,000  00 

250,280  00 
231,122  00 

51,000  00 
25,000  00 

36,000  00 
25,000  00 

94,500  00 

* 

10,000  00 

10,000  Ou 

224,000  00 
99,708  90 

16,200  00 

40,000  00 
35,000  00 

25,667  00 

4,000  00 
85,000  00 

4,000  00 
85,000  00 

17,433  60 

250,000  00 

300,000  00 

103,000  00 

12,000  00 

50,500  00 

290,817  46 

103,000  00 

12,000  00 

9,000  00 

1,076,123  14 

2,368,816  88 

947,199  25 

450,000  00 

306,945  50 

207,565  00 

115,215  00 
276,645  00 

25,000  00 

25,000  00 

70,400  00 

145,600  00 

82,000  00 

362,250  00 
66,000  00 

25,000  00 

25,000  00 

1 

1 

10,000  00 
268,000  00 

10,000  00 
265,500  00 
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1 

a 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Par  le  gouvernement  fédéral. 

Bonis  accordés 

Bonis  payés. 

Prêts. 

Nom 
de  la  province. 

Boni 
accordés. 

181 

Vancouver,    Victor ia  et 

Eastern (nul) 

Victoria  et  Sidney 

$          c. 

$          c. 

$        c. 

$         c 

"•8? 

Col.-Britanniq.. 

119,635  00 

183 

Victoria  Terminal  R'iy  & 

Ferry  Co (nil) 

Thessalon    &    Northern 

184 

0,112  00 

6,112  00 

♦ 

185 

Wellington     Colliery     Co. 
(nul) 

186 

32,896  00 

32,896  00 

N. -Brunswick. . 

25,247  00 

Total  final 

87,641,092  51 

85,553,327  96 

25,576,533  33 

34,224,739  89 
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Par  lks  gouvernements  provinciaux. 


Boni  payés. 


«        c. 


Prêts . 


•$        c. 


Actions 
souscrites. 


Par  les  municipalités. 


Bonis  accordés 


c.|  Se. 


Bonis  payés. 


$        c. 


Prêts. 


Actions 
souscrites. 


$         c. 


119,635  00 


179,452  50 


179,452  50 


25,247  00 


32,895,485  16 


2,750,030  00 


300,000  00 


13,056,180  40 


12,807,324  '.  8 


44 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


n 


•*  o  a  o  c  n 

O  M  CD  «  «  M 

w      t^.f-li-IC*5  lO     i    i 
i-HSM    ,  i 


.-ICO 

88 


CM 

CN  O 


t-co 


C0OO5 
CS  (M  *M 


g££! 


ex»  t-»o  • 
■*  p  -  ' 

00     | 


i-T  I  co' 
^      ce' 


OlOHHîOi 

œo--tœ; 


IHCJNOCO 

iplO  CC  00 
1  CM  , 


ri  o 


DQ 

d 

1 

a> 

-a 
o 

00 

ai 

a 

> 


ICOîOi 

a?JWH*'*HWNiONS«0' 

CC  ( 


w     HNf  0  3nHO>t-*a5lOiONiOOOXHiûCilO*X!NHH«NMOHN 
<MCC  rH  ON-HTfMOM  HH         jC  H  S  ^  ih  H 


•2+ 

+3    "T 


êl 


-2^ 


4»   H   S   X     . 


So 


2* 


à     N»»WWmi0^fHîONiO«^M'-i^,>OSNNtlMXœXCO»OQOO'^ 

*h*C!«0'*iOûOOOiO»i'»r-:t»NXM!0'fpHNQQOÎ^nN"* 


(M  -H  X  i-l  CC  t—  O^OOiCTtOCCCOCOTî<îqoClOXt^CilO'r(MCOlOCC— '  Ci  -~ 

XOXHmjï0D(NOC<3Ht>C5ina5HMMC'*S-t'tlQMNaM«O 
NONXXiOSCîiOœttvOOSOXMœWrîiNNXNSWOtOS 


w     CC  lO  X  t^  < 

^     XrfNC5< 
CCO  I 


i(N«aiOCCOXOHN«5ia 
XNNtûOU^XNM 

i  <m      x  occcoxcceq 


CC 

c<îi)Cf»o  cieo  Or-Teo  cjo -t»  cTx~ 

CC  —  »->0  Xr-iTf        C0 


HW«NXOOS5H 
r-(CC         c 


Tt*ioce-*,"#coccx 

OOX«1'0>0*«OH 

t>r  o  o"  t>r  nT  ce  o" 

■*  00  r-*  SO  (M  CM  CC 
r-t        (M  Ci 


CiCNCO  -*<<M 

MC>OrtH 
NSHOSh 


t-i  r:  ©  <n  •*»•  t~  es 

X  CC  Ci  O  O  CC  CC 
(NHN  C^r-I  CM  iO 

es  cm 
cc 


s 


3".  >0  <N  CC  O  X  lO  rt»  -*  t-~  -*  00 


TOîOOHNWX 
OSl'OÇO'-iNifMNXœOCiOttilMœHiM 

■  --  ox  - 


.   .'HNSOI-XOWOlONMON 

t^«Tf^OlOL(5fX»œ?:CCtCHHCCa!OCCOiC5QHf]e'.(NOOCO(N 

"    "'iNNON^N^O^W^WNSCOiONl^iQOl'-NiOMXX 


«=*  05"*f  ^lONNOîCMCOOtOO^^iOONNOSNOSlOX^NWOÇC 
**  X«-<f-tOa00  lOHMMiOXNCïCO  •<*  (M  CM  Oï  t-«.  CC  CCl-CC-^riOt-»-H 
~i  CM  »-H  iO  O  Ci  CM  CM  rH        »0  OîCN         ri 


s 


MHHiOHl0^aMœOCt»35l005lOt-!OOXOX 
XXSÎNTl<Qa!X35XH»ONNOXXtSW1,HN«0 


.-  O  3: 


tt  r^Or-i  t~eo 
■*t<  "*  t»  -*.  Cl  — 

ocoNnœo 
xTaJc<f(_rcc  cT 

(M  OCO  CM  CM 

tlON 

CM 


5  sa 

teW'3 

Sx    <D 
HH    «    O) 


O 

a 

à 

•ta 

O 

0 

ce 
e  £ 

O   03 


£     h: 


0    O 
ci   ce   X   cS   œ   bc  § 


a 


.2  « 

II 

0  33 


£ 


r— 4  r— i    -4-3  .— I     C3     0      S- 

<3  <;  «3  <î  pq  pq  pq 


H      b      Cj 

gQgQO 


lS.s§ 

2  3  «s  5-a 
'C  SP4^  od 

CjC0H43- 

1    -M 


3  <u  a;^^it.2  d 

e8   e8   e8   »   S  S   O   ce 


ce  j~ 


rcëW   5?  h 


•oaaranK  |  ^^M  ^^^^œ^S^S2Sî22^S2^^Mc1^^ 


11 

ce  s 

xc-i 


22 


o  ce  o 

ils 

Ï2aJ 

1  IjtsI 

£  c  ce  c<^ 

£    ^    S    <E    C 

i  5;  o  *»  © 

a  o  ■-  N  M 
co  cc  cc  ce  cc 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 


45 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 


NNOlONNCiWN, 


COCO  : 

CO  O  ( 

<M  os; 


1    00  CM 

CMOOCO»Ot~CO(NCOCOOO 


XM'I'NOONCOCNNONtœcOHNI-.wœMNœtCONiOoOCîMCOKXnCNINûCN'T 

—  ^:ao«  oo^t»  iccœcïoot  oo^co  t>-  •*  o  t-  t>-  »o  t>  os  os_x>  «(coooœoc^ 

"ce"  ce" 

OS  — < 


OHM        00  CO 


O  H-  tO 
«  CC  i-( 
OS  O  CM 

(M 


— i  ©C0 
t~©  ■<* 
lO  l-  G0 


(M  — 

X  C0 

"©os 


IO  co 

r-<00 


(MO 

©  © 
CM  2 

ce"  cm" 

CM  CM 


00  — IOS 
O  iO  co 

1-tDr- 

o>"©"©" 

t^  l^  ce 


tH  iC  t- 

00  -M  tH 


o  o 

CM  tH 

cr.ee 


Ci  i-l  os 
ce  lOCC 
MOO 


lO  CM  001 

O  •—  f  ! 
^©©^©  < 

"ce  cm  ©~ 

OS  ©  O.  I 


cococMosxcoososTfijoo:  scioanmio 

i—  CM  i— i  OS  OS  OS  i— i  »C  tH  ce  CO  O  H<        ocoos 
WO         l~  CM  OS         Tf  30  CM 


883: 


lOHOîO 

o  ©      co 

V*        00 


i—  ce  oq  CM  t-  OS 

-OXOtC 

o"cm" 


iftMXOO 
l-Nt^H 
CO  ï»  fr-  iH  CM 

cm' ce"     o 


OS  r-l 

ce  cm 


tCH^NOOi      •  OC  CM  ©      •CMOSOCOSCMCOr-lt-OSOSCS 
Of  OCOS      •  OS  i—  iH      ■CCl^l»'<tHt>CCOCSX 


«OSl-Mr- 

•  os  ce  ©  ce  CM  O 

•  TP  H  O 


'  CO  CM 


CM  CM  iO 
ON- ' 
t>-    CO 


©©CMÎ©-Jt--^»0'!fTfl-i 

SHOCCOCO«lO-*IM 


"         r>  r-  «  c;  i_i  t  w  pj  vi  t  ï  i 

;    'OT)«(Nocsoc(NoœM 
f    !CM      NTce"os'cM"©"io  tj-" 


t-t""  00 


t-  ~S  tr l — f  -  X  te  5  t  »  m  c  -  h  n  c  ce  h  »  •-  n  x  ce  oc 

«OOMr.Ot-CXOXNMOfJONNCNOSMNW 
— .  -I*  _~  _  _^ .    _    _   _  .    -  _-  .        ...     .      .- 


x  ce  -^  c  ■*  ce  os  -t-  es  _ 

îBO»HT)<OONMXO«Hd3 
ONOOOOOsNt'^Trt-CîS 


ce  ©oo  t^ce 
ce  -t"  x  o  oc 


CC  O  W  «  O  !-•  t  N  M  C 


<.'*   -■.  ...  1-.     I    ^N    .^  s^. 
■-.^  &  —  ^.^  tw  s»»'  v^  ^g  _,*«  i  -»  -sf   ^r  i  ~»  *i.'  s^  »- -«  X  OS  t^~  CO  t"-»  L—  t*»  Ce  *~ .   <*'  j   ^r   _.   i — i   %r- 

ce"  ce"  t  -T  o"  c:  t^  rtT  -,e"  t>T  oc"  oo  —  r"  ©"  cm'  *&  -*f  cm"  ■*  -r"  ri  cm"  os"  co"  r*  m"  cm"©"  cm 

co  o  ce  t^     p-  o  -r  h  w-  x  c  n  s  *  n  ci  ci      o  ©      cm  ©  >c  io  x 

»H  fHrHGO  iH  r-i         OS  .T.  CM 

CM* 


COOS  O  O  CM 
H<  O  OS  -T  OS 
1TÎ  ©  CO  X  X 


x  -f  oo  o  ce 

CO  "f  OC  00  ri 

^~  -t  ©  r-  co 


X  o 

iC  o 


KHlOn 

ce  h  t^os 

coco  c^o: 


oo  ce  oc  i 

oc*. 

OHCO 


cm  ce 

CM  CO 
CM 


oooHcoxaîOH 

00  rr  tP  tH  "^ 

CM  -H 


o  oc  < 

**i  COi 
CC  Hl 

co'co* 
ce 

CM 


O  OS  t>»  Ifî  I 


HrtcmœNNxcot 

TfÇOCOHCOt^        CM  H< 

t^     ce  cm  co 


g  3 
s  s 

4>  » 

S  bec 

•3.5.2 

>&&< 

ce  ce  ce  < 


ci 

il  m* 

a  §^  " 

01  «}    S^ 


3& 


c 
£  o 


w  o 

SI 


±P^ 


%  :  ;^ 


"3    C.g         T3    SM 


Irl  :i^H 


h  o»  eu  e3 

S    O    O  *a 
^T3    O 


„-  £  b  g  '■+>  s  » 

(-'  c3  ^p^  0)  0/  <D 

:-s.$ «  saisis- 

,cS^   O.ï   OO   O 


S  5.5 


3 

3^, 


ci   S 


^H 


C   Sï   f-   t.'rj.- 

S   ï   3   O        T3 


^SûS'S^iS  ™  g  fi  c-5 


«'te  § 

bc   .g-, 


'S   •  * 

O  w  bfl 

s -s  §  S 
c  a: 


*5^ 

HH  ^3  ^-<     , 

o_o  c3  ©es. 2  a 


43  '©  ^=   fi   fi    3   O    fi   C0    O^^^^^,^,   >.-o.    0)  H    °  .5  L "  ^ ^  b>  fc>  v 


•-XOi 

ecece- 


XOîOHOCO^OCONXCSOrH 


46 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


^_       .    X© 


•r-1     O    .13 


o   _ 

fi   > 


©  o 


©       3      ^ 

■P    «     0    tl    g 


a 


T-l*tnCO«OS: 


£8L 


lt>-t^.0C«DGOCOr^(MîO'*< 


0n.-i00CCCC>iC>îO©©S 


COOS 

Pioco 

i  00  kO 


oo 

COOS 

00  OS 
r-<OS 


oq  o 

i^oo 

oo  oo" 


OS  GO 


co  >* 


00  iO 

O  Tt" 

t>.CM 


cococo 
co  coco 

©coco 


*     3D    K 


©  S 

S  fi 

C  -  P- 

03 


HH$ 


O     O 

€fc    O0 


HOlO«fifr^H'*05'tlQOCO 
«S«SH  OS  ÎO  O^L^t- CD         tH 
r-H  O  ^  O  O  OS  t>« 
i-l  O 


SDfc»M 

■    O  o 


5?l 


O  —  OiCOOiOlOO-^COÇO 
H05MHOiflHOCCCON 

cfr-i  r-rafef  c<Tïo*,i-r©  r-r 

i-H  «*        <x><M  <M  O 
■«*  C<J         ■*  Tt< 


H»HO 

t>r-roft>r 


OONNiOtCt-M^H 
©OtC«OON«lOiO 
CO  i^CO  5C  C  H  n  «  ffi  « 

«ONh     rt< 
t-<M   tH      00 


"H  «ON' 

cocOr-T 


O  oo  oo  ce  o  o 

O  Oi  00  H  œ  " 
oo  c©  0  03  co 


O  m  <M  L-  CO  CO  r~> 
OS  O  O  O  COOOOO 
OS  t>.  O  KO  CO  «o  î© 


g      MWW«N«NOriNrH 
©  ^ 


TP^MCOOCOOHHNO© 
HO0Cf'#O05C0NH'*(» 
iHOlOCSOONOCCf©©» 


g  o 


G 

.2  i 


co  —  oo  m  «o  ■<*  Tf< 


tM  «-HOSJOOS 


0  3)00 
NNOï 


»  »  t~»OCC  O  CO1 


(NWCDQONœi^OœNîCOONOSMNœiOlCOOOOOOO: 
^^  lO  iO  f 


«O  rH_eO  nN>f_lOOW^Ni-i©Ot-NNH 

fod      >f 

CO        C 


©CO«©OS;©COCNJTt<00OSr-lTfl>.TlHC0 
t-.  Tt<  O  Tf  CNJ  i-l  00         i-(  t>.  IM  r-l  I>- 
•*  OS  rH  CO  CN  CO  <M  CO 


S, 


« 


s  © 

ils 

©  jS 


"S  *> 


c  -s 

3© 


'S 


g 


■oiaum^  | 


'.y    ce".—    c3    0)    00  o 

«  s -g  s^.s-ë 

©   O   oê  O   ©-h   C 
-O   b£-2   bt-2'O   cS 

«m  (M  «5  «*  lO  îffl  l-u 


•    ©       . 

"S  S.2^ 

S-    ©M    ® 

9 


.2  s* 


S* 


-   fi 

Se© 

.-    g  c3.fi 


1 


o 
O 

11 
.20 


05t5C^X3i 
<N  ©S  t^  OS  iC  lO 

©*MOON 

mcoooioo 
tp  <x>  t~co  o  cn 


hOi 


■*  b-O  i-i  t^OO 

OCCNHOO 


oo  rt-  m  co  oo  t~ 

CÛOOCiHHN 

i-t  oo  "i^oq  oo  -h 
©'t-To 

CO  ^i 

co 


OHNNHO 
lO  CO  i-i  os  os  ce 

O  O  N  tO  ■*  X 
CCO'h 


t>OiO'* 
o  ■<*<  00  ce 
->,<©«©  © 
c/5"co"©~cm 

«ON 

co 


o 

00^  t-«  î©  o 

i-i  ôq  in  ôq  cq  oq 


S8çd^: 


sotcoi->ea 

îO  OS  t»03  i—i  OS 
t^  t^  00  »C  CO  i-H 


•E  ©.2  °^ 


So 

m 


2   ©   ©  "I^T:   ©   es  -^E-J 

°Vû  g.**^»  s  5  S  œM 

-tc^  ç/^fe-^-a  ©  c  x 

•Sàg-gSSS-ë-a^ 


|2 

1^ 

^2fi 

©T3  fi 

2  F£  c^ 

liili 


Cî  CO  -t"  O  '■£>  l-  CO  OS  O  i-l  <M  CO  ' 


I  (M  (N  Ol  CM  CO  CO  CO  C^ 


STATISTIQUES   DES   CHEMINS  DE  FER 
DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 

eOàO*NOOMNOiNOON?OHt>.MN©C5XHC»«C      •i.O«t-lOH(OCOH«ia 


47 


8 


coco-*!  as 

t~  Tt«  (M  <M  .-H  CO  Tt<©' 

"■•iCOWMNNiONOS^i 


OCONH 


-m^Ttu©"*©!©:©-*" 

CO<M©l^CO©t^.lO^' 
HNCOHOllOCOOOOi 

XNNNiOlO«C«iNi 


t^  X  CO  (M  SO 

.  ©  Tf  M®« 

©lOHNffl^ÛOJNONTfn 
©Tt«©li-IXCOX^-©l 


lOtf)OOON«0000)N05SfliOOOlONmN050f 
eOCOOi»OQN«03JQO»OCO©OÇOOtj»-Hi£5eCOD«00000 


-  ç©  ©  ©  t>- -*  ©^t-  co  t>-  ©  ©^©  ©  cc^b-  œoH  ce  ■* 
o'co'cTri'-r tCi^c©"©f^co~r^^o'©f'-r©f  -*      '*<f©~ 

05  l  -  r-i  ©1  ©1  ©  ©  MHrtH         »S 

ci  <— i 


i-^  ^T"  ^i-/  WJ    ^  WJ  ^W 

»o  o  ©  ©  ©_©_  t^ 
©©f 


T©N^(N-*XNON 
XONN00WQ0OOCC 

X©Tj<a0CO©t^©lOX 

CO©©Cit,©©'-ICO© 

©i"*-t<i>.x©xce©© 


»©  GO  — !  ©  ©  ©  ' 

rf  30  CC  "*  3Î  W5  î©  ■  .     _ 

Q0HOMHKH  ►"-""*  CO  Tî<  ©  © 


?1 


(NOWTfONrtCCmO 
COl^O©*0©'*-'rX© 

©H^WNW©©©© 

»©io©ce©©©c©©^ 

Tf  H  O  iM  t*  t»  3  N 


I  o  ■ 

I  ©  I 


»o© 
©o 
©ix 


OhlOCC 
©OS  t- 


HiO» 
©  (M© 
XrH©J 


©  t- 

CO© 

©  »o 


©  ©©  (M  ©  iO  i 
iHTf<cet~  ©•*©©©©! 
©  O  -<t<  i©  ©         HNO 


GO© 
te  ira 


Ci  (M  CC  ©  t- 
iO^JOOSi-l 
t~  ©  CC  ©1  rf« 


CM©1 

©  CO 

©  © 


O»0tf5©©ie0G0'«ti 
©lO^Ot-iON» 

x      ©oco©iO©i 


— '©GO'2<t^©CCOaO©©l©© 
i-lt^O©'<J<©'<»<'<t<©li-ll-l»00 

GOi-(GO©l'<*<©©THi-lTf<Tj<OS© 

X©©©J©©©i~l©Ti-li-ieO 

i-iTt<*o©T-('+<cc©joo©co-j'«o 

t>T        i-Tr-T  CC  ©~©f©f 


©  ©  T© 
iO©>©l© 


Tt^X" 


©liO-f  © 

IOOO)M 


OSQ 
©  X  © 
©I         ©1 


X"*X©©©»Oi-M 
T-l©©©©©l©©t^X©©© 

O5t>.ceio©ce©a5©i©jt^.©©j 
oc!0»xi«'t«      Tt^cece 


COI-QrH- 


f  ©©  ce 


i-i  ©i 


©  x  i©  x  ©  © 
cew«b©ïi-ii-i©icece©»èieii-(©i^-'©ice©i^  ce  ©i©»©> 


t^i-i'rào©)ee©Oi-iio 

©MNtNHQHOH 
tH©0©^0©X©»0 

©î  ©ï  èi  ©i  ih  ce  èi  ©i  ce  ©i 


X  t-~  l>-  t-  i-H  X 


©)©!©4©IC©i-!©I©l©> 


lONOOKNOOOOtCf  HOHOœOOKHiOOO 
■*HO«t-t»H»H00HC:»Nl0Nt»©©50œOî5 

WWNNOWtfH^MXHiOœOMNSWîOtOO© 

^-no«>xce©cecexr^t^cet^c<j©i©t^©i©ii-i©-+x 

O  ©I  ©_i— I  ©  X  N-  •<#  i— lœNœ^NtCQONHTf'J'r- I  ©  ©I 

ce"-^ 
i^ce 


©©x©coox©oee 
t^  —  oso-*c:Tf<©)coco 


■  i-l  ©  t-  r-  ©  ©  ©  ' 

•  ©  »©  ce  ©  »o  io  o  (_  - 

©H^OHOJHN^œ  ^i^-  ^T 

:  ~#iScoefÎG£co*- ~©f  ©f  t-Tt-T 
i-i  Niflis.  rf  ce  ©î  ©1 
©i  ©      ce©i  © 


© 


ml 

a  a  ®  S 
"Il  2 

©Ph  5^5 
âl  "S  »  ce 

Ç     O     ©    -4J 

•g  o  S  * 


w  a3 

13. S  w 


-6.2 
©  "S 


s 
-.  $  S 

w     OC 

«813   ° 


.   CJD  © 

©  cr1  ©  "S 
«•B  2  o 

-  G. S   fl 
Q*  ©  ©  © 


-6 
© 

al 


S    .-   ■« 


0) 

cp.ï  J=U-r 

Ml 


.-2  S  . 


cc£cc 


l-OOffi  © 

ce  ce  - 


ta       c 
©  s  ©  £  © 

o  =  ©  ©  o 


^P5 


•  © 


44 

O 


0>  O 


ce  "^  "ît*  ^  "^t* 


■  x  ©  ©  i-i  ©i  ce  >î  i 
■f  ^f  c  >o  o  o  o 


sS'Si    Q,  ©    O    CJ    6    O 

_2  c  .*s  >©«©-«»©  ©^5 

QPwPHO'cycyo'O'û^ 


1^ 


^13   O  Jr3^ 

tf  re  32  so  H  v: 


)  ■*  »©  ©  t>-x  ©  < 

5  ©  ©  ©  ©  ©  © 


;  © 

!  »  g 
1  _  O 
I    >-.  O 

:  ©  » 

141 

cocwH 


•  d 
O 

II 

^^    • 


s 

s  «^ 
8^  o* 

.22  è  S 

©^3  c 


|13  ^.2  „ 
ISS  s c  0 


©  t-^  X  ©  ©  i-i 
.  t^  l>i  t^  t~  X  X 


48 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


o  m  **  s  ce: 


cy  o 


xooNH«iN05No>'*œœ'*oot»ascpiMTfioo5ï)Ooooo50C50^N 


©00©"tftOt>.Tfie<lt^00t^CNl 


rf  ©<N  (M  GO 


O  i-H  i-H  rH  »  r-t  CN  t-H  rH  (M  rH  r-i  N         r-i  I 


O! 


i©  i-l  ro 

•  00  i-l  CO  i 

•  t~oooo  ; 


ê©   niO1 
coS' 


:§8WS2 


i  (M  th 

©  lO 

Cl  ^T< 

©ioooco©co"*©fM 


©"o-©"  ce  *OHs«œa 


c<fce" 


iCOH 
.©CO 
MO 

"ce"oo" 


Ci"*  < 

«Oi 

©  t>.< 


3      S 


i— ico  oo  ■<*  o  ■ 
osssc 


S' 


t-  Tf  -  ©  Cl 

HO)  'OiO 

îO^Tf  •  r-4  i-t 

^"t-T  :  ,-TcO" 


»C'^'-*Cl"*lTt<C5Tt<'ïl 
^f  CO  — tt^t^COCOCllO 

oo      t^  t«-©  •#  r-i  co  co 

of     tCo6*"©"i-î'ec«o'o 

(MMhWN        h- 
H         (M  CC 


C0  00©  Tf  © 
©  ©  (M  (M  © 
<M  "*  i-l  © 


-Sisisp 

00    Sa 


©  STfrf  ~  © 


O  OS  N  «  OS  CO  IM  N 


:§©-§ 


COCOCetNO.  ©©Tf<t^©tf3©©Tf-t<a0© 

•*   TT  <N  ©  t—  ©  ©  «t<  1-1  ©  OO  ©  H  Tt<   ■*   ! 

o  oo  ce      tt<- 


CO00©©  ©?Q 


(M  © 

00 


SSSSSS 

©  i-i  LO  00  CC  © 

©  ce  ©i-i  ©  ce 
©  n*  ©©©io 
©%-of      r-T 


©  ce  tn  47  •*  ce 


0)  ^ 


S  2 


S5 


G 

«a 

O 

o 

s  + 

*J 

-^  © 

O 
0 

V 

> 

0)      . 

— 

03  O 

o>  o 

ce  ©  'O 

i  ©  ©© 

.  t^àO  CM 

"©"©"ce"1 

■  cm©  ce 


©Ce©(N'*iTt<©©00©CO'M»C©"*»0— i  H  N  ^1  »r  N 

©i^r-ic<>©©©ce©©©(Mcece'*ceceeeio<Mcei-~- 

lC©t*^O0J^Q0©(N©(MCe©i->l^00Cei-l0C©0C»O 

"  ©"  o'  oo"  oo"  t*T  <m"  •*"  •*"  ce"  ©"  ©"  -r"  •— "  *o"  ©"  <m"  ce"  o"  ■ 

>  N  l~  1-1  i-H  ©  N  K5  ©  ©         ChIOpJO^HK' 

so      ©  oc  ce  «o  oo  ce  ce  cohho 


00  "<f  N- 

N-t-© 


££§8 


CO  T  —  ©Oi^©ceiOOOt^tO©«—  C«tT)<ur-X«Nl^NO*05«- '  —  © 
HOT)'H*œOOOiC3i«CiOr.Htj;aiOHOfN«HHStçCt^ 


S  3-0   g  (3   » 

llli *§ 


•>N2c  CD  s 

bo  «  a>  > 
g  0  s-  c 


03    ~    m 

f2  âa 


œœN--OC0Ml>.Nt^!N(NO«'*HOOlM05C'*Ot'-XO05O00O'N 

ion- ii^ceoc©r^©cet>.©©oo©<Mio~©e<ic>iO^"©©cer>.^t«©iOirj 


ce©oi©re©co»0' 


oo  ce  o  ©oo 


©cei-i©©©'*00' 


(M  Ce  Ol  rH  Tf 


t-co 

1-1   -!f» 

©  © 
-f© 


iO  (M  ©  © 
©  t-ao  ce 
o<m  cm  n 


©  ©©  ■ 

©    C©  i 


"*  r-i  ce  ce  ©  © 
©  i-i©      ooee 

IHOî  ©  CM 


.^t^ce-^cece©ceceiot^i-ce©cq©(MtoiM©(Mt^©v^.(?ci©t^occe 
!tc^Q©^©^o©ir'©oo^©t^rH^c^^^^rrlP1^*00b,Ç3rHrr 


COfQOroXMMCOOOlONNOïHl'-.UCCOiOlOlOiO^'i 


NO00C© 


NrlNHnSHO' 


tH  ^(MClrHHlMN(M(N 


03    v; 

a>  a» 

s  S 


00  "* 

©   Th 

©  00 


©©  I 
N©  I 

b-00  ' 


i-  ce  ©  t>-  ■*  ©  ig  •*  io  ©  i 


00  ^  l^  ©  CNï  ©  < 


$ 


10  (M  m  w  os  r.  «  ©  n  çd  «  n  (M  o  n  x  a  w©ceoo©©i 
Tt<co*oc<i©ce©!Mt^cert<©i.ec:-*ocr-i(M©i-ice©iO( 
o  n  on  n  i*  >o  i- i©i— iceh-.©ooocet^ioocioceoocet-i 


0) 


n 

i©«G  N 

P  ©"  30  10  ©  t^ "©'"C'a "00""^"  ce"©'©  tr  «j  t-r  ©  7t  53  S  SS  ^2  ^  ©"^2  «^ 


.*  O   eS 

.    03    *3 

•sa? 


C  c3   3+5 


W   :2 


.    es  CD 

•8J8  8. 


2Cc3 

'3  ■ 
o«- 


;« 


^>  +s  «CD  "^    v 


sên-g-iiefi 


•S  8 

-PO 

oc 


^Jl^i^ 


a)  i'rt   *  +3   -   - 


■*>  ©  œ  «  3  et/J--     «-X 


o   :  0 
§  «'S 

-■^° 

2  0^>c8^ 
g  «  ^  ^  *2 


•oj^uunjsj 


i-HCNce'*O©t^00©©rH(Nee 


-    ci 

O  g 
O    OJ    CD       ,^-*u 


4d 


dpq 


O 

>  •- 

a>£ 

.Scj^ 
t>PS 


^    03 

II 


c|2 
£  2  s 


03       .2    (- 
03     03  JJ    O 

e   °  "S  ® 


i'cjD  03    e«   J3 
1—    <n   t-   t- 


«•O 


»f:  ©  t»  ce  ©  < 


1  ce  ce  < 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 


49 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 


•mi^CO<MiHCM©t~i-lX      •NHOiOiS-OMOOîDNOX 


NNOOaOfOOfflNH^WOOœiOMONSNNiO 

Ot-iOSOOOL-^OONH^lNHONOaXO      'OO^OSt-HCCN»      •  OS  H  lO  1" 
iNMNOOONCOMHOOOOCC^'-OM'NœSSTj"      •nOCCœOHÇOOOl-N      •  ©  X  CM  CN 
NONœ^QOCt-MMO 


Nxao 


GO- 


cococo< 


co  c©  ■ 


t~©  ia  r-i 


OWOiH 
CO  t^  ;D  T  CC  **  Tf  CD 


ONOOt-HCON»,t^,Hœ'*!DI>005'J,Oi35iOiONWt»(NOOOl-^,»COO;N>005Wœa« 

'  lêj^JOeONOœNNSOHHHSl^nHO 

.       JtOOœOlNOîOO^CMHHiOO 
O  X  X  «  IO  lO  lu  O  iO  CC  O  O  1C  «  N  C  ^  O  N  OS  -i 


OJOXNO^riNN^iONSMfXOanOC-rO 
NXtOCO-fH'fJ.ffjTfNœOlONHHINXÎî^iOXH 
îOCC05TT<T-ICClO'*a5CO'+'CCCCîDCOt^«DCO'*OSlOQO^ 
(NN»N0  005W«1<«MMN«rH«fiXNXOt5N 
©*CtT©t1<©«0»D»OXOI---COCM:X.  "'^COO'-Pt^COt-''*' 


<M  THt-rHfH 


CM  CM  i-H 


t-ItHCMCMCN 


N 


iHX^CO"*0©COCM© 
SCîOlOHWOlNOlO 
IMlOÎJOMOXOXKl 
OlOMONTfNiOOK 


(M  rH  i-l 


<MHfl 


COCOOOiOCOiCXCO— <C:CM»0 

NL-N»eoor.œoc:oo 
mocoorHTtttmNXWo 

«DONOOtHNHMOOW 
Xt~X05lOt^.©COCOaï©C5Tt< 


CM         CM 


CM 


©COCM 


M 


35  :  :S 

t~-«j<  .  .-^ 

kX  O  t^CMCO 
rt<  i-l  CM  fM  CX; 
«MCM-^QO  X 
^CMCOcV 
n#-v   i*Vi   fr^_   »-^_  ■**■* 


s? 

CM 

S  : 

© 

»o 

o    • 

<M 

■* 

-< 

co    • 

«o 

i-H 

tf5©  ©  Tt<  t>- 

fiO!H(Nt> 


CMlO 

■  X  ff* 

CM  t~ 

•CD  i-H 

©  i-l 

■iH  O 

O  ■* 

.CM  i-i 

CM  CM 

■r-ltO 
CO  ce 
t*<  CM 


—  lO  CO  lO  CO 

x  a>      coas 

iOCO  r-<0 


oiONiONi>iowHcciOT"œa>t>OHi 

"iOiOt~X©COCOiO©i-'l 


^t^CO^HrtiÇOOiCSX 

Ht*H«ONO)1« 
TCNOJOtfl'O^O'O 


Ci«rH(NWMt-H005NXN 
ifHOO^CNNHIiXMCSX 
HCOHM^îCHOffiOinCOO 


CM         COCMiHCM         CM         «  H  M  lO  O  H 


HHHHHlûHOfflN 


HiflHCMHOHW^CC         i-H  CM 


XCOiOlOCD 


X  ■*  -t*  © 
O  SNH 
©XCM  •* 


O  <*  O 

xo  -r 

TTCO  t^ 


ta  3s  co  i 


SX«CONi- ICNlOiOCMWœiO^CNOCONCCOMiCONM^-f^mcO 

SHM^NlûOflISnNiOlOOM^MMOaOÇJlOceOCCf  SfCC 
iCCNNO."0«CWWOH»«OHOi<00^,f  NNO^O  «C_CO_CM  fflHi&CC 

'©■«Toco" 

CO  CM© 

as 


05  0rHN-*NIN<N»0 
CM  CO        ©  i— I  ©        ©  O 


.2  S'S 
S  g-c 

s  ë.s 


'•h 


?   fl 


*0  — ■ 
r!  h— I 


S 

CD    CD 

3  m 


4Pm 


M5i§ 


1  JS&r*.^* 

IJg.g-fë.glSsgN 


#.2"3  6 


!QQ 


o 

-x  a  .o  >>  «  ^  ^  ër  *  ©  £  S 


>    CD 


o 

w3 


CD  4a  GZ, 

U    CD    CD    5 

S    O    CD  +? 

£12.5*2 

A       A       A       â      W  -, 


:  o 

•Q 


:  * 

•  o 

:t3 


bc 


4*   OT3 


i^JW. 


CCvS 

CD         u   cj   5   C        -2Z    ^   CD^rîFï 
3  ^Ch}  « 


nCD-CD 


^  o  o  o  o  S'a  %  b 


su 


s:< 


o  v 
cd  c« 


r/2 


CD    bD 
£  r2  -CD  vCD  -CD  ^CD    CD  T3  -£  112  j£    M    C 

Oh  p*  <y<y<y<y<yc£  os  m  ^^h 


s  :  o* 

°  :2 

g  :| 

2  :pQ 


•  o 

S    CD 


o  c 


O 
0^8    S^CS    CD 


S   c3   CD   m 


"   :'3 


CDtq   o 


o. 


^    c3    ç5  _c    Jjc-u 
iCO  t-X  Ci  ©  i-i 

.t-t~t~  t^xx 


>t~xoï©i-i  <McoTti»n©t^xa5©i-t<Mco'rfi 
>cococO'^-*-i<Tt<-<*rfi'^-rTti'^io»rnOiOO 


206—4 


50 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


(M 

as 

—H 

•  i-i 

•  •—» 
o 

CO 

d 
1 

3 


43 

d 
ce 

d 

O 

a, 

d 
o 
-3 
-g 
j3 

x 

CD 


=  2  a3 

*l£ 


1*3 

g  S>C  bfi 


a 


^3  0)  <u 
P'E"o 


I 


DQ 


*8 

.S  « 

u   et 
«2 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


rJWiOWœ^OWiOSiaHXWNtfiONtDCOOOH 
.;      0©©©C©CMaOOOtH.CO'*lCMI>-OOt^©©HHHÎC!cOt>.CS 


t~  Tt<  ri  00  ■<*<  CM  T— IQlO 
m     0©CMCM         H0O»O0 


wimno«ini>      ecoos'*'* 
iox      ©xhn  cm  ci     co 

©  Tf  "tl  ri  o 

iH  CO 


NNffiiOîOXNWtOOiO'fNinNN 
riCM©cocoririOTj<3:oo:oc<iCMC5ri 


10  05NNON 
<M  ■<*<  CO  T  CO  CO 
«O  OO)  O  ©ri 


'OWN! 


tcooococmoo©coc5ooo.-ho 

iSNœioxœoxNHio^eo 

©_CJ5_-h  CO^CM        tH  ©^00  Oï  Tt<  r-^t>. 


NSœH1"fNei}0>05  0N!C«!OlOXXOX0  05Xl000  10'«'HCOX 
t>œ»C0XOffiMlO00rlOOC0H0>i-iO1<OO(MHC'TNHON0:» 

HTt^O^COOt-©CM©©t~0500HTlOC5it~©OOOCO'<*<OOr-ICOC<JX©t~© 

ico©©ooco©CMr~' 

œiot-œr- 

Tt^r-TcO  I 
COO  ri 


<M© 


ri 


eo  i 


O  O  CM  COCO 

CO  t^OOCO  t~ 

i-tîO         CO 


j:  ©  ©  t-~  OS  -t*  © 
t^  T  CO  CC^CN  N« 

O~O~C0*,'*'"a«' 

"T  ©  ©ri 


HO 
ri  t— 

cmt 


"*  CT5 
CoCM 
(MO 


COO 

OS  Ci 
00  00 


oo  oo  co  ©  oo  oo  eo 

CM  ©  ©  w  O  ri  t>. 

«O^GOtCff. 

©*©"       t^CÎt-To" 
Tf  O  «M  r-OO 


<N  t~  CO  b-  © 


CO  ©  OS©  CM  < 


ri-*  Tf. 
rf  (M 
CM 


COOl 

(M  TP 

(M  T 


CM  OOOCO  O 

•co©eo©oo 

tûN  rlCï 


O  N  t-  O 
iO  ^f  ©  OS 

œocH 


CROOiHHt^TfCefMXOCOMH 
0"«*C5©l~<MO©Tf<t^Tt<©CO'<*it~ 

H50XC5X05N©OSrt050MCOM 
OfCNlOtOCiOlOC5(MCOOOI>H 
NÛOOO|*œiO*rOlO*HCOHiO 

CM  ri  ©~CO~r1  ©"oTîO  Ç$"  ÎM"oO~of  O  <©" 
05ÛHON(NS  ri 

HH        (O  O 


t-  00  "-f  ©  CO  © 

(M  CO  OS  T  (M  00 
rf  00«OCO©rH 


ë 


O-* 
©CM 


O 


(M  t^l^ 

OS  OS  OS 
(MOT)© 


OHINN'* 
©  Ci  Ci  CO 
CM  ©ri        î© 


O  Ci  ©  ©  © 
*iOXNH 
Tf  CICO^OO 
CM"  ri  ri' CO 


O  TO 

«O  O 


o  t~ 

t  ©  i 

CS  CM  ' 


ONSS  «MO 

t>-  © 

O 


«il 

.21  § 
-gîb  8 

rS20 


*   d   s 


ri  & 

8  .S 
13  £ 


HH      -2 


_ej   e3  . „   es   o)  bfi  0 

t*  a  "S  Sro.2,a 

^^■^-^cs   CU   2 

<  <  <  <  çq  M  pq 


§k:2£ 


.-=  o  C   <l) 

tn   fc.   eS,C 

pooaoo 


=1 

i 


eu 


S.o 


■*© 

S©: 


©CO  CM  rICO  00 
©  CM  ©©©  tj< 

OOlOiOOOS 
©  ©n  COO  CM 
ht  ^J*  CO  CO  ÎO  CO 


ri       1.2 

.2 1:11 


)  ï  cj  2 

3  yjH^  -H 
^  -u>  T3  . 

J3  S  P3 


a> 


-çrjrH 

'•5  ô. 


2  II  a's 

w  e3  m  tn  S  O 


•oj3uin^j  | 


INW*W«CNXOïOHN«'*incDNXO:0--i(N 
rlr- Irlrlrlrlrlrlr-IrlCMCMCN 


2r2rJ 

"Cm  « 


es  aj 

eS_S 

P  4- 


OO 


O 

15a 

use 


O 


CMCMi 


1  CO  1^-00 
I  CM  CM  CM 


£  >  5 -s  § 

M-S^rq^ 

OS  ©  ri  CM  CO 
CM  CO  CJ  CO  CO 


®T3   n 


STATISTIQUES   DES  CHEMINS   DE  FER 
DOC.    PARLEMENTAIRE   No  20b 


51 


OMStONSNOO 
OOOHNOOJtOMf 
OM»(N  Offl  HC<3"* 
*}C*         t-Tt-Tt-T  r-T 


coco  -P 
COiO© 


00  *f  t~00 


NN35<MMOfONM 
«TiHi-HOf       co~       eN~       (M~ 


HOœOCJNCîOMiON 

©.OlOt~OO^T-ICO(MiO 

^©"ft^COOCOOCOCNCO 


& 


lOOiOCOOCOCOOO 
OOOOOt^^COlO© 

f  ci  oo  h  n  10  œ  oo 

t-iNCTOO        00        ■<*< 


WXOliOOO 
H»05C«50Ci5 
00  Ç^t-i  l>-  ©  © 


128 

©tH 


©i- 


io  o  to  a  n  o  t  io  œ  n 

©  l^  Tfi  CN  t^  •"*<  »OlO 


t>-  cô  CO  <N  ©  »-* 


Ci  35  «O  ©  t--i 

©  ce  t^  ©  ©  ■ 
©"-TiocT. 


OOr-itOt^©C00005iO'*t^© 

©co"*«cecto»cr-iàocsj©'*i 

aïowTtiœioof^xco      hcocm 

b-r-t^t— 35©fr-©îO         ©  ©         Hl>*i 


■<ft-«.©(Nco©r-^© 


00tf55O©-PCN).-<O0CO©© 
0«HNNN05NaO(û 
CN©  ©  -^CM  t-^CO  ""**        r-l  CS 

îocc  -^ofîcTr-r     os"     ©~r-T 

CO<N  ©        00©  t-I 


H00ON 

l>-CO        tH 

t>-        CO 


^3! 

'  — >t00 
«ON 


lOCO  © 
o  ©  ** 


coio 


g   :3i 


r-CO 

rr  © 

©o 


CO  ©  Tî<  ©  CO  tH  <M 

•  (M  (M  t^GO  CO        00 

•  -^(N  t>-  t-«  <M        i-l 

!  -^©"tT 


©t-.00-P00©-<J<t-IOW©C0 

»M5O(NlO35S00HîqOi« 

TfHOÎ©t-Tft-l^-lOOTfCO©IM 

HN.f  «CONMOOHN         00 
r-NXOïO'*05'*         <M        lO 


l-l  T— I 


©  ©  ©  TP 

■«t*  -*GO0C 


"*© 

©^©      • 
©  O  rr      •      • 

©CC 

oco 

©  oooo    •    • 

©  O  00     •      • 

t^oo 

COt- 

©T-I©         • 

<M 

"*<  <M  -P      .     . 

CM                      .       . 

iONiO(NO»0<N 
i©iOCO©©COiOTr 

i  10  »o  ©  O  i— I  ©•  ■<**  © 


<NCO©©t-ICN©©© 
lO©00©©CO<MCOtP 
OOCNCO-f         ©©©© 


Tt*  © 

m  © 

©  © 


©CO-#©  -H»C— I© 
OCOHGOOSOlO" 

©I— l-^TPCOt^©© 


©OC©©»OlOCO©COO©© 
T-lTM-a000CO©^PCO©CN<M 
OHt>COh.«ONlO         CM         iO 


r-r-i 

«M 
lO© 


MNN 
©COCO 

©©•"*• 


•  ©  t^iOCN 
00  co© 


88 


HMHO5HJOW0Î00C0 

CO   TJ1  l^  ©  ©  T-I  lO  h—©  Tp 

tH      iocoTH©eo©ao© 


CM<M 

■*  co 

r-T©" 


co©-poo©©©t-~ 

©©COO©CMr-ICO 
I>- Tf  ©^©^<N  t-h^cN  lO 

coiO^T-T     t-T 


>o  m  io  n -j  n  ce  h  h 
T-n^-«*<©oo©eN<N© 

©©COtHCOCN         t»t  © 
CNi-Tcn"       cftC 


CD 


2  8:1 

■a  .9^ 


«CD  -" — i         /•»» 


■CD 


- 

Si 


a  :3Sjs 

&S  ®  o 


o 


.S  O  CD  -£3\S  a?  -e 

■g-g-S-s-s!!  S 

o  o  =*  a  a^  o 


BfcBJ 

r£  ©   CD   eS     ^  « 

-O   (S  c3   e3   «^ 

a  a  c  s  tî'S 
.  X  o  o  o  o  i 


as  « 
Il  Si 

CD    CD    O 


■S  * 


OS 


3  bc 


73 

4* 


^.~a>CÛCD<DCD?! 

ti  ÎT3  ~CD  -CD  -CD  -CD    CD  "O 

-j)j3  3  3   3  3   S   I 


-^    CD    ejQ     ~    ■ 

cd  h   Sr^j  -« 


o 

:^  es' 

:*§ 

I    >s  O 

§•§ 

T3   S 

;  >.;© 


03 
^    c8 


O 

St3  ce  ^>   ■ 

*.rifS°' 


ls- 


CD  2. S  C 

S  SS  o 


5CD      ^>J-a_-*-) 
^M-£    g-C'C    co    g    CD 


>©rH(M  -C"tiin©O.CO©©T-l'MCO 

iiooioiooioiaioooo<oœtc' 

206—  4J 


52 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


g 


«a 
© 

M) 
G 

I 

G 
O 
Ph 

G 

a 


"cl 

*é3 


ce 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


t-  î*  «j 


« 


s  E  «  S 


3  .8 


l!ÎN         r-l  O 


COCO 
CO  r-l 

OCO 


ot- occ 

NOOÇO 
r-l  T  CM  OS 

TjT  l4" 


•  -CM 

•  -CO 

o 

o 

1 

O  (M  IO 
OS  r-l  (M 
t—  i— I 


iT)HON(NHSOHHÎ<IOMiï,l-' 

i      io  h  h  t  m      «lOHoœwf» 


NOOMCOH 

(M  CO 

(M 


•      -O 

00 

•      -00      • 

CO 

..(£>. 

os 

rfi      . 

o     • 

•CO      • 

!-l          • 

OOHWf  N 
t~tC  t~rj<  00 
(M  (M  te  00 


1-4"         in"  oTo'rn' 


a,  -^  <3 

SCO     (h 

m  as 


lO  ■<*         r-IO 


W««HNHOirîTl'ffg055«NHHW 
OO-OOMNCOHOON 
H*  <N~  r-T  CO  o"  00~  OS~  CD  O*  CO" 
O  «D         00         r-  © 
CM         i—l  CO 


(M  !N 

'.O  •— i 

coo 


OSOS  tD 

-.Or-I  tO 
©CO  i-H 

>0 


3§g 

O^CO 

-sTi-Tin 


Si 


i  CO  CO  — '  l— 


22  <R      « 

3ti     a 


-f  o 
00  00 


I  §  *  § 


ai 


i;  8  ï  * 

■^£  ««3 

-<  fl  ?  * 

Q_h0  œ 


CO(N  ' 


•  te  îC 

'<N(N 


HOS<Mffl00tt. 

(M  r-*  «o  te  ri      <n 

00         l^  CM  CO        (M 


as  -f 

£CO; 

o" 


r-l  a:       t- 


CO  tC  i 
r-l  Tf  I 

r-TfN' 


iO  OS  "«r  to  OC  00 

o  t-  to  i>»  os  as 

CO»l-        TT<  O 


»■'    >   3   t)   2   d 
on.-  +3rfï   3   S 


«    ti    m    (< 

«s  a     -g 


S3s' 

(M        l- 


ONH«  f~i-H  rP 


r-i  <N 

t-TP 

t^OO 
-rr  CO 

co  <n 


fi  * 

"®3^   :©.g 

IJÇ  «i  3CO! 

CÇi    cS  .—    cS    CD    00  S 


•  ^<    D    0 

0t)l_    CJ 
•-TJ   o 

M   c3  -w 

'apà  © 

C        o 


tO  O  'iMOHh 
"*  OS  -CO  r-lCO© 
ION  CO 


■s» 

■Sfc 


.2  o 

CSJ2 

OG> 


0Q3 


<î<i5 


^3  « 


•a- 


>npqoo 


T3 

-    C3 

0 
C3 

os 


'  a:.coi 

lO'fi 
O  (Ni 
Os'oo" 


iOt-I 

i  t^co 

CO 


«  H  (5  H  O  (N 


(Nr-lUO 

asoo  -* 


i^2 

Cv    ^>    +3CJK, 

S  ©  ©  _ 

là.»  S 

c?  e«  ce  «H  u, 

CLOOQO 


-M^ 


r5*J3  ts-g 

^  g  iK  fe 


S       W 

P  40 

a> 


c  «  2 


cS  O   H 


Hr 


a  * 


s    O    Or^œ 

QÛOSS 


•oj^ranjsj  | 


.riNCCrOCNCOOSOrHNW 


rrt     °2        -2     O 

CJ    >    O  ■_»    03 

^c^coc^?? 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 
DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 


53 


«OOOQ 

r-icc  © 

coao 
o  r-eo 


S 


s 

iH  OS      • 

er. 

CO  CO      • 

fcr 

ncd     • 

<e 

NCO      • 

CO<<t»  D5 
O  O  O 

o:in 


H00  3> 

00  cm 


r-  CO 
CO  (M 


CCOîiCNMCif  Nl-O 

"*COTt<a5T*«C0©lMlO»O 
a«00  03H-*<DO  CM 
ONOiOHH        rt*        r* 


g 


i-l  CC  CO         rH  i-l 


O 
•Cï 
•CM 


O 


CO  i-i  CO  CO  © 
— i  CO  «  — '  (M 


lOt'NNOSHÏICS'tœON 
«NN00O«O*NK»OOÛ 

s  s  a  o  œ  n  k  x  m  oî  io  c  <o  x 

CO  00  r-c  CO    .     ^HXMONCOTfO 
N  <M  CO  CO  '      C   CO        NCON^œ-i 


CD  CD 
CD  CD 

ic'cc 


i>iN^woœico-sOco 

NOOHCOt^XlO 
00  t-  CD  <M  00  CO  f  CM 

t-Tr-Tc<frH  K5 


lOoœxNiocsiioœ 

05C5COlOrHCOJO©N 

"*<  CN  ©  -#  i— I»— IO0CCCD 
C0CC*O©T©©©C0 
HIOCCW  C©  CM  (N  CD  ce 

oo'i-îce*     no"     co 


(M  iO  GC 


ci  co 

£8 


XOiMNNN 
CCCMON 
CD  t— (         i— I 


HCOH 


Ci  1-H 

.co' 


s  s 


g 


CD  Ci 
(M  CM 


O© 
NCi 

t>-o 


O  © 


CD  CO 


O 


CM  -*     •     -f  o 


^S 


00  CO  Ol 

i-l  ^o 

CO  NO 


•*f  NCO 
55i-l00 

■*  o  ce 


D5  CO 


ce<M 

00  CM 

h"»o 


NCNXOO 
(M  CO  lO  CM  05  tO 


Ni-iOcor.coH© 

CO  T*  CM  CM  CO  00  CM  00 

©.-<COCOCONCO© 
OOONMNitX 

ce  n  i-1      co  ce      ce 


00  co 
i-  co 

Oi 


CM  N 

i-1  ce 
C5 


I 

a. 

43    43  ^ 


'fc>   ** 

1111= 

3    © 
JD 

O 


Ov 
cS   fl 

*"E 


fl    CD. 


h    ©    (D     - 

Ç  O   co  . 

■S'S.S'c'B 
o  c  ^  * 


ïjj   c:  43  43  43 
g  "g  p3  ^   »  » 


S§1 


cS   ce 


vCDvCP 


a  w  -j  -u  -4J 

g^  a  a  a 


5  Z3   cS   cô  *s 
^.T<   D-..-H  * 

©  a  ©  i  a 

j-Sflflcl 
M   O?  Jj= 


a 

«"S 

©.£ 


>^  Si 

%  ©a:-0 
il  £ra^ 
i3-cu-c  a 


S  •«  : 
cd  a 


2*1  I  2 

ce  a  fl  *  'S 

*5  C  ce  a 

odouu 

CD    CD    CD  CD  ^ 

-CD  «■©  "CD  CD  T3 

3   a   3  3   <0 


-^  ot 


g    CL    £    o      . 

+»  ®  tx   -Tk  "2 

©    _     ETt-t  **    a 

j:  b^^«j  ©• 

c  5  a  -S  ©  3 
c«-9  S  «  a  ^i 

•^     C«     O    43     <->    4J 

M  r/3  co  zn  H  v:  < 


3s 


T3  b 
^.;© 
COH 


o  © 

SI 

a^© 
.2  >,3 


-<J  Î73  "Tï 
©08-9 

Si  Ha, 

t^lsdcSI 


CC0' 


a  ce 


"3§ 


a 
ce- 


-,  CD 
CD  H 

8  o  b  «ai^i 


si 


o  o  <e  © 


ICOCOCO 


'OiOi 


'    li,J    ^^    L-»  >-^^    W* 


Sco. 


54 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.   1913 


mo- 

ues — 
tions. 

d 

i  °° 
co 

•■h        cp  vCU 

€© 

c^     • 

•       -CO  CO                               •  r-< 

© 

•     •       t*.     • 

g 

!  s 

d 

o    • 

•  cooe    •    •    • 

l-    ■ 

© 

...      ©    .    . 

Bj 

c      i  S 

d    »    g   O 

8  •-  o*  s 

co 

■      -OSOi      ■      •      • 

•^ 

,— , 

00      •                    • 

■W 

(N      • 

•IOH      •      •      • 

t~~    • 

t^    .    . 

eo 

< 

€& 

•t^OÏ     •     •     . 

'idr-T  :  .  : 

,1<N      .      .      . 

co    • 

t^    . 

co     . 

cm" 

1-5      >^ 

co     .     .     . 

I-I    . 

p 
Q 

r<      '.      '             '. 

o    ■    • 

• 

œo«^--<HC6wœnioot^coxoiooNcoMQoœHOicciosoioo      o 

!0O00HN»(NHN0îHt>(NHl-Ç0OO05^tCl<O0)OC0OW«iNH        CO 

Ci3 

H 

i  s 

d 

H 

o        ^  o 

OiOCitCNOlO^CONHONNHœcOMNCftlOffiK^OOlfflCCNNO         t» 

*îo»iNMœ»T-i(»»iosœoïOi-iMOHr-ieo*»oœo^NHNO)io      oo 

H 

SI  11 

O  +^>   o3   03 

1 

co 

€# 

CM  CO  CO  H  Tf         0-»CasOO^©t'^©C:eOiO'<4<©i— ICOCD'*lÇC'tiCNt>.Oi— 1  ©  lO  ©         CO 

0*10"     of-^"     eo"cM"rn~co"i>^"co"eo"co"»D      -^cSco^zota"         ccToTeq  t-TcT 

£ 

r-t  iH               CM                           1-1  (M  CO  O  Tt<  OS  t>-              rH               r-l                     CD  00  CM        iH 

1 

r— 1 

H 

rf  b-          Tf<                  CO                                                                          lOri 

r-T             O                                                       CM" 

OS 

O.  CO  t^  CO        -iNOSCOiN^OiO'tXH      'OOCROHO             ocooœto       O 

d 

i-H>.  CM  C©      -CCH  j0MMOL--N(Mt)<O      •OOOiONN 

•O00CM©©00        © 

.2 

.     d 

il 

s-c    05 

COt^CCOO      'OMHNO^IOOWION      -OlOSœON 
N  a  M  tp      •H'*NN(MOOœM»Oi      •  ©  lO  00  ©  ©  t— 

•CO>OCM00  CM©        © 

•  CM  CD  Oi  CM  t^  CO         © 

"S 

•I— s 

"*< 

e& 

CO  CO  CM  ^      •        OOiCOCNOOi-iCO^OO      -  ©  i-h  ©  ©  b-  r-l 

•T0  05  10»          ta 

co 

SH3 

r-TicT     r-T    !                    cm*  ©"t^rCt-reo"©"    ;      i-T          co" 

:  CM"  OS*  CM"       r-T 

XII   fi 

co  ta      co          o    . 

.00 

o 
co 

49 

co     . 

o 

fi 

v             ai 

HOO^NNCSOHiOM^lOCfiOiHOlOHCO^SONXtCœCSCfilOt»         o 
NCSOO^a.(NO5.O00C0'*OC0(N00Oîqc0OCq'*»t>CiN^HOH         CM 

d 

-43 

_  -*=>  co  -,  ? 

3S-SJS 

|«»~2 

-*rHOCO©»00-*OCNCO©©Tt<©incOt>.OCMC©©©C»C3Sl.~lOCN©'*-*         ri 
*«N-tHOJOtCN|OOC005'OOOJ.05t>NîqCOOiN*OCOœ05©0©         00 

d 

c3 

co 

e& 

co^^oeocN^©ooooco^.»©©t~rH:o©cooao©cNi^eOiOos©Tt'ao      t^ 

CO 

co 

^©"cxf»OCN"c^rH"i£f  Co"i-T©"^00"rH"©  ©  t>T©"-*r"cxf                                                                                  lO 
COr-(HH«         COCN  — i^NHO-  CN— 1         rH  O  ©  CM  CO                       t^  rf  CO  CO  CO 
-H                                              00  00  rH  ©  CM  CM  l>-                                 r-(                     CO^H 

r-f      cm"           t>T                                           co" 

00 

d 
ed 

*3 

T3 

a» 

NX) 

■ 

•  CMCO      •  <-H      •  ©CO      • 

•  o-os     •     •     •     • 

7 

fiS      d 

d 

.  ta  ta    -<m    -co  cm 

•  t^CM 

d 

d 

03    O      '+3 
• £    O    »    03      . 

l©sâ 

•  o  o      t-    •  ta  ■*    ■ 

•  l>.CN      -  ■»      -CM  ■*      • 

:^co 

i-H 

CO 

€& 

■CO      •  CO^     'ION     • 

f-ioo"  ;  co"  ;    co" 

•  coco 

:©" 

1h 

33 

ë 

13 

05 

.  t>.        .        .     ta    . 

!eo 

P 

T3 

O 
PL, 

fiS      d 

d 

(M 

o 

t-  co      (M    •  ta  co    • 

•  l-  CM      •  Tt<      •  CO  Tt<      • 

ss 

CM©CMCM 

•COOHH      •      • 

d 

00 

<D    O      ~-»J 

co  oo    'cm    •  ta  -*    : 

co  o*    -ta    •  oo  th    • 
o  ■*     •  C0^    •       tO     • 

"*OS 

•  ^  co  t~-co 

s 

g 

fi  J  §  s"5 

1:  o  r  ^ 

C   >   S   c3 

€© 

co 

O) 

0  05 
C3î 

•rH  lO©  CM      •      • 
■ONNH      • 

V> 

co 

ce 

s 

O 

. -^r-T   '.ta"    '.      t-s    ■ 

:  oTo"cm"     .'  ;      ; 

■+5 

•  i-i 

.  co  co                    eo    . 

T— < 

.co                .    . 

JD 

> 

T3 

Oi 

o    -Nom 

•        NOiOWt-MiO 

ONCOCN 

S    :   ; 

H 

d 

co 

O      •  b-OiCD 

•      •  CM©  ©COO.COCO 

CMT<©© 

oo 

G 

-2  ? 

S» 

co 
eo 

S     ;S?^° 

•  -CO  ©  (M  ^COO  00 

•  -tar-i-^*        co  o 

•  ©                 «o 

asioos 

COCO  CM  ta 

1 :  i 

œ 

"3 

CM 

S    03 

r-T 

:  -h"             tjT 

■  a    « 

;  !  ®  i 

«2    & 

o 

CN-t 
3i  © 

COOWOC5         <M  «O  Ci  i— i  CO  CO  C5         O  00  Tf 
WiOO^H        COOMCît-XO      -OCNCO 

00  30            .OCOlûNH          03      • 
CO00            -O^XHH      •"-<      • 

TT 

l^C55 

a0O"5<Nf>.CS      •  l—  Tf<  »0  CO  <M  CO  <-l      -COCOrH 

O.CM 

•  ta  ©  CM  00  00     -W 

-ft<  C35 

© 

•©  00  t^©©     •  &    • 

•  ■»*<  ta      th           _    * 

:©"              \%  : 
:*s  ; 

a 

cm 

» 

I-t 

^H               O^O^CNCO^OCOO^                    i-( 

a 

x03      • 

o 

.  - — ■     . 

•   ;   l'a   ; 

T 

§ 

:  :  :«d  •  •. 

.  :  .h  .  . 

'.  w    ! 

©    . 

.    -  >    . 

i 

oo 

sJ 

^li 

'.     '. 

T3 

fi 

w 

|  :38  :  : 

*  -9.9  :  : 

È  :*&*  : ■  : 

é 

-  ^ 

;  ;  ri : 

::-:■!: 

'  d'  -^  : 

03    > 

CQ 
«S 

CD 
03 

s  "S   : 
.2^  g  :  : 
«B.-2   :   : 

.2    -^    :  s  fi    : 
M  :  »   :  fi  03   •  : 

.,       .*C       .1—1— !       .    O    » 

"3 

o 

o 

'.  :.sr 

fi 

c3 

H 

fi 

S 

03 

y 

S 

o 

■?V  o  :  : 

S    03<O       • 

W'S^  :  : 
'opq  03    •   .  c 

cS    03    oTi?    3    g 

pdO  fiOO'c 

c3   cS  .2"  cS   03   b 

"S 
fi 

c 

o 

fi      •   c3           •  -£  ~03 
oî     -^»              C   fi 

t   :«       :oo» 

c'cS'H    -  S              S 
,^03        fc               C? 

fi^^^   fi     ^ 

•>   c3   fi       .S              = 
^^'a    -^   -    -ci 

• 

03  a 
K  c 

c 

'  t. 

•  CE 

•x 

•  += 

.2  5 

T3        .S 

fi   .X 

S  fi  S  a 

J3--    03    C 

:   "Si   i^^   : 

S   fi       ^     .tfpQ-fiS 

~  ~  *ïr=l  <à  V  i<  i-  >-■  à  ,JZ        c8             ci  «  S  m  £  3  O  <  -^  »  "r-       £  Jf  c  g  c  J> 

•oaauxn^  | 

^(M 

co 

f  oo 

b. 

co 

CJ5  ©  »-l  CM  CO  Tf  ta 

CD 

t^00 

ss 

01 

CM 
OT 

Ol 

^3 

io  ©  t>.ao 

CM  CM  CM  (M 

CM 

o  r-i  cm  eo 
co  co  co  co 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 
DOC.    PARLEMENTAIRE   No  20b 


55 


00  00 
rH  -H 
CNCN 

ofc<f 


O 


COSOOHONNiOOCKMMO 
COt--<*Ci00<NCD0000Ci00CO 


HNOïW 


00  <N 

coco 

tj.  o 

os'o" 


00  Tt<  o 

O  !M  00 

©"©■<£>' 


ooco 


C5  o  inocoo 

t^  Tfi  Ci  tO  (M 

CMCO  r-l  I  -C^ 


X05  050MW«DC^œ 

MO^Tft^to-.aooiN 


coco 
no 
ofaf 

(M 


io  ^r1  oo  ©  cï      ie  io  h  w 
c:oooooo<M       OCCNH 

o      ce  i-t  "ti    -Tt<cDt~cD 


t~CS 

COCi 
00  CO 


as  ci  <— '  co  as  co  co 

tC  Ci  ■*  CO  00  Ci  CD 
JO  •*  iTÎ  rf  (?q  T-* 

cxfofco 


<M  00  O 

CC  "*  rH 

CD  CD  Ci 


tp  O  Ci 

COCi^H 
t^COOO 


H--HOOi 
ION         <N  O 

oo'co  cT 


CiiOO 
Or-UO 

CD  t>.0 


•*  m  io 

CO  tJ<  (M 
COCO  00 


'S^: 


©CiCO  © 
_©_Ci  t-iO 

'<N"c<fce~"* 

HOWH 
CO 


CO  IM  T)H 

Ht>œ 

iOOr-l 


«®T)<SCOH005Q005Hi-IHnNorHC5tOCOOt-COH 
tO>r>S»HOO(Nœ'*50-OOœ«M^œON'*MHlO 
C^-^r-^i-l  O  ©  «5  r-l  00  00  t-  00  O  CO  ■*  <N  Ci^O  "D  i-h  Ci  K3  •«*  t^  "^ 

co'oc'ef  ©"©'  t^©~cxf  coco"  ©~  cd'~'*,o"'o'>o'co"i-^o'cd'  cTi 

Tfr-l         Ci  <N  CO  (M         i-i         rH         Oï  .—  t-~        OlON        CO  s 
(M         T-irHrH  rH         CO         rH  ■ 


CDCO  00 


'SSî^S 


5s 

I    1-4 

Ci 

CO 


IflCO 

cooq 
O  ^t1 
rHCO 


00  ©CO 
NO00 

o  ©os 

-H  CD  00 
COlO 


MHN 
HCOH 
CO  t>- 


« 


ci< 


H«OHHCt>         t- 
OCO  <N 

co~o 


CO  Ci  ^  *f 
CD  ■* 
CD 


NHH 


O  00  t^03  (M 
-*        t-O 


ce 

53  ^.^  <uPh  J3 
"g  »  1  g  ^»  S3 
-  sh  ©  a> 


g    .o 

§  :s 

If  :£ 
-s   .  s 

3  =3 
fi  ^ 
0   >T> 


M 


Ër. 


-CD 


3o 


"2  oc  ë  ]B  n  3 
-i  s  o  -^  c-r^ 


>MM 


3,3  g 


"f  O  CO  t^  00  OS 

coco  coco  COCO 


•sg'M 

&  u  œ  G 

o3   c3   cS   C 


.2  g 

^  «  w  0) 

,o.t7  2  3 

£?53  £Lfl 
o 


Kg 


£ 


3 

|_J     IU     S-     B  *3 


«g   *3  -U   ^> 

p^   01    0)    <B 

^   ^   cg   cg 

-  V©  v©  v(D 
g  h  h  S-, 
w  -*i  -U  -5 

?§gg 


>>!3  ^>  2    •    oc 
a>-^  o>  g  S  o» 

s-  &,»  ^  3  ^ 


i  ce. 


5 'S 

o 


g»i^.§lli5 


00C5O— I  (M  CO 


^g 


odo 


CT1  ^  <" 


c3 


w 


g  73  v©  »<U  v<D  -CD    CD  T3  ~  -X  3    m    A  M 

Cm  fb  3>0'0>0J0ïtf  Ph  go  qo  jW  H  &0 


3j 


g     '-r-l     t>>T3     ^H 

-"3   3 
T3     ' 


;  s^ 


fj    x    1-1    i-i  ■— ;    Q 

MëH5l§c3 

-3  bce 


5  g- 


CD     C 


CD 


S-».»    CD    g   O    O    O    «^JïJ 
3   3   3^   °   e-^-^-332^ 


T3   3 


gl£££££££ 


OHfC)M 
■*  •*  ^  ^ 


-#  OCO  t^ 

^1  ^i  ^<  ^H 


t~  i-^  t~  t^  t^  1 


56 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


3  J»^ 

VU   S   3 


3i§ 


I-   i   C   J) 

!g  g  »  a 


"£  "^  vu 


Ci  Ci  t^o 

^   occ      ce 


*IÂ 


§  g '-3 
i-"  **  -» 

&*"  8 

»   j-   (S 

c£  5  & 


os  o 


S8 
il 


^  M  OJ  r- t>  O  ^  ÎO  N 
eCCDr-l  TTOJ*»0 


NO 
CCrJ 


«OiO 
C^  Ci 


.     H  CO  O  C  X 
O     Ci  Ci  CC  00  N- 


CS  6q  t-î©  -* 

«M  O  i-H         CC 


<M  O 


ô*~ 

rj   ce  -t> 

O^   S 

•h   3   © 

■g  a  s 

-CM   a> 
«^    O 


«CCS  Ci 
rH  ce  OO 

oo  ci  ce 

coocTn 
ce  t~ 

r-l<M 


ce  ic  oo  ; 


(M'tTtiHHœMtOXNœiOONOSCO 
OOœiOHHHNrJriNNXOO.'Cœi 

r-î  -+"<M~'*  tCo'r-Tr-r        THCcTt^TiO  C^r-T 

tHH-tMNN  r-\ 


»  Ci 


ce> 

^©«cmmhxcot!"  'T'OiOceceooeQiO'* 
(Mooci-<t,;r<J^)T-it^oot>.io»C'*i— iio-ft—uo 

t^  î©  rt*  tf^— '  HS  XONr-NOH  ©  tJ^CO 
r-T  l£ïaîsOr-Ze*t£  t>T  hhoî'o' 

■*  00  iH  Ce  <M  (M  00  rH 

(MO  Ci 


o  a> 


o 
S 

II 


tf  O  30G"o    ,bn 


agi 

xa;-C 


_    CD 


•  2a  a>  fac§  .- 


«S      § 

ce-      c 

I— J^-f-l— I     B    (U     W     H    k    (jXl  c3       ' 


£  ?  rt  p 


o 

:§  •    -s 

s  s  s  m 
PhOOO 


HNW<1<iO©NX050hNW1,iO»SOO»0 
r-ir-lT-HrHi-Hr-lrHr-*THrHO'J( 


O 

O 
T) 

ci 

s  S 

■3.1 
11 


<M  i-i  c~  cî  ci  ce 

OSNHO'-CC 

»ie  oo  o'tjT  cT 
o«© 


O 


lO  N  N  M  Cl  H 

ce  o  !M  (M  -r  ce 
t-îccece  t>- 

oN«-''t>rc<r      _^ 

S^  3 


3 

J|j 


«3  -^ 
o       ^, 


C  ■  r*  ®  -3      i-3  £< 

'oipsg   3^ 
owHo  aa 


P 

^P« 


g   g  3 
J  §  *  Ë 

»  -2  k 

lia* 
|g|l 

HHH* 


•oaaranjsj  | 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 
bOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 


57 


JO  iC  «M 
"*  ÎM  (M 

•<*»COt-I 


g 


5  Si' 


CO  ' 


C\| 


00  •*  r-i  iM  t~< 
t^C3  CM  ■* 


GO  ■  r-i 
O  GO 
t-H  <N 


«5<NCO 

TJHOO 

00«O<M 


CO  O 
O  rf 


OOSCO 


««OlOMOi)<|,OÎJCNtO)OHOOHH 
t-  OS  Tt*  t-  OS  lO^r-H  MO(f.NH         T(*tiH«!0« 

nh      t"     m"     îc'h      œ  ce*     i-ToTi-T 


CO   -r 

8 


tlOM         OS 


OtM 
o-x>  t- 


.-i  ©  o 
22© 


:co" 


O  CO  O  O  OS 
CC  00  IO  "*  t£> 

rtH»fa:in 
O  i-l  «c  oo 


in  CO 
gc  o 


rmo  g^  coco 


5 

<N  (M  tH  i-H 


©NOSOONlO'fTl'H* 
«■^ÇDNCTCOOCHOSCO 

io      ooiûNcoa^      ohm 


o 

o 
3   :| 


œ.^£ 


S'  »©  V-i  .i-i  I 

^3  ^§  <dPh  s-rK 
-e  03^  m  ._,  ^^ 


_r«  o 


©. 


fl  03 

°"§  ko 
«843  s  § 


z 
O 

=8   S     . 

PS  -o  à 


<y 


03  0/3 

1-0  ., 


•2  J2 


il 


«   eS^;   «-«-S   >> 


(D    &j    03    03    c3 


>"3  fl  o^s  c- 


■i3.«-e 


3  §  g  § 


_  03R  2CÛ  5  55 

>»=  ^  S  ■  "S  2 

03  •£  <p  p  y  a;^ 

O    cS   a)  a)    O    0)   o 


03    0/ 


?«T3« 


a  a  & 

^   S  .=8  « 


S    si  ~  *03  -0  -03-03    03  T5 

S^j:  S  3  3  S  3  5] 
O^PUG>G*3'0,OiPH 


1.5  SS 

ccmmrn 


o 


p  40  -p  >>;<» 


i  ■*  o  œ  t^x 


O 

0) 

ce 

c 

li 

il 

-03^ 


PB! 

-il  s 


o 
O    . 


£-02 


ojtr<  03 ^îL  oQ 

J;  3  u  t)  «  0)  g 


.  GO  OS  O  — '  CQ  CO  "*<  1 


58 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V.,  A.  1913 


i 

•  r- 

N^XiOWNNNO^O^C' 

3 

o  o  osio  La 

•OOOOrH  t^CM  © 

g  fc 

o 

•oo 

TOOOffiO^NOlONriOW      'OCMOHOS 

•  CO  00  00  CO  CO  r-t 

G  O 

••*• 

CO  H  H  t-  CO  CO  (M  t-  CO  05  rH  <M  00      'OOOft^H 

h-o<j      œt>ioNmc(}aooi>    -oocoooim 

«ON        ^COCOCDTti         NIONO)        COlOts.        O 

:        r-T                          COCO        CClNrfî'co"'     *         ^H               t^ 
■*  CO         t-  rH  rH  CO      . 

•  »C  ©  Tf<  rH  lO  Tfi 

2  H 

23 

S  c 

;  r-T 

•  ©  as  r^co  ©  rH 

•©00  ©  00 

cnTco^o 

!J8 

<§s 

£g 

m  s 

00H 

-►3 

:                                           : 

© 

.;     OJlOXMCOOîTt'Cqi-iQOCTTfMM.OOSIMmiOCCOOO.-O^œiOCONiroOiN         o" 
u     O^HlO^»CqœO«N05HOlflHH00©NOSNHO,!t,rtlM©lOW        CO 

'S   . 

•3  B-2 

£.2j 

■s  s 

CO©tr-C:iC^HTt<HHin^©^COCO^OO}T*Tt<00©CC©©rfOqCOOOOCeO        l— 

■tSa^CONOXNOO.Ox^TttCOO^osHCOCOHOQOOScCtCOSQO        CO 

^     NCOX«»tCOCOCC*  {,1N  ^N  O  ^N  HlOOXNCOlON  ^«l  œ  O  ©  t>        CO 

cTcf     r-T<N      aTo  ce  ce  ^  t>roç4co  <*'      i>T©'as''-*co"t^          o  ufaTio  w" 

CNlO         tHCO                           OCgoO-jHOg               CqHH©                     ^©COHCNJ 

£r 

52 



exf     <m"         co"                                      co~ 

0  i 

^  S  x  g 

ci      .    . 

I    !    -    •- 

:* 

•  co^<    • 
co©    • 

<si 

»  iJ  s   *  <* 
•p-p  -  s 

•  os     • 

'o 

•  w*    '• 

"* 

m 

•<M      ■ 

•00      • 

•  -HH 

•-* 

•gs  • 

î2 

co 

:«f  : 

.i-T 

.as 

I 

sa    a 

I 

©  1 

. 

•COrH 

,_! 

co     •© 

Oi 

-ta  +j  a  s 

h  a    à 

es 

•         •  TfO 

t^. 

t^    •© 

i— i 

.S 

"{3 

(M 

© 

• 

•  'rftOS 

•  -C0  rH 
•  t^rH 

.  :   .  o  io 

o" 

os 

rH 

oo 

©    '  © 
•^    ■  co 

"— B 

. 

o 



s 

fin 

°    rit» 

■* 

•OC      ■"*0»NMiÛiO 
•00       00  ^-  05  t-  CO  CO  Ci 

•      -0000OSCNJ 

© 

00^© 

0> 

il 

oo 

cc  t^osos 

•  co 

CNJrHOS 

I 

»CH 

s 

•OS      •(NHOiCCNC.'* 

•oos  t-o 

© 

'©©(M 

I 

C<JOi 

•<M      -1OC0  ^  CD         ■* 

OCOrHCO 

r>-fc- 

O 

© 

M 

-S  a 

4^     COCO 

rH 

t^lO 

^         l— ^ 

lO 

i* 

S 

CN 

M 

'cl 



O 

co 

,:     00» 

«M      • 

•OCO      •  (N  05  00  C3  f  œ  o 

O  O  (M      -C<> 

OCÛO^HO 
CO  O  ©©rH  rH 

<û 

fl 

»      CO  tt 

>o 

OH      •  00  iO  —  MOHCC 

ON-M 

•  t» 

><8 

5 

O      #a> 

COCO 

00 

CO  ©      •  •*  r-J  CO  ■*  CO  0Q  CO . 

SS?8 

^ 

H-**  rH  1>-0CC<I             • 

CN  •*  Tt*iO© 

CO  H 

o 

(M            •  00  CO  O  t^  OS  rH  CO 

•t-co_(Mcq  co»o  t>- 

'.  Ofr-Î"         CO"               lO 

t^ 

C 
c3 

g 

-y,      « 

a      a, 

rH                              ■* 

î_ 

H 

s    â 

* 

a 

i—i 

o 

CO  O        ■*  CO  t>  rt<  o  co  os 
(M  OS      •rH00rf(MOO00 

•    -co  as    • 

coco    ■©    • 

a. 

%           m 

o 

•HO 

©  CO      -i-i 

fl 

'& 

a)        © 

as  o    '-*ioio«oo« 

•00© 

SIS  :^ 

ce  s  5 

m   S  O 

03             33 

00             •  <t  H  ffi  O  H  ■*  t)< 

COrH 

'S 

Ir- 
as 

ç& 

•  CO  r*        o        COOS 

'.^ 

OH      • 

os         ! 

eS 

CO 

"o 

w     H 

a, 

6       .    '.    '. 

-3    03    ® 

.So3 

i-  *j  cr1 

00 

8 

*.2«2'G 

s-gl 

m 

'3 

•  a 

i- 

-0) 

•  a>     ■ 

c+-t 

— 

«4H 

ci  83  : 

CO 

HNON(N-*X«NO 

co  o  o 

•H 

t^O0(NlM©CO    0)      • 
N«H!C  XH-"'      • 

■*  t»<  rH  00  Oq  iO    c8      ■ 

1,3  S 
•2  '5.2 

CO 

Oit^COTfOOOCO-tfiCOOS 

00  TT  <N 

00 

73 

»o  ■*    • 

00 

L^000SCOC0'*>OCO'*O 
COOCOrHCOrHCOCOCOrH 

■*  b-O 

o  cr  cm 
»o  »o  co 

a; 

OH       • 

w 

(M 

<N  ©  t^OO©          Ci,     • 

'3 

a 

lit, 

o 

1§3 

@e  -*1-  : 

!MCq^"t<OCOI>^.(MiC 

©%'*eo"h>rTH  sqco 

rH  Tt«         rH                (M 

ri               O 

OS 

t^oo©      ^       w     ■ 

^^              -S  : 

<N                        -a     . 

a 

o 

43 

C     '     '     • 

.13     • 

I 

co 

-O    .  G      — 

S    -5    ••« 

--^  :   : 

.  >     . 

P 

2  :^  :  e-S  •'  2  s 
*  :•«  :tiB  :  Si 

s    •  g    -4P       .54 

•2.2*^  S -2      2 

QQ.S     _.  2    m          3 

:1>   : 

CQ 

I 

o> 

<B 

T) 

C 

1 

rd 

O 

a 

a 

o 

â 

c 
#c 

1 

h- 1 

(3 
e3 

>■ 

=o8  : 

_cdO    ; 
ci  +3     ; 

pq  o   . 
lêj® 

-0) 
49 

'a 

d 
o 

s 

c 

c 

S 

C 

C 

•    •  O 

.  :o 

:  il 

:  .o 

:    l'a 
.    .  fl 

.     .  e8 

£3    SS    £3 

-c 

'5 

c 
a 

PC 

* 

J 

c 

CL 
> 

p 

'1 

•  a 
:.cr  • 

•   43        * 

:|       : 
.    43 

:^  • 

il 

o      3 

a     02 

"    •  s    . 

J  *.s  : 

'S    r*    £ 

O  S  œ     ; 

Oii  S    • 

-o°l    : 

C  43M 
«3  ©     '.     • 

Un 

llil-n  il gli  •  i  .  1  s-si i  i|i|j  |  ij un 

•ojaiunjj  | 

rH 

NCO 

-f 

o 

^> 

t- 

oooso 

rH 

05 

CO  H*  O 

co 

t- 

X 

23£ 

CM 
C<] 

co 

CXI 

ol 

C^cSc^^ 

g 

H  NCO 

cococo 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 
DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 


59 


81 


»o© 


©©00  CO 
■*©©  GO 


•  ec 

■oo 

TjH  ço       ■       • 

.    .  ■*}< 

•  t^© 

ri  00      •      • 

ta 

•NH 

38  :  : 

•     •  -C 

•©00 

•     -(M 

•CO© 

ce  •*    .    . 

©  b-        Ci  CMCNJ 


oco 
ce  t-T 


Tf  Ci  00 
r-l  M© 


•OOiOrH 
•O  (M  Tfi 

■rtHN 


©©kOoot~c<JCKi©©-<foo 

r-T  cicT       ©~<N        rHOO 


>00  "*  35 
I©  r^(M 


©  ©  ■ 

©!-"• 


i  e><f ©  icf©"^ »cf ©*  cf 


00  r-l 


2  g 


r-l  lO  i 

O  ©  ; 
©  ©  I 


iC0t-~<M00©00©lO»O'tO<M 
lœoOHiOOO^COOSlOHt 


©  t- 

oo  © 

©  © 


Tf  © 

©© 

r-i© 


00  © 

ce  ce 


:8    S! 


lO  f  © 
IOOO 
r-i  COr-l 

r-Tc© 


sg; 


8 


r-l  Tf<  ©lO 
(M        © 


o© 
©  I—1 


ThrH         C0© 


(OHNNiOO 
GO-'nHt 
rH  t^OO         «-^  r-l 


©00»O  lO 
©         (M  IM< 


©t- 


£28 


g  :S 


r-l  m 

o  oc 


£§3 
©©o 


ooo 
f  ce 

©© 


00  «C  t-  j0  ©  t— 

©  ©  O  C5  ■*  t* 


©  t~t- 

©  t^00 

© 


!N  © 

co  © 

(M© 

c4" 


Tt<    © 


rH  ©00  "*© 

©  Tt<00  1^© 
ONHCCOJ 

•*C0  r-T 


Tf  © 
©1-1 

«H 


8 -S 

3  ® 

.  o>  c 

©  • 

M  g-* 
S  §>  a 

72    C    C 


T3 

os 

S3  fi 

£Ph 

B  £M,5 


S   C   ï   ^ 


©Cu| 


3 


ki    CD    ©    c3 
•'g    3^ 

3  o  ©  -2 

c3    ï3 


*3   C 

CO  .p-  r-H     o     O  w  ,_ 


rl'S-S 

•g3o 


>>  eg  CD  i, 

C3    -f3  +3  3 

'Tj    cô  ^  c8 

g  vQJ  v©  0 

^    +3  43  .13 

S   C  G  3 

.  S   O  O  O 


•rplï 

©2;  5- 


s  s 

s- 


©  s  ©  g  s  ® 

J2  &  3  & 


T3 

«SCO 
®-r> 


OT3 


Si   S,.3.3 


©'és^cVD 

©        5   c« 
3   gp-g^ 

'     ST  S  rÇ   43 


o  5 


©  ©  o  ©.,- 


•rrlO© 
COCO  CO 


,  ~    ^    w    iu    w    w 


t^CO©©r-)ÇMeOTt<lO©t^OC©©r-ICN 
CCîCCOTtlTt<-r'*'*'^->*l'<J<-t<rI«»OlCO 


s 


£  cl,  o'O' 


-2  3^ 

G  ©~ 

^Of4  3 

©  ©  ©s 

\co  -o)  ©  -^3 
3   =   3© 

O'O'G'cd 


lî^lc 


■^  ©  oc   -  ^  If 

g  3-g  «^  s 


'H  :  o 

o 

£   .  se 

•É  :w 

o 

©         .i 

13° 

i'g  »•« 


o  © 

*  ci 


§§.s 

©•-  o 

o. 


.*ÛH 


3  c  3; 

lt>.  ~ 


f>^oo| 


X 


S   c8 


)©  t-00© 
5  O  O  O  O 


-  •*  iO  ©  t^  00  ©  ©  i 
;  ÇO  ©  ©  ©  ©  ©  r^  I 


3'3 
T3  3 


v©Ll!  o 


©H  ©-Sôo 

^   c8  çS  j3   ^43 

o  C  C  g  s  ® 
o o oj^^ 


60 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


00  CC  O  OS  ir.  NJSNCONiOîDOCOlNOO 
U3HOO^XHt>OHNO00N»OO 
iO  O  O  t^rr  ■ 


O  r-  O  X  rH 


i  tCOO 
>CC  X 


CD 

2  6 
g -a 

^3 


5  fi 


S    -g 

a»  x  et 

&  s- 

fi         2^ 


<^o>g 


■  T3 
fi  fi 
«S   c3 


S. 


*a3 

o 

-ta 

o 

3 

m 

3 

a- 

3 
03     il 

a-  •£ 

S  2 

bco; 


t>-i— I         ^«XNOCO'*incC*        t»N«HQ0 
C^        CC-^        i-Tr-T        cTcCÇ©©"  C<?  •*         fi>T 

«N  CN        CO  X 


;  t-(  ^1  O  X 
:CXMN 
r-i  X        <M 


tHIOffln 
^Cs>         CeCï 


H»*hO* 


•-OX  i-i 


>oa©H»o 

i  ÔCONNM 
OXr-i  . 


ftlONOJ 
<M         (M  t>- 


S8 


XCOON 
NOOO 
HlCHO 


o:  t^cN  ce 
t—  o  ■*  ce 


co  as 
Oï  — 
o  x 
x't-T 


:g 


-h  -CO 


«M  Tf  X  ( 

NHCCi 


SE    -§5 


Or->      ee 
«oce      -r 


r-~»-^  x  x 

O  t-  OS  (M 

-f  ÏC  i-l 


73  <M 


iOi.SHM(CO 

«oaKHaoo 

ÏC00         i—  H  <N  î£> 

*S         (M  I  - 

r-l  CC 


f  C  I-  «I  O!  N  H 

CttNOMCCO 

<M  M  •<*<  l—  t-I 


o 
O  A.J 

fi  ^2  -2 
O^    fi 

fc£~      O 

£.2° 

03 


O 
.    :/! 


!§5 

•^2 -fi 


s  S  ^-*  fi 


08  -g  œ 

F  g  2  +»  -a> 
:S  s     .£.„ 

cj0>    »"i    fi    fiCC    ~ 

J^g,2^- 


&«1 


CJ 


s -5  "S -S 

.  o  fi    • 

.h   f-   c3-G 

<j  <3  «j  ^  m  m  32  m^oo 


t3 

-   oS 

C 


c3   cô 

.2  c? 
64" 


-    ^   «S   S   5   O  — 


%t 


ci   3 


c    :< 

O  ce. 
— «  £ 

O  -u 

S© 

fi^l 

ri  o 

£  S. 


O  c 


cr^  fi 


HlMWTroœNXSOHMnti 


Si  C3 


Us 

o  c  ce 

SSJ'fi 

a>  >  n 

Œh5 


es 
8j 


H- 1  W 


•oa^uin^;  | 


^'<N  «  ( 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 
DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20b 


61 


©Jn 


00  iO  îO  ©  "* 
OXCCON 
r-t  i~>©  tt  © 


iO  iO  CJ  N  33  OS  i 


CO        Tt*CC        N00inO3i«5O 


N»ooo«Ncr. 

Tfi  ©  Ci  O  Ci  t—  Ci 


Oir-œCOOOOHN» 

HNiOONONKN 
©_■>*  ÎO  îC  •<*  jf^      -*o> 

coirf'af     oot>T         t^" 


N3)SÛ3)OKCO 

t^COiOCOC.  l-Tt<© 

i-l  f  OC  ■*  t—  r-l 


COQOCOOQO 

(N  — i  ©  co  t- 


©  CO 

ma 


CO  00© 
fC.O 
CO  t-© 


i^co  r<»  i~ 

CO©  l~ 


œiONHiNr.ccotco 

■*  W  CO  l  -  o  c  ce  t>  IC  *  iC 
©r-trriCO<r(Mt-lC         ©Ci 


00  t- 

(MQO 

(M 


38 


-r  cooo 


■<*<©0C  <N 


o:  o 

2£ 


o  — < 
oc  ai 

O  i-i 


t~~©  © 

NOOf 
t»0  i-H 


s  $58 


(M  Î0 

Ci  Ci 
O  <N 


(M  t- 


83 


oco 


00 


00  CÏOO 
l-rH 


cooo 

CO  r-t 


ôô 
o© 


o  t  m  <* 

X   r-   CO"* 


ri  OS 

(M  O 


OC  Ci  00 

Tf    Tf<  lO 

«an 

îOr-T 


2& 


:CiOC as 

Tf  cor-t 
co" 


osa: 


-ï"  ©  •*  t^ 
cN  COcN 
[cn       r-T 


£8 
§8  S 

10  r- 


o 


coco 
52  8 

Tf<  C0 


©~iO 


&N   «t.  <_> 

ci  oo  -f 

"*©  CQ 

CO— '© 

TP  CO  r- 


t  :  o 


;§ 


'•S'a  > 

as» 

G    03  kH 


03 

g 

SX  -03  ^    O 
03  VH  ^,-— 

*»^  03(*w£ 

33  03  -ta    fi 

r"    03    ^    03    03 

m't3  H  °  ® 

s.s^^gs 
»MMJr3r3 


0 

o 

h 

0j 

<£ 
gi     . 

03    >»         03 

rS-S-S-S 

*i— ■  SE  o 


03   *J 

3§ 


^|o£ 


o 
■3r3 


-oco  CO  COCO  CO 


jg    33    03  "g 

*rt  to  C5  ^ 
--03*03-03 
S    U    U    h 

S    +i    +3    +3 

T3   C   fi   fi 

.fi  o  o  o 


~    03    03    _, 

w  •—    03   *^ 
-S    C3 

3  S'i.o 


ftH    03 

fi    C  -^05 

03    "-1     S-l  -fi    2 

>>■—  -u  fi    • 

S'>  *  t-  % 
■SJS?Î 

S  S.^2  &  fi 

O    c3    03    C3    O 

S  55  5255255?; 


•  o 

> 


r* 

o 

:  fi 


S2i?5 


03    O  u 

5?5  530 


fi  êp fi^ 


5  fi  ^-5^ 

S    03^i    cS^H 


S-0 

gage 

-03^:    fi    3 


rlôfig 

0*0    0(5 
03    03    0.  g 

-03-03   03  T3 
fi    3    S    03 


1 

o 

03 

C    ^     S-l    Si 

53  &  fi  o 

-ta 


M         .   -t-3 

•g      .    03 


o 

o 

rS2|« 

->    03  "S      • 


o  o 


c3    03    =3  . 


^  u  fi  c 5^  o 


03  «2  r/2  C0  H 


fi  c 

03  -1-1 

xco 


-  >  ^  -.  _  -*» /T 


m    03 


>.-03  -03  tj   O  .  »  • "  r ^  ta,  t>  .° 


5  *à  A  oc*> 

"£l  "C    ce    c    03 

"  o 


■*  O  ÎO  t~  00  Ci  © 


62 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V.  A.  1913 


03 

lO 

•         .Tf 

ko  50 

eo 

b- 

Tfi  CN>       ■ 

àO 

H 

H 

>o 

£  CD  « 

5  œ  o 

'S  au 

o 

t-             ;iH      •      • 

00  esoco 

iHCO      - 

CO  ©Ci 

CM      • 

~4       ■       '-CO       '       '• 

co    •    -ih    •    ■ 

TfH  CO  OC  co 
OOC-KM  ■* 

COM     ■ 
i-i  t-     • 

^§8 

S  : 

es 

m 

«h    ;    ;W    ;    ; 

T-H^Ci         r-" 
■^  OS        CO 

©l-H       • 

rr  rfi 

eo" 

ST3   » 

r-t 

tH 

o  ^  .fi 

l-          m    • 

Tf  CO         IffHOt-      • 

CO      • 

o©      ©    • 

C        o5 

o 

00      •      -H      •      • 

t*i  SO 

CiCO  fr-b-      • 

o    • 

CO  Ci 

CO 

§  :  :S8  :  : 

cow 

tH  CC  t-  ©      : 

HCCOif      • 

§  : 

HQO 

8 

i— i 

e& 

eo    ;    ;«-*    •    ; 

eo      ©o    • 

(M     • 

00  CO 

Ci 

"3  ®1 

i-Tco~ 

CCJrH 

©        H©      . 

i—l 

bT»o 

00 

<5     '<» 

oa 

■*r  i~    • 

t^  Ci  O  (M  CC  t~  t>-      ■ 

8 

b-     • 

•©(M©^©CO      • 
•IOCONHCNH      • 

fi     'S  S 

o 

"♦qo    •    • 

:    .° 

t-Ci  COCO  00  coo     • 

CO      • 

«S  •  • 

;  '.<z> 

(M  Ci  00  <M  t^  CO  <M      '• 

,_! 

b-     • 

•  ■<*<  co  o  •*  co  •*    • 

•  00  CO  CO  f  b-  CM      • 
•MION-*         r-t      • 

■      -00 

H  rt<  00  Ci  Ci  «-H  CO      • 

r-i  eo  co  oo^oo  eo  oo    • 

00      • 

O 

2  -^<*r   cS 

^ 

b-c©    • 

•    -1-1 

CC 

(M      • 

Ci 

3«ia 

C          £    CD 

o      g-o 

o 

h"©"  :   . 

ioc^c<rcoeooo  jp    : 

>3  00.       0Or<HM      . 
rHrH         <M                t-      . 

r4"     ' 

of 

cT  : 

:  ih"\-t©"\h    c<f  : 

1-1    .    . 

:    ^^            : 

©     .     .ço     ■ 

O  OC  ©  t-      •  «O  Ci      • 

-    - 

•  COCi     •           •     • 

»  Ss'« 

o 

.g    .    .t-    •    • 

OCNJCM  t^      •©  t-      ■ 

_©CO 

iH  iH 

$  :  :g  :  : 

(M     •     -CC     •     • 

SO  (M  CO  tH      •  Cl  «h      ■ 

*Ci  Ci 

Oi  »o 

S 

Chef; 
de  par 
et  leu: 
commi 

e& 

(M  CO  CO  ■*      •  l^  CO      • 
CO  CO  WO      •  CO  rj«      • 

•coco 
•  b-Ci 

CM  IO 

©00 

00 

T-rcvrc^©"    cNci"  ; 

c<r 

gfïi 

S 

io  •*      t^    .      co    . 

02 

(N     . 

H 

3  1  § 

ci 

H  lO  »C  Cd  CO      •b-Cît^COHOOCOCO'MCM'NCOTFHHOOH      • 
OW*ûO      ■OCNC0œHaOOC0»0  35œHOO00      • 

O  b-  CO  CO  ©  CO 

ioeoco©i-i© 

<î 

oœio      co    ••*oo-rt'^rf<aii— icocoo^     <o  m  i>.  ■*  t 

00  COOiCOi-ltM 
Ci  "*  00  lO  ©  © 

tt  o  n  m  o  h 

« 

28 

H 

fl® 

£nD-£ 

i-T              cm"    .h"         îo'cco'th  cnoo'cc          r-ï          irf        ! 

(MO        OH        CM 

©"©"cm" 

H 

o 

r-^J     M 

iHIN 

O  ^   0) 

r-t       S             1Q 

(M 

O 

^  s-o 

©•h 

d 

00     •     -t-     •     •     • 

•CO             •       • 

:°°  :  :  :  : 

•co 
■  Ci     • 

»  0  g 
•h.— ■  a> 

tO      '.      '-CQ      '■      ■      '• 

co     •     '-     • 

•CO      • 
;0     ; 

00 

m 

IN      •        t-     • 

<n  '  'm   : 

■o     •     •     • 
!  i-T   '.    . 

«■cS'* 

w  *->        — 

6 

t-        .    .    .  «© 

CM-f 

CO  CNCO  ©      • 

CO  "*  — i      •  CNJ         Ob-©         tO 

e  v  çb  g 

co    .    . 

•tH 

CiCO 

<r  Ci  co  o    • 

CN  ©  rH         ©      •  ©  CO  Cl 

C<l 

lO      •      • 

•CO 

00  i-i 

"*-*(»H      • 
b-CO  O  (M      • 

coo«    'io    '©eo  Tt* 

co 

Associât 

de  pesag 

de   serv 

des   wag 

H      •      • 

•1Q 

L-l-H 

©Ci©       •  Tf       -CO  b-© 

h      Ci    •              -r  oo 

co 

m- 

Çv,         .         . 

CM  "* 

00  rH  rf  00 

ô 

**»  os  ©  —  ■*    •NaoonccQotofCNOOoooooHOonœHœoo 

CM  Ci  00  ©  ©      ■OONOO"i«CO'*lNOOœrl<a-.H001005C»NH(»05 

1Q 

33       , 

b- 

'CD    je 

COf«OH      •«eONCSHONCOCCl'OCClClO^CCNCCMCOOHCONC 

co 

Oiooîîooo    •mcoi'ONCîxffmoeoooxioco^TfcoNOM'*©» 

H 

-*i 

m 

© 

H*0 

©00  CM         Ci      .S«C0t-3Stcr00HffiHnOiO'fHH         rifflOOîlOOrt^ 
i— i                               .                     Oi^lO^iORH               H               O                     b-  00  i— 1                      _ 

^H 

rHt*.       3             >a                                                    rWH                          g 

;                          i-i          io                                       in                      «+-i 

-u 

6 

lON-O      •  ©  O  <N  Ci      •  ©  Tt<  CO  t- ■*  1^  lO      •      •  ©  ©  ©  b-     •      •      -0000:000©      'CD      . 

Tt<  -r  ©    •  «o  cmîo  o 

t-OOCNSOO      ; 

©  1-©1-I 

Ci©»0©©     •—•     • 

i-l©0O00CM     'cS     : 

ii 

12 

OOlO      •■*  (M  "f  CC 
«OHCC      -  >C  Cl  OO  Ci 
CM  lO              OO        O  1^ 

OHÇONNHN      • 

©  ©©  b- 

iOOCOCOOCOO      • 
CM  00  i-i  ©  àO  Ci  Tf      • 

b-Ci  ©  oo 

OONNN      •    Q,     • 

eo 

m 

CiCO  CO  t*< 

l-H©©   Tji         •     *T       • 

00 

o  ce 

■^  t^  co  oo  tt  ■*  ^r 

CM 

g-yjrfj      :«  : 

HCC           b-                  1-1       . 

i-i                   ta    . 

;1; 

."i   ; 

.  C 

•  T3     • 

.   O. 
-T3 

:  n  :  '  '  : 

.  •  > 

CD 
«*H 

CD 

73 

S 

a 

CD 
M 
O 

CD 

a 

o 

é 

_c 

j 

z 

r- 

c 
a 

r 

j 

C 

P! 

c 

c 

1 

fi 

a 

CL 
•> — 

ï 

c 

I 

c 
h 

à    '■ 

CD       • 
-^      • 

»  : 

o     • 

CD      • 

^    - 
'CD    C 

.^Tcs  a 

a  s-^ 

Di — i     DT-  r- 

•  3 

:W 

•  2 

•'S 
.« 

CD 

•  cS 
G   > 

eS   a 
ocg't 

.9 -a  § 

S  Si 

T3    cS    _ 

Dckville,  Westport  and  Northweste 

nada  Southern 

emin  de  fer  de  l'Etat  (ïntercolonial 

(Ile  du  P  -F,  ï 

nadian  Northern 

ii                n        Québec 

cifique-Canadien 

p-Breton .' 

T 

en 

C 

e 

t 

a 

A- 

i 
1 

■ 

c 

c 

'ê 

'.C 
T 
e 

I 

PC 
t 

j 

a 

1 

»   :  a 

Ml 

)    •  a 

le 
Us 

"43  c 

S  s 

^ 
i'i 

; 

>  : 

>  • 

• 

r  • 

i 

Al 

a 

®^- 

.2  a 

c 
p 

1 

J 

j 

< 

ce 

1 

c 
el 

C 

1 

| 

1 

'  C 

a 
> 

1 

c 

c 

C" 

« 

> 

c 

g 

a 
E 

1 

mdale,  Bancroft  et  Ottawa 

ternational  du  N. -Brunswick  (archi 
snt  Northern 

•^^^r3^-$lt!^tHe3'r3         <*              S  c3   cS  (C  S   3  O  O  ^  w   £         w  ^  g   g   C 

<t! <î <J <î pq pq M >i pq O Q     O      '  PjDDOOOOOHWO     ffiffirHHH 

ÇO 

•oaaran^ 

T— 

N 

co-^ic: 

CO  t>-« 

c 

©H 

CM 

CO    Tf 

iocc  t-.ee 

C3î 

? 

CN 

S38 

CNCN 

8 

oj 

M 

PS 
CM 

g 

HCM 

COCO 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 


63 


DOC.    PARLEMENTAIRE   No  20b 

ce 
©" 


coco 

t-rl 


i-iOO 
tO© 
OS  CO 


B§ 


iOcoh 


Tf<CO       • 

os 

O©      • 

00 

t~t^.     • 

t~ 

TT  -f         • 

1-1 

00  t>-      . 

co 

co 

t- 

coos    • 

t- 

o 

coi-t    • 

ri 

"*>00      • 

Tf 

m  i^    • 

t~ 

i— 

00  (MO 
CO 


t-o 

OS  n 


OSNSS 
i-HN        O 


O5t«.<o»»ioo»t>on 

<N©t~(M(Mt~O5a0t~00CO 

CO©©CO00©©0G©0Gt^ 
OSTrt^t^CMiOriaCOOWiO 


te  o 

©  CO 
©(M 

oT  co" 


lOiMO^r- i  ©  ©OS  ©  CO 
OiOWNHf  HCOOW 

coos"*iocooseocOi-ico 
cot^.iHco-!t<Tt-t^çq(MTf 

00r1  ©O00<M  «* 


COlOff-Nn 


OS  OS  00  os  o  o 

cî     co"     iani 


%%'>. 


88 

CO  ri 


£3° 


HlON 

os" 


CO  -rri-iOS  IO 

IO  -*        <MOS 
coco  CO 


O  os  ose» 
eo"i-T     r-T 


Hin«10HO0000WX(MH*iO 
^OHlOr-iCCXOiOiOfO^IM 

>0,'HHH'»d>HlO*M'HN"ciî'NH 


£8 


CO(NNINOtl-dN 
f^  ©  CO  >C  CO  00  (M 

©  »o  co  co  co  m  i— i 


8! 


©t^©0000C0©r1C0O©©<M 
t^^©(M(MTt<t^i-l0C'O;00i-i<N 
CO         ■^MOOt^lOCO'^-^'N©'* 


C<J<M  t--©  © 

t^-00©  rt<  00 
©         MNH 


CO  "*"*  (M 

Tf  ri  Tt<CO 
H-tNN 


OTt< 
(M  t- 

(M  00 


CO»C 
00  (M 


CO  ©  OS  t>-  CO  ■<* 
©  ©©  <7<ï  Tt<  l—l 
l^  t^  ri  CO  t^  C0 


©t^<N      ■  ©  iO  ©        O  ! 
HO0t>         -r  00©      •  ri  I 


■*  ©   Tt< 

>*  CO  t^ 
«M  CM  CO 


lO  CO  00  ©OS 
©  ON  ©  © 
t-tr-l^       n  © 


J4 

©£-J 


S    t>0fl 

-3  C  Q 


-5-2  >£ 
fi  fi  v  fa 

S^^rS 

©■^ 

'  Si    ffl    ©    eS 

fi  o  a»  £ 
_oT3  fi 'S 


cS 
cS 
^      • 

3us 

~  £  o 
O 


F*  73  fi  S 


â 


©    ©    © 


qQii 


:  e8  es 

I  MD  «.© 
i  !h  ~ 
I    +3    -»-5 

!  fi   fi 
O  C   O 


o§ 

e«   £ 

11111' 
.ïltii: 
:-»!  If 

©  c  0  P  s, 


fixs  :  s 

eC   r* 

.s  ®  w 


P-o 


•  eS 

"C 

:  c 

o 
•'-S 


)OS  ©  ■ 

>co  ■*  • 


© 


^   cS  fi   fi   ?-p 
~  1   ©   .-5    t-l    "   fi 


a; 


2-J  fi=Q  S 

,P  fa  ©  a)  o 


Is 


S.SO 

l 1    ''-■    - 


'OPh 


o  o  O  Ok_| 


p  ©  fi  o 


eS^  S 

■s. S  o 


2s 


eSj2 

^îl-l 


.^  a>  ©  ©  ©  ©>3 

-3jO  Xi  £>£>£>'_, 

Pi  Ah  3^0>a'0sa,^  05  ^  ce  w  H  W  W  W^h  H  S 


TJ   S 


O  © 


n   fi^ 

■i  ^  ^-2 

fiO  >  fi 
Cû  -^^^ 

i?  O.Ç  fi  c-? 

Kl.%*  o   Si   c   e3 
©H-S^Sq 

o"  r<  ^  eS  ja  bc-t» 

5  S  o  o  5i=  _v 
o  7*  u  +*  x>  "  *s 

ë  i.2.2,*^  o 


icoeo 


©1^.00©©— 'CMco-^ir;©t>.ac  ©© 
iOlOlTJO  ©©©©©©©©©  ©t>- 


64 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


Oh 

X 

a> 
<v 

c 
a 


B 
S 
o 
m 

\ 

O 

< 

< 


*©„§  a^ 

O'o  o  -S 


5  m  ©    • 

.2  2  s  3 

6  ©  g  >? 


<2     o 


©    =    Sï 


o  >  « 

S'il 

sgo, 

«s  o  © 


38 
"-Se 


f  00 
t-On 

T-I<M 


i 


S25  2 


©    _=>  © 
M'es  > 

-©•g  S 

û  a  o 


coco 
<*oo 


«S'a 

111 

M.  20 


g  ? 


coco 

CM  » 

1— •  h~ 
oTt-T 


000 

5frf 


iO  O 


r-t  CO  00  t- 
T0  OH  Ttl  QO 
NOCDN 
COr-T  t>Tcf 
■*  Cï 

(M 


CC  CO  t-  co  o  00  »o 
OQOHON  f^On 

OCOHC5         NN 


oœwocfCH 

HNSCHO  t~C© 

CO  tH  b-  CO  O  C5  35 
O  CO  <N  GO  00  Ci  O 
1— I  lO  -H  (M  CO  CO  lO 


HOOrtKOW 

04  co  go  o  co  o  co 

o  co 


^g: 


<M  Ci  "**  CO  (M  (M  00 

1"  C  t  00  lO  OS  ^ 

«MO    Ci  •  C0  Oï 
i-H  (M    r-l      <M 


HOOXt         t}< 
0C  O  rj<  Oï  o        »o 

co  —  iooooh      co 


NNC3XNON 

Hf  Si'tiOOH 
Tt<  Ci  CO  O  IC^t-.  10 

•»*  .-I"  10  t>T  o"  co"  trT 

00  TJH         NHH00 
t-(         iH  O 


O 

.  o 

:H 

^  © 

'S- S 

•§<e 

©  =5 

ci 


g1^  o 

eS  *»  © 

T3  1-         © 


o  ©  11'  5-  _ ; 

J2-C  s  2  «3 

'S   »   2 

g  ©:~ 

©   %   esP' 


o  d 
•g  © 

*J  ~© 

G    G 

OO1 


SS 


OCO 

—  co 

C0r-l 


.'S 


c3   e« 


•oa9uin^  | 


«  ©  ©  ±"  G  c^/i-r  --t-5 

&  s  a  S^  =~  fl 
©  p 
g;  ,3--^;  ^r  es 

H«W*O©N00  35O 


.     .5-c  giî'rj 
•3  8^3  3*8  8 


O     o 


"21 

o  © 


52 


Sol 
00 
oot-T 


<M  Ci  1H1 
NOCli 
CO  CO^O' 
•^C^rco" 


as  co  o 

i-h  O  Oh 


S    § 


THH  t~  l—  1-1  1^ 

"N-Tr-ToT 


!«' 


OCO  o 
OMH 


h  m  10  n  00 

00  co  ■*  t«  — 
•<*«  CO  CO  Tt>  co 


c?  : 


lll^lîl 

rr-  s; "3  00  ©  S-Ç  ©^    ■ 

c3   c8   c8   ©   Ci   3  O   O-^oc    fc- 


§0 

G 


o  (S  a 
OS  é8 
TîO  > 

S*»  S 

c3   ©   O 

Pnpq  g^ 


ci  © 


Wffl^^^w 


Oh  CO 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 
DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 


65 


§ 


00  b- 

00  (M 


CJîO 

ooo 


ooos 
oo  25  os 


COCî 
lO  i-H 


cn 


8°° 


t-OïO 

r-i  i-l  rH 
rH<M 


OV  r-( 
CO 


CN  CM 

■*© 

COQC 
rH  GO 


CO© 


g 


OîrH 
t^GO 

00  CM 


N«« 


(M  t- 


t~CO 

cm:© 


rH(M 

«c  co 

00  Ci 

©o 


5£><N 

COCO 

CO© 


&3 

-*l© 
C0"  r-T 


ce  =3 
oc. 


-CD  /2 


rS 

liât 

*S^m  ©Ph 

■g  «^  fflJ3 

© 

-a- 

1 

3 


•PrK 
r<    CD    *h    0>    ©    C3 

«n3  2  °  ®  -^ 


«.£•§ 

Sis 

■J3  ©  -S 


CD      . 

il 

o  Ci  c 
%>*'£'« 

OS  -U   43   +3 

pJ    CD    CD    CD 

T3   sS   ce   ce 

g  -CD  -CD  -CD 

jS  4Î-P   4J 

^  S  s  s 


o 
O 

'S  3 

"OS 


o  o 


lO  «o  t^  00  o  o 

COCO  CO  CO  co  ■* 


=3  le   ° 


■««Si 

CD    C    CD    F    3 

1-2  «CQ  cl 

O    g    CD    CD    O 


bO 


a 

«ce 

-a  £ 
ce 

£0 


2  .~  »© -©  *© -©   ©-O 

PHi^Gi3>cyo?a>tf 


gc 

g<  PJ3  ^ 
Z^    ©J/2    fl 

-w  ©  bc    -"3 
c   S    G  +=>   © 

û2gOgogqH 


II 


Il §11  § 


w 


;cc 


o 

.* 

o    •  bo 

>>8JPhS 

V  a  a  .  Û 

>s-©  -*h   °  l.w  Lrt  L1-1  fc>  fc>  tw 


fl  ce 


.QCCiOHCq 
■     ■'■"fiOiOiO 


Tf  10  ' 

©<£>' 


206—5 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


I 

i—i 

OS 
r— I 

a 

•  i-c 
•1—5 

o 


o 
(3 


M 


03 

T3 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


HHOOONOOWHxOHWNMWWN. 


fi  © 


§©■   cicôc^e^cî 


t~eOCO<NOSt^COCDT-lt^T-ICO-<}<as 
<N  00  CO  00  ■*  CD  i-H  — | 

co  t>-      o  os 


© 


J2Ï8 

Ipo- 

O  fi         m 


*^g 


fi   O   o 

o  c  S 


-H<N 
CC  (M 


COO0-*^tiCOCOt^©'<*,COt^GS< 


00  ©  iH  i-H  r-l  <N  -f 


GCCït-I 
O  CS  CC 
OS-tf  CO 


NOMH 

■t<  CO  CO  t-H 

àOINCO 


^g2 


<D 


w° 


■#NOt>01«ONIM«0H'*N{0C0X^©l0X 


GO  CO 
t~<N 


â« 


©.g 

.Sis 


iCDOS 

I  t^t— 


iMlMMNN-tNNI 

Cî«-t(MHHOCO( 


lO  GO 


coco 

CO'/)      • 
COtH      • 

T-l  QC 

t~CS 
CSCO 

CO  tH      • 

COlO 

CO 

■^  t-<  CO  CO  t-  CO 

lOCOCN 

CDtH 


NOONOOf 
b-  ■*  CO.  I-  -* 

CO  r-l  CO  i-l  CO 


SSNCCOan 

X  lO  N  »  N  S 

a  ce  o  h  o 


t^CCCO  lOOH 
GO  CO  r-l  GO  CO  C5 

r- 1  O  •'J1  ,f  ^t1 


o  © 


S  a) 


^  e-o 


03  s 


œ  S  o  S 

3 -JE* 


O0CO-*r-l 
h-  lO  (M  rt< 

O  r-HCC  <M 


COCO  CO  t 
COOi-IC 

"t-TtCco"!: 

w  ■*  - 


CM  t^< 

iO  <N  < 

i-H  CC( 

'co~co~ 

CM  r-i 
t-(N 


(M  t>_ 

COO 

■*  CO 


CO  rj<  CO 
t-CDCD 
rj<  IO  ■* 


CM 


COCO  OS  Ci 
Tf<  NN00 
OS  O^CM  O 

lO  O  I 

t~C0 


SNHO 
CC  i-l  CD  CS 


CM 


I  coco 

100 


COCO  oco 

(M  i-IO 

t~CO 


CD  O  t-i 
HO'* 
■*H1Q 


OCM 
i-H  CO 

co"-* 

rH  lOi 


CS© 
C5  (M 
OOO 

xfo" 


iCO  tH 
1  rH  tH 

lOi-T 


O  -*  ■*! 
IMCT.N 
O00  OS 
CM'cO 


fi  s 

18 


S 


HC5N'*'* 


Tt<r~iaCOCO©S-<fCSCS 


CDCMCOCOi-ir^CMGOiNCSCM 
OO  CM  -f  rj<  t^O 

co  iO      o  co 


11 
■SFb 


"   cS 

e8   cS 
.5  -^ 


fi  t* 
O  © 
00^3 


I 

cS   O 

II 


31.  g 

<D   C    3   flCO 

.  x  a  ©  5?  o 


■s  s 


'r-içq  eo^oco  t~ 


4J    -^.i- 

©*  s^.*' 

•  r-  œ  o  &3 

-§  g  12 

1-    f-i   c8J3 
COOSOr-ie 


o 

11 

oc 


=  T3 

e3 

O 


CD  Tf  COOS  C<J 

ÎS  '-1  !5  S  S 
es^  thim  g^ 

r-T  os"  oo«Tc<f 


«lu 


C0CTS 

es  o 

OS   Tfl 


IOHO00 
HOSHTfi 

t-Ti-Toi 


TFcocomioco  «co 
mnsoox  eus; 

CSOOOStHOtH    ^.co 


.  .«s-m 


1 


las^-s 


iTj»»OCDt>-OOOSOT-lcMeO'!f»OCD 
tWtHt-(i-It-ItHC<JCMC<IIMiMCNCN 


m 

«aï 


c3   © 


6     .-M 

^^   es  ^ 
eS   r*    te 

eS  ©J; 
S?   O   S 

PhCQ  c^ 

C  =«  fl 

J-T3   E43 

S?  fi  <*>  e 

fi   h  Su 
l-H  h— I  h— I  ÛH 


•ojeumj,!  I 


cÇîiM  (Ni 


icoco 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 
DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 


lOin^KiooNcîONocooiooiHH 

0)0'*050HO!ooWi-l005'*H-*0 
COCNiH*eqcer-l_|TH-*t-Oî©CCi--liO 

,-it,t-©*aOi-i";©t-asco»050*ce 

(M  ÎO  «>  Ci^lO  «O  CC  oo  00  iO  *  i-H  <£>  *  O^rH 

o" r-T  îo  ce  i-T r-T  c<f  «cf  o  ce  go"  cf  •*"  tjT çrj  ec 


C5* 
r-<  O 

00  «o 


oojconnhnoo» 

MMOHOOOOiOlMH 
HOOOOHlO(Dh!Of 


Ci  00 
O  (M 

cet- 


00NH«5O(M(N 


sas 


67 


*cst-oe<jt-cc«o**cei-icet-CMt-* 
ce  ce      th  ih  ce  cei-n      ce      t-i  ih 


oooo  <m  im 

Nr-I  rHOS 


*lOi— ItHC0-*tH-* 

ceîOîO      ih 


00 


ce  as  *  as  i 

i— (  O  t>.CN  ( 

r-ii-i  ce* 


«£>  O  N- 
fr-OS  * 

ceto 


*  OOiO 


ascot--<M*i-it-i-i*cet- 

O^        r-^*  00  h- 1  t-H  00         <^>  t^ 

H       «O*       M"       N  *~ 


OiSHOt- 


r-T  C<f 


«O  Ci 
CS  * 


ce  th  <m  oo  ce  es  <m 


'ceocececooooo 

*  C5  *  »T5  (M  O  r-l  O 

ce  oooo      t-co      ho 


NHHNON00H«'f55'*lNO'tiCq«INt> 
lOaOOOHOit-^intMHHOOlXHn 
«OHH^NNONMiOCOOOt-COWiOdîHCO 


as  îo 

t-fc- 

ce" 


*ce 
ce-* 


îo  ci  *  *  as  * 


s«œoion»oœ«NO  a> 

»5C10MN-*IOSONOOO 

»o  *  t—  cecooio**coooo 

00         1ÛWO         HN  (MON) 

(M         i-t  CM 


00  H  OS  H  (M  a  C5 
*  00  *  *  (M  00  00 

as*  t-o  cmosi-h 


*  r-l  ÎOH 


i-nce    • 
iO  ■*    • 

§  : 

iOOO     • 

OO)      • 

as 

ô  : 

co>o 

O  00 

asio 


ot^asc<ji>.iOt-c<) 

csNON  cm  r»  es  oo 
<n  ©  as  *  ce  ce  ih 


oceio 

00  *<£> 

*coco 


i  ^*j  <*—<  wj    ■  <— * 
>  o  ro  as    •  o 


exf 


i  ce 


N-*N«iO«CWTjnt>NH00Ni0  00Q0O^(MM«û<CO 
MHKXOSMN'Nan'tOHOHNCSINOlOOSO 

«CO«NQOOïN«HSlOOSOMOt-l'-lO^|-*œMN 


asooooocecei>>oc 

«O  CN  Ci  l-  Ci  CS  îO  l>» 

ceiot^cecscMcotN. 


oscoascs©ioas*co*©ce 

OSlflHl>TflMOtDN-*N-* 

r—i— i©i— ico^t-csaoi— inhn 


2 
S 


o 

■MM 


S  fi 
e8  eS 

oPh£ 

Su   C 
S-<    OJ    OJ 

«O   . 

+*  fl  s 
°  °<5 


o 

O 

& 

CI     « 

s.* 


fci'3'S.o 

lis  § 

(3  ci   (»  C 


o 
O 

c«    ' 

£* 

"*£ 
Sis 


Q^    0>    0>    O)1 

•"O  tô   c$   c3 

-  -0  -O)  -0 

S    Eh    u    '-> 

?s§§§ 


«•g  si 


fi  "S 

e8  fi 
O)  O 
1-5  CC 


.5  ® 


S  P 


?£Cd  «3  043-^  g  i 


rj     QJ 


<r>  a>  o  <d  o 


Ot3 


«3  fl-S 


S^Sj3fifififi2<B 


J  3  .2 

'Sis  1^1 


xnm 


"B 

o  ^ 

^  J.S 

-sis 

©  œ   <» 

-o'S'§ 


o 

°*'s 

©a 

.'3  lw 

ra  o.S  fi  Srr  o 

O    13    ™    »J3    bfi 

"S  o 


..  0) 


0  fi  o  p 


££SeS>>>^£ 


iOHM05*l0œN00  0)Oii 

>t>.t>.t>.b-t-t>.t-t-t-t>.oooo 


^s§oS; 


oûoioi 


1  iO  ( 

>  loi 

206— 51 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


«g 


co 


eu 
x; 
o 

© 

08 


s. 

+3 

a» 
as 


«3 


«3 

S 

S 
o 


C 


«  ®  © 

s   a 


o  s  g  ? 

o      s  fH 
fa      "O 


©  © 
pfi   fi 


n3  -w 


I  Â 

fi  ïo 

-©  09 

I  l 


o 


O  OSsi 


1>-1— I  I— I  ! 


lOiONOO^XiOMNOOOOOiO        00  OC 
(M        CNCNO0  OCO  hhcnJOO         H'OM        OCrH 


.     !0  1<0«lO«OlO 
O     ■*  r-l  O  r-l  O  rH  O  O 

(flOiût-^OiOO 
fjDOS         rH-*         OO 


;&  • 


CO«OH 
OS  CO00 
rHCO  rH 


oooœ 

•Mi-HO 
iHOOQO 


OS  t- 


09  ©      ,        . 

S-  hD  09    02 

fi  e3   ©   © 

©  ïS'ÇJri 


©-*   I    © 

Xj3   ©     I     fl 
S   O   O    «   g     . 

13  c3  S  o  a 

«  ®  ^-J  s 

.ÈP©  -s  3  c  s 
d  S  œ^ 


Ci         Tt<  i— I  hh  rH  t>.  lO  00  ■<* 


OS  L-- 

lOOO 
ÎOOS 


rH00 


©    ©      . 
3    §    1 

Ht 

SI' 


00  hh  O  «H  (M 
OS  OS  ^  rH  00 

©TfCBHlO 


O 

°è 

cSttj   fi 
t>c-     © 


^cû  © 
S  o 
«s  -g  © 


hOi.ON  C~<M 
OS  ^  O  "*  55  rH  -" 
HNt-8i  r-J^cO  OS 

coco  r-T     o" 


ZD  t^O  O  f  o  r-l 

N©^>0  05MO 
00  00        CO  CO^O  ■* 

îOâcT     co^i-Tcoo" 


cS' 


1-îC  OS  00 
rH  t^fvq  CNJ 

co  oo 


TCoœwHto 

COOTf  TTlOOlO 


£ 


MlOHn 
O  hh  îOCO 


O^OOONN^KHNCCl 


•  OS         CO(M  rH  CO 


fi      r* 

o  £ 


's-a 

2r3 

©  T3 

fir£ 


s  al 

s  ©^ 

«r>-^ 

C3r>    p* 
© 


<0  3> 


«  ©  cd  E  g  g  «2  -h     -«^ 


.osq  =  pG 

o 


-Sis 

■PH4J 


9l< 


g 


O  OS  00 
00  CC  lO 
OrHrH 


S 


OSOHHO 
lOCOCO  lOrt< 
O.  COOS         54 


œoo 

ÎO  CM  ZD 
lO  b-iH 


os  o  ta 

OiflH 


CO"* 

OS  CM 

-H  O 


NlOSNtûH 
TJUCCOCOOSÎO 
O  "«J^îD  ■*  00 
tCi-Tt-Ti-Ti-T 


c3    t3.ï    c3   co   6Co 

15  S -g  S-o.S-o 

<!  <j  <3  <  pu  pu  m  >h  au  o 


fi    >    » 

;  y  o  es 

'  0  2 


rd  .§ 

o    o 


O  g    ;  fi 

j3    ©    © 

"S  & 

e3  o3  co   oj   ^h   ^j  >-■ 

PhOOODOO 


"■gj.9 


«t31 

jd  ©H 
S  s  x' 

O-H     © 


9.^ 


0 

2s 


Ô  «3 

OS 

rrjO 

fi   43 
C3    © 

^^ 

e3   o 
^ë 

%Î 

Pnpq 

"Ci»!, 

o  fi  ce 

s  s  1 

©  >  c 

rH     C     p- 
J-l  h- 1  rH 


Sï 

"•^rS 
fiP^ 

p-   43 

hH  W 


•oJ9uin^]_  | 


HtNco^ioaxNXOiOHiMfCTMoœi^œcvO^w 

rHrHiHi-IrHrHrHrHrHCNCNJCNïCNI 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 
DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 


69 


S00O  NOCCOH  -« 


0500N 
00  00  rp  O 


f  O 
CO  (M 


CiCO 
CSCO 

10  50 
lOiO 

co  •* 


05M0500»Tft^'*0 
«*  00  00  i-l  00  •* 


CO<N 
«Ûi-T 


oo 

HO>      •  <N  00 
00 


coco 

00  Tj< 


Ci  i— I  <M  t- 
CO         C0 


(N  O  lO 

0)00 

1-1  ÎO 


COCO 
Ci  CO 


g 


rlOOtN» 
t>  O  ©  H  H 


cocc 

(M  i-i 
OO 


00  i-H 
lOCO 


Ci"<î< 


£ 


CCiO 
<M  CD 
ÎO00 


O        COCO  -* 

i-H  00  00 


CO  t>. 

O  o 

O)  00 


o 


Ci  O 

ooo<j 


OO  O  00' 
l^  00  iH  CO 


oq  o 

(M  Ci 


CO  CO  Ci 

— i  oo  -r 

ONN 


--C0 

r-t  00 
r-t  (M 


OS  ON 
00  O 


o  o  o  ■ 

kONHi 


!§§ 


§8 

CO  o 


HOiNCCHWH 
COO"rH  r- 


WNlOt-NNOlONNœ 

OîOCit^Oi-i'foiN'^-K 


© 

a 
a 

©  Ph 


.3& 

su 

es 


.S  «S*  £ 

*S    ©Ph    >-rk 

^  ©«  a^f 

<B    h    0    0)    « 

-o  sOow 
c  va  a  ~ 

.-1  o  o 


■WMJJSS 


o 

0 

-—  o 
es  p, +a 

1  lm 
S*  g 

c3  ^3   O 


O 

©  o_' 

a  a  a> 

3  " 


o 
O 

'S* 
Cri 'O 


^  2     >^ 

£<<çu .2,  »  a 

c$  -w  -t>  ^3  r^    =* 

^^    *  £   >& 
'O^'ëS'iës  ©  0 

fl-13-l3-13    cg    o 

«    +3    +S    -t-3     g    -1-3 

!§  §  §  §  1 1 


On 


g«f 

J2  ^  0 

©   13   o 


*     à 


ci   ci 


o  t 


£2 

*  fa 

^    ©    O 

£££££< 


:ra    •  «  es:    • 

^3    ^^    S    ^    0 

^    n.O    O    O    O    OkH 
1^5. „    ©    15    ©    ©    ©2 

a,  ~  X>  X>  Si  X>  S>  _J 
u  S  -©  "©  •©  "©   ©  T3 

^Sj000000© 


c3  © 

S  ©  e  O 

+3  ©  bo   »  » 

^  g^i  ©  J. 


^J.s 


^  7i  -3  5  - 


Pw-P 


©    0 

©  œ 
■81 

>>;© 


a 

O   © 


F 

H-l    <i3 


o  i 

si 

eS  © 

II 

0S|S§ 

'*  u   «   rt   cî 

H  ©^|o 

C'C  «s0 
Q  oJ3rM 


1. 


-0^§  g 

S'H  S  s  2  u  «'«  S 


i  tC  t-  00  Ci  O  i 
>COCOCO  00  "* 


)Ol>.OOCiOrH<MCO 
)iOOlOiO«C«C»ï5 


70 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4 


ci 
es 


fi 

*s 

o 

co 

^S« 

"a. 

x 

€> 
<D 
fi 

fi 


i- 

3 
O 

fi- 

§ 


•a 
© 

Si 

c3 
S 

S 
o 


O 


£ 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


~3     § 


.2  si: 


^>  s 

X   ffl   D 


2  Ss» 

tff 


Isa 


'oOiO© 
r-H  ©  t>- 


OOOOiHO©b-©lO' 

SOOOONlOOffli 

oToTof  ©"©  «o  co  o  co 


rO  NlflH  ONOS'*! 

Tt<  o  co  (Ci-eoiNxmoio1 


IXÏSNNNHIO»! 


tH  05NMO*(C®  ri  CO 


CO 


c^i-T 


(M  tJ<  Ci  ( 

looqoo- 

i-no  O  : 

^o^co  ■ 

"io^oo""* 


O     00 

CM 

l-H 

CM 


sg:c 

S  *  £ 
I  2 
Q      a 


H3 


«  a 

03    Ci 


fas,2 

T3 


CC    03 


ss 


<M<M 

ooo 

O  ■<*" 


©00 
CO<M 

oo" 


:8! 


O  O  00 

(Noœ 
5<j  co  m 


CMCO 

Tf<OS 

CMOS 


OS  OS  IC  ©  os 

HCt>OS 

(M  ©  t-© 

©~i-T  co~co~ 

CM 


r-H© 

<N  00 

© 


s 


s 


©©co©oo©b-co©©©m 

©©CM©eNt-t>.fr-©©©t>. 

iO©©Ot-OOOOTf<TfiOb--# 

HHH50'C«0'*HHi-IO(N 

b-Tf        ©i-HOOr-i         r-l<MCM 


©  ©  ©  OS  ©  ©  i 

©©l-l©"*©©^ 

lQ-^©CO©b-©© 


co  ©cocm  ©•<*© 

■<*<  CO         -f<00©© 
lO  CM         (NHN03 


•     N(NtOHOitC»OrtiHH'*LOHO;« 


l-SÇOHrHOHHCSHMMXOM» 
0  ©C0l0©0©i— I 


COIO  tHCO 

©&   eo 


o© 


(M  ©  (M  © 
00  S 


coosco-^  os 
©  b-  ©  ©  © 


CO<M 


0O1O 
COrH 

© 


H<00  00 
CO(M  ÇO 
-t  CO  CO 


iH  CO 


NlOHHCOH 
«>  O  -T<  rH  b-  r-l 
(M  CM  -^        b- 


co-* 

b-CS 


b-© 
©lO 
b-b- 


i-l  ©i-i  © 
©  t—  CO  CO 
00  00  CM  ^ 


lO  co  o  co©  © 

CO"*©  t-©  © 

©  b-b-iHîO  © 
COiClOXOH 
t>-CO  rH 


©  •* 

©  © 
C0  00 


i— (  lO 


00  CM 


i-l  CO' 
O  (Mi 
CO  O  i 


.2  «s  a 

•SPg-S 

g*- 


03    © 


c  a  43  ~<d  "-  a 
$  P.  S  P.  ©  =3  a  ia  a  2  P.  -S 


sa 
2^  s 

C    03    g 

In 


_§P3  JPâH  S'a  S  i 


a 
.* 

a 
a 

•  ■ 


03    «    Ei  C 


:-a  £.2^j*î 
,  "g  rs  ■*"  5  " 

.2  o^  i  §^  g 

a  :-g"S'2<<M45i 
'5*OîSig  iWS 

2§^^li-22^H 


ce -S 
a  £ 

CS.G 

£a 
o 
ce 


r9-^ 


eJ  03    '. 

i  ° 


OT3  S 


'■sâg^|s§l-|S 

cî(«c8   0)   (isOo  ^rcc    -        _     -    ,-    ^    = 


tfpq  a-5 

s -3  §525 

P  a  os  a 

a  ^  ai 


i  »o©  r^oo©  ©  .  .  - 

IHHHHnMNN 


"     —  (M  <M  i 


•ojauin^[  | 


rHCMeo-tioœb-wwCi-HCNco 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 


71 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 

HHOHr)-0-<J<«l'*«iQOONOH'*COC<500Nt-CO 


S  £3 


050COOOIMOH05COœoO'*^l>'*0'*NOO'* 

HO«X0505anCt-l-W«ON»OHHH!0»0 

cf  co  r-T  t>  ©  t-T  oT  ©  oçT  oT  t>T «T of  o  ©  tjî-  ,-T  ,-T  tjî"  ^ 


O5O5  00 
(M  (M  GO 
1©^  -i^CO 

'COrH 


"*  OS  C.  I- 
(M  t^CN  O 

CN  ©©  -* 

©"cet-Tas 


H(N>Q 
CO  OO  CO 

œoœi 

Oî         CO' 
(M        <M 


OO'fOOifi 


co  «o  eo  ce  ce 

CSCO  O  OS  «o 
«(MHON 


0  05 
O  t- 

cor-~ 


t^co  ta 

i-i  ta 


©  o 

OSIO 

88 


£8 

00  CN 
00  t- 

<N  O 


co~      CC 


HNOi» 
©  00  OS  Tî< 


o©© 
o  -o  CO 

rHrH  CM 


t~10  i-llO  ■* 
OS©  t*<  co© 
NO         ©rH 


*10!SNH-*00 
■tOr-CO  LONN 
i-ir-KM  rH 


NNOC5 
XXCO'sfi 


8ï2 


lO  CC  H  N  Oi  H  lO 
—  ©  tO<M  "*i 
CO  (M        Od 


•  CO  Tf  i-i  CO  (M 

•  H  CO  CO  CO  -s* 
5<JC0         ■*  CO 


rH  o  os  o 

IOCCN 
©rH© 


OCTf  o 
TP  OS  CO 


lO  CO  o 
rH  ■*  rH 

WLOH 

o" 


00G0O 
OSCM  rf 
00  CO 
COCO 


co  -h* 

COCjC 
(M  CO 


S§; 


r-l      •      -OS 

rH 

CO 


O  CO 

©os 

oco 


t~© 


O  oOàOCO 
CM         rH 


co 


i— ICOt-t— C0050000 
10©©0©OSCOI-© 

ta      oo  co      tj<  oo 


O     O 


O  O©  ■«*  00  i 
OOOO^N 

CO  00  »T5  H  lO 

niMtH 
■f©  t-- 


co  ©coco 

T?         rlû 


O 


o© 

»o© 

rH© 


t^00©t^©©lOTt*t^ 
OdOSiOC<»CN<M<MCO-<*< 


OSOSt-< 
rH  rH  C0  < 


•<*<  t~©  CN 
<M        COOS 


ta  Tt< 

(M  CO 
OilO 


.   cS   fl 


es 


*  S 
.ËP  S 


SCSfc 


1H«     CJ43 

■g    ©  ^i    m  43  "S  ° 


^«  S 


Ph.S^0^ 


«  "S  '-o  2  o  <v  +3 


|S  g 


■s  §^£ 

°.2o  s 
^5  11 


O 

O 

*Ph 


Ph"°  g 


*?-s 


ce 
-  £*_  cd  s 

©s  eu  0-5^ 

.SfcoQ?"S8 


ÊH   cS    O   *   2   3 

a>  q  03 
O 


J    0)   e3 


11 


^O   eS-  eS   eS 


eS  . 

*->  <-\  /-\ 


-  -   ~  -  ^sstSâssass 


S    3    Cv 

O    o    *    ®    °    © 


_   cS  ç>  £43  fS   g 

-"eJ  S .2 .-3  J 


5^  Lr^ 


Ocd  s 
o- 


43     ©^ 

PhOîgcco 


a> 

O  3 

O  cr 
-S  1.2 

r3  *^   ^^5 


£  73  "CD  -CD  -03  "CD    03  T3 


©  rH  CNCO  ■ 


05^^)3   33  3  3     , 

^OPhPhO>G'OïG^3jPh 


A* 

9  £ 

43     3 


3   e8  43 


3     • 

3i 


>O03 

c7]H 


CJD 

S-w 

J*HH  B 

■5Së 


:r«|  es  q 
SH  ^  O 
l-gî3  O 

>  ®  io 

5.S«     /es  i» 
^   eS  eS^-  "S)43 


-03  L3  ô 


(O  h.  no  o;  o  ^ 


rHCNCO-f<lO©t~00Cj5© 


72 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 


S  © 

la 


<D        .S 
— >  x)  oa 

©     (T     * 

a, a  © 

*   I 


CM©rH©© 
OîOKÎMtO 
H(N(NNH 

cc©~     ce 


tJH  ©         HCÇOOaiOlOO 
CM  CC         l>C5nt'*  t^©., 

r-Tcf     ©~     tjTqo 

CC  00 


©  ©  t- 

00  «5  O 

ce  -s*© 


NOONM 


^   ^«o 


©rHCCHHrHcM©©CMt~©< 
HH00t>OO«5'*N 


»    O    g 

fi   >   g 
S^   © 


§2 

cfio" 


5§§§ 


C^05«HMO©00 
©OWNWW5NCOCO 
lO  ■*  ■*  rf  tJ<  r-i  CM^H*  CM  00 

of©~         cm"     r-Ti-T     crf 


fi  ©  ^  =e 


-a>-©  5 

TD   fi-° 


fi     _,    05    05     35 
.fi    »    Qï.fi     ni 

&o  1  a  .-I 
a©  I  s  =3 


00  ce 
^   t-ce 


lONOO  *005cCOI>CO 


o  © 

HX" 

r->CC 

00 


CC  o 

o© 

o  o 

•cc    • 

rH      • 

CC 

•^^©^©©ccocm©© 

CCr-iCCH^©Tî<rH00©rHr-ICNl00 
i".  t>-  NNOXOIMM005N 
©iO  O  CC  O  ©  CC  CC  CC  CD  (M 


OH»WMtiHOl>aXÎ<l'i<'f 
^©  tf^©         O  00  «C  ©  i£^CC  00  (M  lO  t-l 

t-T         t-Tcn      io'ic'iCiocccc  te" 

rH        tH  «O 


O  t(<  a  C  H  N 
©CC  ©CC  H* 
O  Ci        O  CM 


©  (M  00  CC  t~© 

Cl  ©  (M©  t^Tji 
©  ©  tJ<  ©  ©  rH 


©  t~CM  b-©  t>. 

CC  SIOH  t~rH 


t~©  CM  ©  «*  CM 
©©"*  ©  l>-  t— < 


H10HMC5 
NHt>T|<LO 


<m  r-i  ©  ©  co  © 

00  n  OC  rH  -J  © 

00  CC  "*  tH  00  r-t 


©  ©  "f  © 

rH  CM  ^  © 


ONCH 
(M  ©  "^  © 
CCIO  ©  ■* 

L~CM 
CM 


8 


.S  »  S.2-S 

o 


o.  fi  a  »  g 


t-©CNCM  f 


CC  O  O  b-  (M  Tf  CC 


iO  ©tH©  H/lrH© 

tF  Q  rH  CC  ©  ©  © 

N  O  X  <*  »fi  t~© 

cN~G0©«0>       rH 


£© 

a© 
'3 


«la 

il! 

£.2° 
«s  -S 

fi  O 


PQ 


fi  £ 
o  © 


fi^7 
r2pj 

2  fi 

©T3 


rfi  fi       w.g  ©  es 

es   ©   cf  e3   a   ci  CQ 


-ses  s^s-S 


•2*  w   S 
fi  ©  © 

esr>  •£ 
'S  ©  o 


.2  «3 


r1     fi 

^  S- 

©    sJS 


-h   >    es 


c 

es 


<3  <s*  <J  <u  f-q  pq  pq>HfQo 


l-l-p-i   es   © 


© 
-fi 

O     o 


'o  Cu 


r5  T3    —    m    fi -"    0»"     ' 


■<   © 

H^> 

il 

s| 

5 

«2 


5  «il 

O   es   w 

OS  S 

-cO£ 

es   ©    '. 

I2.S 


iîlll 


©  Ç 


'fcDDO.OQÛQWSO  rUrUr5rtirHr-îr 


.Ti  © 


^§1 
-      2  fe 

-T3   C 


G0©©rHCNCCTt<O©l>-X©©T-tNCC-*^©t^00©Or-lCNÇÇ 
rH  rH  rH  r-(  tH  ri  ri  rH  rH  rH  CM  CM  4M  (M  CM  5*  «■  Ç*  Cq:  CS|i  CC  CC  CC  CC 


•oj8uin^[  | 


CM  ce  -^o©  t^ 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 
DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20b 


73- 


ç<j  ci  «o  "*  oo  os    •œ«ooHwooo<*C5»M    -hoo    ■©œ«oœiniosoiosœ«M    •  oocœciow  oo«o 

tHCO(MGOO(M      •SM^lOSOeqW^O^û      -<N-*      •OM«CS(NffiNCN«OlOH«      •  OO  t(<  OW  t-rH  cooo 


t^CiiHt-COifCiÇDCVliHaCiH 
l>.  CO  O  ■<*  00  f  i— I  4O00  •*  00 
CO         <N  (M  fOlO  00 


«O  •  00  CC  CO  <M  i-i  Ci  ©  Ci  • 

i-i  rH  •tHNOHOOHNi 

(MO  HSCOC  t-              lO 

i-T  00"iH             e<f 


;§SS: 


>  ÇO  -f  CO 


8; 


ICC  "tf 

i  Ci  Ci 
(M 


t^Tf< 
1-1  1—1 

h- Ci 


nœoiûiot- 

OCi  O  <N  CiOC 

(M  Ci  SC  Ci  COCO 
CO  C^  Ci  "*  GO  00 
tH  COCCiH        (M 


^i*<CîîCîD<Nt~CO! 
00  C<J  rf  CO  CO  CC  CO 
iO  00  t^  CM  <M 


HMO«û 

t^  ce  ci  ci 

<©         00(M 


■*co 

HIC 
OC 


lOCC  00 


'(M  O  O 


00  oc 

00  "* 

t^oo 


ce  ce 
eq  ^f 


(M  HMHCO 

ce' 


^ioo"*ioce^>OGO 
■  ce  oo  ti*h  © 


OCi 

ce  r^ 

i-l  ce 


£ 


lO  (M 

tO  i—l 


(M  ce 

«o 

ce" 


<M  — 

i-OCi 

<M  O 

wco 
<m"-*" 


l-H  o  o  oo  t^ 

lû  O  H  H  t- 
HOlSOiN 

o  io  rtn  i-  ce 

ÏD  Ci  ^f 

cm"  oo" 


cicoM 

i-j  Ci 


!M  O 

^3 


: 


ONNMOi 

<OHH 


OO  t- 

NiQH 

<M 


•O  rH 

Ci  T  • 

•  •*  Tf 

<MlO   - 

•  ce  eq 

■*  00   • 

cecc  • 

iH 

iH 

ociOOioce-fîOiooo'^fîDCii-'ic 
NafHHMfHiosoq^N^eo 
o  o      ci  -*  ce  <n  ce 


NMHÇOHNt>OfXN 
ONOSOCCCOCMOOH 
t-        (M  O  »  C  O  M         (M  t» 


CNN«XOC<5      -lONNœOiOiQOOO 
OHtClOHOM      'lOOiNCCuœoOOOO 


iion-tHoos 
oo  oceo  o  z.  cm 
t-  ce^t^  NHOM 

rcxTr-Tç^     r-T     ce" 


sœoioooioooooîo 

>  (M  —i  00  O  00 

COCN'*  1< 


SOrtNOtûifll'S 


OCM 

<M  ce 

iHGC 


coo-^cicece»ot^ 

O  M  (M  ■*  ■*  rn  »  OJ 
O'3'CO'^O-fiHlO 


00  (M 

■h  ce 
ce  ■* 


iH 

ta 


lO^o^xcsNO^ioœi 

CiOOt»*XOOOOt-« 


<MH 

ce"' 


1(1  i-(  lO  t»  ■*  N  O  l> 

OXH^OOXH 


OiOOOSO'tSîiCOO 

Tt<  ~h  o  o  — lOH-cîCiCice 
ce  oo  io  ci  t-  o  Ci  ih  ih  »o 
i-j"t>Tc<rîo"oce"e<fiH"         r-î" 


CMOOOOCMCiCMCi 

ce  ce  ce  cm  h^oo  oqoh 

i-T       C<fio"t^rc<î(M"(M" 


*  J 


>>B  _ 

."   0)   c3j3 
-^1  >    - 

C  2  ï  ; 


2 


«Ph.S  ^  o  ce  g 

+3  «H    ©P4  .Grh 

■g  ®^  ©^  C*f 

•yl    fl    <»   fc   ®JÇ   g 

M  o-*:2  tfQ^ 

^.s^-g  g  S  S 


=3  a -s 


©  S 

C!   B 

o  cr  ©~  - 
t'B  S  -2 

£^    S     B 


o 

07 


^         .     0,-1     «^     O 

2-£Jogs 


0Q 


o? 

|J§.ë 


Xs  B 


fq  n  o  m 

•"T^    C0    03    Cg 

fl  -o)  -©  n» 

~        t-l        M        Î-. 

J5    +3    +3    +3 

^O  B  B  B 


2  S i  e 

b  £  g'B 


11     mr.^     3     1     «ï 


O  O   O   O 


8  a  »  g  3.» 


b  c  -e 


1  u-J  ^t.    l">»  ^J  ^  — "  WN  PJ  ^T1 

cececececece^'*'*'*^ 


si  S  11 


.00  050HNM'*! 
<1<*iCiCiOiOiOi 


ci   ©   co   aj 
73  03  H  H 


^  B 

«^ 
^  <u 

«   c3 

B'E 

•  3-2 

©     -  > 

S^o 
©  S  o 
S  £  B 

3  o.« 


w  a1 

S  B 

©  e3 

eS  © 


^   t>^^3    S- 

g  S?^.2  b 

B   fi   B—   o 

S¥I|tf 

o  o  es  ©  g 


'OïlNXCSO 


,74 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3$ 
I 

(M 

05 
-i— I 

g 

'3 

•i—s 

o 

-co 


a, 
M 
co 

a 
.a 


•g 

.ftl 

J 

J> 

:05 


"73 


J 

-H 


Total 

des  frais 

d'exploitation. 

6     r 

c 
t 

< 

i 

SP     05 

0j    03 

03  r-H 

G   çS 
0)    >- 

or® 

^-03 
O    OD 

ci    î 

Dépenses 

des 
transports. 

$          c. 

3 

a>  6 

-03 
Q 

d 

€£ 

Entretien 

du 
matériel. 

o    5 

c 

c 

Entretien 
des  voies  et 
structures. 

c 
e 

C 

05 

COCO 

o» 
co"uo 

T-KM 

<MC0 


CO  i-l  ■ 

m  o  < 

©oi 

COCO' 


C0  CN  IO 

i  CO  O  iC 
00  CNU0 

*t>Tco"co* 

o 


Tf  eo 

00  CM 

CM  t^ 

Cite 
COC5 
CM"t©"i 


3  GEORGE  V,  A.  1*913 

-#  «O  CM  OS  t>-  »H  •*  t^  JO  to  r-i  •<*  «O  <M  <£>  (M  00  (M  00        CM 


■CO 
r-t 

OS  Tf  i-i  r-i 

VO  rH 
CM 

lOWKONOiX^MXHOSN 
(M  te  t~CM  C-  t-» 


rH  (M  TT  lOOOO  O  "*CO  O  O  CO  00  t~  OS  CO  tO  O  O  O  ©  tO  rH  (M  O* 

'3'î?,t2ciî?0:t^'*O(î3l0't3C"O'-i-J'0HœxQ0oo-*Hoœa  o 

*  °l'lx.t,:0:  a.!C.00.rlt^r1,rlc'H  œ  M  ^  NHt-ioo)oocN«HHo  to 

^*lf^^Sî22"Sl2S  wor-Tx'eoço  CM"oo"©"rHVo6"r-T  r>7 


liOCO 


COCOi 


ItOtO 

cot~ 

CNCO 
°l 
CM 


t^to 

00  00 
1Q  o 

©"te* 
t^eo 

t-CM 


tC  <M 

co"»n 

3S 


©Ss^oooorjrHCMeO', 

"*  0-W  to_t>.  eo  <n  ooeooiocoteot-oô^ 

£S  =5  °°"îS  tf^î^Sf  »-^»oorrH  t>T »o"»o"oo"  l-H 

COg        «OO^COH  g§^^ 

SR  <N"rn" 


OC 
88 


00  CO! 


■*  CM  O  O  i 

■  ©eoooeoi 


i  toco 


£8 

OS  00 


^ONO5  00l>NCH 
^OOHTfiflOON^ 

ooeo      oo  i^-eo  hoo 


NOtMOSM 
OÔCîîÛ-HtOO 
rH  tO  IO  O  CM  CM  CM 


OOCNNNHtH^IH 
3  rr  CO  0"     ~ 
DCOC0  T 

t-*"cm" 


t^oo 

te  -f 


oco 

COCM 


CO  CO  ' 
C5S  ; 


X  CO 
i-H  CO 

t—eo 

CM  CM 

§2 
CT.  rH 

cm" 


MiOXOOOWtOïiOCOt-lOO.  CM         O 

ooci>ost>rtO'<),HMOinw      eo 


COCO         N  O  O  ■*  W  | 
OO  CM  HHC 

eo" 


O  CM  00  te  00  O  tO  b- 

"  o"io"rjrio"co" 

rHOCOrHCM 

eo  co 


,  eo  te 

i-H  r-t 

^«oeo 
"ocm 


ce  oo  ■ 

O  00  • 
CM  "*< 


>0<M 
CM  T 

00  X 


OO  CT5 
COOi 
COO 


te  ■* 

te  o 

00  Oi 

OOH 


COCMi 

OinMNiOMXOe»SMONO*T)< 

omoNscooioNfoccoeoc 

Ci  t^  i-H^CO  CCOOXONI>WiCS5C"*cO 

te  '  cT  tC  to"  *+"  co"  «-T  cm"  te  *&  ta  < 

CM  rH        rH  iO  te  CMCO 

r>T  co" 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 


75 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 


100  00  f 
>  ©CN  ^H 
I  Ci»OCO 


XOOINCOM^lMOONCOaSNt-ON^OiMHt.NNCKNNOSCDONOOOMCCtOiXCOCiîONNX 


35  iO 

(M   T* 


TfCOtDHOit>(NOœNNlN»-l<-*W(NC00050'*ffiO 


(M05NIOC50CO 

t>.  oo  »o  eo  os  t>-  tt 

H*f         00  Tt<  l~ 


coco  coco  ©  oo 

O  «O   -f  r-l  Tf  ÎN 
HNHtDMK 


maçqHHonmoHccH^KXiOHœN 

(MCOOO'*œOOiH*XiHNH'>tTttiMHCÛf(N 
PJ-iO^H^OHHiONœNOSNWMOOCOH 

oTtcTcc  jo'ncc  ^^"cf  efo'oo'ccioarcfio-Tir 

(M  CN         r-H         CO  t-I         HH  r-l 


COr-l 

«o  ce 

CO  35 


CO  00  CO 
Tt<OS  O 

co  t-co 


1OK0C5  (M 

t^co  (N  r^ 

COr-l  r-l  (7<J 
COCO  l— 


OHioeosNxcjMOîifjwoNOiSfœootcaTfo 

»©Ç5i»C001r-ICOÇ200Ç»ÇOOOI^WïOÇ005«qÇOeO»fSOt^O 


CO»OCO<N©<N<N(N 


«0^00  i-^O  00  -f"  CO^OS  m  rH  Tji  ©_©_ 

"r-Tof        r-TlO"'rjrcq'Ttri>r  iQt-4SD 

r-l  <N        O  ÎN  C0         (M  CD  r^  CO 

rH        (M         r-l  iO 


>  CO  iH  C0  (_     . 

>05O'*'C000«0r-iî©C0rHC<IOC<JC0'*C0«O'ti00< 
l  O  C.  r-^CO  ïiCKTjf'l'HoOSlMWOOiflNNO 


£ 


c 

o 

o 

le 

*1  Éï 

J2^.s2|-ce£ 

r=Sfl     S^S-S     g 


es    • 

O  i—l 


CD 


K 


CD 


CD  Lp_J    CD 

0    ©-S    O    fl 

s  s  °  ^  «*  >  « 

-H  £  oO"-ï  ^  ?• 

-'   c8   0>fï3   *   «   * 
g«*3  8  T3  *  ^  ce 

S  ©S  8/£tT£ 

g  'CD    O  _2  -w  +3  -U 

1  -^  a  8  S 


a  •  &-*§ 


CD 


'^  » 


—    03 


a -S  .^■5  s  «s  ««  «15  o.a  o  o  o 


'f=H  ce  o  £  e  g 

g-Sg*?*2 


o 

k.    CD    > 


Sa: 

CD  ^ 
1-5   © 


c3    CD 


8.3     £     S     rî     .. 

K    CD    <U    O    CD    O 


£  2  br«  ce  -g  = 

■  a   O-  S   CDM   O-r- 
ce  «^^    =    r    = 


>-.e 


Sh  t.  (- 
^  <u  s  o 

™  .û  Jj  H-1    *- 

>^=5  <3  **  •-< 
O  -ri        2.2 

tf  SC  CQ  GO  H 


g? 

'5 

£.2    CD    3 

minuit 


il 


o 

o 

■a* 

ce  h 

r2C^ 

j3-2rrï 

sO  S  PO 
&Z,  *  \ 

lilllsi 

|>|^^Or2 

°l-g   |tts 


c 

O     Ce  -ri 

Hî>> 


O) 


ggjg 

O  CO  t^OO  Oi  O  r-l 
t>NSt-t>00» 


Tt<  o  co  r*-~ 


o  iat£> 


;ss 


76  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913' 
Tableau  9 — Compte  du  revenu: 


6 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Revenu  net 

des 
opérations. 

$        c. 

170,704  33 

219,230  81 

39,760  66 

Déficit 

net  des 

opérations. 

Opérations  extérieures. 

i 

Revenu. 

Dépenses. 

Profits. 

Pertes 

i 

Alberta  Ry.  &  Irrigation  Co  . 
Algoma  Central  et  b.  d'Hudson 

Algoma  Eastern    

Atlantic,  Québec  &  Western . . 

$        c. 

$        c. 

$        c. 

$        c. 

$   c. 

2 

236,803  17 

142,591  37 

94,211  80 

3 

4 

19,866  66 

5 

Baie  de  Quinte   ....    

Bedlington  et  Nelson 

Brandon,  Sask.  &  Hudson  Bay 

Yukon  Britannique 

Brockville,      Westport     et 
North  Western    

52,039  03 

0 

7,637  14 
14,901  03 

7 

"202,093' 08 

32,250  87 
4,568,083  13 

250,517  23 

8 

9 

10 
11 

Canada  Southern 

Chemin  de  fer  de  l'Etat  : — 
Intercolonial 

170,453  47 

155,043  74 

15,409  73 

12 

Ile  du  P.-E 

78,193  68 

13 

6,437,667  49 

14 

Canadian  Northern  Ontario... 
Canadian  Northern  Québec... 

Canadien  Pacifique 

Cap-Breton ....... 

30,288  89 
239,291  30 

40,844,827  56 

15 

16 

20,030,885  74 

14,289,705  44 

5,741,180  30 

17 

10,376  31 

18 

Caraquet 

Carillon  et  Grenville 

Central  Ontario 

10,456  33 

19 

20 

127,949  90 

21 

281  79 

22 

Cumberland  Ry.  &  Coal  Co. . . 

Dominion  Atlantique 

Eastern  B.  C 

33,441  41 

419,560  81 

16,065  90 

3,411  26 

17,641  93 

10,662,696  71 

251,668  49 

52,745  16 

23 
24 

544,050  55 

521,018  41 

23,032  14 

25 

Elgin  et  Havelock 

26 

Essex  Terminal 

Grand-Tronc 

Grand-Tronc  (Can.  Atlant.)  . . 
Halifax  et  South  Western. . . . 
Hereford    

27 
28 

230,858  05 

218,348  85 

12,509  20 

29 

30 

32,221  02 

811  49 

1,055  06 

243  57 

31 

Inverness  Ry.  &  Coal  Co 

Trondale,  Bancroft  et  Ottawa.. 
Kaslo  et  Slocan 

89,412  48 
3,527  06 

32 

33 

34 

5,493  48 

891  28 

37,027  80 

8,505  59 

5,600  29 

35 

Vallée  Kettle 

36 

Kingston  et  Pembroke 

Klondike  Mines 

London  et  Port  Stanley 

Lotbinière  et  Mégantic 

Manitoba  Great  Northern 

Maritime     Coal,    Railway     & 
Power  Co 

37 

6,041  55 

5,728  45 

313  10 

38 
39 

33,712  12 

40 

22,516  16 

26,105  71 
26,896  21 

5,976  23 

164,245  86 

44,926  62 

49,529  86 

3,122  45 
17,933  00 
27,654  07 

41 

42 

43 

Moncton  et  Bouctouche 

Montréal  et  Atlantique 

Montréal  et  Province,  Ligne  de 
Montréal  et  jonc.  Vermont . . . 
Morrissey,  Fei  nie  et  Michel. . . 
Midland  de  Manitoba  

44 

45 

46 
47 

48 

49 

50 

Nelson  et  Fort  Sheppard.. . . 

166,901  51 
29,091  54 

51 

New  Brunswick  Coal  &  Rail- 
way Co     

N. -Brunswick  et  Ile  du  P.  -E. . . 
New  Westminster  Southern  . . 
North  Shore  . .    , 

'"*4, 826  25 

27,944  46 

176  27 

22,720  78 

795,304  15 

1,036  38 

2,812  89 
407,062  75 

52 

53 
54 

55 

Ottawa  et  New- York 

Père  Marquette,  en  Canada. . . 
Phillipsburg  Ry.  &  Quarry  Co 
Princeton  Branch  of  Washing- 
ton Co.  Ry 

56 

57 

58 

59 

Québec  Central 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 
pour  l'année  close  le  30  juin  1912. 
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Revenu 

Déduction 
des   taxes. 

Total  des  opérations. 

Autres  recet- 
tes provenant 
de  toutes  les 
autres  sources . 

Total 

BRUT. 

rî 

total  net. 

Revenu. 

Perte. 

Revenu. 

Perte. 
$         c. 

$         c. 

170,704  33 
313,442  61 

$         c. 

6,750  28 

2,717  50 

309  16 

$         c. 

163,954  05 

310,725  11 

39,451  50 

$         c. 

$         c. 

$         c. 

163,954  05 

315,269  15 

39,855  25 

1 

4,544  04 
403  75 
597  39 

2,500  00 

2 

39,760  66 

19, 269  27 

9,169 'ià 
16,296  57 

3 

19,866  66 

4 

52,039  03 

3,082  98 
1,531  98 
1,758  63 
5,814  98 

989  67 
60,522  13 

48,956  05 

51,456  05 

r> 

9,169  12 
16,659  66 

6 

196,278"  io 

31,261  20 
4,522,970  73 

363  09 
18,182  11 

"  190, 438'  61 

"214, 460*  21 

31,261  20 
4,713,409  34 

7 

202,093  08 

8 

32,250  87 

9 

4,583,492  86 

10 

11 

12 

6,437,667  49 

30,288  89 

239,291  30 

46,586,007  86 

184,585  02 

19,766  59 

6,802  25 

1,187,763  70 

6,253,082  47 

10,522  30 

232,489  05 

45,398,244  16 

6,253,082  47 

27,912  62 

232,619  57 

50,592,804  20 

18 

17,390  32 

130  52 

5,194,560  04 

14 

15 
16 

17 

18 

, 

19 

127,949  90 

3,723  52 
7,730  04 

124,226  38 

124,226  38 

an 

8,011  83 

249  91 

7,761  92 

21 

*:?. 

442,592  95 
16,065  90 

721  23 
1,794  02 

441,871  72 
14,271  88 

909  01 

442,780  73 
14,271  88 

78 

-M 

?5 

36 

10,675,205  91 

251,668  49 

52,745  16 

503,030  12 

34,579  42 

25  00 

1,714  70 

'"87018 

10,172,175  79 

217,089  07 

52,720  16 

2,251,905  37 
38,354  98 

12,424,081  16 

255,444  05 

52,720  16 

27 
«8 

34,169  29 

29 

34,179  29 

10  00 

30 

3',527  06 

2,656  88 

"  "  2,656*88 

ol 

sa 

33 

5,493  48 

891  28 

]',i23*34 

3,541  95 

'   3,223  V 

5,493  48 

5,493  48 

34 

232  06 

232  06 

35 

37,027  80 

33,485  85 
8,818  69 

517  89 

34,003  74 
8,818  69 

36 

8,818  69 

37 

36,935  29 

4,924  15 

32,011  14 

38 

30 

22,516  16 
26,105  71 

2,470  31 
"2,i24'4Ô 

20,045  85 

26,105  71 
24,771  81 

597  27 

20,643  12 

26,105  71 
26,442  03 

40 
41 

26,896  21 

1,670  22 

4? 

43 

164,245  86 
44,926  62 
49,529  86 
3,122  45 
17,933  00 
27,654  07 

19,137  32 

3,300  00 

500  00 

145,108  54 
41,626  62 

3,122  45 
17,431  88 
26,714  36 

1,400  00 
276  50 
268  50 

146,508  54 
41,903  12 
49,298  36 
3,122  45 
18,125  53 
26,783  59 

44 

45 

46 
47 

501  12 

939  71 

5,412  30 

693  65 
69  23 
10  37 

4  S 

49 

172,313  81 

172,303  44 

50 

51 

4,826  25 
27,944  46 

176  27 

4,826  25 

26,777  34 

176  27 

20,458  04 

795,304  15 

4,826  25 

26,794  34 

176  27 

20,889  57 
1,000,880  46 

52 

1,167  12 
2, 262 '74 

17  00 

53 
54 

22,720  78 
795,304  15 

431  53 
205,576  31 

55 

56 

~ï7 

2,812  89 
407,062  75 

2,812  89 
407,062  75 

15,516  16 

2,812  89 
422,578  91 

58 

59 

78 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 
Tableau  9 — Compte  du  revenu 


2 
S 

1 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Revenu  net 

des 
opérations. 

Déficit  net 

des 
opérations. 

Opérations  extérieures. 

Revenu. 

Dépenses. 

Profits. 

Pertes 

60 

Québec  Oriental 

$        c. 

5,078  94 

18,256  60 

102,181  33 

$        c. 

$        c. 

S        c. 

$        c. 

$   c 

61 

a?, 

Québec  Ry . ,  Light  &  Power  Co. 

Québec  et  Lac  Saint-Jean 

Québec,  Montréal  et  Southern. 
Red  Mountain 

63 

4,415  31 
13,144  58 

64 

65 

Rutland  et  Noyan 

Salisbury  et  Albert 

2,369  17 

66 

2,387  94 
2,715  36 

67 

Schomberg  et  Aurora 

Stanstead,  SheffordetChambly 

St- Laurent  et  Adirondack 

St-Martin 

Sydney  et  Louisburg 

68 

16,019  20 

190,987  68 

5,083  24 

242,093  17 

212,376  38 

51,380  06 

547,784  00 

6,270  46 

657,778  30 

233,069  50 

8,786  13 

2,163  82 

'  316,896  89 
2,224  79 

69 

70 

71 

19, 

Tunnel  St-Clair  

73 

Témiscouata 

Témiskaming      et      Northern 

Ontario 

Mille  Iles 

74 

75 

76 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo . 
Vancouver,  Victoria  et  Eastern 

?7 

78 

1,870  65 

126  18 

1,744  47 

79 

Victoria  Terminal  Railway  & 
Ferry  Co 

80 

Wellington  Colliery  Co 

Wabash,  en  Canada  

11,381  11 

81 

8? 

Total 

69,104,440  02 

427,227  10 

21,221,774  67 

15,333,617  50 

5,888,400  74 

243  57 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER  79' 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 
pour  l'année  close  le  30  juin  1912 — Suite. 


Revenu 

Déduction 
des  taxes. 

Total  des  opérations. 

Autres 
recettes 
provenant 
de  toutes  les 
autres 
sources. 

Total  brut. 

ê 

S 
s-- 

total  net. 

Revenu. 

Perte. 

Revenu. 

Perte. 

$        c. 
5,078  94 

$        c. 

$        c. 
5,078  94 

S        c. 

$         c. 

$        c. 
5,078  94 

$        c. 

60 

61 



102,181  33 

1,642  71 

7,753  35 

1,073  58 

19  50 

100,538  62 
"2,349*67 

12' 168*  66 
14,218  16 

5,517  53 

145,375  78 

5  00 

4,000  00 

106,056  15 
133,207  12 

6', 349  67 

62 
fi8 

14,213  16 

64 

2,369  17 

65 

66 

2,715  36 

2,715  36 

67 

16,019  20 

700  00 
1,850  85 

15,319  20 
189,136  83 

142  42 

609  75 

15,461  62 
189,746  58 

Bft- 

190,987  68 

m 

70 

71 

212,376  38 

30,037  61 
3,432  88 

'     76 " 18 

6,312  52 

48,717  11 

797  94 

2,287  01 

182,338  77 
47,947  18 

547,784  00 

6,194  28 

651,465  78 

184,352  39 

9,732  6Q 

1,396  00 
5,640  14 

103,103  66 

2,307  20 

53,001  76 

183,734  77 
53,587  32 

650,887  66 

8,501  48 

704,467  54 

184,352  39 

9,732  66 

395  77 

79, 

51,380  06 

547,784  00 
6,270  46 

7% 

74 

75 

657,778  30 

233,069  50 

10,530  60 

2,163  82 

7fï 

7" 

7fr 

123  19 

518  96 

7<* 

80 

81- 

8? 

73,990,792  53 

2,186,987  82 

71,834,357  71 

326,593  09 

8,274,126  12 

80,090,032  07 

308,141  33 

:80  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

3  GEORGE  V,  A.  1913 
Tableau   9 — Compte  du  revenu 


Nom  du  chemin  de  fer. 

DÉDUCTIONS 

S 

s 

p 

y. 

Loyers 
provenant  des 

baux  sur 
d'autres  voies. 

Autres,  loyers. 

Perte  sur 

propriétés 
exploitées 
séparément. 

1 

Alberta  Railway  and  Irrigation  Co . 

Algoma  Central  et  Baie  d' Hudson 

$            c. 

$            c. 

15,262  71 

32,184  18 

2,292  65 

105  32 

10  00 

4,173  09 

.    4,444  20 

'  $           c. 

o 

R 

4 

Atlantic,  Québec  and  Western 

5 

Baie  de  Quinte 

6 

Bedlington  et  Nelson 

7 

Brandon,  Saskatchewan  et  Baie  d'Hudson 

8 

Yukon  Britannique 

9 

Brockville,  Westport  et  Nord-Ouest 

Canada  Southern 

1,022  36 

1,610,857  55 

372,037  36 

950  00 

13,195  23 

857,274  66 

8,831  78 

10,498  61 

20,504  00 

373  44 

826,998  76 

1,114  00 

6,988  90 

617  56 

1,369  55 

10 

35,065  65 

13 

Canadian  Northern , , 

238,960,00 

14 



15 

Canadian  Northern,  Québec . .  " 

16 

2,374,575  63 

21 

Crow's  Nest  Southern 

an 

Central  Ontario ......... 

23 

Dominion  Atlantic 

Colombie  Britannique  Orientale 

103,111  50 

ft7 

755,336  22 
25,000  00 

28 

Grand -Tronc  (division  Canada  Atlantique) 

Halifax  et  Sud  -Ouest 

5*9 

30 

Hereford .... 

8fl 

Irondale,  Bancrof t  et  Ottawa 

34 

Kent  Northern   ...    

35 

Vallée  Kettle 

778  31 

36 

Kingston  et  Pembroke 

37 

Klondi  ke  Mines 

3H 

London  et  Port  Stanley   

17,438,89 

14,197  85 
14,518  36 

4,231  14 
29,992  61 
31,665  50 
17,167  38 
17,091  83 

9,002  28 

40 

41 

Maritime  Coal,  Railway  and  Power  Co 

W 

Vallée  Massawi  ppi 

21,000  00 
33,120  00 

44 

Montréal  et  Atlantique 

45 

46 

Montréal  et  jonction  Vemont 

4S 

#7 

Morrissey,  Fernie  et  Michel 

49 

8,247  04 
5,623  12 
1,595  57 
3,846  50 

60 

Nelson  et  Fort  Sheppard 

57! 

Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard 

New  Westminster  Southera 

53 

54 

North  Shore 

55 

14,165  25 

445,628  01 

48  82 

56 

Maine  Central  (Embranchement  Princeton)  

Québec  Central 

166,661  98 

5S 

59 

60 

Québec  Oriental , 

4,71.2  93 

38,471  56 

2,448  01 

807  03 

fi? 

B3 

Québec,  Montréal  et  Sud 

iV4 

Red  Mountain     

65 

Rutland  et  Noyan    

67 

68 

m 

7° 

Stanstead,  Sheîford  et  Chambly    

St-Laurent  et  Adirondack 

Tunnel  St-Clair  . 

10,000  66 

15,249  99 
163,819  91 

73 

74 

Témiskaming  and  Northern  Ontario 

Mille  Iles 

18,712  11 

141  14 

114,350  10 

45,371  75 

4,307  07 

272  62 

75 

76 

77 

7  H 

Vancouver,  Victoria  et  Oriental 

Victoi'ia  et  Sidney 

79 

Total  

3,748,204  22 

4,817,569  35 

35,065  65 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER  81 

DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20b 
pour  l'année  close  le  30  juinl912 — Suite. 


DU  REVENU  BRUT. 

Revenu  net. 

Intérêt  prove- 

de  la 
dette  garantie. 

Autre  intérêt. 

Amortis- 
sement. 

Autres 
déductions. 

Déductions 
totales. 

Revenu. 

Perte. 

2 

S             c. 

$             c. 

$        c. 

S            c. 

$             c. 

15,262  71 

211,896  18 

22,981  76 

105  32 

62,208  68 

4,173  09 

4,444  20 

116,002  08 

1,772  36 

2,791,123  20 

5,832,434  50 

1,150  03 

356,956  20 

5,242,751  99 

8,831  78 

69,049  98 

293,866  94 

25,573  44 

8,253,374  98 

669,555  96 

19,738  90 

33,117  56 

1,369  55 

4,080  00 

22,778  31 

17,160  00 

$            c. 

148,691  34 

103,372  97 

16,873  49 

$            c. 

1 

164,967  31 

12,740  86 
1,350  20 

2,003  83 
500  00 

? 

18,838  91 

"  19*.  374*  59 
10,752  63 
13,342  21 
20,740  77 

3 

4 

42,750  00 

6,948  68 

10,000  00 

2,500  00 

5 

6 

i 

7 

102,238  00 

13,764  08 
750  00 

98,458  13 

29,488  84 

1,922,286  14 

420,647  97 

26,762  59 

'  4*5, 350, 052  *2i 

8 

9 

1,145,200  00 

10 

5,221,437  14 

13 

.  200  03 

14 

343,760  97 

124,336  63 
"  16,593*70 

Ifi 

1,995,498  33 

15,403  37 

16 

91 

48,818  04 

9,723  33 

55,176  40 
148,913  79 

"  4,Ï70,7Ôè'i8 

90 

170,251  44 

"lï,  301*56 

A3 

25,200  00 

?A 

5,711,548  13 

959,491  87 
3,433  60 

"éôo'ôo 

V 

640,007  36 

414,111  91 

98 

12,750  00 

32,981  26 

1,287  33 

1,413  48 

"  16*843  74 
8,818  69 

?9 

32,000  00 

67,286  85 

"23*ÔiÔ*37 

63,647  88 

20 
3<> 

2,040  00 
22,000  00 

40  00 

2,000  00 

34 
35 

17,160  00 

36 

37 

31,é3é  74 

14,5)8  36 

4,231  14 

53,992  61 

117,435  15 

25,167  38 

37,091  83 

9,002  28 

3,884  15 

8,247  04 

5,623  12 

6,294  28 

3,846  50 

2,100  00 

14,165  25 

862,089  99 

3,198  82 

117,741  60 

73,961  93 

294,003  50 

269,290  30 

807  03 

4,000  00 

25,010  27 

21,484  59 

222,588  89 

125,000  00 

21,899  99 

22,527  70 

3,159  47 

296,962  24 

45,371  75 

5,812  23 

272  62 

38 

6,124  76 
21,874  57 

40 

"27,550*58 

41 

4? 

52,650  00 

! 

29,073  39 

16,735  74 

12,206  53 

9, 123  25 

44 

8,000  00 

45 

20.000  00 

46 

76i*70 

48 

3,871  32 

12  83 

47 

18,536  55 

"22*.  947*  84 

"6,724*32 
138,790  47 

49 

177,926  56 
1,468  03 

50 

4,698  71 

59 

53 

1,923  73 

54 

55 

249,800  00 

385*93 

"68,882*99 

187,947  35 

136,083  18 

15,020  19 

56 

""117,741*66 
63,310  00 

3,150  00 

58 

304,837  31 

59 

5,939  00 

60 

170,167  81 

85,364  13 
266,842  29 

6?, 

63 

*2,349  67 

64 

4,000  00 

65 

25,010  27 

2*7,725  èè 

67 

6,234  60 

6,022  97  68 

"58, 734  "77 

.  31,687  33 

628,359  96 

5,342  01 

407,505  30 

138,980  64 

3,920  43 

123  15 

32,842  31 

69 

125,000  00 

19, 

12,166  «6 

9,733  33 

3,8i5*59 

73 

74 

3,018  33 

75 

171,200  00 

11,412  14 

76 

77 

1,505  16 

78 

79 

16,751,193  64 

437,979  96 

29,466  66 

1,014,698  97 

26,834,178  45 

54,416,752  54 

1,469,040  25 

206—6 


82 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 
Tableau  9 — Compte  du  revenu 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Emploi  du 

Dividendes  sur 

S 
s 
g 

Actions 
orninaires. 

Actions 
préférées. 

Autres  titres. 

Total. 

Ç| 

Algoma  Central  et  Baie-d'Hudson 

$         c. 

$         c. 

$         c. 

$        c 

s 

5,000  00 

450,000  00 

18,000,000  00 

86,080  95 

91,080  95 

450,000  00 

26,424,344  83 

10 

16 

8,424,344  83 

90 

Ontario  Central 

V 

4,167,365  53 

4,167,365  53 
32,000  00 

so 

32,000  00 

Total 

18,487,000  00 

12,677,791  31 

31,164,791  31 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER  83 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 
pour  l'année  close  le  30  juin  1912 — Fin. 


REVENU  NET. 

Additions 
et  améliora- 
tions portées 
au  compte 
du 
revenu. 

Crédits    au 
fonds  de 
réserve. 

Divers. 

Affecté 

aux 

améliorations. 

Total  des 
déductions. 

Balance  au 

Crédit  du 

compte  des 

profits  et 

pertes. 

Débit  du 

compte  des 

profits  et 

pertes. 

o" 

'03 

S 

$        c. 

$        c. 
5,000  00 
5,946  47 

$         c. 

$         c. 

$         c. 

5,000  00 

97,027  42 

450,000  00 

26;713,579  31 

20,769  03 

4,167,365  53 

32,154  60 

$        c. 

98,372  97 

1,430  71 

1,472,286  14 

18,636,472  90 

34,407  37 

3,340  65 

$         c. 

y 

r 

10 

289,234  48 

16 

16,505  14 

2,692  69 

1,571  20 

99,441  45 

20 

W 

154  60 

30 

16,659  74 

13,639  16 

1,571  20 

289,234  48 

31,485,895  89 

20,246,310  74 

99,441  45 
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Tableau   14. — Sommaire  des  wagons,  service  des  marchandises,  pour  l'exercice 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Wagons  fermés. 


Alberta  Railway  and  Irrigation  Co 

Algoma  Central  et  Baie-d'Hudson 

Atlantique,  Québec  et  Occidental ■. 

Algoma  Eastern 

Baie  de  Quinte 

Bedlington  et  Nelson   

Brandon, Saskatchewan  et  B.  -Hudxon. .  , 

Yukon-britannique   

Brock ville,  Westport  et  Nord-Ouest.. . . 

Canada  Southern 

Chemin  de  fer  de  l'Etat  (Intercolonial).. 
(Ile  du  P.-E.).. 
Canadian  Northern 

h  Ontario 

h  Québec 

Pacifique-Canadien 

Cap-Breton ....      ". 

Caraquet   

Ontario-Central 

Crow's  Nest  Southern 

Cumberland  Railway  and  Coal  Co 

Dominion  Atlantique 

Eastern  British  Columbia 

Elgin  et  Havelock   

Essex  Terminal 

Grand-Tronc 

ii  n      (Canada- Atlantique).  . ... 

Halifax  et  Sud- Ouest 

Hereford 

International  du  Nouveau-Brunswick* 

Inverness  Railway'  and  Coal  Co 

Irondale,  Bancroft  et  Ottawa 

Kent  Northern 

Vallée  Kettle  . .   .    

Kingston  et  Pembroke 

Klondike  Mines 

Lotbinière  et  Mégantic 

London  et  Port  Stanley 

Maine  Central . , .    . 

Manitoba  Great  Northern 

Maritime  Coal,  Railway  and  Power  Co 

Vallée  Massawippi 

Moncton  et  Bouctouche. 

Montréal  et  Atlantique 

Montréal  et  Ligne  Provinciale 

Montréal  et  jonction  Vermont 

Morrissey,  Fernie  et  Michel 

Midland  Ry.  Co.,  du  Manitoba 

Jonction  Napierville .... 

Nelson  et  Fort  Sheppard     

New  Bruusw  ck  Coal  and  Ry.  Co 

•Nouveau- Brunswick  et  Tle  du  P.-E... 

New  Westminster  Southern 

Rive-Nord 

Ottawa  et  New- York 

Père  Marquette 

Phillipsburg  Ry.  and  Quarry  Co.    . .    . 

Québec  Central 

Québec  et  Lac  St-.Tean 

Québec,  Montréal  et  Méridional 

*  Archives  détruites  par  le  feu. 


Nombre . 


Capacité 
totale. 


97 

8 

1,378 

6,954 

313 

12,737 

214 

398 

43,552 


2 

196 
9 
2 


16,600 

1,492 

94 

60 


440 

5 

235 

41 

258 


1 

118 

1,287 


260 

382 

1,391 


Tonnes. 

80 

1,105 

30 

65 

330 


l,î 

200 

46,640 

203,900 

3,840 

382,110 

6,420 

11,925 

1,381,685 


75 

1,270 


40 

4,515 

360 

40 


479,600 

42,910 

2,630 

1,800 


160 


15 

25 

140 


45 
810 
750 


8,750 
100 

5,905 
730 

7,670 
280 


Trucks. 


Nombre . 


Capacité 
totale. 


6 

567 

25 

106 

118 


74 

6 

156 

2,916 

154 

2,045 

440 

175 

7,982 

14 

25 

182 


28 

194 

10 


3,779 

295 

226 

10 


2 

180 

37 

204 

21 

131 

1 


160 
70 


30 
2,360 

42,285 


6,905 
12,200 
41,730 


1 

14 

121 

1 

371 

158 

42 


Tonnes. 

160 
21,010 

750 
4,220 
2,630 


1,420 

120 

3,610 

76,735 

1,765 

63,430 

13,940 

5,070 

260,575 

420 

37 

4,650 


380 


400 


101,115 

7,950 

6,450 

200 


870 
60 


50 
860 
345 
720 

75 
300 


40 

3,359 
740 

6,110 
365 

3,845 
40 


1,430 
6l5 


30 

280 

3,335 

25 
9,370 
4,235 
1,050 


Wagons  À  bestiaux. 


Nombre 


33 

1 

7 

146 

28 

634 

26 

10 

3,534 


11 


12 


1,433 
49 

2 


38 


^Capacité 
^totale. 


Tonnes. 


660 

20 

140 

3,495 

285 

18,850 

780 

300 

101,335 


320 


245 


20 


39,040 

1,290 

40 


90 


1,020 
"80 


970 


1,885 
.  455 
2,700 
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Wagons  à  houille. 

Wagons - 
réservoirs. 

Wagons  à  compar- 
timents 
frigorifiques. 

Autres  wagons. 

Total. 

Nombre . 

Capacité 
totale. 

Nombre. 

Capacité 
totale. 

Nombre . 

Capacité 
totale. 

Nombre . 

Capacité 
totale. 

Nombre . 

Capacité 
totale. 

£' 

S 

47 

Tonnes. 

910 
7,640 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

59 

1,041 

27 

142 

134 

5 

122 

220 

17 

1,601 

11,493 

530 

16,665 

938 

746 

61,446 

14 

30 

281 

268 

299 

430 

19 

3 

'"28^098 

1,933 

352 

70 

Tonne?. 

1,180 

43,425 

795 

5,965 

2,960 

125 

3,050 

4,280 

380 

51,720 

316,810 

6,415 

511,140 

32,610 

22,785 

1,993,525 

420 

450 

7,515 

6,700 

3,985 

10,230 

760 

60 

"  883',  675 

55,660 

9,885 

2,000 

1 

166 

277 
1 

32 
5 

122 

13,670 

15 

1,600 

125 

3,050 

2 

S 

2 

80 

4 

5 

fi 

4 

80 

7 

12 

240 

40 

740 

25,865 

430 

39,880 

9,350 

1,950 

154,680 

s 

2 

9 

31 

29 

54 

1 

10 

590 

1,350 

10 

300 

10 

1,230 

27 

1,020 

144 

3 

219 

3,995 

45 

6,570 

49 
4 

1,470 
40 

11 
12 
13 

205 

53 

69 

1,348 

2,120 

2,760 
43,535 

14 

68 

26 
1,501 

780 
43,535 

15 

3,351 

178 

8,180 

16 

17 

18 

10 

400 

3^565 
590 

25 
268 

875 
6,700 

19 

"  269 

20 

21 

28 

22 

23 

24 

"  "  5,232 

75 

233J6iÔ 

■  ,  2,790 
675 

113 

2,i9Ô 

941 
24 

2 

"28,120 

720 

60 

25 
26, 

27 

27 

1 

30 

28 
29 

30 

148 

4,440 

185 
3 
1 
4 

52 

23 

26 

81 

35 

293 

2 

620 

42 

478 

66 

419 

60 

228 

5,470 

60 

15 

100 

1,040 

345 

765 

2,265 

1,050 

7,325 

40 

12,100 

840 

13,065 

1,155 

12,150 

1,880 

5,700 

31 

32 

33 

1 

2 

25 
40 

34 

35 

36; 

37 

45 

38 

:s9 

293 

7,325 

40 

41 

42 

43 

4 

60 

420 

1,500 

1 

30 

44 

45 

21 

50 

4 

120 

1 
2 

228 

15 
60 

5,700 

46 

47 

4  S 

49 

39 

975 

39 

69 

45 

79 

5 

132 

2,051 

1 

767 

626 

1,533 

975 

1,840 

685 

1,975 

135 

2.640 

67^35 

25 

20,170 

18,870 

.     45,780 

50 

10 

250 

51 

52 

3 

75 

79 

1,975 

53 
54 

55 

599 

21,020 

11 

325 

5fi 

57 

58 

1,740 
1,750 

2 

40 

8 

8 

10 

230 
230 
300 

58 

59 

59 

60 
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Tableau   14. —  Sommaire  des  wagons,  service  des  marchandises,  pour  l'exercice 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Wagons 

FEKMÉS. 

Trucks. 

Wagons  à  bestiaux. 

à 

S 
1 

Nombre. 

Capacité 
totale. 

Nombre . 

Capacité 
totale. 

Nombre . 

Capacité 
totale. 

61 

Québec  Oriental   



Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

02 

fi9, 

Québec  Ry.  Light  and  Power  Co 

Red  Mountain 

31 

770 

75 

1,500 

1 

20 

04 
65 

Rutland  et  Noyan 

Salisbury  et  Albert 

Schomberg  et  Aurora 

50 

4 

1,500 
60 

5 
27 
13 
52 

150 
405 
195 

845 

2 

1 

40 
10 

07 
08 

Stanstead,  Shefford  et  Chambly 

Tunnel  St-Clair 

102 

1,940 

1 

20 

fi<) 

St- Laurent  et  Adirondack 

75 
1 

16 

83 

147 

1,500 

20 

320 

2,120 

5,410 

30 
6 

95 

55 

465 

1 

68 

600 

120 

2,990 

1,210 

15,910 

20 

2,040 

70 

St-Martin 

71 

3 

"4 

Sydney  et  Louisburg 

25 

730 

Témiskaming  et  Ontario- Nord 

Mille  Iles 

10 

300 

75 
7fi 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

Vancouver,  Victoria  et  Oriental 

179 

5,370 

10 

300 

77 

Victoria  Terminal  Ry.  &  Ferry  Co .... 

78 

Victoria  et  Sidney,  C.B 

Wabash  (en  Canada) 

Wellington  Colliery  Ry.  Co 

York  et  Carleton 

Total  final 

2 

560 

5 

40 

17,770 

60 

15 

25 

14 

4 

300 
890 

280 
60 

79 

80 
81 

90 

2,630 

89,982 

2,741,350 

22,000 

648,010 

6,322 

178,070 
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Wagons  À  houille,  i    WAG^fSER" 

Wagons  à  compar- 
timents 
frigorifiques. 

Autres  wagons. 

Total. 

Nombre. 

Capacité 
totale. 

Nombre . 

Capacité 
totale. 

Nombre. 

Capacité 
totale, 

Nombre . 

Capacité 
totale. 

Nombre . 

Capacité 
totale. 

6 
1 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

61 

14 

280 



48 
41 

1,440 

1,025 

169 
41 
59 
32 
13 

164 

4,010 
1,025 
1,770 
475 
195 
2,985 

fifl 

63 

2 

80 

64 

fifî 

66 

8 

160 

•  *•  •  • 

1 

20 

<w 

GS 

105 

"7 

1,651 

138 

622 

1 

257 

1,440 

2,100 

140 

34,525 

3,330 

21,620 

20 

7,710 

36,000 

69 

7*' 

1,513 

30,455 

2 

71 

7° 

73 

74 

75 

1,440 

36,000 

76 

77 

17 

950 

298 

4 

340 

31,080 

9,990 

60 

78 

100 

4,540 
9,650 

175 

5,250 

79 

279 

sn 

si 

14,715 

561,175 

390 

12,720 

3,082 

90,410 

4,427 

130,540 

140,918 

4,362,275 

124 
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Tableau    16,   A. — Sommaire  des  accidents  aux  personnes  pour 
A. — Accidents  résultant  de  la  marche  des 

PASSAGERS. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

• 

Nature  de  l'accident. 

Collisions. 

Déraille- 
ments. 

Rupture 

des 

trains. 

Locomotives 

ou 

wagons 

démolis. 

Tombés  des 

trains, 

locomotives 

ou 

wagons. 

o 
u 

-CD 

a 

H 

w 

-cd 
02 

-<d 

02 
-CD 
02 
W 

s 

m 
SB 

00 
-CD 

03 

m 

0) 

09 

-<D 

5 

02 

-CD 
02 
03 
0) 

3 

«3* 

«CD 

S 

H 

>« 

M 

03 

S 

1 

3 

.... 

"3 

i 

1 

■> 

Ch.  de  i.  de  l'Etat:  Intercolonial. 

5 

Ile  du   P.-E. 

s 

2 

1 

44 

32 

1 

1 

4 

m            h        Québec 

5 

16 

129 

3 

1 

2 

34 

6 

Crow's  Nest  Southern 

7 

Grand-Tronc 

1 

20 

29 

2 
1 

9 

S 

m            (Can.  Atlantique). .  ' 

q 

Hereford 

1 

10 

London  et  Port  Stanley 

11 

5 

l" 

Père  Marquette,  (en  Canada) .... 

13 

1 

14 

Québec  et  Lac  St- Jean    . .    

Québec  R'iy,  Light  &  Power  Co.. 

1 

15 

Ifi 

St-Laurent  et  Adirondack 

1 

17 

2 

1S 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo. . . . 

19 

7 

1 

20 

Wabash,  (en  Canada) 

Total  final     

2 

18 

73 

203 

4 

4 

10 

51 

Accidents  aux  employés  de  la  poste  des  messageries,  etc. 

1.  Canada  Méridional 

2.  Canadian  Northern 

3.  Pacifique-Canadien ... 

4.  Grand-Tronc 

.5.  Vancouver,  Victoria  et  Oriental 


Tués. 


Blessés. 
5 
1 
16 
4 
7 


Total . 


33 
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l'exercice  terminé  le  30  juin  1912,  indiquant  le  genre  d'accident, 
convois,  des  locomotives  ou  wagons. 

PASSAGERS. 


Nature  de  l'accident. 

Total 
des  accidents 
anx  voyageurs. 

Sautant  à 
bord  ou  en  bas 

des  trains, 

locomotives  ou 

wagons. 

Frappés  par  les  convois,  les  locomotives  ou  les 

WAGONS.  ' 

Autres  causes. 

Aux  passages  à 
niveau. 

Aux  gares. 

A  d'autres 

endroits  le  long 

de  la  voie. 

m 

3 

H 

Blessés. 

3 
H 

Blessés. 

ta 

3 
H 

œ 

-a) 

02 

m 

m 

3 

Blessés. 

m 

3 

-<& 

03 
W 

S 

s 

03 

3 

H 

03 

Kl 

09 

1 
4 
1 
4 
1 

35 
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15 
2 
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1 
1 

"2 
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1 
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1 

15 

1 

7 

1 

45 

1 
"27 

41 

6 

1 

2 
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1 

1 

5 

293 

3 

2 

4 

2 

1 

2 

9 

11 
1 

85 
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2 

1 

1 

5 

1 

i 

1 

1 

2 

1 
1 

2 

2 

2 
1 

1 

1 

"2 
"1 

4 

1 

1 
1 

2 

2 

8 

1 

5 

4 

70 

4 

2 

3 

4 

1 

1 

7 

73 

47 

485 
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Tableau  16,  B. — Sommaire  des  accidents  aux  personnes  pour 
A. — Accidents  résultant  de  la  marche 

EMPLOYÉS  SUR 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Nature  de  l'accident. 

Attelant  ou 

dételant 
les  wagons. 

Collisions. 

Déraille- 
ments. 

Rupture 

des 
convois. 

Locomotives 

ou  wagons 

démolis. 

i 

s 

P 

H 

m 
-CD 

99 
00 
0> 

S 

H 

m 
-CD 

co 
t» 

S 

H 

co 
co 
CD 

S 

ce 

0 

p 
H 

co 

-CD 
00 

m 

CD 

S 

05 

co 
-CD 
CO 

co 

CD 

M 

1 

Algonoa  Central  et  Baie-d'Hudson 

1 

9 

s 

4 

Bedlington  et  Nelson 

5 

5 

8 

l 

10 

2 

3 
2 

1 
1 

fi 

Ch.  de  fer  de  l'Etat  :  Intercolonial 
Ile  du  P. -E.. 

1 

"l 

8 

1 

1 

15 

18 

2 

q 

,i                Ontario 

10 

11               Québec 

Pacifique-Canadien 

Crow's  Nest  Southern 

"5 

2 

79 

"  57 

"Y 

1 

20 

il 

1 

4 

1 

10 

13 

Cumberland  Ry.  and  Coal  Co 

Dominion   Atlantic     

1 

14 

1 

31 
2 

'    "2 

15 

4 

"  i 

5 

20 

3 

14 

2 

Ifi 

..            Canada  Atlantique.. 

Halifax  et  Sud-Ouest 

Kingston  et  Pembroke 



17 

IX 

' 

1M 

London  et  Port  Stanley 

1 

flO 

Manitoba  Great  Northern  

1 

2 

21 

Vallée  Massawippi ... 

1 

2 

99 

Sri 

Montréal  et  ligne  provinciale 

6 

24 

25 

Morrisey,  Fernie  et  Michel 

26 

97 

New  Westminster  Southern     . 
Ottawa  et  New  York 

28 

Père  Marquette  en  Canada 

1 

1 
2 
3 
1 
1 

1 

29 

SO 

31 

8 

SO 

Québec  Ry.,  Light  and  Power  Co., 

1 

S  3 

31 

35 

St-Laurent  et  Adirondack 

Sydney  et  Louisburg  (Dom.  Coa 
Co  )              

1 

1 
1 

1 

36 

1 

1 
2 
5 

37 

Témiscouata 

3S 

4 

39 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

40 

1 

1 
1 

5 

1 

1 

11 

49 

Wabash,  en  Canada 

5 

1 

Total  final 

17 

174 

25 

112 

13 

62 

1 

11 

1 

12 
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l'exercice  terminé  le  30  juin  1912,  indiquant  le  genre  d'accident, 
des  convoi  y,  des  locomotives  ou  wagons. 

LES  CONVOIS. 


Nature  de  l'accident. 

Tombés  des 
convcis, 

locomotives 

ou 

wagons. 

Sautant  à  bord 

ou  en  bas 

des  convois, 

locomotives  ou 

wagons. 

Frappés  par 

les  convois, 

locomotives 

ou 

wagons. 

Obstructions 
au-dessus 
de  la  voie. 

Autres  causes. 

accidents  aux 
hommes 
d'équipe. 

té 

3 

H 

ta 

VU 

H 

m 

00 

té 

3 

m 

CD 

oà 

3 

m 
«m 

OQ 

05 

C 

«CD 

3 

w 
-CD 

ai 

H 

en 
«o> 

CD 

S 
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3 

"i 
î 
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3 
1 

3 
1 

23 

28 

107 

1 

12 

503 

2 

"2 

221 
10 
2 
3 
1 
2 
3 
2 
7 
3 
3 
1 
2 
6 
5 
7 

17 
1 
3 
6 
7 

8 
7 
9 
2 

2L 
1 

31 

1,078 

1 

2 

2 
1 
4 
2 

25 

i' 

7 

è' 

1 

"53 

i' 

26" 

2 
1 

1 

3 

4 

1 
1 

6 
9 

""i" 

1 
4 

i' 

3 

"Y 

"2' 

5 
6 

7 

1 

21 

"  5 

92 

12 

i 

3 
1 

1 

2 

8 
9 

3" 

2 
44 

2 

161 

2 

10 

10 

9 

25 

i 

11 

2 

11 
12 

13 

1 

74 

3 

"i 

14 

5 

49 
4 

2 

9 
1 
2 

4 

2 

18 

i 

4 

2 

15 
lf» 

1 

17 

18 

19 

1 

9,0 

21 

1 
1 
2 

1 

22 

23 

1 

1 

1 

24 

3 

25 

1 

26 

2 

27 

1 
3 
2 
1 

1 

2 

1 

28 

29 

1 

2 
6 

1 
1 

1 

2 

1 
2 

30 

1 

31 



32 

1 
1 
1 

2 
1 
4 

3 
6 

1 

33 

3 

1 

2 

1 

34 

35 

1 

36 

37 

1 

3 

1 

38 

39 

1 
"*6 

"  i 

1 

1 

7 

1 
1 

3 

115 

40 

41 

4 

2 

2 

1 

11 

42 

20 

208 

7 

98 

19 

53 

3 

22 

9 

32(> 
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Tableau   16,  G — Sommaire  des  accidents  aux  personnes 
A.  —  Accidents  résultant  de  la  marche 


EMPLOYÉS  SUR 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Nature  de  l'accident. 

Attelant  ou 

dételant  les 

wagons. 

Collisions. 

Déraille, 
ments. 

Rupture 

de 
convois. 

Locomotives 

ou  wagons 

démolis. 

i 

s 

ce 
'03 

S 

H 

-03 
00 
GQ 
03 

03 

-03 

00 

0) 

s 

m" 

-as 

s 
H 

ce 
-S 
ce 
se 

<D 

S 

os 

-03 

H 

as 

te 

03 

S 

M 

GO 

03 

1 

Bedlington  et  Nelson 

""i" 

?, 

Canada  Méridional 

9 

Ch.  de  fer  de  l'Ecat  (Intercolonial) 

(Ile  du  P.-E.) 

Canadian  Northern 

■'■'2' 

'"  2 

4 
5 

"  4 
ià 

fi 

m             m        Ontario 

"i 

"  i 

..... 

7 

Pacifique-Canadien 

5 

8 

Grand-Tronc 

6 

1 

2 

10 
11 

m           (Canada-Atlantique). 
Manitoba  Great  Northern 

12 

13 

Montréal  et  Atlantique 

Québec,  Montréal  et  Méridional. . 

Y 

14 

15 

Ifi 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo.. . . 

17 

18 

Vancouver,  Victoria  et  Oriental. . 
Wabash , 

Total  final 

7 

2 

5 

20 

1 

5 

TABLEAU  16,  D.— EMPLOYES— AIGUILLEURS 


1 

Canada  Méridional 

? 

Canadian  Northern 

Pacifique-Canadien 

"l 

'  i 

1 

"i" 

"1 

3 

12 
2 

1 

4 

Grand-Tronc   

n 

m          (Canada-Atlantique). 
Québec  et  Lac  St-Jean . . 

fi 

2 

1 

7 

Sydney  et  Louisburg 

Wabash 

8 

Total  final 

1 

17 

l 

2 

1 

1 

TABLEAU  16,  E.— EMPLOYÉS 


1 

Canada  Méridional 

9, 

Pacifique-Canadien 

R 

Grand-Tronc 

1 

4 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo  .... 

Total  final 

1 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 
DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 

pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1312,  indiquant  le  genre  d'accident, 
des  convois,  locomotives  ou  wagons. 

LES  VOIES. 
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Nature  j 

">E  L'ACCIDENT. 

Total. 

Tombés  des 
convoi  s,  - 

locomotives 

ou 

wagons. 

Sautant  à  bord 

ou  en  bas 

des  convois, 

locomotives  ou 

wagons. 

Frappés  par  les 

convois, 
locomotives  ou 

wagons. 

Obstructions 

au-dessus 

de  la  voie. 

Autres  causes. 

m 

GO 

H 

05 

05 
»0> 

p 

03 

m 

03 
»0> 

4 

05 
05 

S 

05 

05 

4 

05 

'g 
05 

0) 

s 

1 

7 
1 
1 

16 

4 

106 

1 

43 
2 
1 

"2 
4 

......  Y 

4 
3 

0 

a 

1 

3 

1 

"i 

"10 
i 

6 

1 

1 
1 

3 

1 

1 

'j 

"Y 

2 

? 

^ 

1 

7 

1 

1 
27 

1 
11 

p 

i 
i 

4 
40 

e 

3 

2 

4 

19 
1 
6 

26 

5 

7 

1 

1 

8 
2 

3 

20 

t 

1(1 

1 

11 

1 

1 

"i" 

i 

"i* 

15 

1 
4 

13 

14 

1 

15 

1 

1 
1 

1 

"i" 

2 

2 
3 

lf 

1 

17 

1g 

6 

5 

6 

70 

47 

200 

ET  GARDIENS  DES  CROISEMENTS. 


1 
1 
9 
3 

"5 

3 

1 
1 
44 
14 
1 
4 
1 
1 

1 

•> 

8 
2 

6 

1 

2 
3 

5 
4 
1 

2 

2 

1 

3 
4 
R 

fi 

7 

1 

8 

s 

10 

7 

5 

12 

3 

15 

67 

DES  GARES. 


1 

10 

1 

3 

1 

13 

3 

1 

1 

2 

1 

2 

1 
1 

9, 

3 

1 

1 

4 

2 

1 

2 

2 

12 

3 

18 
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Tableau  16,  F. — Sommaire  des  accidents  pour 
A. — Accidents  résultant  de  la  marche 

EMPLOYÉS 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Nature  de  l'accident. 

Attelant  ou 

dételant 
des  wagons. 

Collisions. 

Déraille- 
ments . 

Rupture 

des 
convois. 

Locomotives 

ou  wagons 

démolis. 

i 

-CD 
S 

OV 

m 

00 

05 

m 

m 

cr 
0) 

S 

00 

-m 
H 

ta 

-0 

H 

GO 
02 

S 

s 

H 

m 

ai 

oo 
<c 

1 

Canada  Méridional 

?, 

Ch.  de  fer  de  l'Etat  :  Ile  du  P.-E. 



3 

Canadian  Northern 

1 

4 

Canadian  Northern  (Ontario)  .... 

5 

Canadian  Northern  (Québec) 

6 

2 

1 

7 

3 

8 

Morrissey,  Fernie  et  Michel . . 

0 

Québec  Central 

10 

Wabash 

1 

Total  final 

4 

3 

1 

TABLEAU  16,  G.— EMPLOYÉS 


1 

1 
1 

9 

1 

s 

Total  final . . 

2 

1 

TABLEAU  16,  H.— EMPLOYÉS— 


1 

2 
3 

Ch.  de  fer  de  l'Etat  :  Intercolonial 

1 

2 

1 

4 

5 

p, 

5 

1 

17 

2 

1 

2 
1 

7 

8 
9 

Grand-Tronc  (Can.  Atlantique)  . . 

10 

Québec  et  Lac  Saint- Jean 

11 

12 

13 

Total  final 

6 

1 

19 

1 

6 

1 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  20b 

l'exercice  terminé  le  30  juin  1912,  indiquant  le  genre  d'accident, 
des  convois,  locomotives  ou  wagons. 

DES  ATELIERS. 
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Nature  de  l'accident. 

Tombés  des 
convois, 

locomotives 

ou 

wagons. 

Sautant  à  bord 

ou  en  bas 

des  convois, 

locomotives 

ou  wagons. 

Frappés  par 

les  convois, 

locomotives 

ou 

wagons. 

Obstructions 

au-dessus  de  la 

voie. 

Autres  causes. 

Total. 

!» 

«s 

4 

m 

00 

0! 

3 

os 
*© 

0 
H 

!» 

m 
% 

t» 
H 

t» 

!» 

03 

03 
t» 

05 

Eh 

!» 
CD 

00 

•03 

13 

H 

!» 

oa 
OJ 

i 
i 

2 

3 

1 

33 

25 

1 

.    .. 

d 
S 

1 

1 

1 
1 

? 

3 

1 

23 

7 
1 

8* 

4 

i' 

4 

R 

1 

1 

7 

""ï 

4 
3 

5 

7 

1 

3 
1 

6 
7 

S 

1 

q 

10 

1 

10 

1 

8 

13 

1 

4 

35 

13 

G8 

DU  TÉLÉGRAPHE. 


1 
1 

"2 

2 
2 
2 

6 

1 

1 

1 

? 

1 

3 



1 

1 

1 

2 

2 

AUTRES  EMPLOYES. 


1 

2 

3 
3 

11 

1 

4 

108 

29 
5 

i' 

2 
1 

1 

1 

1 

1 

1 

3 

38 

18 

4 

1 
2 

23' 

i' 

2 

8 

1 

2 

3 

4 

1 
7 
1 
1 

5 

2 

5 

11 

12 

26 
7 



2 

2 

6 

8 

1 

9 

1 

10 

2 

11 

1 
1 

38 

12 

13 

4 

18 

5 

13 

14 

2 

2 

67 

27 

169 
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Tableau   16,  I. — Sommaire  des  accidents  aux  personnes  pour 
A. — Accidents  résultant  de  la  marche 

AUTRES  PERSONNES 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Nature  de  l'accident. 

Collisions. 

Déraille- 
ments. 

1 

Rupture 

des 
convois. 

Locomotives 

ou 

wagons 

démols. 

Tombés  des 
convois, 

locomotives 

ou 

wagons. 

o 
S 

H 

DO 
QQ 

M 

00 

œ 
CD 

-CD 

H 

«2 

00 

0B 

3 

H 

00 

■ 

00 

m 

«S 

3 
H 

i 

03 

§3 

S 

1 

Canada  Méridional 

?, 

Ch.  de  fer  de  l'Etat:  Intercolonial 
Can.  Northern 

1 

1 
2 

"i 

3 

3 

3 

1 

4 

h                Ontario 

R 

M               Québec 

6 

Pacifique-Canadien 

7 

11 

7 

Central  Ontario 

Crow's  Nest  Méridional 

8 

9 

1  >ominion  Atlantic 

Grand-Tronc 

10 

1 
1 

4 

11 
12 

h            (Can.- Atlantique). . . 

Halifax  et  Sud-Ouest 

Heref ord   .    . .               

13 

4 

Kingston  et  Pembroke 

London  et  Port  Stanley 

Montréal  et  Atlantique 

15 
16 

1 
1 

17 

18 

19 

20 
21 

Québec  et  Lac  St-Jean 

Québec,  Montréal  et  Mtridional. . 

Sydney  et  Louisburg 

Témiskaming  et  Ontario-Nord  . . . 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

VanC'  uver,  Victoria  et  Oriental. . 

22 
23 
24 

25 

"  i 

"  1 



<?<> 

Victoria  et  Sydney 

Wabash 

V 



Total  final 

1 

3 

2 

4 

9 

21 

TABLEAU  16,  J.- 

-AUTRES  PERSONNES 

1 

Algoma  Central  et  Baie  d'Hudson 

Canada  Méridional. 

Ch.  de  fer  de  l'Etat:  Intercolonial 
Ile  du  P.-E. 

Can.  Northern  

n                Ontario 

""i 

2 
3 

..... 

4 

5 

"Y 

(i 

7 

"4 

...... 

1 

S 

2 

2 

1 

1 

1 

4 

9 
10 

Dominion  Atlantic 

Grand-Tronc 

11 

VI 

Halifax  et  Sud-Ouest 

13 

14 

15 

Ifi 

17 

Sydney  et  Louisburg. . . 

18 

19 

20 

21 

Wabash .... 

Total  final ....       . 

2 

5 

1 

2 

1 

1 

2 

a 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 

l'exercice  terminé  le  30  juin  1912,  indiquant  le  genre  d'accident, 
des  convois,  locomotives  ou  wagons. 

EMPIÉTANT  SUR  LA  VOIE. 
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Nature  de  l'accident. 

Total  des  acci- 
dents à  d'autres 

Sautant  à 
bord  ou  en 
bas  des  con- 
vois, loco- 
motives ou 
wagons. 

Frappés  par  les  convois,  locomotives  ou  wagons. 

Autres  causes. 

personnes   se 
trouvant   sur 

la  voie  en 

contravention 

à  la  loi. 

Aux  passages 
à  niveau. 

Aux  gares. 

A  d'autres  en- 
droits le  long 
de  la  voie. 

ce 

-0 
H 

ce 
-® 

00 

ce 
V 

S 

ce 
-03 

ce 

OQ 

ce 
<v 

PQ 

ce 
-cd 

H 

ce 
ce 
CD 
S 

ce 

H 

en 

-CD 
00 

03 

CD 

s 

4 
3 
9 

02 

-CD 

3 

H 

-CD 
ce 

ob 

CD 

S 

ce 
-CD 
3 

H 

ce 

-CD 
te 

CD 

S 

d 

S 

1 

3 

3 

"Y 
i 

5 
9 

8 

5 

13 

18 

4 

4 

96 

5 
20 
17 

1 

73' 

1 
1 

54" 
2 
1 
2 
1 
1 
1 
1 

1 
2 
2 
2 
1 
1 
1 

"2 

1 

2 

3 

7 

2 

1 

1 

1 

3 

4 
1 
6 

1 

"4 

4 

..... 

"4 

"5" 

1 

3 
62 

f> 

11 

34 

6 

12 

6 

7 

1 

31 

1 

8 

1 

73 
2 
3 

9 

1 

11 

18 
2 

2 
2 

â 

28 

1 
1 

13 

10 

3 

10 
11 

1 
1 

12 

1 

13 

1 

1 

14 

15 

16 

1 

1 

1 
1 
3 

17 

1 

18 

3 

1 
1 

19 

1 

?o 

1 

2 

1 

21 

1 

1 

22 

2 

2 

3 
2 

23 

1 

1 

24 

25 

1 

2 

1 
3 

26 

1 

21 

19 

2 

27 

44 



13 

29 

28 

128 

72 

17 

17 

235 

193 

NON  SUR  LA  VOIE. 


2 
1 

2 
3 
1 

2 

3 

10 
1 

7 

"éà 

1 

15 

1 
1 

•y 
1 
3 
1 
i* 
2 
1 
5 

120 

1 

2 
2 

1 
.... 

1 

13 
1 
5 

2 
7 

2 

2 

i 

3 

1 

4 

3 

2 

5 

1 

1 

29 

1 

7 

fi 

7 

1 

9 

17 

1 

13 

1 

1 

3 

5 

3 

9 

4 

12 

s 
9 

1 

2 

. 

10 

11 

12 

1 

1 

13 

2 

14 

1 
3 

15 

16 

1 

17 

1 

18 

1 

1 
4 

1 

1 

1 
1 

19 

1 

20 

4 

1 

21 

1 

12 

27 

54 

9 

6 

11 

4 

20 

48 
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Tableau  16,  K. — Sommaire  des  accidents  aux  personnes  pour 
B  — Accidents  résultant  d'autres  causes  que  celles  de 
EMPLOYÉS  DES  GARES. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Nature  de  l'accident. 

Total  de* 
accidents 

aux 
employés 
de  gares. 

Manu- 
tention 
des  mar- 
chan- 
dises. 

Manie- 
ments des 
outils, 
machi- 
nes,   etc. 

Manu- 
tention 
des  four- 
nitures, 
etc. 

Montant 
à  bord  ou 
desc.  des 
locom.ou 
des  wag. 
immob. 

Autres 
causes. 

g 

-as 

S 

s 

-03 

H 

ai 
03 

H 

m 
ce 
9 

00 

CD 

s» 

3 

00 

1 

5 

ce 

3 

H 

OC 

s 

3 

H 

£C 

en 
» 

S 

1 

Algoma  Central  et  Baie-d'Hudson 

8 

Canada  Méridional 

R 

Chemin  de  fer  de  l'Etat— Ile  du  P.-E 

1 

1 

4 

6 

2 

74 

2 

6 

5 

n                h          Québec 

2 

6 

Pacifique-canadien 

1 

7 

1 

32 

1 

4 

15 
3 

2 

132 

7 

Grand-Tronc 

6 

8 

ii            (Canada- Atlantique) 

9 

Ottawa  et  New- York 

3 
2 

3 

10 

Père  Marquette 

2 

11 

Québec  Central 

12 
13 

Québec  et  Lac  St- Jean . 

Témiscouata ... 

4 

1 

5 

14 

Mille  Iles 

1 

4 

1 

1 

Ifi 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

4 

16 

Vancouver,  Victoria  et  Oriental 

1 

17 

Wabash 

Total  final 

1 

99 

8 

1 

33 

4 

19 

2 

163 

EMPLOYÉS-CANTONNIERS. 


Tableau 


Algoma  Central  et  Baie-d'Hudson 

Bedlington  et  Nelson 

Canada  Méridional 

Chemin  de  fer  de  l'Etat — Intercolonial. 
Ile  du  P.-E. 

Canadian  Northern 

m  n         Québec 

Pacifique-Canadien 

Crow's  Nest  Méridional 

Grand-Tronc 

ii  (Canada- Atlantique).   . . 

Hereford 

London  et  Port  Stanley 

Manitoba  Great  Northern 

Montréal  et  Atlantique 

Nelson  et  Eoit  Sheppard •. 

New  Westminster  Méridional 

Ottawa  et  New-York 

Père  Marquette 

Québec  et  Lac  St- Jean 

St- Laurent  et  Adirondack 

Témiscouata 

Témiskaming  et  Ontario-Nord      

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

Vancouver,  Victoria  et  Méridional 

Wabash   


Total  final . 


70 


96 


1 
8 
1 
2 
10 
7 
109 


6 


162 


4 
l 

18 
1 
7 

31 

7 

215 

2 

12 


334 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 
DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 

l'exercice  terminé  le  30  juin  1912,  indiquant  le  genre  d'accident, 
la  marche  des  convois,  locomotives  ou  wagons. 

EMPLOYÉS  DES  ATELIERS. 
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16,   L. 


Genre  d'accident. 

Manu- 
tention des 

mar- 
chandises. 

Maniement  des 

outils, 
machines,  etc. 

Manutention 

des  four- 
nitures, etc. 

Montant  à  bord 

ou  descendant 

des  locomotives 

ou  des  wagons 

immobiles. 

Autres  causes. 

lotai  ues 
accidents  aux 

employés 
des  ateliers. 

03 

3 

H 

w 

t» 

ce 

s 

5 

00 

•0) 

s 
H 

09 

02 

s 

03 

S 

£0 
-ffl 
09 
09 
CD 

S 

09 
'"» 

03 
03 
03 

3 

05 

p 

H 

oî 

00* 

09* 

œ 

0) 

i 

S 

9 
17 

3 
26 

2 
53 
22 

3 

1 

12 

26 

3 

71 

34 

159 

53 

1 

2 

6 

'"23 
3 

1 

2 

6 

<> 

S 

13 

2 

30 

32 

78 

19 

1 

1 

2 

'22* 
3 

2 

....    „ 

4 

5 

13 
5 

"T 

13 
6 

2 

1 

"i 

6 

7 
H 

1 
1 

q 

3 

10 

'"i" 

i 

11 

\9, 

n 

14 

2 

1 

2 

4 
1 

7 

1ï 

16 

4 

3 

7 

18 

138 

î 

44 

8 

2 

197 

3 

405 

EMPLOYÉS— AUTRES  EMPLOYÉS. 


4 

2 

1 

7 

1 

?, 

1 

...    „ 

9 
1 
4 
2 
2 
37 

7 
1 

2 
'3' 

i" 

12 
1 
1 

7 

8 
166 

y 
i' 

8 

31 
3 

8 
22 
15 

285 

3 

4 

5 

7 

1 

44 

2' 

6 
4 

28 

fi 

1 

5 

7 

1 

10 

8 
9 

2 

1 

2 

2 

1 

7 
1 

10 

11 

12 

13 

"5' 
2 
1 
2 

14 

1 

1 

3 
2 

15 

16 

1 

17 

1 

1 

18 

19 

1 

1 
2 

2 
2 

20 

21 

22 

2 

2 

1 
4 
4 

4 

1 

7 

11 

23 

24 

1 
3 

1 
3 

1 
1 

25 

26 

1 

57 

3 

67 

53 

21 

7 

218 

11 

416 
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Tableau  16,  M. — Sommaire  des  accidents  aux  personnes  pour 

B. — Accidents  résultant  d'autres  causes  que  celles  de 

PASSAGERS  ET 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Genre  d'accident. 

Manu- 
tention des 
marchan- 
dises. 

Maniement 

des  outils, 

machines, 

etc. 

Manutention 

des 
fournitures, 

etc. 

Montant  à 
bord  ou  des- 
cendant 
des  locomot. 
ou  wagons 
immobiles. 

Autres 
causes. 

Numéro. 

ce 

ce 
m 

ce 
-CD 

H 

ce 

-<D 
ce 
ce 

CD 

W 

H 

ce 

-CD 
ce 
ce 
CD 

S 

CO 
-CD 

H 

ce 
-en 
ce 
ce 
CD 

M 

ce 
-cd 

ce 

-CD 

ce 

■ 

CD 

1 

Canada  Méridional 

2 

2 

Ch.  de  fer  de  l'Etat,  Intercolonial 
Can.  Northern  (Québec) 

"l 

Y 

2 

o 

5 

fi 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

Total  final 

2 

1 

6 
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DOC.    PARLEMENTAIRE   No  20b 

l'exercice  terminé  le  30  juin  1912,  indiquant  le  genre  d'accident, 
la  marche  des  convois,  des  locomotives,  ou  wagons. 
ET  AUTRES  PERSONNES. 


Genre  d'accident. 

Total  des 

Total  des 

accidents  aux 

Manutention 

Maniement 

Manutention 

Montant  à 

accidents  aux 

voyageurs. 

des 

des  outils, 

des 

bord  ou  desc. 

Autres 

autres  personnes. 

marchan- 

machines, 

fournitures, 

des  locom.  ou 

causes. 

dises. 

etc. 

etc. 

des  wagons 
immobiles. 

02 

2 

*© 

«<B 

-a» 

"G 

>4> 

s 

02 

m 

02 

3 

0) 

02 
0> 

ués 
less 

02 

w 
0) 

su 

02 

03 

3 

02 

a 

1 

H 

PQ 

H 

PQ 

H 

PQ 

H 

PQ 

H 

PQ 

H 

PQ 

H 

PQ 

2 

..... 

Y 

1 

1 

5 

• 

1 

1 

1 

1  1         2 

1 

9 
2 

3 

12 
3 

1 

i 

' 

1 

8 

2 

1 

1 

2 

1 

13 

3 

17 

20b— 10 


146 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


3  GEORGE  V,  A.  1913 

CHEMINS  DE  FER 

Tableau  1. — Sommaire  des  chemins,  milles  parcourus, 


Nom  du  chemin  de  fer. 


1  Urbain  de  Berlin . 

2  Berlin  et  Northern 

3  Brantford  et  Hamilton. 

4  Colombie-Britannique. 

5  Municipal  de  Calgary . 

6  Cap- Breton 
Chatham,  Wallaceburget  Lac  Erié. 
Cornwall 

9  Edmonton  Radial 

10  Galt,  Preston  et  Hespeler . 

11  Grande  Vallée. 

12  Guelph  Radial. 

13  Ha'ifax  Tramway 

14  Hamilton  et  Dundas. 

15  Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville.. 

16  Hamilton  Radial. 

17iUrbam  d'Hamilton.    

18Hull. 

19  International  Transit  Co 

20 1  Kingston,  Portsmouth  etCataraqui. 

21  Comté  de  Lévis 

22JUrbain  de  London 

23iLondon  et  Lac  Erié 

24  Moncton  Tramway 

25|*  Montréal  Parc  et  Ile 

26  *  Urbain  de  Montréal 

27  *  Montréal  Terminal. . . .  ' 

28 'Montréal  et  Sud 

29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 


39 


40 


Moose  Jaw 

Urbain  de  Nelson 

Niagara  Falls,  Parc  et  Rivière 

Niagara,  St-Catharines  et  Toronto. . . 

Nipi-sing  Central  

Oshawa 

Ottawa 

Peterborough  Radial 

Comté  de  Pictou 

Port  Arthur  et  Fort  William 

Québec  Ry.,    Light  and  Power  Co. 

(Citadelle) 

Québec  Ry.,    Light    and  Power   Co 

(Montmorency) 

41  :  Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg. , 

42  Sarnia 

"  Sherbrooke 

*  St-.Tean 

St-Stephen 

St-Thomas 

Suburban  Transit  Co.  (Winnipeg).. . 

Urbain  de  Toronto 

Toronto  Suburban 

Toronto  et  York  Radial 

Windsor,  Essex  and  Lake  Shore. . . 

Winnipeg 

Winnipeg,  Selkirk  et  Lac  Winnipeg. 
Yarmouth 


Total 


Voies. 


Longueur 
des  chemins, 
premièrevoie 

principale. 


Longueur 
de  seconde 

voie 
principale. 


320 

240 

23  00 

200  22 

42  00 

30-52 

38  94 

400 

27-50 

17  81 

38  29 

8-00! 

541 

700 

22-00 

25  00 

2200 

14  12 

3-68 

800 

10  >-.5 

25  73 

27  50 

2  06 

29  37 

76  67 

J822 

9' 10 

600 

1-25 

11-91 

47  76 

501 

7'81 

23  56 

6  04 

790 

25  33 

17  22 

28-60 

36  63 

8-25 

900 

12  50 

400 

7-00 

19  61 

57-98 

984 

72  43 

36  16 

79  95 

2144 

300 


•78 


59-40 
10  00 


8-44 


-69 


10  60 


6  79 


16  03 
60  10 

428 


1  50 


11-20 


Longueur 

totale 

de  voie 

principale. 


Longueur 
de  voies  de 
déviation  et 

de  garage. 


•27 


2142 


650 


55  39 


294  50 


3-98 

240 

23  00 
259  62 

52  00 
30-52 
38-94 

4  00 
27  50 
19-17 
40  24 

8-00 
13- 

700 
22-00 
33  69 
22-00 

24  72 
368 
8-00 

10  25 

32  52 

27-50 

2  06 

45  40 

136  77 

22-50 

910 

750 

1-25 

23-11 

47  76 

5-28 

7-81 

44  98 

6  04 

790 

25  33 

17  22 

38-40 

36  63 

8-25 

900 

19  00 

4  00 

700 

19  61 

113  37 

9-84 

72  43 

36  16 

79  95 

2144 

300 

1,602  67 


106 


112 
•22 


•73 
150 


comme  voie 
simple. 


468 
17  59I 

6-551 


:5Ô 


1-37 
8-39 
•10 
3  64 
•50 
•47 
•20 


3  00 


roc 

•53 


7-07 

•42 

957 

3  90 


120  84 


raits  des  rapports  de  l'année  dernière. 
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7 


Voies 
affermées. 


140-66 


182 


8  64 


212 


2-22 


300 


9 


10 


Milles  parcourus. 


Milles 

parcourus 

par  voitures 

voyageurs. 


158  46 


Milles   parc. 

par   voitures 

marc,  postes 

et  messag. 


115,134 

32,000 
293,817 

9,899,505 

1,643,328 
601,375 
224,481 
196,999 
952,473 
250,077 
402,386 
272,000 
915,239 
133,021 
31(5,022 
535.951 

1,817,946 
790,651 
291,829 
199,680 
371,760 

1,452,351 

363,980 

35,476 

1,326,478 

15,940,181 

616,280 

258,697 

216,024 

53,664 

316,683 

•947,859 

146,874 

35,454 

4,362,104 
256,182 
130,608 
948,900 

1,782,928 

397,412 
923.257 
143,990 
423,200 

1,003,454 
183,960 
281,700 
304,900 
18,543,297 
248,675 

1,1?  s.  376 
273,380 

6,801,865 

170, 200 

63,976 


80,402,089 


Total  des 
milles  par- 
courus par 
les   voitures. 


29,538 
905,027 


20,765 
39,270 

20,029 

581 

39,565 


,000 


98 
48,878 
21,819 


28,861 


42,454 

*  21^579 

171,217 

62,363 


26,254 
4,180 


5,054 


88,317 
85,223 


1,667,975 


115,134 

32,000 

323,355 

10,804,532 

1.643,328 
622,140 
203,751 
217,028 
953,054 
289,642 
402,386 
279,000 
915,239 
133,119 
364,900 
557,770 

1,817,946 
819,315 
291,829 
199,680 
371,760 

1,452,351 

406,434 

35,476 

1,358,157 

16,117,398 

678,643 

26S697 

216,074 

53,664 

31«î,683 

947,859 

146,874 

61,708 

4,366,284 
256,182 
135,662 
948,900 

1,782,928 

397,412 
923,257 
143,990 
423,200 

1,003,454 
183,960 
281,700 
304,900 
18,543,297 
248.675 

1,264,693 
358,603 

6,801,865 

170,200 

63,976 


11 


12 


13 


Voyageurs  tf.ansportés. 


Voyageurs 
payant 
places. 


82,070,064 


873,432 

191,992 

486,329 

62,154,160 

11,578,130 

4,044,092 

374.816 

411,016 

8,385,178 

1,110,725 

1,338,776 

820,836 

5,428,495 

645,059 

632,3*1 

2,289,947 

12,322,744 

2,028,249 

1,957,225 

856,540 

1,448,541 

7,908,572 

637,056 

145,025 

4,999,336 

115,445,205 

1,917,795 

1,354,510 

793,486 

30K.823 

1,339,458 

3,499,613 

715,315 

197,931 

20,891,122 

864,783 

1,171,470 

4,541,011 

8,785,995 

1,445,165 
3,769,603 

878,765 
1,064,003 
4,330,339 

617,091 
-     470,609 

973,663 

128,317,403 

1,-62,656 

4,532,504 

419,786 
45,1  Ni,  690 

355,576 

151,694 


488,865,682 


Voyageurs 
porteurs  de 
correspon- 
dances. 


21,877 


1,363,400! 
393,580 


1,180,453; 

.    . . .    i 

48, 346 1 

69,497! 

396,  62 


3,264,274 
103,000 

144,364 

351,152 

1,225,148 

22,501 


911,843 

39,622,452 

114,750 


21,936 


6,963,707 
127,135 


291,453 

2,719,100 


504,170 

'Ï97J988 

1,572,930 

23.157 

111,304 


52,173,980 

82,259 


13,109 
11,418,393 


125,453,820 


Total  des 

voyageurs 

transportés 


895,309 

191.992 

486,329 

62,154,166 

12,941,530 

4,437,672 

374,  816 

411,016 

9  565,631 

1,110,725 

1,387,122 

890,333 

5,825,057 

645,0^9 

632,341 

2,289.947 

15,587,018 

2,131,249 

1,957,225 

1,000,904 

1,799,693 

9,133,720 

659,557 

145,025 

5,911,179 

155,067,657 

2,032,545 

1,354,510 

793,486 

308,823 

1,339,458 

3,521,549 

715,315 

197,931 

27,854,829 

991,918 

1,171,470 

4,832,461 


11,505,095 

1,445,165 

4,273,773 

878,765 

1,261,991 

5,903,269 

640,248 

581,913 

973,663 

180,491,383 

1,544,915 

4,532,504 

432,895 

56,600,0^3 

355.576 

151,694 


14 


Marchand!, 
transport. 


614,319,502 


Nombre 
de  tonnes. 


20Ô--KH 


4,978 
256,083 


71,347 


153,729 
264 

7,000 


227 
64,160 
11,951 


5,719 


6,995 


111,005 

100,000 

91,302 


15,* 
261,390 


127,388 


49,827 
4,500 


60,490 

26,781 


4,556 


1,435,525 
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1 

2 

3 
Actions. 

4 

Nom  du  chemin  de  fer. 

6 
■— 

'CD 

S 

Montant 
courant . 

Montant  par 
mille  de  chemin. 

Proportion  au 
capital  total  du 
chemin  de  fer. 

100  x  Col.  2. 

y 

fe 

Col.  12. 

1 

Urbain  de  Berlin , 

$              c. 

$              c. 

fl 

17,400  00 

300,000  00 

11,680,000  00 

5,780  00 
13,044  00 

88*78 

8 

31  23 

4 

5 

Colombie-britannique  1 

Calgary  Municipal 

50-35 

6 

7 

Cap-Breton  * 

Ligne  affermée  : — Sydney  et  Glace  Bay 

1,359,000  00 
500,000  00 
760,600  00 
200,000  00 

114,975  00 
26,738  00 
16,925  00 
30,769  00 

58  00 
55-00 

8 

q 

Chatham,  Wallaceburg  et  Lac  Erié..    

48  70 
100-00 

10 

il 

Galt,  Preston  et  Hespeler 

Grande  Vallée2 

49,850  00 

1,100,000  00 

138,000  00 

1,400,000  00 

100,000  00 

235,000  00 

111,150  00 

914,000  00 

292,000  00 

150,0i  i0  0.0 

83,100  00 

3S2,600  00 

556,000  00 

2,000,000  00 

1,000,000  00 

1,035,900  00 

10,000,000  00 

1,000,000  00 

115,900  00 

500,000  00 

413,200  00 

34,639  00 

2,799  00 
27,208  00 
17,250  00 
93,897  00 
14,286  00 
10,682  00 
4,446  00 
41,545  00 
19,160  00 
38,462  00 
10,387  00 
37,327  00 
17,108  00 
68,965  00 
485,437  00 
20,685  00 
68,625  00 
34,423  00 

"54,94500 
51,652  00 
10,263  00 

842 
60  00 

13 
14 

Guelph  Radial 

Halifax  Tramway 

100  00 
•      7000 

15 
16 

17 

Hamilton  et  Dundas 

Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville 

Hamilton  Radial 

50  00 
61  03 
41  00 

18 
10 

Urbain  de  Hamilton 

Hull 

64  64 
100  00 

M 

34  77 

21 

9? 

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqui 

Comté  de  Lévis   

45  60 
7169 

23 
24 
35 

Urbain  de  London , 

London  et  Lac  Erié 

Moncton  Tramways 

49  00 
74  00 
76  10 

26 
27 
28 
20 

Montréal  Parc  et  Ile2 

Urbain  de  Montréal  2 

Montréal  Terminal  2 . . . .    

*  Mt.  McKay  et  Kakabeka  Falls 

50  27 
99.34 

62.00 
100-00 

30 
31 
3? 

Montréal  et  Comtés  du  Sud 

Moose  Jaw 

Urbain  de  Nelson 

100-00 

100-00 

45  31 

33 

34 

Niagara,  St.  Catharines  et  Toronto 

925,000  00 
530,000  00 
40,000  00 
1,876,900  00 
100,000  00 
300,000  00 

17,241  00 
100,000  00 
3, 4'.  >3  00 
41,270  00 
16,447  00 
37,037  00 

46-30 

35 

Nipissing  Central , ...    . 

100-00 

Rfi 

O.shawa  

33  80 

37 
38 
39 
40 

Ottawa 

Peterboroueh  Radial ....    

Comté  de  Pictou 

Port  Arthur  et  Eort  William 

78  97 
47  00 
50  00 

41 

Québec  Railway,  Light  and  Power  Co  1 

3,250,000  00 

297,000  00 

90,000  00 

1,000,000  00 

800,000  00 

50,000  00 

"    100,000  00 

10,999,176  00 

1,500,000  00 

2,000,000  00 

750,000  00 

100,000  00 

9,520,703  00 

111,500  00 

54,500  00 

62,960  00 

8,236  00 

9,730  or 

111,111  00 

42,105  00 
7,142  00 

55-00 

42 

43 
44 

Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg   

Sarnia ,    .    .-;, 

Sherbrooke  1 

37  74 
53  00 
48  00 

45 

40 

St-Jean2.. 

St-Stephen 

44  41 
33  33 

47 

St-Thomas 

48 
4!) 
50 

Suburban  Rapid  Transit  (  Winnipeg) 

Urbain  de  Toronto 

Toronto  Suburban 

5,258  00 

189,468  00 

17,308  00 

24,390  00 

18,750  00 

119,08400 

5,210  00 
18,167  00 

16  67 
74  16 
3610 

51 

54-95 

52 
53 

Windsor,  Essex  et  Lake  Shore 

50  00 
34  60 

54 
55 
56 

Winnipeg  1 

Winnipeg,  Selkirk  et  Lac  Winnipeg 

65  60 
22  00 
81  10 

Total 

70,829,118  00 

Capital  général  de  cie.  Light,  Power,  &c. 


2  Chiffres  extraits  du  rapport  de  l'an  dernier. 
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Dette  garantie  par  des  obligations. 


Montant 
courant. 

Cols. 
8  +  9  +  10  +  11 


Montant 

par  mille  de 

voie. 


Proportion  au 
capital  total 

du  ch.  de  fer. 
100  x  Col.  5 


125,899  00 

2,200  00 

660,000  00 

11,522,383  00 

l,0d0,000  00 

988,000  00 

411,000  00 

800,000  00 


1,573,970  00 
541,852  00 
688,800  00 


600,000  00 
100,000  00 
150,000  00 
160,000  00 
500,000  00 


280,000  00 

99,250  00 

151,100  00 

577,000  00 

700,000  00 

315,000  00 

1,025,000  00 

4,421,863  00 

613,000  00 


41,803  00 

600,000  00 

1,073,000  00 


78,452  00 

500,000  00 

112,608  00 

300, 0«0  00 

1,062,451  00 

2,513,434  00 

490,000  00 

80,000  00 

1,048,500  00 

1,000,000  00 

100,000  00 

56,870  00 

500,000  00 

3,829.633  00 

2,628,000  00 

1,640,000  00 

•750,000  00 

189,0'H)  00 

5,000,00<>  00 

400,000  00 

12,700  00 


28,678  00 

731  00 

28,695  00 


37,735  00 
83,587  00 
21,978  00 
17,801  00 


56,213  00 
30,424  00 
17,036  00 


40,241  00 

14,286  00 

6,818  00 

6,400  00 

22,727  00 


72,146  00 
12,406  00 
14,741  00 
17,754  00 
24,138  00 
152,912  00 
20,467  00 
30,345  00 
21,101  00 


12,386  00 
50,378  00 
20,000  00 


6,852  00 
10,993  00 
18,531  00 
37,037  00 
41,939  00 
47,821  00 
13,588  00 

8,648  00 

116,500  00 

52,631  00 

14,284  00 

8.124  00 
26,289  00 
66,028  00 
30,000  00 
20,000  00 
18,750  00 


62,500  00 

18,691  00 

4,233  00 


Col.  12. 


Pour  cent. 


Dette  gar.  par  des  oblig. 


Désignation. 


Obligations. 


Valeurs 
diverses. 


100  00 
11-22 
69-77 
49  65 

100-00 
42  00 
45-00 
5130 


100-00 
91-58 
40  00 


30-00 

50-00 
38-98 
59-00 
35  30 


65,23 
54  40 
28'31 
51  00 
26-00 
23-90 
49  73 
30-66 
38-00 


54  69 

100-00 

53  70 


66  20 
21-03 
53-00 
50  00 

100-00 
45-00 
62.26 
47  00 
52  00 
55-59 
66  67 

100  00 
83  33 
25  84 
63  90 
45C5 
50  00 
65  40 
34  40 
78-00 
18  90 


114,153  00 

2,202  00 

660,000  00 

11,522,383  00 

1,000,000  00 

988,000  00 

411,000  00 

800,000  00 


1,573,970  00 

15,000  00 

688,800  00 


600,000  00 
100,000  00 
150,000  00 
1(50,000  00 
500,000  00 


280,000  00 

99,250  00 

151,100  00 

577,000  00 

700,000  00 

315,000  00 

1,025,000  00 

4,420,000  00 

613,000  00 


34,761  00 

600,000  00 

1,073,000  00 


78,452  00 

500,000  00 

50,000  00 

300,000  00 

1,062,451  00 

2,500,000  00 

490,000  00 

80,000  00 

1,048,500  00 

1,000,000  00 

100,000  00 

50,870  00 

500,000  00 

3,829,033  00 

2,628,000  00 

1,640,000  00 

750,000  00 

189,000  00 

5,000,000  00 

400,000  00 

12,700  00 


52,012,828  00 51,389,223  00       623,605  00  122,841,946  00 


$  c 

11,746  00 


526,852  00 


1,863  00 


7,042  00 


62,668  00 


13,434  00 


12 


13 


Sommaire. 


Total, 

capital  du  ch. 

de  fer. 

Cols.  2  +  5. 


125.899  00 
19,600  00 

960,000  00 

23,202,383  00 

1,000,000  00 

2,347,000  00 

911,000  00 

1,560,600  00 

200,000  00 

1,573,970  00 

591,702  00 

1,788,800  00 

138,000  00 

2,000,000  00 

200,000  00 

385,000  00 

271,150  00 

1,414,000  00 

292,000  00 

430,000  00 

182,350  00 

533,700  00 

1,133,000  00 

2,700,000  00 

1,315,000  00 

2,060.900  00 

14,421,803  00 

1,613,000  00 

115.900  00 
500,000  00 
413,200  00 

76,442  00 

600,000  00 

1,998,000  00 

530,000  00 

118,452  00 

2,376,900  00 

212,668  00 

600,0'  0  00 

1,062,451  00 

5,763,434  00 

787,000  00 

170,000  00 

2, 04*,  500  00 

1,800,000  00 

150,000  00 

56,870  00 

600,000  00 

14,828,809  00 

4,128,000  00 

3,(540,000  00 

1,500,000  00 

289,000  00 

14,526,703  00 

511,500  oo 

67,200  00 


Montant 

par  mille  de 

voie. 


28,078 

6,531 

41,739 


37,735 

198,562 
48,716 
34,726 
30,769 
56,213 
33,223 
44,244 
17,250 

134,138 
28,572 
17,500 
10,846 
64,272 
19,160 

110,608 
22,793 
52,008 
34,862 
93,103 

638,349 
41,152 
98,970 
55,524 

54,945 
51,652 
22,649 
50,378 
37,241 

100,000 
10,345 
52,263 
34,978 
74,074 
41,939 

110,781 
21,824 
18,378 

227,611 

94,730 

21,426 

8,124 

31,547 

255,496 
47,308 
44,390 
37,500 


181,584 
23,901 
22,400 


*  En  construction. 
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9 

10 

11 

12 

13 

14 
15 
16 

1 

18 

19 

20 
21 

22 

23 

21 

25 

20 

27 

28 

20 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

3 

37 

3S 

39 

40 

41 
42 
43 
44 
45 
46 
47 
48 
49 
50 
51 
52 
53 
54 


Nom  du  chemin  de  fer. 


6 


Recettes  et  kevenu. 


Recettes 
brutes. 


Berlin  et  Waterloo 

Berlin  et  Northern 

Brantford  et  Hamilton 

Colombie- Britannique 

Municipal  de  Calgary 

Cap-Breton 

Chatham,  Wallaceburg  et  Lac  Erié. . 

Cornwall,  urbain 

Edmonton  Radial   

G  ait,  Preston  et  Hespeler. 

Grande  Vallée 

Guelph  Radial 

Halifax  Tramway 

Hamilton  et  Dundas 

Hamilton,  Grimsbye  et  Beamsville  . . 

Hamilton  Radial 

Hamilton,  urbain 

Hull.    . 

International  Transit  Co 

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqui. . . 

Comté  de  Lévis 

London,  urbain 

London  et  Lac  Erié  Transfer 

Monton  Tramway   

Montréal  Parc  et  Ile  (!) 

Montréal,  urbain  (l) 

Montréal  Terminal  (M 

Montréal  et  Comtés  du  Sud 

Moose  Jaw 

Nelson 

Niagara,  St-Catharines  et  Toronto . .  . 

Niagara  Falls,  Parc  et  Ri  vière 

Nipissing  Central 

Oshawa 

Ottawa 

Peterborough  Radial 

Comté  de  Pictou 

Port  Arthur  et  Fort  William 

Québec   Ry.    Light    and   Power   Co, 

(Citadelle) 

Québec  Ry.    Light  and    Power  Co. 

(Montmorency)  

Sandwich,  Windsor  et  Amhertsburgh 

Sarnia -  •    ■ 

Sherbrooke 

St-Jean  (J) 

St-Stephen 

St-Thomas 

Suburban  Rapid  Transit 

Toronto  Railway 

Toronto  Suburban 

Toronto  et  Yovk  Radial ... 
Windsor,  Essex,  and  Lake  Shore. . . 

Winnipeg,  urbain 

Winnipeg,  Selkirk  et  Lac  Winnipeg 
Yarmouth 


13,336  41 
7,993  64 
130,295  63 
3.629,04*  98 
472,240  24 
212,924  79 
117,492  00 

32,253  85 
354,549  06 
179,600  94 

95,772  77 

34,182  54 
241,424  40 

59,291  66 
128,449  02 
173,761  95 
512,496  28 
125,467  51 
104,958  63 

36,285  08 

71,523  86 
2!>3,614  15 
130,350  43 
6,675  80 
387,999  88 
4,070.827  87 
134,0 1 9  96 
105.793  03 

37,794 

12,574  50 
379,802  29 
149,505  71 

55,308  36 

92,519  91 
908,305  42 

39,187  42 

56,253  25 
196,079  15 

379,491  88 

198,512  58 

217,765  61 

49,931  7f. 

42,928  32 

191,412  01 

31,4^4  61 

20,988  70 

48,422  23 

5,160,448  99 

78,763  95 

469,700  09 

128,823  81 

1,937.216  98 

95,483  31 

20.908  79 


Total . 


Frais  d'ex- 
ploitation. 


20,637  61 

6,166  72 

83,508  44 

2,543,382  82 

282, 600  56 

120,783  49 

70,287  88 

23,948  32 

314,696  91 

104,271  87 

75,867  05 

25,105  04 

129,293  05 

42,178  09 

109,363  57 

123,024  40 

297,439  38 

102,668  56 

41,429  66 

13,716  32 

61,370  43 

194,637  23 

80,200  95 

6,631  90 

251,245  01 

2,664,148  56 

122,116  10 

.  91,365  16 

28,982  31 

13,080  78 

268,445  18 

80,387  34 

34,367  36 

69,844  29 

510,460  17 

34,9K2  25 

31,480  00 

122,396  09 

223,737  03 

140,530  36 

122,413  64 

33,153  95 

36,400  69 

148,266  70 
26,512  74 
26,398  99 
53,051  52 

2,703,747  05 

51,570  07 

293,140  55 

76,642  22 

1,035,779  08 
50,615  87 
19,223  20 


Recettes 
nettes. 


16,698 

1,826 

46,787 

1,085,666 

196,639 

86,141 

47,201 

8,305 

39,852 

75,335 

19,905 

9,077 

112,131 

17,113 

19,085 

50,737 

215,056 

22.798 

63,528 

5,568 

10,153 

98,976 

50,149 

43 

136,754 

2,006,679 

11,903 

14,427 

8,812 

.  —506 

111,357 

69,118 

20,941 

22,675 

397,845 

4,225 

24,773 

73,683 


Revenus 
divers. 


155,754  85 


57, 

95, 

16, 

6, 

43, 

4, 

—5, 

—  4, 

2,456, 

27, 

176, 

52, 

901, 

44, 

1, 


982  22 
351  97 
777  75 
527  63 
145  31 
971  87 
410  29 
629  29 
701  94 
193  88 
559  54 
181  59 
437  90 
867  44 
685  53 


23,499,250  31  14,266,674  63  9,232,575  68  1,617,017  78  10,849,593  46 


111,191,34 


80  17 


157,065  33 


33,818  69 


557  85 
15  23 
78  19 


130,852  49 


216  38 


10  00 

8,349  94 

438  90 

347  58 


34,415  14 

2,374  59 


47,179  83 


46,512  12 

96,030  28 
1,078  15 


8,016  30 

2!  72V  58 


935,659  70 


Recettes 
brutes  moins 
frais  d'ex- 
ploitation . 


16,698  80 

1,826  92 

46,786  19 

1,085,666  16 

196,639  68 

197,332  64 

47,204  12 

6,305  53 

39,852  15 

75,415  24 

19,905  72 

9,077  50 

269,196  68 

17,113  57 

19,085  45 

50,737  49 

215,056  90 

56,617  64 

-63,528  97 

5,568  76 

10,711  28 

98,992  15 

50,227  67 

43  90 

136,754  87 

2,137,531  80 

11,903  86 

14,644  25 

8,812  07 

-506  28 

111,367  11 

77,468  31 

21,379  90 

23,023  20 

397,845  25 

4,225  17 

59,188  39 

76,057  65 

155,754  85 

57,982  22 

142,531  80 

16,777  75 

53,039  75 

139,175  59 

6,050  02 

—5,410  29 

3,387  01 

2,456,701  94 

29,923  46 

176,559  54 

52,181  59 

1,837,097  60 

44,867  44 

1,685  53 


(i)  Chiffres  pris  du  rapport  de  l'année  dernière. 
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7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

DÉDUCTIONS  DU  REVENU. 

Taxes. 

Intérêt 
sur  dette 
garantie. 

Intérêt 
sur  dette 
flottante. 

Aucres  dé- 
ductions 
du  revenu. 

Total, 
déductions 
du  revenu. 

Augmenta- 
tion nette. 

Perte 

neue. 

d 
-S 

a 

$        c. 
1,014  05 

S        c. 

5,556  58 

120  00 

39,600  00 

$        c 

636  19 

684  20 
25,663  25 

$        c. 
5,000  00 

$       c. 

12,206  82 

925  35 

68,396  31 

$        c. 

4,491  98 
891  57 

$        c. 

1 

131  15 

2 

3,133  06 

21,609  12 

3 

4 

2,264  18 

45,000  00 
44,400  00 
34,194  00 

"45, 386  94 
3,357  35 

47,264  18 

100,789  61 

37,768  08 

'    83^94i'86 

5,954  70 

3,384  35 

1,027  67 

42,023  95 

6,096  68 

10,762  73 

40,381  92 

78,770  88 

1,001  20 

15,052  68 

5,920  00 

13,519  29 

34,253  97 

37,747  09 

149,375  50 

96,543  03 

9,436  04 

8,305  53 

5 

6,339  61 

50,050  00 
38*,  554  92 

6 

1,723  08 

1,851  00 

*44^  089  71 

7 
s 

9 

2,597  35 

69,460  54 

16,521  37 

7,449  83 

227,172  73 

11,016  89 

8,322  72 

10,355  57 

136,286  02 
55,616  44 
48,476  29 

10 

3,193  30 

191  05 

11 

1,627  67 

12 

12,023  95 

30,000  00 
5,000  00 
7,500  00 
8,000  00 

22,500  00 

14, 000  '  00 

5,920  00 

8,871  00 

28,861  60 

35,000  00 

13 

1,096  68 
2,918  51 

14 

344  22 

28,435  10 

3,388  60 

15 

3,946  82 
52,882  28 

16 
17 

1,001  20 
6u6  10 

"446' 58 

1S 

19 

351  24 

2,808  01 

20 

612  16 

4,036  13 

•>1 

4,829  12 

81  15 

582  10 
1,640  00 

64,638  18 
12,480  58 

•» 

1,107  09 

23 

?A 

4, -200  00 
370,424  82 

101,059  6-» 
199,694  71 

38,283  48 

36,599  04 

19,285  13 
6,960  00 
6,130  00 

161,143  81 

577,079  53 

48,693  44 

1,351  93 

"ï,  560, 452  27 
"  13, 292 '32 

24,388  94 

25 

211 

4,279  96 

36,789  58 

27 

1,351  93 

"X 

29 

1,754  68 
53,650  00 

141  26 

24,238  58 

2  00 

1,897  94 

83,812  26 

33,500  38 

19  45 

4,316  26 
56,890  21 

4,314  42 
40,545  18 

2,404  22 

30 

5,923  68 

27,554  85 
43,9C7  93 
21,360  45 
18,706  94 
340, 91 5  04 

31 

3,500  38 

32 

8  69 

10  76 

33 

666  26 

3,650  00 
20,000  00 

2,500  00 
15,0C0  00 

34 

22,484  96 

14,455  25 

1,687  50 

SB 

126  92 

"24, 634  '67 

89  25 

36 

911  11 

18,643  21 

37 

W 

39 

40 

4,260  66 
437  75 

31,500  00 

4.007  00 

33,077  06 

5<>,00ù  00 
5,000  00 

35,760  G6 

4,444  75 

54,392  66 

51,613  78 

5,649  82 

.  106,771  14 
12,333  00 

87,561 ' 81 
400  20 

41 

21, aie  60 

i',352'ïï 

42 
43 

1,613  78 

44 

649  82 

45 

46 

1,417  12 

25,000  00 
182, 62 1  97 

82, 666 '61 

37,500  00 

250,000  00 

20,000  00 

635  00 

'  7,000  00 
4,875  70 

26,417  12 

1,071,277  34 

6,384  95 

122,123  99 

54,914  21 

412,886  25 

23,595  29 

2,730  71 

ï,  385, 424  60 
23,538  51 
54,535  55 

'  1,424,211  35 

21,272  15 

23,030  11 

47 

881,654  37 

48 

1,194  40 

314  85 
34,756  68 
15,564  21 

49 

5,367  30 

50 

1,850  00 

162,886  25 

3,595  29 

2,732  62 

51 

'    1*045  18 

53 

2,095  71 

54 

1,581,802  81 

1,570,202  02 

193,068  26 

188,582  57 

3,533,655  66 

6,097,722  13 

160,690  89 
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14 

15 

16 

17 

Nom  du  chemin  de  fer. 

DÉDUCTIONS  DU  REVENU   NET. 

g 

s 

Réserves 

et 

obligations 

spéciales. 

Dividendes. 

Total, 
déductions 

du 
revenu  net. 

3 

Brantford  et  Hamilton 

$       c. 

$        c. 

$       c. 

5 
6 

7 

Calgary  Municipal  

Cap-Breton 

Chathain,  Wallaceburg  et  Lac  Erié 

42,122  01 

9,480  00 

59,040 '66 

42,122  01 

68,520  00 

8 

9 

13 

Ornwall,  urbain  . . 

Edmonton  Radial 

4,000  00 
22,288*43 

"112,066 '66 

4,000  00 
134, 288  43 

14 

15 

Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville ...... 

16,450  00 

16,450  00 

16 

17 

Hamilton,  urbain 

14,350  00 

14,350  00 

18 

Hull 

19 
91 

International  Transit  Co. .    

-    20,000  00 

28,742  87 

48,742  87 

22 
93 

London,  urbain    .      . 

London  and  Lake  Erie  Transportation 

33,240  00 

33,240  00 

?5 

Montréal  Parc  et  Ile  de* 

18,900  00 
1,000,000  00 

18,900  00 

26 

V 

Montréal,  urbain* 

275,000  00 

1,275,000  00 

*>8 

Montréal  et  Comtés  du  Sud 

30 

31 

33 

34 
35 

Ottawa 

78,000  00 

216,893  35 

294,893  35 

36 

15,000  00 

15,000  00 

40 

Stndwich,  Windsor  et  Amherstburgh 

41 

5,400  00 

5,400  00 

49 

43 

St-Jean* 

"830, 777' 80 

46 

Suburban  Rapid  Transit 

47 

48 

I  oronto  Railway 

196,000  00 

1,026,777  80 

49 

50 
51 
59 

Windsor,  Essex  et  Lake  Shore 

Winni  peg   

Winnipeg,  Selkirk  et  Lac  Winnipeg 

163.000  00 
12,300  00 

830,2il  73 

993,211  73 
12,300  00 

53 

Totaux 

822,190  44 

3,229,005  75 

4,051,196  19 

Chifires  extraits  du  rapport  de  l'an  dernier. 
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18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

Profit  ou  perte,  déter- 
mination DURAIT 
l'année. 

Surplus 

pour 
l'année. 

Déficit 

pour 
l'année. 

Surplus  au 
commence- 
ment 
de  l'année. 

Déficit  au 
commence- 
ment 
de  l'année. 

Crédit. 

Débit. 

Surplus 

à  la  fin  de 

l'année. 

Déficit 

à  la   fin  de 

l'année. 

d 
S 

$          c. 

$       c. 
21,609  12 

$         c. 

$         c. 
91,000  63 

$         c. 

$          c. 

$          c. 

$        c. 
112,609  75 

3 

107,253  49 

107,253  49 

287,857  00 
19,144  98 
22,718  93 

5 

28,023  03 
9,436  04 
4,305  53 

44,089  71 

268.278  95 

9,708  94 

17,909  10 

'  609,465  55 

3,070  60 

59,370  74 

"l78,473  28 

127,994  12 

1,052  75 

8,444  98 

6 

7 

504  30 

g 

47,575  14 

91,664  85 

9 

92,884  30 
11,016  89 

702,349  83 
54,351  33 
39,074  22 

13 

"8,127*28 

40,263  84 

11 

12,169  24 

6*4*,  377  69 

15 

10,355  57 

121,936  02 

55,616  44 

166,249  76 

91,516  50 

16 

58,726  25 
21,223  54 

241,683  05 

162,387  02 

786  17 

17 
18 

"35,Ô2i '±2 

266  58 
2,808  01 

'  43, 288  94 
36, 789 "58 

Ift 

32,213  11 

21 

31,398  18 
12,480  58 

40,315  54 
20,792  71 

2,591,365  46 

38  81 

2,032  70 
80  57 

69,719  83 
33,192  72 

?2 

93 

1,041,539  78 

"80*993*97 
11.032  10 

1,084,828  72 
122*,  381*05 

95 

285,452  27 

26,708  78 
87*88 

2,903,526  51 

96 

4,597  50 

>7 

13,292  32 

2,260  22 

?8 

2,404  22 
"89*25 

1,045  28 

234,041  93 

99,699  07 

157,  138  54 

9,018  71 

35,043  12 

18,090  56 

31,112  21 

3,094  46 

127,351  68 

3,955,414  93 

1,271  06 

^0 

27  554  85 

261,596  78 

118,406  01 

203,500  23 

4,828  99 

31 

18,706  94 
46,061  69 

33 

31 

4,100  47 

35 

3,643  21 
106,771  14 

38,686  33 
124,867  70 

38,045  21 

2,341  55 

166,913  49 

36 
40 

6,933  00 

41 

1,352  91 

42 

39,561  81 

"  "  8,627  25 

43 

23,030  11 

31,657  36 

46 

358,646  80 
23,538  51 

1,000,000  00 

125  45 

15,000  00 

66  25 

3,314,061  73 

22,692  92 

201,371  80 

1,801,153  35 

30,549  69 
6,778  19 

47 

720  14 

48 

54,435  55 

"430, 999  62 
8,972  15 

161,936  25 

Ï,370,i53  73 

21,577  54 

7,823  37 

49 

2,732  62 

101,294  87 

14  32 

104,079  42 

50 
51 

ï,  045  1.8 

5? 

53 

1,909,275  93 

187,633  51 

10,161,24512 

1,581,246  75 

159,134  43 

1,126,566  95 

10,982,099  29 

1,647,891  02 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Berlin 

Berlin  et  Northern 

Brantf ord  et  Hainilton 

Colombie- britannique 

Municipal  de  Calgary . 

Cap-Breton 

Chatham,  Wallaceburg  et  Lac  Erié. . 

Cornwall 

Radial  d'Edmonton    

G  ait,  Preston  et  Hespeler . 

Ligne  affermée — Preston  à  Berlin. 

Grande  Vallée 

Radial  de  Guelph 

Halifax 

Hamilton  et  Dundas 

Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville.  . . 

Radial  d'Hamilton 

Urbain  d'Hamilton 

Hull....    

International 

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqui. . 

Comcé  de  Lévis 

London . . 

London  and  Lake  Erie  Ry.  &  Trans- 
portation Co - 

Tramway  de  Moncton    

Montréal,  Parc  et  Ile* 

Urbain  de  Montréal  * 

Montréal  Terminus* 

Montréal  et  Comtés  du  Sud 

Moose  Jaw 

Nelson 

Niagara  Falls  Parc  et  Rivière..     

Niagara,  St-Catharines  et  Toronto. . . 

Nipissing  Central       

Oshawa   

Ottawa 

Radial  de  Peterborough  , 

Comté  de  Pîctou 

Port  Arthur  et  Fort  William 

Québec  Ry.,  Light  and  Power  Co. 
(Citadelle) 

Québec  Ry.,  Light  and  Power  Co. 
(Montmorency) 

Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg.. 

Sarnia 

Sherbroke   

St-Jean* 

St-Stephen 

St-Thomas 

Suburban  Rapid  Transit. 

Toronto 

Suburbain  de  Toronto 

Radial  de  Toronto  et  York *...... 

Windsor,  Essex  &  Lake  Shore  Rapid. 

Winnipeg 

Winnipeg,  Selkirk  et  Lac  Winnipeg. . 

Yarmouth 


Total. 


Recettes  des  voitures. 


Voyageurs. 


37, 

105, 
3,201, 

472, 

202, 
59, 
18, 

316, 
84, 


i    c. 

551  66 
679  67 
049  79 
658  17 
009  38 
204  62 
348  10 
313  94 
696  40 
507  49 


Marchan- 
dises. 


89,192  97 

31,".'03  43 

239,071  25 

53,819  51 

83,775  10 

155.430  99 

506,868-88 

108,378  52 

80,942  94 

35,031  97 

66,460  55 

289,091  16 


110,295 
6,505 

368,223 
4,578,327 

107,251 

103,704 
35,148 
12,455 

139,659 

254,627 
54,624 
12,056 

894,920 
38,550 
51,321 

185,004 


173. 

197 
38, 
41, 

190. 
30i 
19, 
38, 
5,107, 
62, 

391  ; 

103, 
1,926, 


5,457  34 

229  68 
524  70 
936  34 
860  54 
662  01 
811  25 
103  79 
258  82 
701  05 
874  12 
423  54 
611  87 
698  98 
7i9  05 
208  94 


22,007,750  15 


14,413  12 
409,661  18 


48,894  85 

10,506  82 

1,2  <3  00 

85,511  71 

4,222  86 
959  55 


237  41 

31,126  17 

9,970  01 


13,176  60 
4^373  31 


13,876  09 


9,985  32 
39,261  05 
26,124  57 


108,695  16 
'72,817  05 


1,931  45 
5,863  85 

1,953  15 


6,121  93 
3,633  14 


3,211  28 


65.326  05 
19:829  29 


12,455  86 


1,025,371  93 


Postes, 
message- 
ries. 


1,267 

215 

2,312 

4,908 


9,244 

1,894 

544 


,598  76 


663  15 
6,836  54 

480  72 

3,045  09 


690  00 
1,239  98 

5,012  55 


500  00 
1,141  30 


608  35 
1,556  87 


5,044  36 


4,043  74 


4,238  22 
825  00 

4,136  49 
131.25 


600  00 


3,414  66 
3,181  35 

400  00 
1,830  81 

212  50 


78,818  66 


Autres 
recettes . 


367  43 


1,238  30 
3,677  75 


708  50 
1,408  19 


1,592  31 
2  55 


204  20 
828  10 
485  50 
422  00 


383  45 


250  75 
1,505  10 


7,032  47 

7,578  83 

645  15 


6,973  40 


131  11 

7,818  28 

17,154  94 
419  00 


99  00 


9  80 


1,668  19 
3,818  00 


67,022  30 


Total  des 

recettes  des 

voitures. 


39,186  41 
7,895  24 
123,013  67 
3,619,905  46 
472,009  38 
212,157  54 
111,545  58 

29,365  16 
349,521  71 
178,620  51 

93,415  83 

32,8(52  98 

239,071  25 

54,924  27 

122,565  91 

166,307  22 

507,290  88 

124,600  21 

80,942  94 

35,031  97 

71,523  86 

290,714  59 

129,184  24 
0,505  80 

378,209  19 
4,617.588  51 

133,879  44 

105,096  94 
36,054  05 
12,455  30 

147,899  94 

372,458  23 
55,269  61 
89,917  55 

901,894  35 
38,5î0  68 
56,253  25 

195,043  08 

378,228  77 

194,022  84 

204,890  73 

46,705  97 

42,090  79 

190,662  01 

30,811  25 

19,113  59 

42,070  20 

5,107,701  05 

62,874  12 

460,164  25 

128,290  70 

1,930,916  98 

93,005  72 

7,421  44 


23,178,963  04 
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!    8 

9 

10                   11 

12          | 

13 

14 

Recettes  diverses. 

Publicité. 

Loyer 

de 

terrains 

ou 

bâtiments. 

Loyer 

des 

voies. 

Loyer 

de 

matériel. 

Vente 

de 

force 

motrice. 

Autres 
recettes 
diverses. 

Total 

des 

recettes 

diverses. 

Total, 
recettes  brutes 
d'exploitation. 

0 
u 

-Cl. 

S 

3 

$       c. 

$      o. 

550  00 

98  40 

5,981  00 

244  00 

$       c. 

$       c 

$       c. 
3,600  00 

$       c. 

$      c. 

4,150  00 
98  40 
7,281  96 
9,143  52 
7,230  86 

767  25 
5,946  42 
2,888  69 
5.027  35 

'986  43 

2,356  94 

1,319  56 
2,353  15 
4,367  39 
5,883  11 
7,394  73 
5,205  40 
867  30 
24,015  69 
1,253  11 

'2, 899  "56 

1,166  19 

170  00 

9,790  69 

53,239  36 

140  52 

696  09 
1,140  33 

119  20 
1,605  77 
7,344  06 
38  75 
2,602  36 
6,411  07 

636  74 

$      c. 

43(336  41 
7,993  64 
130,295  6-< 
3,629,048  98 
479,240  24 
212,924  79 
117,492  00 

32,253  85 
354,549  06 
179,606  94 

95,772  77 

31,182  54 

241,424  40 

"59,291  66 

128,449  02 

173,761  95 

512,496  28 

125,467  51 

104,958  63 

36,285  08 

71,523  86 

293,614  15 

130,350  43 
6,675  80 

387,999  88 
4,670,827  87 

134,019  96 

105,793  03 
37,794  38 
12,574  50 

149,505  71 

379,802  29 
55.308  3(> 
92,519  91 

908,305  42 
39,187  42 
56,253  25 

196,079  15 

379,491  88 

198,512  58 

217,765  61 

49,931  70 

42,928  32 

191,412  01 

31,484  61 

20,988  70 

48,422  23 

5,160,448  99 

78,763  95 

469,700  09 

128,823  81 

1,937,21(5  9* 

95.483  31 

20,908  79 

1 

'   ï,  300* 96 

"200' 00 

2 

3 

6,180  00 
7,027  36 

2,277  02 

442  50 

3  50 

7  25 

5,325  00 

2,195  41 

1,557  00 

'  14  03 

1,531  94 
641  85 

4 
fi 

760  00 
396  42 

6 

225  00 

7 

360  00 

333  28 

8 

3,470  35 

9 

64  00 

MO  00 

308  40 

10 

825  00 

11 

278  00 

1,045  00 

100  00 

246  71 
1,308  15 

162  00 
1,386  00 

390  00 

1,933  00 

42  30 

153  00 

12 

13 

2,795  68 

1,309  71 

4,147  11 
6,704  73 
2,612  40 

14 

35^  00 

15 

300  00 

16 

600  00 

17 

825  00 

18 

24,015  69 

19 

300  00 

953  11 

"  171  00 

40  00 

'  2',  330  69 

20 

"sCàèà'84 

"359' 72 
234  49 

21 
22 

541  70 

350  00 

23 

170  00 

24 

500  00 

6,960  00 

:?r> 

14,350  99 
500  00 

38,888  37 

26 

Dr.  422  82 

63  34 

86  20 

122  21 

27 

609  89 

38 

910  55 

107  57 

•'!) 

119  20 

"166  00 

327  94 
27  25 
823  52 
389  00 
220  03 

30 

076  40 

2  50 

597  75 

817  00 

9  87 

6,418  37 

7  50 

1,436  17 

59  17 

416  71 

31 

"4OO 

32 

33 

150  00 
2,912  50 

192  67 
3,050  40 

34 
35 

36 

37 

714  50 

92  50 

229  07 

91  91 

1,914  69 
1,243  64 

2,975  73 

1,036  07 

1,263  11 

3,889  74 

12,874  98 

3,225  72 

837  53 

750  00 

673  36 

1,875  11 

6,352  03 

52,747  94 

15,889  83 

9,535  84 

533  11 

6,300  00 

2,477  59 

13,487  35 

38 

1,171  20 

39 

1,975  05 
63  00 

40 

588  34 

10,980  00 

41 

250  00 

-12 

837  53 

43 

750  00 

44 

309  76 

363  60 

301  61 

6,352  03 

39,922  94 

741  24 

8,105  09 

73  42 

45 

337  50 

1,200  00 

36  00 

40 

47 

12,825  00 

48 

250  00 

440  21 

14,458  38 

49 

881  80 

548  95 
59  69 

50 

400  00 

51 

6,300  00 

52 

2,477  59 
10,931  33 

120,671  81 

53 

225  00 

2,331  02 

54 

71,226  65 

21,228  39 

13,836  70 

56,239  74 

37,083  98 

320,287  27 

23,499,250  31 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


fc 


Entretien — Voies  et  structures. 


Berlin   

Berlin  et  Northern 

Bt  antford  et  Hamilton 

Colombie-Britannique 

Municipal  de  Calgary 

Cap-Breton 

Chatham,  Wallaceburg  et  Lac  Erié 

Cornwall    

Radial  d'Edmonton •  ... 

Galt,  Preston  et  Hespeler     . 

Ligne  affermée — Preston  à  Berlin. 

Grande  Vallée 

Radial  de  Guelph 

Halifax 

Hamilton  et  Dundas 

Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville 

Radial  de  Hamilton 

Urbain  de  Hamilton 

Hull 

International 

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqui 

Comté  de  Lévis   .         

London 

London  &  Lake  Erie  R'I'y  &  Transportation  Co. 

Tramway  de  Moncton 

Montréal,  Parc  et  Ile* 

Urbain  de  Montréal* 

Montréal  Terminus 

Montréal  et  Comtés  du  Sud 

Moose  Jaw .... 

Nelson 

Niagara  Falls,  Parc  et  Rivière 

Niagara,  St-Catharine  et  Toronto 

Nipissing  Central 

Oshawa, 

Ottawa 

Radial  de  Peterborough 

Comté  de  Pictou 

Port  Arthur  et  Fort  William 

Québec  R'I'y»  Light  &  Power  Co.,  (Citadelle)  . . , 
Québec  RTy,  Light  <fe  Power  Co.,  (Montmorency) 

Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg 

Sarnia 

Sherbrooke 

St- Jean* 

St-Stephen ... 

St-Thomas 

Suburban  Rapid  Transit    ....    

Toronto 

Suburbain  de  Toronto 

Toronto  et  Radial  de  Yo^k 

Windsor,  Essex  &  Lake  Shore  Rapid 

Winnipeg 

Winnippg,  Selkirk  et  Lac  Winnipeg 

Yarmouth 


Total . 


Entretien  de 

voie 

et  ballast. 


914  27 


9,214  52 
178,049  13 

7,071  87 
10,529  82 

4,490  69 

1,730  47 
22,813  46 
12,284  52 

2,193  60 
1,292  87 
9,970  06 
8,286  59 

11,837  55 
8,524  81 

13.201  69 
8,973  34 
2,595  74 
2,725  21 
2,953  86 

18,665  15 
8,513  01 


30,813  98 
130,008  55 

13,126  95 

3,811  47 

80  3G 

1,551  21 

17,659  64 

24,873  30 
3,617  01 
8,965  03 

19,247  10 
4,181  66 
3,789  40 

10,878  G4 

14,995  91 

16,617  82 

16,492  94 
2,602  94 
2,633  60 

11,728  21 
2,285  93 
2,598  63 
5,889  16 

76,323  72 
8,731  25 

24,734  88 
8,811  37 

35,948  41 
7,965  31 


857,796  61 


Entretien  de 

ligne 

électrique. 


$      c. 

127  39 

361  23 

1,849  26 

59,116  69 

2,570  08 

3,102  11 

834  31 

156  41 

3,950  45 

2,115  41 

568  65 

700  52 

1,094  09 

2,9t>8  45 

4,744  54 

2,802  24 

5,665  04 

3,555  96 

49  62 

215  66 

1,090  84 

3,965  19 

1,449  84 

'  5,837  52 

26,296  89 

5,747  91 

1,196  18 

333  73 

229  41 

5,595  62 

5,117  59 

1,493  73 

258  82 

13,684  12 

875  82 

200  11 

3,740  76 

1,646  37 

5,338  87 

5,531  95 

103  74 

550  95 

2,020  67 

2,053  42 

62  51 

168  91 

20,950  32 

564  39 

3,854  86 

1,808  58 

8,227  76 

503  34 

513  26 


227,562  09 


Entretien 

des 
bâtiments 

et 
aménage- 
ments. 


38  01 
383  29 
42,900  68 
304  17 
964  10 
451  29 


327  03 


1,578  78 


1,526  30 
125  41 

1,728  37 
336  42 
371  29 
657  59 
190  97 
773  27 
240  38 
713  84 
114  60 

'3,41181 

23,066  78 

2,394  33 

84 

127  94 

7  10 

844  70 

13,145  14 

245  29 

1,427  53 

3,801  99 

267  18 

ï,  135  36 
551  36 

2,520  54 
624  39 


417  35 
537  55 
132  91 


28,577  66 
438  75 

1,942  21 
475  78 

2,781  09 
276  06 
735  87 


143,613  40 


Total, 

voies  et 

structures. 


9       c. 

1,041  66 

399  24 

11,447  07 

280,066  50 

9,1*46  12 
14,596  03 

5,776  29 

1,886  88 
27,090  94 
14,399  93 

4,341  03 

1,993  39 

12,590  45 

11,380  45 

18,310  46 

11,663  47 

19,238  02 

13,186  89 

2,836  23 

3,714  14 

4,285  08 

23,344  18 

10,077  45 

"40,063"  31 

179,372  22 

21,269  19 

5,008  49 

542  03 

1,787  73 

24,099  96 

43,136  03 

5,356  03 

10,651  38 

36,733  21 

5,324  66 

3,989  51 

15,754  76 

17,193  64 

24,477  33 

22,649  28 

2,706  68 

3,601  90 

14,286  43 

4,472  26 

2,661  14 

6,058  07 

125,851  70 

9,734  39 

30,531  95 

11,095  73 

46,957  26 

8,744  71 

1,249  13 


1,122,972  10 
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10 


il 


12 


Entretien— Matériel. 


Entretien 

du  matériel  à 

vapeur. 

Entretien 
du  matériel 
électrique. 

Entretien 

des 
voitures . 

Entretien  du 
matériel 

électrique  des 
voitures. 

Entretien 

du  matériel 

divers. 

Dépenses 

diverses  des» 

atelieFS . 

Total 
du 

matériel. 

$          c. 
4,358  92 

d 

$          c 

$          c. 
2,047  79 

$          c. 
98  83 

$          c. 
2,212  30 

$           c. 

$          c. 

1 

a 

2,187  61 
26,143  40 

3,089  62 

157,068  02 

28,941  54 

6.540  52 

4,998  62 

2,377  74 

27,230  36 

521  15 

2,913  47 

657  83 

8,100  41 

753  60 

13,3  31  94 

6,314  01 

28,080  25 

5,293  58 
86,190  42 
11,562  95 
3,928  17 
2,268  18 
1,251  44 

3^2i650 

10,570  81 
280,775  24 

44,934  14 

15,330  76 
7,720  68 
3,744  83 

29,792  40 
5,861  58 

2,913  47 
5,426  63 

17,965  55 
1,315  92 

19,300  04 
9,803  23 

35,932  84 

21,406  95 
3,965  08 
4,645  71 
7,234  07 

29,683  38 
7,314  06 

3 

366  92 

45  95 

550  66 

11,006  48 

4,383  70 

518  06 

352  90 

4 

5 

3,793  35 

"242'5è 
836  41 

6 

300  98 

7 

87  43 

28  22 
734  53 
917  78 

8 

369  74 

1,584  95 

9 
10 

11 

10  04 

572  30 

4,709  68 
6,343  91 
562  32 
5,307  46 
3,489  22 
15,852  59 

49  08 
311  55 

12 

2,406  85 

230  53 

13 
14 

660  64 

15 

16 

17 

18 

2,480  23 

985  38 

3,924  60 

2,672  47 

11,838  41 

1,913  07 

96  84 

*475' 62 
540  74 

402  63 

604  88 

742  61 

2,994  01 

1M 

116  23 

1S8  46 
885  55 
307  05 

'¥> 

3,329  49 
526  20 

3,154  91 

10,095  41 

4,567  74 

21 

22 
23 

24 

19,993  50 
188,396  98 
8,652  19 
2,081  34 
195  92 
1,381  31 
1,909  09 

14.819  98 
1,100  59 
3,038  82 

36,292  38 

2,465  92 

149  90 

10.820  97 
9,185  89 
5,040  44 
6,844  76 
1,623  86 
1,671  67 
9,552  00 

582  88 

12,188  90 

144,905  56 

16,938  58 

1,221  70 

289  18 

389  68 

831  58 

18,736  01 

601  82 

3,924  45 

31,598  47 

1,413  02 

1,085  55 

7,683  69 

8,765  87 

6,706  26 

4,775  84 

716  14 

13,578  36 

629  97 

612  07 

222  84 

71  95 

40  87 

364  46 

43 

1,811  13 

ïï,633'99 

32,898  54 

392,573  71 

27,378  38 

3,915  11 

916  04 

1,981  61 

3,064  32 

37,198  53 

2,083  08 

9,006  90 

78,105  75 

4,2-29  47 

2,273  27 

19,317  10 

18.810  51 

12,844  32 

12,455  65 

4,227  72 

3,601  43 

19,882  44 

3,201  87 

3,010  45 

25 

10,170  40 
1,157  64 

23,888  42 

26 
97 

2S 

208  10 
54  12 

282  78 
1,732  36 

267  39 

232  50 
7,394  31 

348  81 

84*55 

29 
30 
31 

1,545  72 
112  85 

"2,820  '59 

32 

33 
34 

35 

374  97 

1  72 
662  85 

36 
37 

812  44 
323  78 
712  29 

2,603  86 

35  66 

322  09 

81  23 

38 

534  97 

128  04 

49  75 

39 

128  03 

129  26 
785  30 

40 
41 

4? 

878  34 
8,620  35 
1,112  85 

1,015  76 
464  25 

43 

867  42 
1,103  79 

55  33 

321  12 

98  51 

44 
45 

2,911  94 

46 

47 

24,367  78 

11,443  54 

191,963  48 

3,891  61 

17,648  77 

7,240  84 

62,351  69 

4,225  83 

316  39 

124,658  11 

3,233  10 

16,137  43 

4,899  88 

35,412  88 

33,334  77 

1,195  73 

9,897  04 

401  35 

13,243  19 

"  "46*33 

18,199  65 
289  68 
133  96 

403,967  33 

8,600  12 

48,559  77 

14,198  69 

115,967  56 

4,225  83 

1,447  42 

48 
49 

4,061  73 

680  84 
1,656  62 

50 
51 

4,959  80 

52 

Ï*Ô84  70 

53 
54 

50,137  15 

87,570  70 

916,755  20 

630,521  52 

86,053  80 

67,493  89 

1,859,939  21 
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13 

14 

15 

16 

17 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Transpokt— Mise  en  activité 

6 

a 

Salaires, 
matériel  de 
force  motrice 

Combustible 

pour 
:orce  motrice 

Eau  pour 

force 
motrice. 

Huile  et 

chiffons  pour 

force 

motrice. 

i 

Berlin 

$          c. 

$          c. 

$      .    c. 

$          c. 

9, 

Berlin  et  Northern 

3 

Brantf ord  et  Hamilton 

3,512  65 
27,483  54 

4 
5 

Colombie-Britannique 

Municipal  de  Calgaiy 

6,949  35 

7,750  96 

322  10 

fi 

Cap- Breton .... 

7 

Chathani,  Wallaceburg  et  Lac  Erié  .... 

49  90 
1,078  21 

"565'21 

23  06 

s 

Cornwall   

q 

Radial  d'Edmonton 

10 

Galt,  Près  ton  et  Hespeler 

Ligne  affermée — Preston  à  Berlin. 

Grande  Vallée 

Radial  de  Guelph 

2,761  55 
4,038  77 

1,394  06 

7,261  96 

1,994  07 

12,387  00 

234  54 

n 

554  43 

1? 

63100 

99  65 

13 

14 

Halifax 

3,834  00 

521  50 

15 

Hamilton,  Gritnsby  et  Beams ville 

Radial  d'Hamilton 

3,086  49 

16 

17 

Urbain  d'Hamilton. . 

18 

Hull 

19 

International         

9f) 

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqui ....          

21 

Comté  de  Lévis 

London 

London  &  Lake  Erie  Rl'y.  &  Transportation  Co.. . 
Tramways  de  Moncton 

798  56 
8,911  04 
7,422  70 

22 
23 

26,764  07 
15,445  55 

93  00 

537  58 
542  27 

34 

?5 

26 

Urbain  de  Montréa.  * 

54,750  28 
5,218  13 
3,953  09 
1,727  19 
972  85 
4,928  83 
5,775  47 
2,471  41 
3,700  91 

20,187  24 

132,292  83 

5,563  26 

18,235  51 

3,296  79 

978  06 
143  38 

2.438  78 
456  68 

?8 

Montréal  et  Comtés  du  Sud  

1,464  32 

9<| 

Moose  Jaw 

286  54 

30 

Nelson     

Niagara  Falls,  Parc  et  Rivière 

Niagara,  St-Catharines  et  Toronto. . .    

14  20 

31 

206  40 

3? 

559  73 

33 

Nipissing  Central 

Oshawa 

Ottawa 

2  30 

34 
35 
36 

5,998  51 
1,538  06 

'    '2,147  01 

37 

3ri 

Comté  de  Pictou 

Port  Arthur  et  Fort  William 

2,924  58 

4,332  69 

80  00 

237  03 

39 

1,137  21 
4,848  31 

41 

Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg 

1,620  81 

42 

43 

44 

3,921  81 
941  50 

2,091  50 

15,849  86 
6,677  16 

1,200  00 
160  33 

45 
4< 
17 

St-Stephen 

iSt-Thomas 

139  66 

48 
48 
50 
51 
52. 

14,149  99 
3,621  12 

35,137  95 
8,174  63 

2,258  63 

Windsor,  Essex  and  Lake  Shore  Rapid 

Wlnninow 

4,460  92 
1,098  50 

54 

3,540  50 

772  50 

130  14 

1                       Total   

205,858  34 

315,019  83 

13,979  30 

1       11,006  39 

Chiffres  pour  1911. 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20b 
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18 


19 


20 


21 


22 


23 


24 


25 


DU  MATERIEL  DE  FORCE  MOTRICE. 


Fournitures 

et 

dépenses 

diverses  de 

force 

motrice. 


,042  27 


548  18 


38  74 
737  54 
764  68 


1,413  73 

48  21 

1,645  88 

152  12 

68  02 
525  78 


3  20 

338  52 

2,203  S8 

5  20 

55  00 


821  56 

'  '  652  27 
173  16 

80335 

699  11 
319  71 

899  68 
31  46 


Louage 

de 

force 

motrice. 


Total  mis 

en  activité 

de  force 

motrice. 


6,521  07 

1,989  72 
12,678  00 
449,218  63 
74,272  72 
25,833  61 
13,728  70 


126,830  97 
18,482  15 

11,405  50 
2,951  97 

"4*700  56 
11,493  67 
18,551  05 
53,462  86 


8,531  19 
3,784  76 
9,798  38 


55,037  00 

225,180  45 

1,500  00 


19,959  81 
9,044  72 

iè'ooo'oo 

1,530  00 


25,808  37 
20,535  38 
20,000  00 
18,016  93 
5,727  62 
6,000  00 


4,285  13 

15,1%  41 

421,293  19 

6,000  00 
13,373  44 

i55,'789'25 
8,238  28 


22,051  251,901,757  49  2,535,576  10 


$        c 

6,521  07 

1,989  72 

16,190  65 

500,766  76 

74,272  72 

25,833  61 

13,801  66 

1,643  42 

120,836  97 

22,872  30 

23,260  66 

5,045  69 

17,921  68 

4,700  56 

14,580  16 

18,551  05 

53,402  80 

12,511  03 

8,531  19 

3,784  70 

10,035  77 

37,043  23 

24,175  20 

1,464  75 

55,037  00 

417,054  13 

12,786  28 

25,442  18 

5,462  64 

1,055  07 

5,601  01 

20,295  01 

11,521  63 

10,037  94 

41,070  19 

1,535  20 

7,029  30 

25,808  37 

20,535  38 

21,137  21 

25,307  61 

5,727  62 

6,000  00 

21,623  94 

8,091  81 

4,285  13 

18,151  20 

473,220  91 

6,000  00 

65,619  12 

12,115  46 

155,789  25 

13,598  88 

5,573  10 


Transport— Service  des  voitures. 


Surinten- 
dance 
des 
transports. 


Salaires 

des 
conduc- 
teurs. 


1,250  00 

1,560*71 

63,556  39 
4,009  50 
2,107  50 
1,380  76 


1,800  00 
2,075  00 


1.600  00 
052  97 
2,083  82 
3,545  39 
9,424  85 

355' 00 


3,120  00 
715  85 

622  20 

4,775  25 

45,459  99 

2,277  50 

2,260  01 


2,146  83 

6,924  19 

740  00 

1,573  07 

8,757  92 
856  28 


2,033  52 
10,336  95 

3,939  38 

1,073  10 
310  00 
748  90 

3,210  00 


82,946  26 

'  7,865 "èi 

439  99 

28,464  40 

1,800  00 


$    c. 

4;279  60 
900  00 

4,055  72 

411,790  20 

58,827  29 

15,305  83 

7,781  21 

5,139  47 
42,381  97 

8,435  85 

10,128  06 
4,195  40 

23,968  80 
3,921  70 
5,742  91 

12,120  11 

45.741  03 
17,352  70 
.6,996  03 

3,899  43 
8,612  07 

32,709  40 
6,406  76 
1,853  82 

27,000  93 
474,052  49 

15,213  59 
0,191  28 
7,000  21 
2,708  32 
8,451  90 

37,393  01 
4,190  15 
1,994  15 
110,083  57 
6,040  71 
3.359  «3 

21,532  90 

45,144  01 

13,020  50 

20.742  10 
4,746  12 
8,212  35 

28,064  65 
2,729  15 
5,791  68 

10,860  90 

510,416  93 

6,132  08 

21,947  18 

4,464  47 

266,405  50 

3,733  95 

1,515  14 


319,399  37  2,423,060  35  2,371,529  39 


Salaires 

des 
mécani- 
ciens. 


Salaires 

de 

divers 

employés  au 

service  des 

voitures. 


4,279  61 

901  54 

4,055  72 

411,790  23 

58,821  91 

15,305  84 

6,207  79 

5,139  48 

42,381  98 

8,408  75 

10,128  00 
4,195  43 

23,908  bO 
3,921  70 
5,742  90 

12,120  10 

45.741  02 
17,352  71 

7,012  43 
3,973  61 
8,878  11 

34,041  60 
6,400  81 
1,853  83 

25,709  04 
409,037  73 

15,075  87 
0,194  28 
7,000  20 
2,215  90 
9,071  05 

37,249  38 
4,190  10 
3,578  49 
110,083  58 
0,015  15 
3,359  93 

21,854  35 

45,144  02 
9,075  04 

20.742  10 
4,710  13 
8,214  45 

28,004  00 
2,  34  95 
5,791  08 

10,682  65 

469,678  86 

6.175  71 

21,947  19 

4,464  47 

264,806  85 

3,747  70 

1,515  14 


159  87 

2,762  91 

76,546  91 

473  98 
2,108  89 
3,452  62 


367  35 
3,446  40 


4,043  87 

57  67 

7,269  77 

2,540  59 


1,674  00 


1,226  18 
1,293  58 
5,071  67 


7,383  83 

29,039  95 

3,200  04 

1,274  78 


646  48 


3,210  93 

25,468  79 

1,613  17 

730  00 

2,029  54 

319  0^ 

14,898  05 

512  50 


100,000  00 


13,078  40 

13,723  13 

7,404  45 

2,733  76 


339,771  00 


Salaires 

des 
employés 
de  garage. 


2,508  54 
87,899  03 


2,418  77 
1,335  52 


4,037  14 

4,677  50 


4,809 
249 

1,710 
148 
890 

1,372 

5,257 


1,378 
3,110 
1,027 
2,058 
1,010 


4,399 

55,908 

3,514 

1,450 

849 

053 

4,019 

4,057 

1,005 

0S5 

12,400 


3,329  15 


10,900 
1,051 
2,394 


9,036 
2,070 
2,973 


100,000 

3,656 

13,078 


36,199 
""98 


22 


SI! 


400,967  61 
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26 


Berlin 

Berlin  et  Northern 

Brantford  et  Hamilton 

Colombie- Britannique 

Municipal  de  Calgary 

Cap-  Breton 

Chatham,  Wallaceburg  et  Lac  Erié . 

Cornwall 

Radial  d'Edmonton 

Galt,  Preston  et  Hespeler— Ligne  affermée,  Preston  et  Berlin. 

Grande  Vallée 

Radial  de  Guelph 

Halifax 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Hamilton  et  Dundas 

Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville. 

Radial  de  Hamilton   

Urbain  de  Hamilton  

Hull 


Transport— 


Fournitures 

— Service 
ies  voitures. 


392  88 


1,422  89 
4,168  25 
4,924  58 


146  23 
763  75 


International 

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqui 

Comté  de  Lévis 

London 

London  and  Lake  Erie  Railway  and  Transportation  Co. 

Tramway  de  Moncton 

Montréal  Parc  et  Ile  * 

Urbain  de  Montréal* 

Montréal  Terminus* 

Montréal  et  Comtés  du  Sud 

Moosejaw 

Nelson 

Niagaia  Falls,  Parc  et  Rivière .. 

Niagara,  St-Catharine  et  Toronto 

Nipissing  Central ...    

<^shawa  

Ottawa <r.  . 

Radial  de  Peterborough 

Comté  de  Pictou 

Port  Arthur  et  Fort  William.    

Québec  Railway,  Light  and  Power  Co.  (Citadelle) 

Québec  Railway,  Light  and  Power  Co.  (Montmorency).. 

Sandwich,  Windsor  et  Amhertsburg 

Sarnia 


Sherbrooke  

Sr-Jean 

St-Stephen 

St-Thomas 

Suburban  Rapid  Transit 

Toronto , 

Suburbain  de  Toronto  

Toronto  et  Radial  de  York 

Windsor,  Fssex  and  Lake  Shore  Rapid. 

Winnipeg 

Winnipeg,  Selkirk  et  Lac  Winnipeg. . . . 
Yarmouth 


Total 


1,195  91 

706  48 

1,538  08 

2,072  21 

6,630  37 

1,332  04 

329  81 

694  21 

2,019  50 


42,644  85 


42  70 
150  67 


1,780  78 


1,112  55 


2,809  16 


45,815  61 
302  01 


Fournitures 

diverses— 

Service 

des 
voitures. 


$      c 
557  42 


Louage 

du 

matériel. 


2,139  72 
111,745  19 
2,878  92 
3,003  39 
6,454  21 


14,376  59 
6,526  45 


598  46 


208  00 

564  07 

1.695  70 

1,995  14 

4,712  43 

900  00 

107  67 

2,222  69 

2,203  63 

3,383  12 


65,577  19 


5,456  86 
1,359  28 
50  00 
3,269  72 
9,604  78 
1,121  60 
10,727  48 


161  60 

102  50 

3,764  57 

7,780  41 

7,175  25 


986  53 
3,599  31 


38,045  97 
853  68 


161,895  17 


4,289  90 

3,622  56 

359  34 

1,088  53 


8,528  22 


304,898  48 


$       c 


855  75 
8,473  35 


6,780  20 


3,888  51 

3,052  76 

15,027  13 

1,954  73 


4,207  27 


21,489  17 
'  047*30 


1,800  00 


73,876  17 


*  Chiffres  pour  1911. 
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30 


31 


32 


Service  des  voitures— Suite. 


Nettoyage 
et  sablage 
de  la  voie. 


Enlèvement 
des  neiges 
et  glaces. 


Total, 

service  des 

voitures. 


33 


34 


35 


36 


37 


En  général. 


Appointe- 
ments des 
hauts  fonc- 
tionnaires. 


Appointe- 
ments des 
commis. 


Impres- 
sions et 
papeterie. 


Dépenses 

diverses 

de  bureau. 


Dépenses 
de  magasin 


12,339  55 

5,177  18 

165  22 


496  68 

90  77 

1,329  81 

7,603  69 

1,290  91 

5,337  42 

201  16 

826  72 

1,738  98 

2,170  51 

6,527  62 


501  87 


404  41 


650  45 

34,274  14 

2,293  13 


5,349  70 

427  57 

1,022  37 

3,238  47 

6,306  79 

4,429  62 

145  96 

514  36 

5,661  11 

1,695  80 

846  94 

60  00 

10,178  81 

135,944  09 

8,675  23 


22 


46  80 

510  69 

2,170  61 

17  08 


913  08 

4,492  47 

216  68 


123  62 


3,000  00 


17,716  17 

501  53 

720  59 

1,086  81 

15,858  59 

4,670  66 


1,930  98 

9,103  04 

330  55 


5,715  04 
1,244  29 
5,489  11 


8,161  22 

965  55 

6,875  30 


11,687  09 
314  67 


*       c. 

11,256  19 

2,052  18 

20,691  77 

,195,912  79 

136,404  27 
45,752  86 
33,799  70 
11,869' 42 

105,284  01 
35,465  46 
34,266  66 
8,640  80 
62,553  56 
14,289  14 
29,044  79 
54,043  31 

125,768  77 
41,367  07 
17,999  02 
11,503  85 
29,312  14 
79,546  88 
23,841  67 
4,389  85 
84,364  69 

352,598  51 
50,279  39 
22,830  62 
17,549  04 
5,717  12 
29,180  20 

123,381  08 
12,141  24 
29,897  26 

284,510  62 
16,430  61 
11,608  66 
52,901  69 

138,484  08 
53,830  35 
48,273  13 
9,802  25 
20,093  27 
81,077  74 
7,865  15 
14,556  52 
27,633  45 

326,356  48 
18,835  14 
91,369  86 
23,092  06 

661,543  70 

16,171  32 

3,129  08 


115  00 
1,587  00 

35,987  20 
5,175  00 
7,696  13 
3,625  39 
1,280  05 

10,224  55 
3,860  16 
4,217  36 
1,501  25 
3,600  00 
745  20 
1,656  00 
2,125  20 
5,754  60 
1,835  00 
2,066  28 
2,339  15 
2,563  59 
4,673  52 
4,140  00 
227  40 

20, 129  50 

45,783  28 

100  00 

3,028  68 

1,300  00 

1,652  10 

905  84 

10,193  29 

370  25 

3,300  00 

39,601  67 
1,768  01 
2,100  00 
5,447  44 
8,426  95 
3,178  55 
4,000  00 
2,432  00 
2,160  82 
1,393  32 
2,045  00 
930  00 
700  00 

36, 192  74 
1,875  00 
7,990  00 
3,426  58 
7,263*60 
1,100  00 
1,661  44 


317  00 

813 

5,746  63 

53,810  48 

1,440  00 

5,250  02 

619  03 


9,162  40 


1,540  00 
2,715  42 
6,714  60 
6,924  51 
14,397  61 
2,563  20 
1,373  91 


850  00 
1,665  88 
2,028  60 

3,367  96 

48,363  17 

1,228  59 

1,569  25 

637  46 

7,441  38 

935  00 

435  00 

957  89 
503  62 

4,213  47 

6,084  34 

1,200  00 

520  00 

1,289  70 
332  00 
420  00 


43,314  64 
2,137  50 
4,524  13 
1,565  50 

21,126  54 
4,732  05 


355  53 
35  00 
482  24 
14,657  56 
693  55 
903  23 
869  55 
207  88 

1,074  33 
822  30 
382  88 
233  62 
948  00 
220  57 
641  57 
506  09 
802  50 
406  11 
162  06 
284  09 
150  80 
260  81 

1,720  57 

75  00 

349  71 

7,127  01 
188  76 
549  54 
239  58 
154  90 
123  77 

2,827  90 
425  74 
340  02 
974  47 
120  25 


547  61 
856  69 
2,841  83 
466  16 
333  51 
61  19 


21  85 


5,744  22 


648  21 
565  50 


556  54 
112  33 


127  28 


14,225 
847 
273 
158 
468 
481 
1,114 


698  38 


760 
892 
286 
15 
387 
365 


559 

1,544 

261 

132 

1,147 

1,070 


412 
159 
529 
79 
215 
508 

8,916 
633 

1,726 
551 

7,444 
834 


86,514  84 


285,662  53j6,770,560  47 


327,451 


274,832  47 


53,073  13 


54,474  14 


13,487  28 
235  42 
356  11 


1,391  32 


230  sa 


420  44 


1,374  28 


3,636  02 

13,915  24 

618  55 
352  12 

169  34 

197  88 

1,705  38 

135  61 

171  03 

782  29 

10 

11 

12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 

636  10  35 
19  52  36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 
43 
44 
45 
46 
47 
48 
49 
50 
SI 
52 
53 
54 


2,866  36 


536  83 


7,108  87 


,871  20 
480  00 
,879  66 


47,931  82 


206—11 
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38 


39 


40 


41 


Nom  du  chemin  de  fer. 


DÉPENSES 


d'écurie. 


Publicité 
et 
attractions 


Dépenses 
diverses 
générales. 


1  Berlin • 

2  Berlin  et  Northern 

3  Brantf ord  et  Hamilton 

4  Colombie-Britannique 

5  Calgary  Municipal 

6  Cap-Breton •. 

7  Chatham,  Wallaceburg  et  Lac  Erié 

Cornwall 

Edmonton  Radial 

10  Galt,  Preston  et  Hespeler— Ligne  affermée,  Preston  à  Berlin. 

11  Grande  Vallée 

12  Guelph  Radial 

13  Halifax 

14  Hamilton  et  Dundas 

15  Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville 

16  Hamilton  Radial 

17  Hamilton  Street 

18Hull 

19  International 

20  Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqui 

21  Comté  de  Lévis 

22  London i 

23  London  and  Lake  Erie  Ry.  &  Transportation  Co 

24  Moncton  Tramways 

25  Montréal,  Parc  et  Ile 

26  Montréal  Street 

27  Montréal  Terminal 

28  Montréal  et  comtés  du  sud 

29  Moose  Jaw 

30  Nelson 

31  Chutes  Niagara,  parc  et  rivière 

32  Niagara,  S  te.  -Catherine  et  Toronto 

33  Nipissing  Central 

34  Oshawa 

35  Ottawa 

36  Peterborough  Radial 

37  Comté  de  Pictou 

38  Port-Arthur  et  Fort-William 

39  Québec  Railway,  Light  and  Power  Co.  (Citadelle) 

40  Québec  Railway,  Light  and  Power  Co.  (Montmorency) 

41  Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg 

42  Sarnia 

43  Sherbrooke 

44  St-Jean 

45  St-Stephen 

46  St-Thomas 

47  Suburban  Rapid  Transit  Co 

48  Toronto 

49  Toronto  Suburban 

50  Toronto  et  York  Radial 

51  Windsor,  Essex  et  Lake  Shore  Radial 

52  Winnipeg 

53  Winnipeg,  Selkirk  et  Lac  Winnipeg 

54  Yarmouth 


4,025  62 
7,368  96 


243  69 


,679  28 

294  89 

7  95 


636  24 


,483  13 
304  40 


1,031  83 

93  54 

1,967  43 

818  58 


2,863  80 


1,249  56 
513  00 
52  84 
74  94 
79  27 
849  68 
72  61 


Total . 


574  12 
300  04 


2,301  77 
50  93 


1,068  20 


6,463  94 


1,795  28 

2,159  49 

684  07 

189  69 

202  20 


108  16 

2  85 

101  20 

782  00 


2,081  98 

3,129  19 

59  65 


5,098  80 
698  11 


389  70 


673  97 


1,889  57 
257  00 


625  99 


564  81 


1,090  67 

4  66 


5,322  07 
113  46 

7,826  89 


144  41 


1,638  78 
1,260  47 


151  68 


43,908 


39,706  15 


427  49 
309  09 
1,367  45 
10,766  29 
5,454  31 
3,215  26 
2,733  37 


4,667  67 

3,440  61 

2,029  35 

90  67 

2,501  51 

447  67 

986  81 

1,320  40 

1,120  88 

993  77 

343  44 

1,188  60 

389  99 

2,342  48 

1,384  56 

129  90 


25,475  42 

599  64 

46  89 

137  41 

141  51 

844  82 

1,359  86 

50  00 

2,464  80 

6, 104  50 

391  16 

1,138  36 

282  37 

5,714  42 

8,516  93 

2,104  44 

4,372-78 


2,763  20 
101  44 


14,855  40 
426  03 

4,889  81 


17,807  04 

500  oa 

5,692  31 


154,432  11 
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42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

Suite. 

Dommages. 

Frais  de 

justice 

se  rattachant 

aux 
dommages. 

Frais 

divers  de 

justice. 

Loyer 

de  terrains 
et  bâtiments. 

Loyer  de 
voies  et  gares 
terminales. 

Assurance 

Total 
général . 

Total 
des  frais 
d'exploita- 
tion. 

S 
-9 

S 

$          c. 

$          c. 

$          c. 

$          c. 

572  44 
100  00 
460  00 

'95OOO 
487  90 

$          c. 

$          c. 

1,660  03 

352  50 

564  64 

17,619  75 

1,952  86 

2,455  31 

638  64 

1,327  95 

4,894  15 

4,190  00 

775  63 

496  20 

789  33 

117  73 

715  58 

923  78 

3,047  54 

1,701  74 

570  67 

631  08 

3,594  26 

2,200  00 

2,207  57 

300  00 

2,325  00 

25,149  64 

1,444  13 

1,084  82 

592  91 

457  80 

2,875  00 

3,439  29 

675  33 

1,133  59 

9,496  62 

1,330  06 

584  08 

1,800  00 

3,626  36 

3,817  09 

900  00 

935  59 

575  02 

1,442  27 

302  11 

315  50 

$          c. 

3,459  77 

1,725  58 

24,608  14 

285,861  53 

17,043  31 

25,270  23 

9,189  55 

4,803  77 

25,692  59 

25,672  60 

11,085  23 

3,998  53 

18,261  81 

10,492  02 

28,128  12 

28,963  40 

63,036  89 

14,196  62 

8,098  04 

7,067  86 

$          c. 

26,637  61 

6,166  72 

83,508  44 

2,543,382  82 

282,600  56 

126,783  49 

70,287  88 

23,948  32 

314,696  91 

104,271  87 

75,867  05 

25,105  04 

129,293  05 

42,178  09 

109,363  57 

123,024  46 

297,439  38 

102,668  56 

41,429  66 

30.716  32 

i 

? 

2,930  70 
92,988  32 

580  35 
7,016  41 

6,764  85 
9,254  95 

3 

4 

5 

2,930  58 
255  65 

1  00 

1,450  24 
6  65 

282'75 

6 

7 

35  20 

3,714  37 

5  00 

8 
q 

174  60 
1,296  62 

2,599  00 
600  00 
402  98 

"4' 603  80 

8,237  57 

10,805  36 

10 

362  07 

30  00 

2425 

655  03 

225  76 

1,100  86 

1,496  99 

'  3*666*00 

468  55 

11 
1? 

5,254  20 
1,269  49 
5,728  76 
3,963  22 
24,966  49 

500  00 

13 
14 

304  00 
"ÏO,  200  '94 

15 
16 

1,896  65 

17 

18 

1,292  75 
37  00 

506  98 

19 

m 

205  90 

145  20 

158  5S 
6  00 

1,205  00 
T,  417  40 

9,903  37 i       61,370  43 
25,019  56!     194.637  23 

ai 

11.409  11 

399  96 

22 

460  39 

14,792  57 

777  30 

38,881  47 

322,549  99 

10,402  86 

34,168  76 

4,512  56 

2,539  26 

18,381  85 

38,434  53 

3,265  38 

10,250  81 

70,034  40 

7,442  31 

5,979  26 

8,614  17 

28,713  42 

28,241  15 

13,727  97 

10,689  68 

3,104  09 

11,396  15 

2,881  65 

1,885  75 

1,208  74 

374,350  63 

8,400  42 

57,059  85 

16,140  28 

55,521  31 

7,875  13 

7,824  53 

80,200  95 
6,631  90 

251,245  01 
2,664,148  56 

122,116  10 
91,365  16 
28,982  31 
13,080  78 
80,387  34 

268,445  18 
34,367  36 
69.844  29 

510,460  17 
34,962  25 
31,480  00 

122,396  09 

223,737  03 

140,530  36 

122,413  64 
33,153  95 
36,400  69 

148,266  70 
26,512  74 
26,398  99 
53,051  52 
2,703,747  05 
51,570  07 

293,140  55 

76,642  22 

1,035,779  08 

50,615  87 

19,223  26 

23 

3^588 '47 

17,783  71 
794  94 

45  00 

24 

7,325  55 

113,683  66 

5,362  73 

?5 

"  "  577  05 

13,009  41 

fifi 

V 

27,904  20 

B8 

23  20 

95  89 

83  45 

335  89 

29 

47  50 
61  60 

2  00 

10,000  00 

2,134  63 

30 

37  85 

0  57 

31 

512  60 

83 

1,084  28 

34 

7,381  97 

181  25 

278  81 

35 

334  00 

m 

1,001  98 

49  17 

481  70 

3,013  45 
15  00 

37 

355  00 
709  48 

1,786  92 

42  58 

129  59 

38 

Cr.      3  19 

39 

40 

41 

42 

17  95 

43 

1,786  35 

44 

45 

1  00 

46 

47 

221,625  71 

2  00 
381  50 
300  00 

9,609  16 
92  00 

3,452  56 

18,064  39 
2,435  48 
2,021  87 
7,650  00 

48 

685  11 

49 

10,205  00 
341  00 

50 

51 

52 

54 



250  00 

108  45 

63 

536,273  01 

4,406  14 

53,089  47 

29,651  68 

90,75133 

148,309  34 

1,871,626  75 

14,266,674  63 

206—111 
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